


-. 6 
4 


3 3? 40 


b105 Oe? & 5 








‘« ie 
3 } 
ie 
oy 


~ @ eles ss «xX '@ sat a 
iY gw ce 8 Bt " *. ae 
- Sef te on Sea a ‘ae 
O6ec, te WS ee! 
;° ~ @ 38 ® Ts . .* XS yee Se n : 
ee a HEN. a, = »Xo Oo". » @ 
yh RR ves . a wt 
ee Tae in . e 4 $232. 
e a 9 ~ @: * =|) sf “ 
® bao AA? Se *. < ey iter 
4} ss “8 Le Oe SF we BL 
: A e io (s ae ‘Fr ee ay : ‘ ae 
e-*. ® .@ v3 ey . See. a4 o- 
r p > “3 ‘ . 
~ . @ ares re va : e? cas 
a— yen NG 6 g 
+ , * 


\ x. 
. i Met ® 
® 2 @» ® ’ 
e. ox wt hap 
‘ “ae id i 
“ re? ie ** ce : 
x / = ’ 4q @. 08 
No aoe, é. Wars 
a = ps Long F @-s se. J 
Oe ee 8 Le é 
ae * : “o> @ » " : mc) . 
® 4 mleacas,, hh 
y +e a . fe) ad ; 
+*.@° ~,% e® : 2 ce ; : 
Ay oe a. hee » 
>| @ oy? 8 
\ Bq 2) Vr 
43 











-~ 


‘2a. 


2 
a) 


> . 
ECA. > Nie 


- ‘ 
eo | 
- a 
«+ 
+ 


*- 
\ 





625.05 
ODEs 


rN 


Digitized by Google 


1904. 





ORGAN 


far die 


Fortschritte des Eisenbahnwes 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltangen. 
. Begrindet ven 
E. Heusinger von Waldegg. 


Unter Mitwirkung fir den maschinentechnischen Teil 
For 


von Borries, 


Gebkeimes Régicrangsrate, Professor an der Technisehen Hoehachule za Bertin, 





herausgegeben von 


G Barkhausen, 


Gebeimem Regisrengerate, 
Prefessor der Ingenisorwiesenechaften an der Tecbaischen Heebachale se Haanerer, 


Neunundfiinfzigster Jabrgang. 


Nene Polge, XLI, Band, — 1904, 


Erstes Heft mit 4 Doppeltafeln, 2 einfachen Tafeln und 6 Textabbildungen, 








Das .Organ* ‘erscheint in monatlichen Heften von Q}y—3 Drackbogen nebst den erforderlichen Zeichnungen in Lithographie and Holzechnitt, 
Preis des Jahrganges 28 Mark, — Zn besichen durch jede Bachhandinng und Postanstalt des in- und Anslandes, 
Inseraie werden mit 80 dais Hoss viergeapalt-ne Zoile, Ballogva. was on ie twel Blatt ia | Formate des sOrgsn*, wit M, amy ir laere mech Vorhargebends od Usbereinkuntt ‘berechaet. 











Tht, 


Origi cy Aufsatze. 


=— SL 





Inhalt: 


Brite Bericht Dher die Fortsebritte des Eisenbahnwesens, 


BSabte 


1. Versnehsfabrten mit der 2/5 gekappelten badischen Schnellsug- 


| 
| 
| 
\ 


Bahouhofs-Einrichtungon. 





C. W. Kreidel’sa Veriag. 


Lokomotive. Von Courtin. (Mit Schaulinien Abb, 1 auf 10. Selbsttitige Paketbeférderung auf dem Hahnhofe Paris- 
Tafel I) Cae ec ire oe Tia seaiek 1 Austerlitz der Orléansbahn. (Mat: Zeichnnngen Abb. 1 bis 17 
. Weencraisigungmalages. Von Schweimer, (Mit Zeich- auf Tafel V wad Abb. 1 bis 16 auf Tafel VI) 92 
nungen Abb. 1 bis 4 auf Tafel IL und Abb. 1 bis 7 auf accht iW 
Tafel II) 6 | , ace nen- und agen wenan, - 
. Raumbodarf far PEE aCe ee mit Sie cor ro / AL. 4/5 gekoppelte Tandem-Verbund-Lokomotive der Erie-Bahn . 25 
atinden. Von Stocker. (Mit Zeichnung Abb. 2 auf | 12 Asbest-Staubringe for Wagenachsbichsen ‘ 25 
Tafel Th 9 13. Neue Westinghouse-Triebmaschinen fr die Tiefbahn in me 
. Verauche zur Buick in Whkingeradas elastischer aug: York, (Mit Zeichnung Abb, 3 auf Tafel I) » + 2 
stangen der Bauarten ¥. Borries und Wick. (Mit Zeich- Signalwesen, 
pungen “Abb. } bis 14 anf Tafel IV) . bari > Wins Telephonische Lichttelegraphie . 26 
. Ueber die Leistangen der Lokomotiven, Von 0. Buse 14 - . ; 
. Neuere Lokomotiven der Aktien-Gesellethaft vormals Oren- AnharpevShsitshs Besalahags. 
stein und Koppel in Drewits-Potsdam, Von H. Jost. 15. Die Stromzufahrungschiene bei der Baltimore- und Ohijo-Bahn 27 
(Mit sechs Textabbildungen) . Mowe 15 —n-- + 
. Kuppelongen fir Risenbahnfabrzeyge. Vor M. ensh: 19 | Technische Literatur. 
. Heifsdampfokomotiven, Von Patfé 21 | 16, Weltall und Menschheit, Geschichte der Erforschung der 
Natur und der Verwertong der Naturkrifte im Dienste der 
isstads Anasieeeaiatinns Vilker, Herausgegeben von Hanes Kraemer. J. Band , 28 
. Organisations-Komitee des IV, Kongresses des Internationalen | 17. Gescbaftsberichte und statistische Nachrichten von Eisenbahn- 
Verbandes fir die Materiulprifongen der Technik 21 | Verwaltungen 28 
J Wiesbaden. 





















“w—weweeweeeweeuwteweeuew#=dqgww##uweeuneuwe#ueueeweteuwn®eheeeeunvpeee wee we @¢ 


sa eatien Frendenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. 
Personenwagen, Giiterwagen, 
Post- und Gepickwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 





eo en ea ee * & * & & & 






Lokomotiven 
in Schmal- und Normalspur ftir Haupt-, 
Neben-, Klein-, Strassen- und Industriebahnen. 
Weichen fiir Normal-, Klein- und Strassenbahnen. === 
Lieferanten der Konigl. Preuss. Staatsbahnen. 


rf fF fF fF FF GF fF F 





















wroeew#s#kewweweweeeseeweFeeweFewee weeeweeeseeees @ 


Actiengesellschaft fir Feld- und Kleinbahnen-Bedarf 


vormls Orenstein & Koppel, Berlin SW. 


Waggonfabrik eWeichen- u. Signalbauanstalt+Lokomotivfabrik. 


Bau ee Bau 


Lokomotiven = i ae, UA feuerlosen 
Jeder Art. oH ' fc "te Rangir- 
= re Lokomotiven. 
Doppel-Compound- 


Lokomotiven. Trambahn- 


Lokomotiven. 


biiter- u.Personenwagen. es aa m3 aiamiey Weichen- 


Schnellentladern. Stellwerken. 
Wegeschranken 


mit vertikaler und horizon- 
taler Baumbewegung. 


Weichen und Kreuzungen “=p-SS pees Sar ~  ,, Windebsoke 


r = = .<. P< mit automatischer Kontroll- 
7 - — -_ >> 
jeder Art. IS a vorrichtung. 


= Lieferantin fur die Konig! Preuss. Staatseisenbahnen. “RE pb 





ORGAN 


FUR DIE 


FORTSCHRITTE DES EISENBAHNWESENS 


IN TECHNISCHER BEZIEHUNG. 


FACHBLATT DES VEREINES DEUTSCHER EISENBAHNVERWALTUNGEN. 


BEGRUNDET 


you 


EDMUND HEUSINGER VON WALDEGG. 


UNTER MITWIRKUNG FUR DEN MASCHINENTECHNISCHEN TEIL 
von 


von Borries, 


Gebeimom Regivrangetate, Professor an der Technischen Heehechute au Berlin, 
herausgegeben von 


G. Barkhausen, 


Geheimem Regierangeratn, 
Professor der Ingeniourwissenschaftes, eoitigom Rekter der Tachstachen Hochschule 22 Hannover. 


NEUNUNDEUNFZIGSTER JAHRGANG, 


NEVE FOLGE. EINUNDVIERZIGSTER BAND. 


1904, 


MIT ZEICHNUNGEN AUP 05 TAPELN UND MIT 146 TEXTABBILDUNGERX, 





WIESBADEN. 
C. W. KREIDEL'’S VERLAG, 
1904. 


ne 


Die Uebersetzung oder der Wiederabdruck der in dem ,Organ* enthaltenen Originalaufsdtze oder dea Berichtes, sei es mit oder ohne 
Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird ala Nachdruck verfolgt. 


ye 





. Nachrufe, 


. Allgemeines, Beschreibungen und Mitteilungen von | 


Ik 


I. Sach-Verzeichnis. 


1. Ubersicht. 


. Auastellungen, Internationale Kongresse, Museum 7. Maschinen- ond Wagenwesen. 


von Meisterwerken, Preisausschreiben, Vereins- 


angelegenheiten. A. Allgemeines. 


B. Lokemotiven, Tender und Wagen. 
a) Bremavinrichtang. 
b} Uber Betriebamittel einzelner Bahnen. 


hatn-Linisn vad *Matsen. c} Lokomotiven und Tender, 


a) Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen, 


. Bahn-Unterbau, Britcken und Tutnel, 48) Personenzug-Lokomotiven, 
; y) Tender-Lokomotiven. 
Bahn-Oberban. 4) Verbund-Lokomotiven, 
A. Allgemeines, Versuche, theorctische Untersuchungen. +) Cher Lokomotiven cinzelner Bahnen und Lander. 
B. Schienen. £) Besondere Lokomotiven. 
C. Verlegung und Unterhaltung des Oberbaues, Geriite. y} Anordnung von Hingelteilen der Lokomotiven. 
3} Betrieb der Lokomotiven, 
Bahnbofs-Einrichtungen. b Wan 
A. — Beschreibung von Bahnhofs-Anlagen ond -Um- a) Allgemeines, Versuche. 
n. 
Pe ; 
. Bahnhofshochbauten, : jae ar 


7) Giterwagen. 
4) Wayen {Gr besonders Zwecke. 
s) Anordnung von Einzelteilen der Wagen. 


B 

C. Gleisverbindangen, Weichen. 

BP. Ausstattung der Bahnhife und Bahnhofegebdude. 
a) Bekohlungsanlagen. 


b) Beleuchtungsanlagen, Gasanetalten. & Signalwesen. 
¢) Drehscheiben. 
4) Paketbefirderangsanlagen, 9 Betrieb, 


e} Wasserreinigungsaulagen. 

f) Wegeschranken, 
E. Werkstitten. A. Elaschienenhaknen. 
| B. Elektrische Bahnen, 


10. Aufsergewohnliche Eisenbahnen. 


a) Allgemeines, Beschreibung von Werkstdttenanlagen. 
b) Ausstattang der Werkstiitten. 11. Teehnische Litteratur, 


2. Einzel-Aufftithrung. 


{Die Originalboiteige sind mit *, die Bespreehungen von Bichern and Zeitschriften mit ™ 


1. Ausstellungen, Internationale Kongresse, Museum von Meisterwerken, 
Preisaussehreiben, Vereins-Angelegenheiten. 


a) Ausstellungen. 
St. Louis, Plan der Weltausstellung in... .. 1904 


b) Internationale Kongresse. 
Organisations-Kamitee des IV. Kongresse des Internationalen Verbandes fir die Material- 
prifungen der Technik . . 
IV. Kongrels des Internationalen Verbandes far die Materiaiprifungen der ‘Technik 
c) Museum von Meisterwerken. 
Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft and Technik . 


4) Preisausschreiben. 
Verein deutscher EFisenbahn-Verwaltungen. 
Preisvertetlung 


Verein Deutscher Maschinen-Ingenicure. 


Preisaufgabe (Beuth-Anufgabe) . 
Preisansschreiben : 
Wetthewerb um Schnellverkehremittel far Dam pfbahnen . 

0) Vereins-Angelegonheiten. 
Internationaler Strafsenbahn- und Kleinbahn-Verein 


Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, 
Aveschufs fir technische Angelegenheiten. 


Bericht des Upteransschusses fir die Feststellung von Bestimmungen Gber die Vornahme ron Ver- 
éuchen mit selbsttitigen Kuppelungen fdr die Kisenbahnwagen 


Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Vercines deutscher Bisenbuhn- Verwal 
tungen fitr das Reehnungsjabr 1902. . ‘ 


Verein Deutscher Ingenieure, 
Gasrohrgewinde 


2. Nachrufe. 


Brosius. Ignaz...... -. : : : 
Galloway. Charles John........ +. 


3. Allgemeines, Beschreibungen und Mitteilungen von Bahn-Linien 
und -Netzen. 


Die Eisenbahnen and Kleinbahnen auf Java, Madura and Sumatra in 1902 . 
Die neuen russisehen Kisenbahnen F 


4. Baho-Unterbau, Bracken und Tunnel. 


Aufstellung der Sadnebricke bel Villefranche 
Baofortschritt im Simplontunnel 


Liftungsaniage des Big-Bend-Tunnels der Chesapeake und Ohiv-Bahn 


5. Bahn-Oberbau. 


A. Allgemeines, Versuche, theoretische Untersuchungen. 


*“Borechnung von Weichen in Gleisbogen. Beitrag aur... ... Von L. Bickle 


*Einfluls von Ausraundungen. Der ...... in Neigungswechseln bei Schnellbahnen. 
Von J. Bicker R ’ , P ‘ : ; . : : . . . 


Jabrgang || 


1904 


1904 


1904 


1ud+ 


1904 


1904 | 


1904 
1904 


1904 


1904 


1904 


1904 


14 


1904 


1H04 
104 


1904 
1904 
1904 


bezeichnet.} 


Seite 


41 


2a8 


295 
212 


Anzahl 
der 


Toxtabb 


i Be 














Eeichsunges 
Tafel « Abb. 
| XXVI jlowl 
XU bis | 
Lxix | — 
1 |46 
vo 1s—22 





Fuhrwerksgleiso . 

*“Messang der awischen Rad und Schiene auftretenden Krafte dureh Flietsbitder. Von 
O. Hinigsberg ao ath tm, tet Sey . : 

"Stofsfangsehione, Die...... ond die preufsischen Stantsbahnen. Von A. Goering 


*Versach mit Stublechienen-Oberbau auf den dOsterreichischen Staatsbahnen. Von 
Friedrich von Fischer-Zickhartharg : j : a 


B. Schienen. 


Versehlechterung der G@te amerikamiseher Schionen 2. 2. wk kg 


C, Verlegung und Unterhaltung des Oberbaues, Gerite. 


Eisraumer fir die Leitangschiene der New-Yorker Hochbahn —. : . 


6. Bahnhofs-Hinrichtungen. 


A. Allgemeines, Beschreibung von Bahnhofs-Anlagen und -Umbauten. 


“Erbéhung der Bahnsteige. Die...... der Stadt- und Ringbabn in Berlin. Yon Platt 


B, Bahnhofshochbauten, 


*Lokomotivechuppen mit gemeinsamer Reachabfihrang. Von Klopseh 


C. Gleisverbindangen, Weichen. 


*Berechnung von Weichen in Gleisbogen. Heitrag mur... ... Von L. Bitekle 
*Weichenanlage fOr Verschiebegleise, Nene...... Von E. Masik 


D, Ausstattung der Bahnhéfe und Bahnhofsgebiude. 
a) Bekohlungeanlagen, 


*Bekohlangsanlage der badischen Staatseisenbahbnen tn Mannheim. Von F. Zimmermann 

Kohlenstarzanlage in Norfolk Va, Norfolk und Western-Babn i 

Lokomotivbek ohinngeanisge der St. Louis Terminal Association far r tiglieh 400 Loko- 
motiven . a s . . . . . . . , 


b) Beleuchtungsanlagen, Gasanstalten. 


*Gleisbeleuchtung der Bahnhéfe, Die... ... mit Leuehtgas, Von Stocker 
Luftgas. Das..... ., seine Herstellung und Verwendung . 
*Mischgasanstalt. Newe....,. fur Wagenbeleuchtung in Miinehen, Zontralbahnhof. Vou 


Ernat Scholler i 
*Reinigung des flossigen Kohlenwasserstoffes vor seiner Verwendung im Kraft- 
maschinen-Betriebe. Von Mayr ‘ P . : . , . s “ “ 


ec) Drehscheiben, 


*Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, Von F. Zimmermann 


ad) Paketbeférderungsanlagen. 
Selbsettitige Paketbeforderung auf dem Rabnhofe Paris-Ansterlity der Orléanshahn 


0) Wasserrcinigungsanlagen, 


*Wasserreinigungsaniagen. Von Schweimer 


{) Wegeschranken. 


*“Ausbildung der Drahtzugsehranken, Beitrage sur... .., 2, Gekuppelte Schranken- 
winden, Von G, Wegner : ; : ; 

*Ausbildung der Drahtzugschranken, ” Beitriige eae ae a 8. Binrichtungen zur Ere 

héhung der Wach-amkeit der Wirter. Von G. Wegner - . 6 . 6 


Wegechranken, welche durch den vortberfabrenden Zug hewegt we rden 


E. Werkstatten, 
a) Allgemeines, Beschreibung von Werkatdttenanlagen. 
*Lokomotiv-Ausbesserungs-Werketatt, Die..,.,.2n Opladen, Von R, Meyer 


*Raumbedarf far Lokomotivwerkstatten mit Lings- und Se Von Stocker. 
*Raumbedarf der Lokamotivwerkstitten Yam...e¢.. « % ; F S| 


Jabrgang |! 
i 


1904 
1904 
1904 
1o04 


1904 | 


1904 , 


i904 


i904 


1904 
1904 


104 


1g04 | 


1904 


1904 
1904 


194 


19 


1904 | 


1904 


14 


104 


1h 
1go4 


1904 


1904 
19u4 


iH 


255 
i4t 


22 


j| Ameabl Zeichnangen 


der Tafel Abb. 


i Textabb, 


11 «XXXII i—It 


8 —_ | 
LXXVII 

7 his _ 
_ LXXXI 


29 — | — 


- lil Jy 
2 | = 
a x 1 

— | LXXXI| 10.2 
4 | — 


Vv i—l7 
VI 1—146 


XVII | 10.2 
en 


= ae fa 


LXX bis | 
7 oa tas 


b) Ausstattung der Werketitten. 


*“Verbesserte Rader-Drehbinke der Banart Ehrhardt. Von C. mereneeee 
*Vorrichtang zum Rollen von Federaugen. Von Diederichs 


7. Maschinen- und Wagenwesen. 


A. Allgemeines, 


Dichtaungsring fir Wasserstandsglaser. Verbesserter...... : . 
“Hochdrackmeaser mit Stahl-Rohrenfeder und a E . : * 
Metallmischungen far Achslager ; : 


B. Lokomotiven, Tender und Wagen. 
a) Bremeeinrichtung 


*Luftdraock-Regler ron Westinghouse 

*Verauchsfahrten mit der Westinghouse- Bremse an langen ‘Glterzigen auf den 
bareriechen Staatabalmen, Mitteilung der Generaldirektion der bayerischen Staatseisen- 
bahnen. Nach der amtlichen Niederschrift der Versuchsergebnisse 4 . ° 


b) Uber Betriebsmittel einzelner Bahnen, 
Eisenbahnen Japans. Die Betriebsmittel der. ..... 


c) Lokomotiven und Tender. 
a. Aligemeines, Versuche, theoretische Uutersuchungen, 


*Abnatzang der Lokomotir-Triebradreifen. Wher die, ..... und das Wandern der 
linken Fabrschiene, Von 0, Busse : ‘ . 5 P 4 : ‘ ; F 


Blagrohr-Versuche won Symington 

Erprobung von Lokomotiven auf dem Versuchstande der Weltansetellung it in St. Louis 

*Heilsdampficokomotiven. Van Patté . . 7 ‘i : 

Lokomotivbau 

*Versuche mit Lokomotiv-Schornsteinen und Blasrohren, " auagefobrt unter Leitung des 
Professors Goss an der Pardue-Hichsehule in Lafayette, Ind. Von von Borries 

*Versuche mit Zugy orrichtungen an Lokometiven, Aaagelthrt von der Koniglichen 
Eisenbuba-Direktion Berlin am 24. uod 25. Jani and am 9. Oktober 1902 . 


*Versuche ond Beobachtangen an Lokomotiven der d&nischen Staatsbahnen, Von 0. Rives 4 
*“Versuchsfahrten. FEinige Mitteilungen ther die ...... der —n far 

elektriache Schnellbahnen in Berlin, Von Grages . 2 . 
*Versuchsfahrten mit der 2/5 gekuppelten hadisel hen Schnellzug- Lokemotive, Von Courtin 


B. Personenzug-Lokomotiven, 


Personenzug-Lokomotive. 3/6 gekuppelte...... der Nord-Pacifle-Bahn . 

Schnellzug-Lokomotiven. 2/5 gekuppeltedwillings- ...... der englischen North Eastern: 
und Great Northern-Bahn . . . . : 

Schnellvug-Lokomutiven, 816 gekuppelte senaes der Michigan Zentral-Baln 


yp. Tender-Lokomotiven. 


*Lokomotiven. Neuere..... der Aktien Gesellschaft vormals Orenstein und Koppel in 
Drewitz-Potsdam. Ven H. Jost. ‘ ‘ . ‘ * . F ‘ . ; 
*Lokomotiven. Newere....., der Aktien-Gesellschaft vormals Orenstein und Koppel 
in Drewitz . . . . . . 
Stadthahn-Tender-Lokomotiven. 3/6 gekuppelte ...... far die ¢ Philadelphia- und 
Reading-Baha . : “| ‘ ’ . ; . 
Personenzug-Tender-Lokomotive, 4/5 gekuppelte...... aa Great Seite Balin 


db. Ferbund-Lokomotiven. 


Gdterzug-Lokomeotiven. In Deutschland gebaute 3/5 gekuppelte Verbund-..... . far dio 
Canadische Pacitic-Bahn  . 
*Lokomotiven. Newere.,.... der Aktion-Gesellsehaft vormals Orenstein und Koppel 
in Drewitz-Potadam. Von H. Joat ‘ 
*Schnelleng-Tender-Lokomotive, Vierzylindrige, 3/7" gekuppelte . tee fie Ir Gebinge 
bahnen, Von H. Keller. : : _ . 5 z . ‘ 
Tandem-Verbund-Lokomative, 4/5 gekuppelte ...... der Erie-Bahn 
Tandem-Verbund-Lokomotiven, 5/7 gekuppelte...... far die Santa-Fé-Babn | 
Vierzylinder-Schnellgug-Lokomotive. 2/5 gekuppolte......, Banart Vauclain, for 
die Santa Fé-Babn : ‘ “ . . . : 
Vierzylinder-Verbund- Lokomotive. a6 gekuppelte commas far die Chicage-, Burlington- 
und Quinecy-Baho % ‘ : ‘ , ‘ ‘ P A 


Jabrgang 


1904 | 
1904 | 


1904 | 
1904 | 
1904 


1v04 


1804 


14 


1904 


104 
1904 
104 
1804 


1904 





1904 | 
1904 


1904 
1804 


iv04 


1404 
1904 


1904 


104 | 


Ti 
1904 


1904 


1904 | 


1904 
1904 
1904 


1904 
1904 | 


Grite 


101 


1? 
be 


(j Anzahd |; 
\ der 
|Paxtedb. 








1 


| a3 I 


lle o 























anne 
' 
i 
xX | 1--4 
XXIX | 1—6 
XXIX | 12 
| 
| XXE bis! _ 
XXIV | 
XIX | 1-7 
XX ij 1-7 
_ | 
en 
XXV | 710 
Il | 1-3 
e. rt 
{ 
XXXI [luz 
XXXH j1a2 
i 
1-6 


XVI 


vi 


e. Uber Lokomotiven einzelner Baknen wud Linder. 


Englische Lokomotiven des Jahres 1902. , : : 
Lokomotiven der Rhditischen Bahnen. Die....... 
Lokomotiven der russischen Eisenbahnen . 


&. Besondere Lokomotiven, 
Elektrisehe Lokomotiven, Newe...... far die Baltimore- und Ohio-Bahn 


yn. Anordnung von Kinzelicilen der Lokomotiven. 


*Bogenfankenfinger fir Lokomotiven, Bauart Adelsberger ae 
*Geschwindigkeitemesser. Prifung der Genauigkeit der Angaben "eines Hanfebilter-.... 


Kolbenschieber 


Kuppelung zwischen Lokomotive und Tender 
Lokomotivkessel mit Feuerkiste aus Wasserrohren, Bauart Brotan* 


0. Betrich der Lokomotiven, 


Erdil als Heizstoff. Uber die Verwendung von... .,. fir Lokomotiven in Nordamerika . 
*Fabrieistungen der badischen 2/5 ge ae Schnellzug-Lokomotive. Von Courtin . 


*Leistungen der Lokomotiven. Uber die...... Von O. Basse. 
*Lokomotvdienst. Amerikanischer..... . : ‘ ‘ A 
Lokomotivleistungen im Verschiebedienste is 

Prtifung der Genauigkeit der Angaben eines Haufshilter’achen Geschwindigkeitsinessers 


d. Wagen. 
a. Allgemeines, Versuche, 
*Versuche. Za den.,...- n mit gefederten Zugstangen, Von ¥. Borries , 
Versuche. Bericht des Unterausschusses fir die Feststellung von Bestimmungen Qher die 
Vornahme von...... n mit selbsttitigen Koppelungen far die Kisentahawagen 


*Versuchea zur Beprobang der Wirkungaweise elastischer es der Bauarten v. Burries 
und Wieck. Von Fischer ‘ ’ . ° . ‘ : ; 


B. Personen- Wagen, 


Saalwagen der Chicago, Barlington- ond Qoincy-Baho 
Schlafwagen der Holland-(resellschaft, Nord-Amerika , 


yp. Giterwagen 


Neue amerikaniache eiserne Giterwagen 


5. Wagen fiir hesondere Zwecke, 


*Bewegang ¢ines Wagenzuges auf gleisloser Bahn nach Renard, ide F. Krull . 
Dampftriebwagen, Bagart Purrey 

Dampfwagen. Newr...... fir Strafsenbahnen, Bauart Purrey. 
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*Entladewagen, Von M. Kosch . 
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Verwundetenbefirderung auf den Schweizer Bahnen 
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Selbsttatige Seiten-Kuppelung, Von M. Boirault . 
Washbarn-Kuppeler, Der...... : : : 
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8. Signalwesen. 
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Telephonische Lichttelegraphie hn 
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*Geschwindigkeit der Batariige Die instigate Nee eee 


*Schnellbetrich auf Hauptbahnen. Von v. Borries . 


10. Aufsergewoholiche Eisenbahnen. 
A. Einschienenbahnen. 


Rinschienenbuhn, Banart A. Lehmann 


B. Elektrische Bahnen. 
Pariser Stadtbahn. Der Sidring der...... . 2 ‘ a 
StromzeufGhrungschiene. Die...... bei der Baltimore. ond Obio-Bahn .~ 
*Valtellina-Bahn . ‘ : ® : ; e ° . 
ad . Die. ....6 und der elektrische Betrieb von Hauptbahnen 
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11. Technische Litteratur. 


*“*Artaria’s Eisenbahn- und Postkarte von — iste mit inion 190M. 
4, Neubearbeitung. 4, Auflage . . ‘ 2 : : . 
Atlasse und Geschaftaanzeigen you Werken | 
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“*Chemins de fer électriques, Les,..... Par H, Maréehal 
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Hefte 193, 194 und 198, Bau des Baknkérpers, Von Baggi. Fortsetzung . 

Heft 195. Bracken und Taltberschreitungen, Von Pozzi, Fortsetzang 
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bnellbahnen in Berlin. Von... .. ‘ 
*Grube. Wagen eur Entleerung der Bahnhofe- -Abortgraben. “Yon H. . 


Hi. 


“Haseler, Der Brickenbas. Ein Handbach zom Gebrauche beim Entwerfen von Brocken in 
Fisen, Holz und Stein, sowie beim Unterrichte an technischen Lehranstalten, Von E.. ... 
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*Platt. Die Erhihung der Bahnsteige der Stadt- and Ringbabn i: in Berlin “Von ee 


Pozzi. Costruzione ed eserciziv delle strode ferrate ¢ dello tramvie. _ i. Dicken und 
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Versuchsfahrten mit der 25 gekuppelten badischen Schnellzug-Lokomotive, 
Von Courtin, Baurat in Karlsruhe. 
Hierzn Schaalinien Abb. 1 anf Tafel I, 


Mit Lokomotiven der frther*) beschriebenen Bauart wurde | fallende ond steigende Strecken anschliefsen, Mit einer kurzen 
einige Monate nach der Indienststeliang eine Reihe von Probe- | Rampe steigt dann die Linie nach Station Bellingen an dem 
fahrten xar Feststellang der Leistangen vorgenommen, dic der | weiterhin steil abfallenden Hochufer des Rheines empor, dem 
Lokomotive hinsichtlich Belastang und Geschwindigkeit inner- ; sic in einer zwar wagerechten, aber zahlreiche mehr oder 
halb der durch die Betriebsordnung gezogenen Grenzen auf den | weniger scharfe Krammungen anfweisenden Entwickelang folgt. 
von ihr zu befahrenden Strecken mit voller Sicherheit zuge- | Nach einer nochmaligen méafsigen Steigang von 2°/,, folgt 
mutet werden kinnen, ; schliefslich die Senkung in das Rheintal nach dem Endpunkte 

Ferner war der Verbrauch an Wasser und Heizstoff zu | Basel, 
ermitteln und endlich sollte gepraft werden, welche lingste Die Bahnkrommungen sind fdr hohe Geschwindigkeiten 
Strecke der von ihr zu bedienenden Linien ein und dieselbe | auf dem aberwiegenden Teil der Strecke gfnstig (Abb. 1, 
vollbelastete Lokomotive mit Racksicht auf die Verhiltnisse | Taf. I, Reihe VILL). Immerhin sind, auch abgeschen yon dor 
der Feuerung durchlaufen konnte, Die Verenche sollten streng | eben erwihnten krammungsreichen Strecke zwischen Bellingen 
als Betriebsfahrten ausgefahrt werden, auch in Bezug auf die | und Efringen noch verschiedene Stellen vorhanden, an denen 
Reansprachang der Lokomotivmannschaft. der Krammangen halber die Betriebsordnung Geschwindigkeits- 

Die Strecken Mannheim- und Heidelberg-Karlsruhe-Basel, | ermafsigungen vorschreibt, oder aus anderen Granden solche 
mit rund 256 und 251km Lange, ftir deren Schnellzugbetricb | geboten orscheinen, 
die Lokomotiven erbaut wurden, sind in der Hauptsache Flach- 
landbabnen. Leichte Steigangen wechseln mit Wagerechten, 
teilweise auch mit Gegengefillen von geringer Neigung ab. 
Abb. 1, Taf. I, Reihe VI und VII stellt die Hohenentwicke- 
lang der Linie Mannheim-Schwetzingen-Karlsruhe-Darmersheim- 
Basel dar, auf welcher die Probezige in der Richtung Mann- 
heim-Basel gefahren wurden. Dabei sind in der Abbildung 
allerdings zwischen den einzelnen Stationen nicht genaa alle 
Steigungen und Gefiille, sondern nar die gréfsten Neigungen 
nach § 13®> der Betriebsordnung fir die Haupteisenbahnen an- 
gegeben. 

Starkere Steigungen von 5°/,, and darfiber befinden sich 
auf ciner zasammenhingenden Lange von etwa 15 km zwischen 
Emmendingen und Freiburg. Hinter Freiburg folgt cin an 
Linge und Neigung etwa gleiches Gefille bis Schallstadt, dem 


Da diese Stellen, wie die Entwickelung der Geschwindig- 
keitsschaulinie (Abb, 1, Taf. I, Reihe MII) zeigt, far danernde 
Finhaltung hoher Geschwindigkeit zum Teil wenig gtinstig 
liegen, ist, soweit dies ohne allzu erheblichen Aufwand tunlich 
war, eine Verbesserung der Bahnlinie in dieser Hinsicht im 
Werke. 

Im ganzen worden acht Fabrten vorgenommen, in deren 
Verlaufe die Belastung und Geschwindigkeit des Zuges, sowie 
die Linge der von einer Lokomotive ohne Wechsel durch- 
fahrenen Strecke allmilig gesteigert wurden, Die Ergebnisse 
der beiden letzten Fahrten, welche sich ohne Lokomotivwochsel 
Ober div ganze Versuchstrecke Mannheim-Basel von 255,74 km 
Liinge erstreckten, verdienen Beachtung und sind in nach- 
stehender Zusammenstellung I enthalten. Die Geschwindigkeit- 
schanlinie ist eine Wiedergabe des bei der zweiten dieser 
ae ue Fahrten b vom Geschwindigkeitsmesser Haufshilter der 
*) Organ 1908, S. 17. Lokomotive aufgezeichneten Fahrtverlanfes, 

Orgas fr dig Portwebritte des Elsentabnwesons, Nene Felge, SLI, Band, 1. Heft. 1004, 1 


ooo 


Zusammenstellung I. 

















aS fiegenstand 
| 
I Versuchatrecke. 
1 | Linge der Versuchatyecke 2. 2 2 1 2. ee 
2 | Grifste Steigung . : LP Set, ab 6 shee utter ajern ye re 
3 | Kleinster Krémmengshalbmesser we a ee eee fae aoe 
Il, Fahrtverlaal, 
4 | Versuchsdaner . . 
5 | Anzahl der Zwischenhalte 2. 2.) 1 
6 | Reisegeschwindigkeit . . 
7 | Fahrzeit ohne Aufenthalte 
8 | Mittlere Pahrgeschwindigkeit ohne Aufenthalte 
9 | Im Bebharrangsznstande gefahrene Strecke 
10 | Dasselbe in % der Versuchstrecke . 
JL | Fobrevit im Beharrungszustande . +o 
12 | Mittlere Fahrgeschwindigkeit im Dakirreigecietabds: 
il Zag-Gewicht und -Leistung, 
13 | Durehschnittsgewicht von Lokomotive und Tender . . 
14 | Gewicht des Wagenzugs . 
15 | Ganzes Zuggewieht . 2 2. 2 2 2 
16 | Anzahl der Wagen 2. . 2. 2 we ke ai on vata 
Vv > Wagenachsen. . . ae ne ee ee 
18 Mittleres Gewicht ciner Wagenschee are ar ee ee ee ee ee 
19 | Geleistete Brutto-Tomnenkilometer 2. . 2... 2 ee 
20 Ps Nate =, 2 oe he Rd tant. ae 
21 = Natz- Achekilometer . 
iV. Aufwand und Kesselleistung. 
22 , Wasserverbrauch , 2. 2... , iP ie BY ek fang Hee Be 
23 | Dem Keswel zugefhrtes Speisewasser 2 2... 1 ek 
24 | Verbrauch an Rahrkohlen a eeens ard iP ey ase 
235 | = , Kohlenziegeln. . . . ar ae ec a ta Meir 
26 | Heisstoffverbrauch einschliefslich Sabena a: fea 
27 | Heizstoffverbrauch beim Anheizen . ; 
3 | 7 wahrend der Fahrt 
29) Gewicht der Ranchkammerriickstinde . . . 
30 . . Ritckstande auz dem Aschkasten und der Feuerbichse 
31, ~—s aller Ratckstinde : 
33 i Heizwert der Heizstoffe ‘Jah 
33. Verdampfungsziffer einschliefslich Aufwand far habelzen 
HS auschliefslich < 
aS) | Verdampfung far die Stunde und lqm der feaerbertbrten. Heiz- 
q flache von 210 qt . S ix .! 
36 | | Verbrennang far die Stunde and 1 que der Rostflache ¥ yon ot qm 
einsehblielslich Anheizen 2 . 2. 1. 1 te ew ew es 
BT | Verbrennang fir die Stande and I qin der Rostflache von 3,87 qm 


ausschliefalich Anheizen. 2 . . 6. 1 6 eu we 


Zu einzcinen Angaben der Zusammenstellung I ist nach- 
stehendes zu bemerken: 

Zu 0.Z. 3 
betrag vier, 
Ilalt daze, 

Zu 0. Z. 9 Wie aus Abb, 1, Taf. 1, Reihe I zu cr- 
sehen, wurde aus deta Schaubilde des Geschwindigkeitsverlaufes 
rickwarts der Zeitaufwand fiir Anfahren nach der Abfahrt vom 
and fir Bremsen vor Ankunft in den Haltepuokten durch Ab- 


Die fabrplanmiifsige Zahl der Zwischenhalte 
Bei Fahrt a kam ein weiterer unfahrplanmiilsiger 





Mafs- Fabrt Mittel 
a Bemerkungen 
Einheit b wert 
| | 
| kin _ - 255,74 | — 
Seq — = 586 _ 
m — — B00 — 
rain 200 1991) 19,6 | = Fuhrecit  einsebliefslich 
| Zwischenhalte. 
~ 5 4 jj 45 | = 
km/St 76,7 771)! 76,9 | =O.%. 1>-60:0,%. 4. 
min 184 4 | 183 _ 
kin {St 83,4 83) BBS | = 0.4. 1<60:0,%, 7 
kin 202,1 208.0  205,0 — 
%y 79.0 814, 02 _ 
roin 122.0 130,75 131,38 ~ 
km/St 91.9 95,5 98,7 = 0.7%. 9>-60:0.%. 11. 
t Hi 4 4 = 114 Tender wit 2:3 der Vorriite 
| helastet. 
3 2794! S24) 2959 | 
7 $934) 4264) 4099 | — 
— I 9 10 05 -_ 
— | a5 39 37 
t | 8,0 8,02 8,01 - 
tkm | 100810 109050 1a | = 0.4 104%, 1 
: | T1400 | 70893 «| 75671 = OK 1 OZ. 1. 
Achskm || 3950 | 9973 | M461 | = 0.4%, 10.4%. 17, 
| 
| 
kg i 27500 29200 Bs oF] cinsehlielslich Verluste. 
f | 26400 | 28080 | 27215 ansschtiefslich + 
. | 1800 1300 1300 - 
a q000 000 3000 - 
- | 400 4800 4300 —_ 
- | 1000 1000 woo — 
E 9300 3300 8300 = 
. | wi 186 164 — 
. i @B8 | 264 276 - 
. | 47 | 450 440 _ 
W.E | — ~ 7650 _ 
=a 61 65 638 = O.4, 28:0,4. 2. 
==. if 80 85 82 | =0.%. 2:0.%. 28, 
60 0.4, 28 
kg 87,7 40,2 389 1° 210° 0.7%. 4 
) 6 0.%, 26 
I 333,3 384.7) 3340 I~ B87 0.4. 4 
| = fo O.4%, 23 
E 2558) 257 2564 SRT OZ 4 


vihlen der je 12 Sek. auseinander liegenden Stiche ermittelt. 
Die tibrig bleibenden Strecken und Zeiten zwischen zwei Halte- 
punkten warden als im Beharrungszustande durchfahren be- 
trachtet. 

Zu 0,Z, 14, 16 und 17. Der Wagenzug bestand aus 
einem dreiachsigen Packwagen und vierachsigen Faltenbalg- 
wagen, Um hinsichtlich des Laftwiderstandes keine besonders 


| giinstigen Verhiiltnisse zu schaffen, waren die Faltenbilge nicht 


verbunden. 


Zu 0,Z. 22 und 23. 
Wasserverluste durch Schlabberwasser and dergleichen warden 
nicht vorgenommen, vielmehr warde ein bei friheren Versachen 
wiederholt gefandener Durchschnittverlust yon 4°/, angenommen; 
hiernach wurden aus 0. Z. 22 die Angaben von 0, Z%. 23 be- 


rechnet. Aulsergewohnliche Wasser- oder Dampfverluste wihrend | yooh Steigang und Geschwindigkeit zwischen 100 und 140 ™™ 


der Fahrten waren nicht za verzeichnen, 

Zu 0.Z. 26, 
Fahrt a und b trotz geringerer Belastung und Geschwindigkeit 
bei erstercr erkhirt sich anfser durch etwaige Beobachtungs- 
fehler, die aber nach Lage der Dinge nur gering sein kinnen, 
durch zwei Umstinde, die Fahrt a in dieser Beziehung un- 
giinstig beeinflafsten: dem fdnoften unfahrplanmifsigen Halte, 
und hauptsichlich aber dadurch, dafs darch ein Versehen beim 
Aufbane des Feuers vor der Steigung gegen Freiburg ein vor- 
fibergehender Rickgang der Dampfspannung verursacht wurde, 
dessen Behebung crhohten Heizstoffaufwand erforderte. Bei den 
vorhergegangenen und unter Gbniichen Umstinden vollzogenen 
Probefahrten auf dersethen Strecke, wie auch bei Fabrt b, fir 
welche die Bedingungen hinsichtlich Belastung und Geschwin- 
digkeit weeentlich schwieriger waren als far Fahrt a, konnte 
die zuldssige hichste Kesselspannung von 16 at dauernd ge- 
halten werden. Nach den vergieichbaren Ergebuissen der Vor- 


Besondere Messungen tber die | 


fibigkeit beansprucht war, sondern dafs, wie dies ja im regel- 
miifsigen Betriebe anch der Fall sein soll, noch ein Ueber- 
schafs an Leistungsfihigkeit fir Unvorhergesehenes zur Ver- 
fogung stand. 


Die Luftverdaunung in der Rauchkammer schwankte je 


| Wassersiiule, wihrend sich der Fillungsgrad zwischen 30 bis 


Die Gleichheit des Heizstoffverbrauchs bei | 





versuche hiitte bei Falrt a gegeniber b ein Minderverbrauch | 


an Heizstoff von etwa 300 kg erzielt werden milssen. 


Zu O,Z. 27 und 28, Das Anheizen erfolgte regelmalsig 
mit 1000 kg Koblenziegeln, deren Wirkang aber zom Teil auch 
noch in die Fahrt selbst hineinreichte. Da sich die Fabrten 
anderseits den regelmifsigen Betriebsyerhdltnissen anzuschliefsen 
hatten, so wurde gegen Ende der Fahrt mit Feuern in der 
dblichen Weise nachgelassen, wilhrend das Feuer zur Erlangung 
genauer Ziffern Ober den Heizstofaufwand fir Beforderang des 
Zuges vom Anfangs- bis zum Endpunkte bei Ankunft auf der 
Endstation in demselben Zustande hiitte sein miissen, wie im 
Augenblicke der Abfabrt. Zor Beurteilang der mit dem Heiz- 
stoffaufwande zusammenhingenden Verhiiltnisse ergeben 
aber im vorliegenden Falle gentigend genane Werte, wenn die 
aus diesem Aufwande abzuleitenden Zahlen, wie Verdampfungs- 
ziffer, Verbrennung fiir die Stunde und Ll qm Rost, jedesmal 
ein- und ausscbliefslich des Aufwandes fir Anheizen berechnet 
werden; der reine Heizstoff-Aufwand fir Beforderang des Zuges 
vom Anfangs- bis zum Endponkte der Fahrt liegt dann zwischen 
diesen Grenzwerten. 
ist dies Verfahren beobachtet. 

Za O.4Z. 30. Hierin sind aach die Récksténde mit ent- 
halten, welche beim Reinigen des Fevers nach Beendigung der 
Fahrt vom Roste entfernt warden, 


Zu 0.4%. 85 bis 37. Die hier berechneten Mittelwerte 


sich | 


Unter 0. Z. 33 und 34, sowie 36 und 37 | 








liegen noch ziemlich weit anterhalb der fir Schnellezug-Loko- , 
motiven als Danerleistang allgemein angenommenen Verdampfung — 


yon etwa 50 kg/St.*) und Verbrennung yon etwa 400 kg/St. 
far Iqm Heiz- und Rostfliche, cin Beweis daffr, dafs der 


Kessel bei den erziclten Leistungen dem Versuchsplane eut- | 


sprechend noch keineswegs bis an dic Grenze seiner Leistungs- 


*) Techn, Fragen dex Vereins d, E.-V. 1902/3, 8. 105 €f. 


85°!, auf cbenen and schwach geneigten Strecken and zwischen 
40 und 45°), auf den stirkeren Steigungen bewegte. 


Die Bedienung der Lokomotive erfolgte mit Ablisung der 
Mannschaft in Offenburg, also etwa in der Mitte der ganzen 
Strecke, je durch einen Fohrer and Heizer, wie dies aach im 
regelmifsigen Betriebe der Fall ist. Der Tender fafst nur 
etwas tber 20 chm Wasser, was far die ganze Falirt nicht 
ausreicht (Zusammenstellung I, O. Z, 22); die Ergiinzung des 
Wasservorrates fand in Qos statt, wo wegen der Abzweigung 
nach Baden Baden auch im regelmiifsigen Verkehre cin Aufent- 
halt von mehreren Minuten genommen wird. 


Lie im Zuge der Geschwindigkeitschaulinie (Abb. 1, 
Taf. 1, Rethe IU mit a bis o bezeichneten Ermiilsigangen der 


Geschwindigkeit hatten folgende Ursachen: 

d, f, g, i, k, m,n, 0 Bahnkrémmungen, bei welchen nach 
§ 26, Absatz 4b der Betriebsordnung Verringerang der Ge- 
schwindigkeit einzutreten hatte; 

a, b, ¢, @ Durchfahrten durch Bahnhdfe, in welchen aus 
sonstigen Gritnden der Bahngestaltung eine Geschwindigkeits- 
ermifsigung geboten ist; 

h, | sonstige mit Bahnbau und Unterhaltung zusammen- 
hiingende Ursachen voribergehender Art. 

In dem Verlaufe der Geschwindigkeitschaulinie sind die 


| beiden zwischen Mannheim-Karlsruhe und Offenburg-Freiburg 


gelegenen Strecken bhesonders beachtenswert, endlich far sich 
allein die Unterabteilung Emmendingen-Freiburg der letztern 
Strecke, 


Auf diesen Strecken vollzog sich der Fahrtverlauf mit 
den verhiiltnismiifsig geringsten Schwankungen der Gesehwin- 
digkeit. Die erstgenannte Strecke ist reine Flachlandbahn, 
desgleichen in ihrem ersten Teile die Strecke Offenburg-Frei- 
burg. Zwischen Emmendingen und Freiburg sind jedoch stiir- 
kere Steigangen, die stirksten der ganzen Linie mit etwa 15 km 
Linge zu bewiiltigen, Dei Durchfahrt mit derselben Lokomo- 
tive von Mannheim bis Basel fallen diese Steigungen hinsicht- 


| lich der Feuerhaltung deshalb besonders ins Gewicht, weil sie 


erst giemlich spat, etwa am Ende des vierten Fanftels der 
ganzen Fahrt zu dberwinden sind, 


In Zusammenstellang IL sind fiir diese drei Teilstrecken, 
soweit sie im Belarrungszustande durchfahren wurden, also 
unter Weglassung der Anfahr- und Bremsstrecken. die Zug- 
und Pferdekrafte, gemessen an den Dampfkolben, nach den 
Formeln von Barbier*) berechnet. 


Die aus dew Babnkriimmungen sich ergebenden Wider- 
stiinde sind dabei vernachliissigt. 


*) Organ 1908, S$. 42 umd 43. 
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Gegenstand 


Im Beharrengszustande durchfabrene Strecke 

| Hohenunterschied 

| Mittlere Steigung a 
Mittlere Pukrgeschwindigkelt i im » Ticherruaguuetanda 
'Zngkraft sar Bewegung der Lokomotive 

des Wagentuges . 


| ies Zugkraft : 2 8 
'Geleistete Kolben-P.S,. 2... 
_ Zagkraft for 1 qm feoerberfbrter Heizfikche . : 
lqm Rostfiache . ; 

i » it Lokomotivgewicht ausschliefulich Tender . 
Kolben-P.8. ffir 1. qm fenerberihrter Heizfdche . 
1qm Rostfliche : . 

. 1t Lokomotivgewicht ausarhliefstich Tender é 
Nach 0.Z. 12 der Zuosammenstellung IE erreichte die 
Beanspruchung der Heizfliche nur auf den starken Steigangen 
vor Freiburg annihernd den far Schnellzug-Lokomotiven jetzt 
als Hichstwert Mr Dauerleistung geltenden Betrag von 9 P.S./qm. 

Die nach Hohe und Dauer der Leistung gitnstigen Er- 
gebnisse dieser Probefabrten gaben Veranlassung, die 12 der- 
zeit vorhandenen Lokomotiven dieser Banart im Sommerfahr- 
plane 1903 fdr einen Schneilzugdienst mit doppelter Mann- 
schaftsbesetzang in der Weise einzustellen, dals dic Lokomo- 
tiven von ihrem Stationsorte Offenburg aus die ganzen Strecken 
Mannbeim-Basel und Heidelberg-Basel ohne Wechsel standig 
durchfahren, Die erste Nummer der Maunschaften befihrt dic 
Strecken nérdlich von Offenburg, die zweite versieht den Dienst 
auf der Strecke Offenburg-Basel, Der Mannschaftswechsel [voll- 
zieht sich jeweils wihrend des karzen Aufenthaltes in Offenburg. 

Die Einteilung ist zehntiigig; sie zerfillt in acht Tage 
Fabrdienst und je einen Tag Werkstittendienst und Dampf- 
bereitschaft. Die tbrigen beiden Lokomotiven bilden den 
Bestand fiir Ersatz und Unterhaltungsarbeiten, Bei regel- | 
miifsiger Abwickelung des Dienstes entfallt auf eine der zwilf 
Lokomotiven eine durchschnittliche Fabrleistang von 358 km 
taglich oder 10740 km monatlich. 
Zur Zeit der Niederschrift dieser Zeilen lagen die Fr- 
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gebnisse fir die drei Monate Mai bis Juli des Sommerdienstes | 


1903 for diese Lokomotiven abgeschlossen vor, denen folgendes 
zu entnehmen ist. 

Die Leistangen an wirklich yor Ztgen gefahrenen Kilo- 
metern schwankten in diesem Vierteljahre bei den zwilf Loko- 
motiven zwischen 14160 und 43499 km. Zieht man die 3><12 


== 36 Lokomotiv-Monate in Betracht, so verteilen sich dic | 


Fahrleistungen wie folgt: 


Auf je 4 Lokomotivmonate eutfallen Leistungen unter 5000 km 
Pat ® » . von 3001 bis 10000 , 
.. 8 7 : : . 10001 bis 12500 ; 

18 ° 2 s + 12501 bis 15079 , 








wus, 48 Lokomotivymonate 
Die letztgenannte monatliche Hochstleisteng von 15079 km 


einer Lokomotive wurde von einer zweiten mit 15071 km | 


nahezu noch einmal erreicht. 


Strecke 
Mafs- ; 
Mann- Offen- | Emmen- Bemerkaonges 
Einheit heim- barg- dingen- 
Karlaruhe Freiburg Freiburg 
km 44,68 ' 52,97 13,94 
m 122 | 1056 | 57,7 | s 
Yo 0.273. 1,95 4.14 O.4%. 2:0.%. 1, 
km/St. 78 98,2 M44 _ 
kg 1730 1950 =| «210 - 
. 2080 =| 2620 8200 = 
. | 8810 | 4570 5310 = 0.4%. 5+0,4. 6. 
Ps. 1880 | «1660 1850 =O.4. 12<0.% .4: 270, 
ke 18 22 26 we O. 4. 7: 210, 
a ge 118 137 =. 4%, 7:3,87. 
5 a1 62 72 =0.2%. 7:74. 
PS 6,6 7,9 &8 | = 0.2. 8:210. 
. 357 420 478 == 0.%, 8;3,87, 
- 19 22 25 =). 2%, 8:74, 


Zusammen leisteten alle zwilf Lokomotiven in den be- 
trachteten drei Monaten $91655 gefabrene km, was der durch- 
schnittlichen Monatsleistung einer Lokomotive von 10880 km 
entspricht. Der Winterdienst wird sich mit einer nahezu gleich- 
artigen Ejinteilang vollzichen. 

Die zwolf Lokomotiven verbrauchten in den erwihnten drei 


Monaten 1552 t Rubrkohlen, 

3398 < Koblenziegel, 

4950 t Heizstoff ansschliefslich Anfeuerholz, oder 
970000 12,6 kg Koblen fir das km Fahrt; der Heizstoff- 
391655 r ‘ 


aufwand far Anfeuern, Bereitschaft und dergleichen ist in obigen 
Zahlen enthalten. 

An Schmierstoff verbrauchten die Lokomotiven in dieser 
Zeit 25653 kg oder 0,0655 kg/km, 

Fir die beiden im vorstehenden erdérterten Versuchsfabrten 
a und b ergibt sich der Verbrauch on Heizstoff auf 1km ein- . 
seblielslich Anheizen aus Zusammenstellung I, 0, Z. 1 und 26 zu 


4300 
255,74 == 16,7 kg/km. 
Durchschnittsziffer von 12,6kg nicht in Widerspruch, wenn 
| anlser dem hinsichtlich des Koblenverbrauches etwas unginstigen 
: Ergebnisse von Fahrt a bericksichtigt wird, dafs die Probefahrter 
: nur auf der steigenden Strecke und dazu mit Geschwindigkeiten 
und Belastungen stattfanden, die aber dem Durchschnitte des. 
regelmifsigen Verkchres liegen, 
Zum Schlasse soll mit dem Verbrauche dieser Lokome- 
, tiven der der friher*) beschriebenen 2/4 gekuppelton Zwillings- 
Lokomotive Gattung Ile verglichen werden, welche vorher 
| diesen Schnellzugdienst gleichfalls mit Doppelbesetzung und ahn- 
licher Diensteinteilung versahen, 
Die in Zusammensteliung III enthaltenen Ziffern bezichen 
sich fir die 2/4 gekuppelten Lokomotiven Gattung Ic auf 
das ganze Jahr 1901, in welchem sie den Dienst noch allein 
versahen,**) wihrend die Ziffern far die Lokomotiven IId dem. 
| Vierteljabre Mai bis Jali 1903 entnommen sind. 
*) Organ 1896, 8, 41. 


**) Die Indienstatellung der 2/5 gekuppelten Lokomotiven Td 
| begann im Sommer 192, 


Diese Zahl steht mit der obigen 
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Zusammenstellung II. 








- 
0.4 Gegenastand 
——=- re —_ 

1 | Gefahrene Lokomotivkilometer 

2 | Geleistete Achskilometer 

3 Mittlere Achsbelastung . 

4 | Koblenverbrauch . . . 

3 | Schmierstoffverbranch . . Se 

6 Kohlenverbrauch far 1 Lokomotivkilometer , 

7} : » 1 Achskilometer , 

8 Schmierstoffverbrauch far 1 Lokomotivkilometer . . 

9 | ; . 1 Achskilometer . 


0, Z. 1 enthalt die wirklich gefahrenen km. 
O.Z. 2 und 3 sind aber nicht auf die tatsiichlich bewegten 
Achsen bezogen, sondern in Wirklichkeit kleiner, Dies ribrt 


rechnung entnommen sind, welche fber die von den Lokomo- 


‘aa 





| Mate. | Lokomotive Lokomotive 
| | Bemerkungen 
Einheit | Ife | id 
ie : 
Hi km 2168958 | 391655 _ 
| Achskm | 66916000 | 15270000 _ 
. are 30,9 | 8900 OZ. 2:0.%.1. 
. | t | 97599 | 4950 a 
| kg 77125 256853 — 
| i _ 1000><0.%, 4 
. 12,7 26 | =r 
il i 4a | 0,82 __ 1000=<0.Z. 4 
i . ” | 0.2%. 2 
tt | | 1000<0, %. 5 
‘| er | nad “5 | ce a 
i 1000.2. 5 
11s 403) =. 
. \ 0. Z. 2 


Die Zahlen ; 





Auf das Achskilometer berechnet verhalten sich die Heiz- 
stoffaufwinde wie 0,41:0,32 =1:0,78; trotz des hbhern 


| Eigengewichtes der Gattung IId ist ein Minderaufwand an 
daber, dafs die Grundlagen der Zusammenstellung III der Ver- | 


tivmannschaften verdienten Heiz- und Schmierstoff-Ersparnis- | 


anteile gefabrt wird. In diese Verrechnung werden vierachsige 
Wagen des bihern durchschnittlichen Achsgewichtes haiber 
zur Schadloshaltung der Mannschaften mit einem bestimmten 
hdhern Betrage als der einfachen Achsenzah) cingesetzt. 

Da aber der Dienst der beiden verglichenen Lokomotiv- 
gattangen gleich ist und auch in der Zosammensetzung der 
Zige for die Zeit der Vergleichang keine wesentlichen Aende- 
rangen zi verzeichnen sind, kénnen die Zahlen unter 0. Z, 2 


und 3, auch ohne auf Richtigkeit hinsichtlich der Zahl der | 


wirklich bewegten Achsen Ansprach zu erheben, unbedenklich 


miteinander verglichen werden. 

Ein Vergleich der Ziffern von Zusammenstellung U1 fabrt 
nun zo folgenden bemerkenswerten Ergebnissen: 

1) Obwohl sich die vollen Dienstgewichte der Lokomotiven 
Gattung Te und Ifd_ einschliefsiich Tender zacinander ver- 
halten wie 86: 123 == 1:1,43 und die mittleren Belastungen 
wie 30,9: 39 —=1:1,26, so verhilt sich der auf 1 gefahrenes 
LLokomotivkilometer entfallende Heizstoffverbrauch wie 12,7 : 12,6 
2=1:0,98, er ist also anch bei der um 43°/, schwereren 
und z. Z. im Mittel am 26°/, stérker belasteten Lokomotive 
der Gattung Ild noch etwas kleiner als bei der Altern Gat- 
tang IIc. 

Nicht veranschiagt ond fGr eine derartige Durchschnitts- 


Heizstoff von 22°/, gegentber Ic festzustellen, Es ist nicht 
anzunehmen, dafs dieser Unterschied dauernd bleiben wird, « 
dirfte sich mit zunehmender Verkrustung der Heizfliche der 
noch jungen Lokomotiven Id durch Kesselstein verkleinern. 
Auch mals, um nicht zu Fehlschlassen zu gelangen, beritck- 
sichtigt werden, dafs bei Id ein Sommervierteljahbr mit hohen 
Zugbelastungen, bei We ein ganzes Jabr mit einer mittleren, 
dem schwacher belasteten Winterdienste entsprechend geringern 
Achszahl der Ztge verglichen werden. Immerhin kann aus 
diesem Minderanfwand die Ueberlegenheit der sehr leistungs- 
fihigen, keine schlecht ausgenutsten Vorspannleistungen mehr 
erfordernden und infolge des hohen Kesseldruckes, der Verbund- 
wirkung und wohl auch des sorgfaltigen Wiirmeschatzes aller 


_ in Betracht kommenden Teile an sich sparsam arbeitenden 


Lokomotive [ld ber die dltere Ifc deutlich ersehen werden. 
Auf die sonstigen mittelbaren und unmittelbaren Vorteile be- 


-triebstechnischer Art, wie den Wegfall der Vorspannleistangen, 


rechnung einwandfrei auch kaum zu fassen ist der Einflufs des - 


Geschwindigkeitsunterschiodes, herrthrend von der seit 1901 
erfolgten Steigerung der Fahrgeschwindigkeit bei dem einen 
und andern der hier in Betracht kommenden Ztge, welche 
weiter zu Gunsten der 2/5 gckuppelten Lokomotive ins Gewicht 
fallen worde. 


| Zab. 


die weitergehende Sicherheit far pinktliche Durchfihrung des 
Fabrplanes aoch unter schwierigen Bedingungen und die Mog- 
Jichkeit langer Fahrten ohne Lokomotivwechsel braucht an 
dieser Stelle nur hingewiesen zu werden, 

Hinsichtlich des Schmierstoffverbrauches ergaben sich die 
folgenden Verhaltniszahlen: 


For das Lokomotivkilometer le: Hd = 35,5: 65,6 = 1: 1,84, 
fir das Achskilometer . Ile: Id ==1,15:1,74=1: 1,61. 


Wirtschaftliche Bedeatang hat auch hicr nur die letztere 

Der Verbranch ist bei I[d um 51°/, hoher ais bei Ie, 
was begreiflich und nicht tbermifsig hoch erscheint, wenn, ab- 
gesehen von der in allen Teilen schwereren Bawart, die finfte 
Lokomotivachse und die gegentber Ile verdoppelte Zahl der 
Triebwerke in Betracht gezogen wird, 


Wasserreinigungeanlagen. 
Yon Schweimer, Regierungs-Baumeister zu Mag@eburg. 


Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 4 auf Tafel IT ond Abb. 1 bis 


Der chemischen Reinigung des Kesselspeisewassers wird 
nenerdings in weiten Kreisen erheblich mehr Beachtung zu- 
gewendet als froher, Bislang haben die immerhin hohen 
Anlagekosten noch manchen Kesselbesitzer, der mit schlechten 
Speisewasserverhiltnissen zu kimpfen hat, von der Beschaffung 
solcher Reinigungsvorrichtungen abgehalten, auch sind bisher 
in den Fachzeitschriften nor selten zahlenmifsige Nachweise 
der im Betriebe durch Reinigung des Kesselspeisewassers 
erzielten Ersparnisse verdffentlicht worden. 

Es wird daher von Interesse sein, wenn in den nach- 
folgenden Zeilen, die der Beschreibung einiger Anlagen bewahrter 
Bauart gewidmet sind, an einem Beispiele auch der Nachweis 
des tatsichlichen Natzens der Wasserreinigung durch dem 
Betriebe entnommene Zahlenbelage erbracht wird. 

Der Zweck der Wasserreinigung, hartes Wasser weich zu 
machen, ist bekannt, ebeuso bekannt sind die Nachteile der 
Verwendung harten Kesselspeisewassers: Bildung des Kessel- 
steines, in dessen Gefolge geringere Wirmedurchlissigkeit der 
Heizfichen, also Mehranfwand an Heizstoff, Betriebstérungen 
durch Undichtigkeiten der Heiz- und Wasserrohre, der Stch- 
bolzen, Anker und der Kesselnihte, die Notwendigkeit der Be- 
seitigaung des harten Kesselsteines, die nicht allcin schwierig 
auszufthren und zeitraubend ist, sondern oft auch zu Beschd- 
digungen der Kessel Anlafs gibt, schliefslich Ortliche Ucber- 
hitzung der Kesselwinde bis zur Rotglut. 

Den Kesselstein, dessen schidliche Wirkungen allseits und 
yon jeher erkannt, wenn auch nicht in ihrer vollen Bedeutung 
gewlrdigt wurden, hat man lange Zeit als notwendiges Uebel 
beim Dampfkesselbetricbe mit in Kaaf genommen; man hat 
freilich vielfach versucht, durch Zusetzen der verschiedenartig- 
sten »Geheimmittel< zum Wasser im Dampfkessel selbst die 
Bildung des Steines zu verhiiten, aber es ist einleuchtend und 
der Betrieb hat dies erwiesen, dafs es besser ist, die Kessel- 
steinbildner nicht erst im Dampfkessel selbst anszufillen, son- 
dern das Wasser schon vor seinem Eintritte in den Kessel von 
diesen za befroien. 

Fér die Staatseisenbahnverwaltang ist dic Frage der Wasser- 
reinigung bel der grofsen Zab} stark betriebener Lokomotiv- 
kessel besonders wichtig, zumal die Wahl des Ortes ftr dic 
Anlage von Wasserstationen in der Regel nicht von der Be- 
schaffenheit des verfighbaren Speisewassers abhiingig gemacht 
werden kann, fir dic Entscheidang dieser Frage vielmehr in 
erster Linie betriebstechnische Ricksichten mafsgebend sind. 

Abgesehen von der wirtschaftlichen Bedeutung ist die Ver- 
wendung guten Kesselspeisewassers fir dic Kisenbahnverwaltung 
aber auch deshalb besonders wertvoll, weil die Speisung der 


Lokomotiven mit stark Kesselstein bildendem Wasser durch oft | 


bis zur Dienstunfabigkeit steigende Leistangsminderung Betriebs- | ®&cbst vier Stunden gepampt, dann eine firfsttindige Pause ge- 


stérungen verursacht, die dic ptinktliche Abwickelong cines 
geregelten Verkehres bei der dichten Zugfolge auf den wich- 
tigeren Linien sehr erschweren. Mit der Beschafflung von 


' Wasserreinigungsanlagen wird daher in 
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anf Tafel 11. 


neuerer Zeit auch 


' schneller vyorgegangen. 





mit einer fanfstdndigen Unterbrechang geldrdert. 
| wird einem in unmittelbarer Nihe liegeaden Brunnen ent- 





Die chemischen Vorgiinge bei diesem Verfahren sind dem 
Fachmanne bekanot, auch in fraheren Abhandlungen*) aus- 
fahrlich -erdrtert, sodafs von nochmaliger Wiederholung an 
dieser Stelle abgesehen werden kann. Die Ausfihrungsformen 
der Reinigeranlagen sind natdrlich je nach den Srtlichen and 
Betriebsverhaltnissen yerschieden, es wird daher viclleicht die 
Darstellung einiger Anlagen neuerer Bauart, die nach den 
Angaben des Verfassers im Bezirke der Eisenbahndirektion 
Magdeburg eingerichtet sind, willkommen sein. 


A) Wasserreinigungsanlage Siafsfurt (Abb, 1—4, Taf. II 
und Abb, 1—8, Taf. II}. 

Die Anlage ist im Jahre 1901 gebaut; sie hat eine Leistang 
von 40 cbm/St., das Pampwerk liegt etwa 1300 m von den im 
Mittelpunkte des ausgedehnten Bahnhofes stehenden Hochbehal- 
tern mit zusammen 114 cbm Fassungsraum entfernt. Damit 
die Bedienung der nachtriglich dem Wasserwerke angegliederten 
Reiniguogsanlage dem Maschinenwirter Obertragen werden kinnte, 
warde sie unmittelhar neben dem Pumpenhause anfgestellt und 
far sie ein besonderer Anbau errichtet, om das Einfrieren der 
Behiilter wahrend des Stillstandes zu vermeiden und um den 
Warter wihrend der Bedienung gegen die Unbilden der Witterung. 
zu schiitzen. 

Der tigliche Wasserbedarf in Stafsfurt betriigt jetzt im 
Mittel 360 chm: diese Menge wird in 13 sttindiger Tagesschicht 
Das Wasser 


nommen. Hierfir standen zwei liegende unmittelbar gekuppelte 
Dampfpumpen I und I] von je 27 cbm/St. Leistang zor Verfdgung. 

Nach Aufstellang der Reinigeranlage warden die vorhandenen 
Pumpen far Rohwasserférderung auf den Reiniger bestimmt und 
far das Reinwasser cine neue Duplexdampfpumpe mit einer 
Leistung vou 40 cbm/St, beschafft, Die Robrverbindungen sind 
so ausgefihrt, dafs die Reinigeranlage und die Reinwasserpumpe 
bei Betriebsstérungen ausgeschaltet und Rohwasser, wie bisher, 
in die Hochbehiilter geférdert werden kano, 

Um einen stets gleichmiifsigen Betrich und vyolle Ans- 
nutzung der Neuanlage au erreichen, wird dauernd mit 40 cbm/St. 
Leistung gearbeitet; darch Erhihang der Omlaufzahl ist dicse 
Steigerung der Leistung ohne Anderung der Bauart auch mit 
den alten Pumpen mdglich gewesen, Es ist vorgeschrieben, dafs 
s0 lange gepumpt wird, bis die Hochbehdlter gefallt sind and 
hiernach so lange ausgesetzt, bis der Wasservorrat bis zu drei 
Vierteln verbraucht ist. Der Betrieb gestaltet sich nach dieser 
Vorschrift derart, dafs yon Beginn der Dienstschicht an zu- 


macht und der Rest des Wasserbedarfs in weiteren vier Betriebs- 


*) Organ 1898, 8. 19, 52,98; 1902 8, 221, 223, 244,297. Kisen- 
bahntechnik der Gegenwart, C. W. Kreidel, Wiesbaden, Bd, U1, 8. 676. 


stunden gefdrdert wird. Die an sich nicht zweckmilsige, lange | 
Mittagspause ist durch den unzareichenden Fassungsraum der 
Hochbehalter bedingt, 

Die Wasserreinigungsanlage ist nach Desramenux ge- 
baut und von der Maschinenfabrik P. Ky1l1, Koln-Bayental, 
geliefert. Sie besteht in der Hauptsache aus dem Kalksiittiger, 
dem Klirbehilter mit Absetzflachen und Filter, den Fall- und 
Melsgefafsen, einem Roh- und einem Reinwasserbehilter. Bawart 
und Abmessungen sowie die ganze Anlage sind aus Tafel JI, | 
Abb, 1—4 and Taf. III, Abb. 1—3 zu ersehen. Roli- und Rein- 
wasserbehalter yon je S5cbm Inhalt dienen als Ausgleichsbehilter, 
jener gleichzeitig als Verteiler fir das zur Losung von Kalk 
und Soda and zur Sptilung der Absetzflachen erforderliche Roh- 
wasser. Die Aufstellung des Reinwasserbehilters im Pampen- 
hause ergab sich durch die beschrdnkten Raamverhiltnisse, 

Der Kalksittiger A ist ein zylindrischer Behdlter mit kegel- 
formigem Boden, an dessen Spitze sich ein Entleerangsventil 
befindet. Der obere halbzylindrische Raum C ist Fall- und 
Lischraum fdr Kalk, die Zafihrung der Kaikmilch in den 
Sattiger erfolgt darch Schieber s und das Einfihrangsrohr G. 
Das Mittelrohr E. dient zum Einlassen des fir Herstellung des 





gesittigten Kalkwassers ndtigen Rohwassers, E ist gleichzeitig _ 


Welle fair die Rihrarme F and erhiilt seinen Antrieb durch 
das Kegelriiderpaar r yon dem Wasserrade W. Die strablen- | 
formig om G angeordneten Einsatzbleche H sollen die dem 
Wasser darch das Rihrwerk erteilte Drehbeweguog wieder ver- | 
nichten und in eine senkrecht aufsteigende umwandeln. Hart 
am oberen Rande des Séttigers ist der Sammelkasten K ein- 
gebaut: yon hier fibrt die Rinne I zum Mittelrohre L des 
Fall- und Klir-Behdlters B, Uber diesem sind dic Sodagefiifse | 
D anfgestellt, die ibren Inhalt durch das Regelventil d in L 


entleeren. Unten im Klirbehiilter, mit dem letzten Zylinder- 


_ wobei 


| erteilten Harte verstanden ist. 


| und fliefst vou hier in den Wasserverteiler §. 





schusse beginnend, sind schraubenformige Absetzfliichen ange- | : 
Zusiitze, Kalk und Soda, werden mittels Flaschenzuges anf die 


ordret, die in einem rechtwinkelig zu ihrer Fliiche gemessenen 
Abatande von 300mm tber einander liegen. M ist das Filter, 
N und O sind Sammetraome und P die Ableitung far das Rein- | 
wasser, Dbafs das Filter offen liegt und bequem zogiinglich ist, 

wird vom Lieferer mit Recht als ein Vorzug der Bauart hin- | 
gestellt. Die Robre Q leiten das bei Spilung der Filter ver- 
brauchte Wasser ab, sle madnden ebenso wie das Schlammablafs- 
venti! unten am Klirbehiilter in den Schlammkanal F. Die 
Riickstinde werden von hier, zusammen mit dem aus dem | 
Kanale X unter dem Siittiger A austretenden Kalkschlamm, in 
die Sammelgrube Z geleitet. a, b,c, d sind Regelvorrichtongen, 
welche weiter unten bei der Betriebsweise besprochen werden 


sollen, 

Als Lagerraum far Kalk und Soda hat ein ausgemusterter , 
Wagenkasten Verwendurg gefunden; die Vorriite werden in 
Mengen von 1000 and 2000 kg bezogen und halten sich bei | 
der Aufbewahrung gut. — Die Beschaffenheit des Rohwassers 
kennzeichnet nachstehende Analyse: 

In 11 Rohwasser sind enthalten: 


Kohlensaurer Kalk . 0,2759 gr 


Kohlensanre Magnesia , 0,0891 « 
Schwefelsaurer Kalk 0,0425 « 
Schwefelsaure Magnesia 0,1499 « I 


Organ far die Portachritte des Elsenbabnwesens. Neue Folge. XLI Band |. Heft. 


Chlormagnesium . 0,0412 gr 
Chlornatriam . or 0,1442 « 
Alkalien und Eiseoverbindungen. 06,0272 « 


Koblensdiarc und Salpetersdure in Sporen. 
Die ganze Hiirte betrigt . 
« geitweilige Harte*) betrigt. 18,06 
i b] 
« bleibende Harte betrigt . 11,17 | Hattegrade 
unter bleibender Hurte der Unterschied zwischen der 


2 
pig | deutache 


| gesamten Hiirte und der durch die kohlensauren Verbindungen 


Zur Erzielung der geforderten 
drei dentschen Hirtegrade soliten an Zuschlagen nach Vorschrift 
des liefernden Werkes zugesetzt werden: 
Fir I chm Wasser 540 gr 95°), Kalk, 
300 « 98°), Soda, 
fir eine Leistung von 480 chm mulste demnach eine Follang 
von 260 kg Kalk ond 144 kg Soda zuuesetzt werden, 
Bei dem Versuchsbetriche im grofsen wurde der beab- 


| Sichtigte Erfolg mit den yorgeschriebenen Zusdtzen auch erreicht, 
| man begniigte sich jedoch alsbald mit einer far den Lokomotiy- 


dienst erfabrangsgemifs zweekdienlichen Weichmachung bis auf _ 
6° und setzte nanmehr 220 kg Kalk ond 90 kg Soda zu, 

In neuester Zeit haben diese Zusktze wegeu veriinderter 
Beschatfenbeit des Rohwassers bei starken Niedersehliigen eine 
andere Bemessang erfalren; augenblicklich werden 250 kg Kalk 


/ und 110 kg Soda gebraucht. Dabei sind Harte und Alkalitat 


einander gleich, 

Das Rohwasser wird, wie erwilnt, durch Pumpe I oder IL 
in den Gber dem Reiniget liegenden Rohwasserbehiilter geférdert 
Vor Eintritt in 
diesen zweigt eine durch Haha abzuschliefsende Nebenleitung 
zum Sodafallgefufse, sowie ein Schlauchstutzen zum Kalklisch- 
raume ab, Die fir Herstellung der Zuschlaglésungen nédtigen 


obere Bihne befdrdert und in die fir sie bestimmten Gefifse 
eingelillt. Der Kalksilttiger war zavor his Unterkante des 
obersten Zvlinderschusses abgelassen, sodafs der Kalklischraum 
wasserfrei war; der Schieber 3 ist geschlossen, das zum Abléschen 


| nitige Wasser wird durch den Bedienungsschlauch k zugefahrt, 


gleichzeitig die zur Josung der Soda bestimmte Wassermenge 
durch die Zweigleitung nach D geleitet. Die bereitete Kalk- 
mileh wird mittels Rohwasser aus bh in das Mittelrohr G durch 
den jetzt geifucten Schieber s ausgesptilt und gelangt so in 
den Silttiger A, die fertige Sodaldsung fliefst aus D durch d in 
L. und der Betrieb beginnt. 

Aus dem Wasserverteiler 8 fliefst durch den Regelschieber 
die zor Herstellung gesittigten Kalkwassers nitige Wasser- 
menge und tritt am tiefsten Punkte des Sittigers aus dem Zu- 
fihrungsrohre E aus, wird durch das Rihrwerk F mit der 
niedergesunkenen Kalkmilech kriftig durchgerfiirt, steigt in A 
hoch und fliefst bei i als gesiittigtes, klares Kalkwasser in K 
ein. Hier trifft es mit dem aaf seinem Wege dorthin zam 
Antriebe des Wasserrades verwendeten Rohwasser zosammen 


_ und strémt ttber J in das Mittelrobr des Kiiirbehilters, eben 


dahin tritt die Sodalisung darch das yom Schwimmer a betitigte 


*) Organ 1902, 8. 209 


be 


iW. 


Regelventil d. Das Gemisch fiillt in den Kegel des Kliir- 
bebiilters und steigt nun zwischen den schranbenfirmigen Absetz- 
fliichen in ddnnen Schichten empor; hierbei geht die Ausfillung 
der Kesselsteinbildner vor sich, die geringe Fallhthe gibt den 
unléslichen Schlammteilchen bequeme Gelegenheit, sich aaf den 
Schraubentidchen abzusetzen, sie rutschen alsdann auf diesen 
zum Boden herab, Die Héhe dieses Einbaues war za gering 
bemessen; die Fldchen warden daher nachtriglich so weit hoch- 
gefabrt, dafs sie drei Viertel des Behilters einnehmen, Den 
Rest des Weges durch den Klirzylinder legt das Wasser in 
senkrecht steigender Bewegung zurick und tritt, jetzt nur noch 
mechanisch verunreinigt, bei K tiber das Filter, welches fast 
den ganzen Querschnitt cinnimmt und cine Fliche von 5,35 qm, 
eine Stirke von 0,4™ besitzt, Der Filterraum ist 
Kammero geteilt, deren jede besondern Abflafs durch Q besitzt- 
Diese Anordnung ermiglicht die Aufserbetrichsetzung jeder ein- 
zelnen Kammer. 


gespilt, indem nach Ablassen der ganzen Behilterfallung ein 
Wasserstrahl aus dem Bedienungschlauche durch die ring- 
formige Oeffnang zwischen Mittelrohr L und Filterkammer M 
eingespritzt wird. Im tbrigen wird anch schon beim Ovffnen 
des Bodenventils ein betrachtlicher Teil der Ablagerungen 
darch das niederstirzende Wasser abgewaschen. 

Die Regelang der Anlage geschieht darch die Schwimmer a 
und c und die von ihnen bet&tigten Ventile b und d. b ist 
ein entlastetes Plattenventil und regelt den Zuflufs des Koh- 
wassers. Wird kein Wasser enthommen, so steigt ¢ und schlicfst 


j durch Hebel eb ab, dffmet es auch beim Sinken des Wasser- 


in vier | 


spiegels in O.. a verschiebt bei verdnderlichem Wasserstande 
in S ein mit b vereinigtes Ringventil und regelt damit cbhen- 
falls den Zuflufs vom Rohwasserbehilter derart, dafs in 8 stets 


, gleicher Wasserstand ist, somit die durch f nach dem Kalk 


Die Filtermasse ist nordischer Quarz, der in | 


drei verschiedenen Korngrifsen angeliefert und in Schichten | 


eingelegt wurde, Die Abstufung der nach der Korngrilse ge- 
ordneten Schichten ist sehr bald wieder aufgegeben worden, 
da eine wirksame Filterspilung, bei der das Wasser nach Ab- 
schlufs der Schieber K von unten durchstrémt, nur durch gleich- 
zeitiges kriftiges Dorchrohren des Filterbettes zu erreichen 
war. Hierbei gebt natirlich jedesmal die Sonderung der 
einzelnen Schichten verloren. Das Reinwasser sammelt sich in 
dem Raum N und tritt durch O in die Abflalsleitung P, welche 
es dem Reinwasserbehalter zufthrt. Von hier entnimmt es die 
Duplexpumpe HI and frdert es in die Hochbehiilter, 

Die Geschwindigkeit des im Klirbchilter aufsteigenden 
Wassers betriigt 10,5 cm/Min., es bleibt danach 1,25 Stunden 


in diesem; im Sittiger steigt das Kalkwasser mit ciner Ge- | 


schwindigkeit von 3,55 cm/Min, und bleibt also etwa 3,75 Std. 
darin, Das Kalkwasser ist stets gleichmiifsig klar und ge- 
siittigt. 

Roh- und Reinwasserbehiilter sind mit selbsttdtigen Ab- 
sperrventilen ausgeristet, ersterer auch mit Ueberlauf und mit 
Wasserstandszeiger, dessen Teilung im Pumpenhause hingt. 

Die Beschickung der Behiilter erfolgt jedesmal fir eine 
Leistung von 480 chin, bei dem gegenwirtigen Betricbe you 
820 chm tiglich, also alle drei Tage zweimal, ebenso oft wird 


der Schlamm aus dem Kalksiittiger abgelassen, wodurch ein | 
Wasserverlust von &8cbm, fdr den Tag demnach von 5 cbm | 
entsteht; die Abfibrung der Ricksténde aus dem Klirbehalter | 


erfolgt tiglich dreimal, hierbei gehen je 2 chm, im ganzen also 
6 chm Wasser tiglich verloren, Fillerspilang ist tiglich zwei- 
mal erforderlich, sie kostet einen Zeitaufwand von 1,5 Stunden 
und einen Wasserverlast yon 16 cbm. Fir die Spilung mufs 


Reinwasser verwendet werden, was an sich nicht zweckmalsig | 
Von einer Acnderung wird aber abgesehen werden, | 


erscheint, 
da bei Verwendung von Rohwasser ein Ablassen des Behiilters 
bis Unterkante des Reinwasserraumes N nitig wiire, und hierbei 
allein schon 5 cbm Reinwasser verloren gehen wiirden, Rechnet 
man die hieraus erwachsenden Kosten den far Spilung ver- 
brauchten 16 chm Rohwasser hinzu, so zeigt sich, dals dies 
Verfahren nicht billiger ist, als das zur Zeit angewendete. 
Die Absetzflachen werden jabrlich ein bis zweimal ab- 





| 
| 


| slittiger abfliefsende Wassermenge unveriinderlich bleibt. Ferner 


ist von a die Oceffnung des Bodenventiles d abhdngig, von 
hm werden also die Zaflulsmengen beider Zuschlage gleich- 
zeitiz geregelt. Um endlich auch die Unverinderlichkeit der 
abflielsenden Sodamenge trotz des wechselnden Flissigkeit- 
standes im Sodagefiifse zu gewlihrleisten, ist in diesem ein 
Ebonitschwimmer m angcordnet, welcher ein mit seitlicher 
Oeffaung versehenes Mittelrohbr trigt: durch diese Ocffnung tritt 
die Sodalisung in das Mittelrohr und aus diesem durch einen 
Gummischlauch zum Ventile d. Da das Mittelrohr mit dem 
Fitssigkeitstande im Sodagefilse steigt und fallt, so bleibt die 
Ausflufsmenge stets dieselbe, ob das Gefiifs nen gefallt oder 
fast leer ist. 

Die Regelvorrichtungen wirken gut und sicher. 

Der Betricb der Anlage ist bis auf die Beschickung, 
das Schlammablassen und die Filterwiische selbsttatig, die Be- 
dienung verhiltnismifsig einfach, DBesonders gilt dies von der 
Schlainmentfernung, die wihrend des Betriebes darch Ocffnen 
der Bodenventile geschieht. Die Rickstinde 
Fundamentgruben unmittelbar 


fliefsen aus den 


in die Sammelgrube Z von 


; 40 cbm Inhalt, von hier werden sie nach Bedarf durch cine 


Schlamm-Strahipumpe in cinen auf dem Damme stehenden 
Eisenbahnwagen geférdert und in eine nahe Ausschachtung ab- 
gefairen. Hierzu war man gezwungen, da cine unmittelbare 
anderweite Ableitung der immerhin erheblichen Schlammmengen 
der Ortlichen Verhiiltnisse wegen aicht moglich war, Die Grabe 
hesitzt einen Ueberlauf mit Schiebern in verschiedener Hdhen- 
lage, die den Abflufs der oberen, durch Stehen geklirten 
Wasserschichten ermiglichen. 

Die Bedienung der Anlage ist dem Pumpenwiirter tiber- 
tragen, ohne dafs dessen Dienstschicht verldngert za werden 
brauchte. Mebhrkosten sind also in dieser Hinsicht nicht ent- 
standen, nur zur Beschickung wird dem Wirter cine Hilfskraft 
beigegeben, deren Inansprucknahme fiir den Tag 1,4 Standen 
wiihrt, 

Untersuchungen des Kalk- und Reinwassers auf Hiirte und 
Alkalitat finden tiglich zweimal statt, je nach ibrem Ergebnisse 
werden die Zusatzmengen geregelt. Die Titrierungen werden 
durch den Betriebs-Werkmeister ausgefiihrt, 

In der jetzt nahezu einjihrigen Betriebszeit hat sich die 
Anlage bewdhrt, auch hat sich der Erfolg der Verwendung 


gereinigten Wassers sehr bald gezeigt. Wahrend die Loko- 
motiven der Station Stafsfurt friher schon bei der zweiten | 
Fabrt nach dem Auswaschen mit starkem Heizrohriaufen 20 
kiimpfen hatten und dies oft erhebliche Betriebstérangen zur 
Folge hatte, ist dieser Uebelstand jetzt ganz beseitigt, die 
Kesselsteinbildung ist, wenn auch noch nicht villig verschwonden, 
so doch sehr gering geworden; der Stein iAlst sich leicht ent- 
fernen. Das Auswaschen der Kessel, welehes nach denselben 
Zeitabschnitten vorgenommen wird, wie friher, nimmt nicht 
mehr die Hilfte der Zeit in Anspruch, es ist eigentlich nur 
ein Ablassen der Kesselfillung, um das laugenhaltige Wasser | 





zu entfernen und zu starkes Schiumen der Kessel zu verhiiten. 
Die Innenfliichen der ortsfesten wie der Lokomotivkessel sehen 
got, teilweise blank aus. Die Heizrohrbirtel und Stehbolzen- 
kipfe zeigen gegen frtther keine nennenswerten salzigen Aus- 
schwitzungen, die Strahlpumpen der Kessel in der Wasserstation 
dagegen setzen stirkere Kalkkrusten an und mitlssen hiufiger | 
gereinigt werden; bei den Speisevorrichtungen der Lokomotiven 
hat sich diese Krustenbildang noch nicht gezeigt. 

Zahlenmiifsig nachweisen lassen sich die Erfelge schon | 
jetzt in erster Linie durch den Minderverbrauch an Heizstoff . 
infolge grifserer Wirmedurehhissigkeit der nicht mehr yom Kessel- 
stein bedeckten Heizflichen und durch die Abnahme der kleineren | 
Lokomotiv-Ausbesserungen, die in der Betriebswerkstatt Stafsfurt 
ausgefthrt werden, Dabei ist za beachten, dafs die Heizflichen 
der Kessel zom Teil noch mit altem Kesseisteine bedeckt sind, ! 
der sich erst mit der Zeit ganz ablost, und dafs dio Loko- | 
motiven gezwungen sind, auch auf anderen Stationen, beispicls- 
weise in Magdeburg, recht schlechtes Wasser zn nebmen, sodafs 
die gate Wirkang des gereinigten Stalsfurter Wassers’ teilweise | 
wieder aufgehoben wird, 

Was die Ersparnisse an Kesselausbesserungen anjangt, s0 
lifst sich der Haupterfolg erst nach Jahren nachweisen, wenn | 
cine langere Lebensdaner der Kessel und Feuerkisten festgestelle 
werden kann, 


Bis jetzt sind nachstehende Ersparnisse zu verzcichnen: 
Im Oktober 1902 sind gegen Oktober 1901 
wirklichen Verbrauche im Mittel 13,13°/, Kohlen und Prefs. | 
koblen weniger verbraucht, gegen den far Oktober 1902 fest- ; 


nach dem - 


gesetzten Darfverbrauch sogar 16,1°/,, weniger, 
Dieser Wert ist meines Erachtens fir die Bewrteiong | 
der Ersparnisse mafsgebend; der Darfverbraachsatz war gegen | 
den fir 1901 vorgesebrichenen heraufgesetzt. weil der Station 
Stafsfart im October 1902 schwerere Lokomotiven mit grifseren | 
Ler Darfverbranch 1 


iSchlals 


Heizilichen zugeteilt waren, als im Vorjahre, 


wird jedesmal fér 1000 Lokomotiv-Kilometer festgesetzt und 
mufs daher fir grofsere Gattangen héher bemessen werden, 
als fir kleinere. Bei einem Gesammtkoblenverbrauche von 
jabrlich 


7195 Steinkoblen za 11 M./t. 79145 M. 
674 Prefskohle mu 12,1 M./t . . 8857,6< 
120t Prefsbraunkohle zu 9,5 M./t 1140 « 

zusammen . , 88643 M. 


ergibt sich ein Natzen von 
886,43. 16,1 — 14183 M. 


Ferner sind im ersten Halhjahre nach Inbetriebnahme der 
Reinigeranlage wegen verminderter Ausbesserung der Lokomotiy- 
Kessel in der Betriebs-Werkstatt Stafsfurt ctwa 2600 friher 
erforderliche Ueberstunden erspart worden; bei einem Darch- 


) schnittsatze von 0,38 M./St. ergibt sich hieraus cine Ersparnis 


von 1000 M, oder im Jahre von 2000 M. 


Der geringere Zeitaufwand fir das Auswaschen der Kessel 
soll hier anfser Ansatz bleiben, ebenso kénnen die fir den 
Zugbetrieb sehr wertvollen, durch Vermeidung der froher so 
hiuhg vorkommenden Betriebstérungen erzieclten Vorteile nicht 
zahlenmalsig ausgedrickt werden. 


Diesen Erfolgen steben freilich vorderhand noch einige 
Nachteile gegentiber, die zum Teil in der Ausfihrang der An- 
lage begrindet sind, Zaniichst ist hervorzuheben, dafs das 
beim Verlassen der Filter villig klare Reinwasser beim Stehen 
in den Hochbehiltern und den Falleitangen noch weifsen 
Schlamm niederschliigt, der mit der Zeit zu einer harten Kruste 
erstarrt, ein Beweis, dafs noch eine nachtrigliche Ausfillung 
you Kesselsteinbildnern stattfindet, und die Umsetzung im 
Kiirbebiilter noch keine gentigende ist. 


Es wird zunichst versucht werden, diesen Mangel durch 
anderweite Regelung der Zasitze zu beseitigen, bei Erfolg- 


| losigkeit dieses Verfahrens wird zur Vorwdrmung des Rohwassers 
iibergegangen werden, 


Als weiterer Nachteil mufs die unverhaltnismdfsig schnelle 
Verstopfang des Filters angesehen werden, sodals, um cin Ueber- 
lanfen ungefilterten Wassers aber die Wainde des Filterraumes 
zu vermeiden, tiglich zweimalige Waschung notig wird. Ab- 


| Walfe wird dadarch geschaffen, dafs die schraubentormigen Absatz- 


flichen im Kiirbehiilter um weitere 3m hochgefiihrt werden, Es 
ist zu erwarten, dafs das Wasser nach Fertigstellang dieser 
Aenderang schon vor seinem Eintritte in das Filter erheblich 
mehr Sinkstoffe abgesetzt haben, und dadurch eine Entlastung 
des Filters herbeigefahrt werden wird, 

folgt.) 


Raumbedarf fiir Lokomotivwerkstatten mit Liangs- und Querstainden. 


Von Stocker, Baurat in Stuttgart. 
Hierza Zeichnung Abb. 2 auf Tafel L 


Nach der Beschreibung der amerikanischen Lokemotiv- | 
werkstatt in Nr. % des Jahrganges 1908 des Organ dtrfte es er- | 
scheinen, als ob die dort getroffene Laingsanorduung der Stinde | 
fir den Zusammenbau so tiberwiegende Vorteile hauptsichlich | 
nach der Seite des Raumbedarfes besifse, dals eigentlich alle | 


nicht so angelegten oder noch anzulegenden Werkstitten an 
einem erbeblichen grandsitzlichen Mangel leiden wirden, 

Um zo zeigen, dafs die Vorteile nicht in solchem Mafse 
aof einer Seite liegen, sollen im nachstehenden die beiden An- 


ordnungen mit Lingsstiinden und Querstiinden bezfglich des 
o¢ 


Raumbedarfes verglichen werden, und zwar soll als Beispiel far 
die Querstandanordnung die neu erbaute Lokomotirwerkstatte 
der wirttembergischen Staatseisenbahnon in Efslingen gewahlt 
werden, deren Verhiltnisse sich in mebrjtihrigem Betriebe be- 
wibrt haben, 

44 Lokomotivstinde von 16% Nutzlinge und 6” Hreite 
in zwei Seitenschiffen angeordnet, gebrauchen in Efslingen ein- 
schliefslich des Schiebebthnenraumes im Mittelschiffe von 12 = 
Breite, sowie zweier Einfahrvorbauten, aulserdem mit dem 


Raume fr 132 Schraubsticke an den Lingswinden and far | 


92 Schraubstécke zwischen den Stnden eine lichte Bodenfliiche 


_# 


| 
| 


yon 6660 qm, auf der ndtigenfalls alle Achsen ausgebunden jn : 


und neben den Stunden untergebracht werden kOnnen, 


Wird for die Langsstandanordnung eine durchschnittliche | 
Fahrzeuglange yon 8,9" angenommen, wobei die Teader aus- | 


geschieden sind, weil von diesen auch bei der Querstandanord- 
nung zwei eof einen Stand geben, und als Durchgang an jedem 
Fahrzeuge und fair die Arbeiten an den Stirnseiten ein Zwischen- 
raum von 2,5 ™, aulserdem zwei Arbeitsgleise und ein Verkehrs- 
gleis, welch letzteres zugleich zur Anfstellung der ausgebun- 
denen Achsen dienen soll, so ist fir 44 Fahrzeuge unter Bei- 
bebaltang der fraiher*) angegebenen Breitenmafse eine lichte 
Fliche von 5768 qm nétig; hierza kommt als Grundfliche far 
eine Schiebebihne vor dem Gebdude, die zwar nicht durchaus 


Da nun aber die Ausnatzung der Arbeitagleislinge bei der 
LAngsstandanordnung nicht, wie in der vorstehenden Rechnung 
angenommen, auf das dofserste erfoigen kann, denn aufgebockte 
Lokomotiven oder Rahmen lassen sich nicht ohne weiteres da 
und dorthin verschieben, so ist wobl anzonebmen, dafs ein er- 


| heblicher Teil der obigen Ersparnis wieder verloren geht; eine 


durchsebnittliche Vergrifserong des Zwischenraumes um bei- 


| Spielsweise nur 0,5 ™ bringt die Ersparnis schon auf 9,5 oder 


4,5°/, zurick. 

Vergleicht man nun aber weiterhin auch noch den nmbauten 
Raum, welche Grofse auf die Anlagekosten, wie auf die Be- 
triebskosten, beispielsweise far die Heizung, von nicht unwesent- 
lichem Einflufs ist, so zeigt sich, dafs dieser bei der Quer- 
standanordnung mit einer Hobe der Dachbinderunterkante dber 
Schienenoberkante von 8,5 in den beiden Seitenschiffen und 


| yon 6,5" im Mittelschiffe 61900 chm, dagegen bei der La&ngs- 


notwendig, aber nach der Beschreibung vorhanden zu sein scheint, | 


bei 12" grifeter Lokomotivlange und 27 halber Torbreite, 
sowie 23 ™ Grubenlinge eine Fldche von 322 qm. Zusammen 


ergeben sich also ftr 44 Stinde der LAngsanordnung 5768 . 


oder 6090 qm, 


Der Unterschied betrigt zu Gunsten der Liingsstandanord- | 


nung 13,5 oder 8,5°/,. 
*) Organ 1903, S, 196, Tafel XXIX. 


standanordnung mit den friher angegebenen Mafsen 102100 chin 
hetriigt, das sind rund 65°), mebr. Bemerkt sei, dafs die far 
die Querstandanordnang angegebenen Hbhen in Elslingen zum 
Ausheben der Kessel und zum Abheben der Lokomotiven von 
den Riidern mittels elektrischen Laufkranes you 40t Tragkraft 
vyollauf genfgon. 

Beziiglich des umbauten Raumes ist also die Lilngsanord- 
nung entschieden im Nachteile, und zwar auch dann, wenn die 
sehr grofse Hohe der amerikanischen Werkstatt von 15,5 * auf 
die zulissige von ungefilr 12 ™ herabgedrockt wird; der Raum- 
iohalt betragt danu ungefiihr 83600 cbm. 

Hiernach dtrfte das bisherige Nebeneinanderbestchen der 
Langsstand- und der Querstandanordnung vom Standpunkte des 
Raumbedarfes auch kanftig berechtigt sein und die eine die 
andere nicht aousschliefsen, 


Versuche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zugstangen der Bauarten 
von Borries und Wick. 


Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 14 auf Tafel IV. 


J. Vorbemerkungen. 


Gemils Ministerialverfagung hat die Eisenbabndirektion 
Berlin von der »Aktiengesellschaft fir Fabrikation von Fisen- 


bahnmaterial<« zu Gorlitz 80 Wagen ohne Bremse und von der | 
Eisenbabnwagen-Bauanstalt Beuchelt und Co. zu Grinberg | 


40 Wagen mit Bremse beschafft, welche zu gleichen Teilen | 


mit elastischen Zugstangen nach Bauart von Borries und 
Wick ausgeristet sind, 


Vor Beginn der Versuche worde in der Hauptwerkstatt | 


Tempelhof eine sorgfiiltige Untersuchung der Zugvorrichtang 


und der Zugfedern jedes einzelnen Wagens vorgenommen, 


warden entfernt and durch bedingungsgemilfse ersetzt. 


Wi. Beschreibung der elastisehen Zugstangen der Banarien 
¥. Borries und Wick. 


a) Zugstange der Bauart von Borries. 


Bei der Zugvorrichtung von von Borries besteht die 
Zugstange aus zwei Teilen Z und Z,, die an ihren unterhalb 
des Wagenfaulsbodens liegenden Enden 150 und 445 7" lange, 
durch Keile k und k, festgehaltene Muffen M und M, tragen. 
Diese Muffen legen sich unter Vermittelung loser Scheiben L 
und L, gegen die Zuogfedern F und F,, die anderseits von 
kriiftigen, mit den Streben des Untergestelles vernicteten Quer- 
sticken Q und Q, gestitzt werden, Iie Muaffe M, ist tiber 
das Ende der Zugstangenhbalfte Z gestreift und mit ihr durch 
einen Keil k, verbanden, der sich in cinem 200 =" langen, 


Simmitliche hierbei nicht bedingungsgemils gefundenen Federn im Teile Z ausgearbeiteten Schlitze um 120 ™ verschieben kann. 


Unter der Einwirkung von Zagkriiften wird sich diese 


| Zagvorrichtaung auseinanderzichen und zwar so lange, bis der 


| Keil k, die ganze Liinge des Schlitzes durchlaufen hat ond an 


Die an den Versuchswagen ausgefiihrte Bavart der elasti- | 
der Hub der Federn je 100" betrigt, bleibt der Wagen 


schen Zugstangen ist in Abb, 1 bis §, Taf. IV dargestellt. 


dieser Zustand 
Da 


dessen vorderer Endfliiche FE auliegt. Sobald 
eingetreten ist, wirkt die Zugvorrichtung wie eine starre. 


auch nach dem Eintreten der grifsten Verliingerung in jeder 
Richtung noch um 40%" federnd beweglich. 


b) Sugstange der Banart Wick. 

Auch bei der Zugvorrichtung von Wick besteht die Zug- 
stange aos zwei Teilen Z und Z,. Beide werden durch Quer- 
stiicke TT, und Verbindungstangen VV, unter Zwischenschal- 
tung von Federn FF,, welche sich gegen die auf Z, festge- 
keilten Muaffen M und M, legen, derart miteinander verbunden, 
dafs die Feder F im Ruhezustande eine Spannung yon 1700 kg 
und die Feder F, eine solche von 2000 kg erhalt. Beim Auf- 
treten einer Zugkraft am Teile 7, werden die Feder F und 
die Platte P mittels der Muffe M gegen den in das Wagen- 


untergestell cingebanten Mitnehmer M,, sowie gegen die anf ; 
die Verbindangstangen gekeilten Maffen AA, gedrtickt, gleich- | 


zeilig bt die Zagstange Z, durch die Muffe M, auf Feder F, 
cinen Druck ans, welcher durch das Querstitck T und die Ver- 
bindangstangen VV, als Zug auf den andern Zugstangenteil z 
wbertragen wird, 

Durch die auf M, ausgetibte Zagkraft wird daher der die 
Zugvorrichtung tragende Wagen, durch die auf Z dbertragene 
Zugkraft der hinter diesem Wagen laufende Zugteil angezogen, 
Diese Fortleitung der von Z, ausgehenden Zugkraft. geschieht 
ohne Zusammendrickung von F und somit ohne Verlangerung 
der ganzen Zugvorrichtung, solange der auftretende Widerstand 


kleiner bleibt als die Summe der Spannungen von Feder F ° 


und F,. Sobald der letztgenannte Wert erreicht oder aber- 
schritten wird, tritt eine der herrschenden Beansprachung ent- 
sprechende elastische Verlingerung auf, Die Zugvorrichtung 
bieibt elastisch, bis die auftretende Spannung in der Zugstange 
gleich der Summe der Tragkriifte ist, welche beide Federn in 
zusammengedricktem Zustande besitzen. Ebenso verhilt sich 
die Zugvorrichtung, wenn die Zugkraft nicht bei Z,, sondern 
bei Z angreift. 


IN. Verswebs-Aufgaben und -Plan. 


Die Aufgabe, deren Lésung durch die Versuche angestrebt 
wurde, war eine mehrfache. 


gehender Zagstange und verstirkter Zngfeder den Anforde- 
rungen des Betriebes unter den gegenwiirtigen Verbdltnissen 
genfigt, und ob eine grandsitzliche Abdinderung dieser Bauart 
und der Uebergang zu einer in der Langsrichtung elastisch 
nachgiebigen Zugstange geboten ist. 

Dann war zu uptersuchen, ob die nachgiebige Bauart tat- 
sichlich die Haltharkeit der zar Uebertragung der Zugkriifte 
dienenden Teile des Wagens ginstig beeinflufst und eine Ver- 
minderung der Zugtrennengen herbeifihrt. insbesondere, 
welchem Mafse die elastischen Zugstangen von von Borries 
und Wick diese giinstige Eigenschaft besitzen, und ob die 
durch sie erzielten Vorteile zu den hobheren Beschaffunys- und 
Unterhaltungskosten in richtigem Verhflinisse stehen, 


in 


stangen nicht unvorhergesehene, in der DBauart begrandete Er- 
scheinungen zu Tage treten koénnen, die die erwihnten Vor- 
zlge abschwiichen, aufheben oder gar eine Verminderung der 
Betricbsicherbeit herbeifohren. 


Einmal galt es festzustellen, in | 
welchem Mafse die Obliche Zugvorrichtung mit starr durch- | 


Endlich | 
mulste gepraft werden, ob bei der Verwendung elastischer Zug- 


| re 

Zur Gewinnung dieser Aufschifsse ist der folgende Weg 
eingeschlagen ; 

An drei aufeinander folgenden Tagen wurden auf einer 
besonders ausgewiblten Strecke Versuchsfahrten mit drei ver- 
schiedenen Giterzligen vorgenommen, deren Zuggewicht, Achsen- 
zahl und Zusammensetzong gleich waren, wihrend die Wagen 
am ersten Tage gewohnliche Zugstangen mit schweren Schrauben- 
federn, am zweiten elastische Zugstangen von ¥. Borries und 
am dritten solecbe von Wick besafsen. Bei den Versuchs- 
fabrten wurden an jedem Tage unter tunlichst gleichen Ver- 
hiiltnissen an denselben Stellen der Strecke dieselben Versuche 
| ausgefithrt und anmittelbar daranuf das Verhalten der cinzelnen 
Zagvorrichtungen bheobachtet und die eingetretenen Bean- 
' sprachungen festyestellt. Darch Auswahl und Ausfohrung der 
Versuche wurden Zustinde zur Darstellung gebracht, wie sie 
bei der Befirderung schwerer Giterzige im Betriebe vorzukommen 
pilegen; die Beobachtungen bezogen sich insbesondere auf die 
Ermittelang des Ejnilusses, welchen die elastischen Zogstangen 

1) anf die Haltbarkeit der Kuppelungen, 
11) auf den Ricklauf der Wagen beim Lisen der Bremsen, 
HIIy auf dic Ruhe des Ganges 
austiben, 

Als Versuchstrecke wurde die xweigleisige, etwa 28 kin 
lange Vorortlinie Verschiebbahnhof Tempelhof-Zossen benutzt, 
die wegen ihrer ginstigen Steigangs- und Krimmungsverhalt- 
nisse, wegen ihrer schwachen Belastung und wegen ihrer be- 
quemen Verbindung mit der Hanptwerkstatt Tempelhof be- 
sonders gecignet erschien, 

Der Versuchszug bestand : 

a) am ersten Versuchstage : 

aus zwei 3/4 gekuppelten Gaterzuglokomotiven mit Tender 

und vierundfinfzig zweiachsigen Giterwagen mit gewdhn- 

licher Zugvorrichtung und Schraubenfeder B; 

am zweiten Versachstage: 

aus zwei 3/4 gekuppelten Gtterzuglokomotiven mit Tender 

und vierundfinfzig zweiachsigen Gitterwagen mit Zugvor- 

richtangen von von Borries; 

am dritten Versuchstage: 

| aus zwei 3/4 gekappelten Gaterzaglokomotiven mit Tender 
und vierundfinfzig zweiachsigen Giitterwagen mit Zogvor- 
richtungen von Wick. 

Die Reihenfolge der Wagen war in den drei Versuchs- 
ztigen die nachstchende: 





b 


— 


1) Gml mit Bremse B 7 14) Gml mit Bremse 7 

2) Omk ohne « 15) Omk ohne <« 

3) Omk ohne « 16) Omk obne « 

4) Gml mit « 17) Gmi mit « B 

6) Omk ohne « 18) Omk ohne « 

i) Gml mit « 19) Omk ohne « 
| 7) Omk ohne « 20) Gml mit « 

8) Omk ohne « 21) Omk ohne « 

9) Gml mit « b 22) Omk ohne « 

10) Omk ohne « 23) Gml mit - 

11) Omk ohne « / 24) Omk ohne «< 

12) Gml mit « 25) Omk ohne « 
113) Omk ohne « 26) Omk ohne « 


27) Gmi mit Bremse B + 41) Gml mit Bremse + 
28) Gm) mit « 42) Omk ohne « 

29) Omk ohne <« 43) Gml mit « 

80) Omk ohne « 44) Omk ohne « 

31) Omk ohne « 45) Omk ohne < 

32) Gml mit « 46) Gmi mit « 2B 
33) Omk ohne « 47) Omk ohne « 

34) Omk olne « 48) Omk ohne « 

35) Gml mit « 49) Gml mit « 

36) Omk ohne < 60) Omk ohne < 

37) Omk ohne « 51) Gml mit < 

88) Gml mit - B h2) Omk ohne « 

39) Omk ohne <« 53) Omk ohne « 

40) Omk ohne < 54) Gml mit «<« Bf 


Simmtliche Omk Wagen waren mit Erde, die darch ein 
Kreuz bezeichneten Gml Wagen mit Eisen voll beladen, die 
durch B bezeichneten besafsen Einrichtungen fir Beobachtungs- 
zwecke, 

Die Kuppelungen waren soweit angezogen, dafs zwischen 
den Buffern ein Spiclraum von etwa 25 ™™ blieb. 

An jedem der drei Yersuchstage warden dreiundzwanzig 
Versuche angestellt, welche sich in zwei Abteilungen A und B 
musammenfassen lassen. Dic Versache der Abteilung A wurden 
wihrend der Fabrt zwischen den beiden Endstationen der Ver- 
suchstrecke ausgefahrt, die der Abteilung B mit Racksicht auf 
die zu erwartenden Zugtrennungen und Beschiidigungen in den 
Endstationen selbst. 


Abteilung A, 


I. Anfahren und Anhalten in gewihnlicher Weise. 
I], Anfahren in gewdhnlicher Weise, Anhalten mit ge- 
strecktem Zage. 
TI. 
am Zugende, Lisen der Bremsen, erneutes Anfahren, 
Anhalten mit gestrecktem Zuge. 
Ruckweises Anfahren mit dem kleinen Schieber, Anhalten 
mit gestrecktem Zage, 
Y. Ruckweises Anfahren mit dem grofsen Schieber, Anhalten 
mit auflanfendem Zoge. 


IV. 


mit auflaufendem Zuge, 

Plitzliche Geschwindigkeitsyerminderong dureh Bremsen 
an der Zugspitze, Losen der Bremsen, erneutes Anfahren, 
Aphalten mit auflaufendem Zuge, 

. Anfahren gewihnlicher Weise, Anbalten mit auf- 
laufendem Zuge. 

Plitzliche Geschwindigkeitsverminderung durch Bremsen 
an der Zugspitze, Lisen der Bremsen, erneates An- 


Vil. 


“i 


in 
XI, 


fahren, Auhalten mit auflaufendem Zuge. 
. Rackweises Anfabren mit dem kleinen Schieber, Anhalten 
in gewibnlicher Weise, 


mit auflaufendem Zuge. 

’. Rackweises Anfabren mit dem grofsen Schieber, Anhalten 
mit gestrecktem Zuge, 

XV. Plitztiche Geschwindigkeitsverminderung durch Bremsen 


Plitzliche Geschwindigkeitsverminderung durch Bremsen | 


. Ruckweises Anfabren mit dem grofsen Schieber, Anhalten | 


. Rackweises Anfahren mit dem grofsen Schieber, Anbalten 


am Zugende, Lisen der Bremsen, erneutes Anfahren, 
Anhalten mit gestrecktem Zuage. 
. Anfahren in gewdhnlicher Weise, Anhalten mit gestrecktem 
Zuge. 
. Anfahren und Anhalten in gewdhnlicher Weise. 
Abteilung B. 
. Zurttckdricken des Zuges bis zur Erreichung ciner Ge- 
schwindigkeit von 10 km/St., Anhalten mit den Tender- 
bremsen. |Zossen I.] 
Zurickdricken des Zages bis zur Erreichung einer Ge- 
sehwindigkeit von 15 km/St., Anbalten mit den Tender- 
bremsen. [Zossen II,] 
Zurtickdricken des Zuges 
gekuppelte, festgabremste 
der Steuerang Anziehen 
{Tempelhof I.] 
Zoriickdriicken des Zuges gegen eine an das Zugende 
gekuppelte, festgebremste Lokomotive, nach Umlegen 
der Stenerung, Anzichen mit dem grofsen Schieber, 
[Tempelhof I1.] 
‘. Zurtickdracken des Zuges gegen eine an das Zugende 
gekuppelte, festgebremste Lokomotive, hierauf Anzichen 
der Bremsen der Zaglokomotiven, Umiegen der Steuerungen, 
Anfabren nach dem Lésen der Lokomotivbremsen mit. 
kraftigem Rucke. [Tempelhof ITE] 
Der Zug wird ectwa 20" weit zurtickgedritckt, und dann 
nach Umlegen der Lokomotivsteucrungen sofort wieder 
angezogen, [Tempelhof TV.) 
. Der Zug wird zurickgedriickt, die Zaglokomotivbremsen 
werden angezogen, die Steucrungen umgelegt; nach dem 
Losen der Zuglokomotivbremsen Anfabren mit kriiftigerm 
Rucke. (Tempelhof V.] 
Der Zag wird langsam angezogen, darauf durch die 
Wirkung der Lokomotivbremsen zum Auflaufen gebracht 
und nach dem Lisen der Bremsen nochmals mit kriif- 
tigem Rucke angezogen. {Tempelhof VI.] 


TX. 


XVII. gegen eine an das Zugende 
Lokomotive, nach Umlegen 


mit dem kleinen Schieber, 


XIX, 





XXI, 


XXIIE. 


Iv, Nahere Avgaben Gber die ausgefibrten Messungen und 


Mefsvorrichtangen. 





Kin grofser Tei! der Beobachtungen konnte auf Grund 
persénlicher Wahroehmungen erfolgen; behafs Ergiinzung und 
Erweiterung der hierbei gewonnenen Ergebnisse war jedoch 
| anfserdem eine Reihe von Messangen und Aufschreibungen vor- 
zunehmen, die die Grundlagen der Beurteilang des Verhaltens 
der verschiedenen Zugstangenarten bildeten und die ver- 
gleichende Feststellang ihrer Vor- und Nachteile erleichterten. 
Durch Messungen wurden festgestellt: 

a) die Fablrgeschwindigkeit, 

b) dic ausgefttbten Zugkriifte, 

c) die Beanspruchangen der Tenderzugfedern, 

d) dic Beanspruchang der Wagenzugfedern und zwar an den 
sicben Steilen B des Zuges, 
die auftretenden Verliingerungen der elastischen Zugstangen, 
an denselben Stellen wie d, 
f) die ritckliufigen Bewegungen der Beobachtungswagen nach 


dem Lésen der Dremsen. 


— 


2B 


Die Mefsvorrichtungen waren zum selbstindigen Aufzeichnen 
eingerichtet. Die Aufzeichnungen erfolgten, soweit die verfig- 
baren Mittel die Beschaffung entsprechender Vorrichtungen ge- 
statteten, durchlaufend, so dafs alle gemessenen Werte zur 
Darstellung gelangten, tibrigens mulste man sich auf Aufzcichnung 
nur der Hoéchstwerte beschriinken. 

a) Die Messung der Fahrgeschwindigkeit ge- 
schah durch einen auf der zweiten Lokomotive angebrachten, 
aufschreibenden Geschwindigkeitsmesser von Haufshilter. 

b) Zar Messung der Zugkriifte diente ein zwischen 
der ersten und zweiten Lokomotive eingeschalteter, von Schiffer 
ond Budenberg in Magdeburg gelieferter Zogkraftmesser, 
der in Abb, 12-—14 Taf. 1V dargestellt ist. Er besteht aus zwei 
kriiftigen, schwach gebogenen Blattfedern BB,, zwei Paar 
Hingeschienen A, zwei zur Verbindung von A ond B dienenden 


Bolzen C, sowie einer durch Ubrwerk bewegten Schreibvor- | 
zugekebrten Haupt- | 


tichtung- uod kann an den cinander 
kuppelungsbolzen zweier Eisenbahnfalirzeuge, deren Bufferteller 
sich eben berthren, nach Entfernung der Kuppelungen mittels 
der Augen I) aufgehiingt werden. Seine ganze Linge ist derart 
bemessen, dafs bei der angegebenen Stellung der Fabrzeuge 
die Mitten der Bolzen C und der Angen D nach dem Ein- 
hingen in einer wagerechten Ebene liegen, wihrend sich die 
Federn BB, in spannungslosem Zustande befinden, 

Mit der Feder B steht durch Laschen E und Schrauben F 
eine Blechplatte G in Verbindung, auf welcher cine in der 
Langsrichtang nachstellbare kleine Schubstange H drehbar ge- 


lagert ist; die zweite Feder triigt einen aus dfinnem Eisen- 
bleche hergesteliten, mit aufklappbarem Deckel versehenen 
Kasten, Auf dem Boden dieses Kastens ruht eine senkrechte 


Welle J mit zwei wagerechten, an ihrem obern and untern 
Ende befestigten einarmigen Hebeln K und I, Ersterer steht 
mit der Schubstange H in Verbindang, letzterer trégt einen 
Schreibstift M, der federnd gegen den Mantel einer wagerecht 
im Kasten gelagerten Trommel N gedrickt wird. Die Trommel, 
welche nach dem Lisen des Verschlulsstickes O ohne Schwierig- 
keit aus dem Kasten entfernt werden kann, dient zur Aufnahme 
eines Papierstreifens und wird durch ein in ihrem [onern an- 
gebrachtes Uhrwerk in gleichfirmigo Drehung versetzt; um die 
Beobachtung des Papierstreifens zu erleichtern, ist in den 
Deckel des Kastens eine Glasplatte ( cingelassen, Tritt nun 
an einem der beiden Haken eine Zugkraft auf, so werden die 
Federn B und B, gespannt, ibre Durchbiegung in der Mitte 
nimmt ab und der Blechkasten mit der in seinem Innern ge- 
lagerten Welle J einerseits, sowie die Platte G anderseits ver- 
sehicben sich gegen ecinander in der Pfeilrichtang x und y 
rechtwinkelig zur Liingsmittellinie, Der Schreibstift M  be- 
schreibt durch die Wirkang der Schubstange H und der 
Hebel K und L einen Kreishogen und bringt auf dem Papier- 
streifen der Trommel einen Linienzug herver, Aus diesem 
lassen sich mit Halfe der auf jedem Streifen angebrachten 
Zeit- und Kraftemafsstibe die Grifse der aufgetretencn Zug- 
kriifte und der Zeitpunkt ihres Auftretens bestimmen, 

Um Uhberlastung der Federn zu vermeiden, ist zwischen 


und T, verbunden sind. Da die Schrauben T in Minglichen 
Liéchern ruhep, kénnen sich die beiden Zugstangenteile unter 
dem Federspiele auseinander ziehen, bis ihre Bolzen an den 
Stellen aa zum Anliegen kommen. Sobald diese Stellung er- 
reicht ist, erfolgt die Chertragang der Zugkrifte unter Ent- 
lastung der Federn durch die Zugstange, 

Leider wurde diese Vorrichtung schon am ersten Tage 


‘nach Beendigang des Versuches V durch eine beim Lisen der 





Bremsen auftretende, den Wert von 21¢ erreichende Stofskraft 
derart beschiidigt, dafs von threr weitern Benutzung Abstand 
genommen werden mufste, 

ce) Die Beanspruchung der Tenderzugfedern 
wurde durch Messung der Kindrickungen wiihrond der Versuche 
festgestellt: die Messang erfolgte durch Ermittelung der Ver- 
schiebungen des Zughakenschaftes im Fahrangstticke; die diesem 
Zwecke dienende Vorrichtang ist in Abb, 9--11 Taf. IV gezeichnet. 

Auf dem obern Ende der Zughakenschulter ist mittels 
zweier kleiner Flaigelschrauben A ein sattelfirmig gestalletes 
Metallstéck B befestigt, welehes den senkrechten Stift C triigt. 
Diesen umschliefst mittels eines lMinglichen Auges D der cine 
Arm eines wagerechten Doppelhebels, dessen Drehpunkt F in 
dem am Stege des Kopfstackes mit zwei Schrauben befestigten 
Kraglager G verschiebbar gelagert ist. 

Der zweite gabellférmig endende Arm J fafst den Schreib- 
stifthebel der Schreibvorrichtung eines Holtz'schen Kraft- 
messers. Letztere ruht in cinem senkrechten, mit dem Krag- 
lager G verbundenen Yadhrungsticke TH und enthilt cine 
wagerecht gelagerte, durch Uhrwerk angetriebene obere Walze, 
aber die ein Papierstreifen liaft, sowie cine Spannvorrichtang 
fir diesen Streifen. Der Hebel E F J abertriigt die Ver- 
schicbungen des Zaghakens auf den Schreibstift und dieser 
bringt sie auf dem unter ihm durchlaufenden Streifen fort- 
laufend zur Darstellung. 

d) Die Beansprouchungen der Wagenzugfedern 
wurden an den sieben Stellen B des Versuchszuges am 1., 9., 
17., 27, 38., 46. und 64. Wagen wie bei c) durch Messung 
der Eindrickungen festgestellt, welche diese Federn erfuhren, 
und der Verschiebungen, welche die Zughakensehiifte gegen die 
Kopfsticke der betreffenden Wagen ausfabrten. 


1) Mefevorrichtung am 1, 27. und OS. Wagen, 


Die am vordern und hintern Haken angebrachten Mefs- 
yorrichtungen brachten alle wahrend der Versuchsfahrten ge- 
messenen Verschicbungen fortlaufend zur Darstellung und hatten 
die Bauart der unter ¢ beschriebene Vorrichtung. Ein Unter- 
schied bestand nur insefern, als sie etwas gréfsere und nach 
yorn und nach hinten erfolgende Zugstangenverschiebungen auf- 
autragen hatten. Dementsprechend erhielten die zur Uber- 
tragung dieser Versehicbungen dienenden Hebel ein etwas 


| anderes Ubersetzungsverhuiltnis, auch konnten sie Ausschliige 


nach beiden Richtungen ausfihren. 
Um auf den Streifen der sieben Vorrichtungen am Tender 


und sechs Wagen den Beginn ond die Beendigung jedes 


, cinzelnen Versuches in einem Augenblicke von der Lokomotive 
sie eine geteilte, kriftige Zagstange R cingeschaltet, deren aus bezeichnen xu kénnen and so eine gemeinsame Nullinie 2u 
beide Hiilften durch zwei Laschen S und vier Schranben T | schaffen, auf welche die wiihrend cines Versaches gemachten 


14 


Aufschreibungen zuritckgefthrt werden konnten, worden in den 
die Schreibvorrichtangen umschliefsenden Kasten und zwar an- 
mittelbar aber der obern, durch das Uhrwerk angetriebenen 
Walze eine besondere, elektrisch betdtigte Vorrichtung ange- 
bracht, welche durch magnetische Anziehung eines federnden 


Schreibstifttriigers in jedem gewollten Augenblicke die Hervor- | 


bringung einer Marke auf dem Streifenrande gestattete. 

Der erforderliche Betriebstrom wurde durch eine aus 
Trockenelementen zusammengesetzte, auf dem ‘Tender 
xweiten Lokomotive stehende Batterie geliefert, die Leitung 
nach den Mefsstellen geschah mittels ciner amwickelten Kapfer- 
leitung am Zuge. Zor Schaltang des Stromes diente ein ein- 
facher, gleichfalls auf der zweiten Lokomotive angebrachter 
Ausschalter, durch den der mitfahrende Beamte im Anugen- 
blicke des Offnens der Reglerschieber fir kurze Zeit den 
Stromkreis schlofs, sodafs der Beginn des Versuches auf alten 
sicben Papierstreifen festgelegt wurde. Ebenso erfolgte die 
Bezeichnung des Versuchsendes, sobald die Lokomotive still 
stand, 


der 


2) Mefscorrichtung am 9, 17., 38. and 48, Wegen, 

Die hier zam Messen der Eindriickungen der Zugfedern 
dienenden Vorrichtungen brachten nor die grifsten wilhrend 
idles einzelnen Versuches beobachteten Zughakenverschicbungen 
zur Darstellung. 

Auf dem obern Teile der Zaghakenschulter war mittels 
zweier kleiner Fligelschrauben ein sattelfirmiges Metallstick 





stellung des Hakens durch eine. senkrechte Linic bezeichnet. 
Die vom Schreibstifte wihrend des Versuches gezogene wage- 
rechte Linie gab die gréfste Verschiebung in der Richtung 
nach yorn und hinten an, 

d) Die Zugstangenverldngerangen der Versuche 
des zweiten und dritten Tages am 1., 27. und 54, Wagen 
lassen sich aus den Aufzeichnungen cntnehmen, welche von den 
unter d, beschriebenen Vorrichtungen aufgenommen warden 
und zwar durch Vergleichen der in demselben Zeitpunkte ge- 
messenen Verschicbungen des vordern und hintern Hakens. 

Die tibrigen Beobachtungswagen besafsen besondere Mefs- 
vorrichtungen, die nur die grifsten Verschicbungen darstellten, 
Auf jeder der beiden Zugstangenhilften waren zwei Arme fest~ 
geklemmt, der cine nahm an seinem obern Ende einen nach- 
stellbaren, wagerechten Schreibstift auf, wihrend der zweite 
ein in wagerechter Lage befestigtes 200" langes und 76 ™™ 
hohes gehobeltes Brettstick far ein aufzuspannendes Papierblatt 
trug, dessen Mitte im Ruhezustande dem Schreibstifte gegeniiber 
stand. Die Vorrichtang folgte allen von den Zugstangenhilften 


ise 


ausgefthrten Verschiebangen, olne in ‘Tiitigkeit za treten, so- 


‘Jange sich erstere nicht von einander entfernten, da die gegen- 


seitige Lage yon Schreibstift und Papier dann keine Veriinderung 


erfuhr, Sobald aber eine Zugstangenverlingerung auftrat, 


‘ mufsten Papier und Schreibstift entgegengesetzte Bewegungen 


von ganz ihnlicher Gestalt, wie bei den vorbeschriebenen Vor- | 


richtungen hefestigt, welches in einem obern senkrechten An- 
satze einen wagereecht gelagerten Schreibstift anfnahm. Die 
Spitze dieses Schreibstiftes warde mit Halfe einer schwachen 
Feder gegen ein wagerechtes, glatt gehobeltes etwa 180 =" 
langes und 70™* hohes Brettstick gedrickt, welches an cinem 
durch zwei Schrauben mit dem Kopfstacke des Wagens ver- 
bundenen Bigel hing. Vor Beginn jedes Versuches wurde auf 
diesem Brettstacke mittels ein Streifen 
kriiftigen Papiers glatt aufgespannt, und anf diesem die Ruhe- 


zweier Reifsnigel 


| dem 


ausfihren, also die Verliingerang durch cine wagerechte Linie 
zur Darstellung bringen. 

f) Die rickliufigen Bewegungen der Wagen pach 
Lisen der Bremsen wurden gemessen, indem man un- 
mittelbar nach dem Anhalten des Zuges die Stellang der 
vordern Achse jedes Beobachtungswagens durch einen Kreide- 


i strich an der Berithrangstelle von Radreifen und Schienenkopf 


kennzeichnete. Hiernach wurden auf Signal gleichzeitig alle 


| Bremsen gelist, und sobald der Zag sich wieder in Ruhe be- 


fand, die Entfernung des Kreidestriches von der nunmehrigen 
Berthrungstelle der betretfenden Achse darch Messung ermittelt, 
(Fortsetzung folgt,) 


Ueber die Leistungen der Lokomotiven. 
Von 0, Busse, Maschinen-Direktor in Kopenbagen. 


In der Kisenbahntechnik der Gegenwart *) findet sich die | grofser Unterschied im Heizwerte; Waleskollen ven Cardiff 


Bemerkung, dafs die gute Beschaffenheit der englischen Kohle | 
die Ursache der hoben Leistungen der dortigen Lokomotiven | 


sei. 


mir, einige Beobachtungen mitzuteilen, 


Ich halte dies nicht for ganz zutreffend, und geatatte | 


Wie dberall werden auch in England anf den Bahnen | 


die Kohlen verbraucht, welehe zur Hand sind; in Schottland 
Flamm- und Fettkohlen, in Mittel-England Neweastle- und 
Yorkshire-Flammkohlen, im Siiden Waleskohlen, welche zur 
Fettkohlengruppe gehéren. Ueberall wird nur der Unterschied 
gemacht, dafs die Personenzige mehr Stickkohle erhalten, als 
die langsam fahrenden Zage, aber tberall sind die englischen 
Kohlen nicht so gut gesichtet, wie es die dentschen Zechen 
besorgen. Unter den englischen Kohlen selbst ist ein sehr 


*) Bd, I, Auflage 2, 5. 1 und 74, 


' besten rheinischen 


und Newport stehen am hichsten; wenn man deren Wert gleich 
100 setzt, so erreichen die besten Newcastle-Flammkoblen nur 
den Wert 80: die Gbrigen Sorten liegen zwischen oder unter 
dieser Wertziffer, Die Flammkohlen brennen leichter als die 
Fettkohilen und deswegen macht es keine Schwierigkeiten, die 
nétige grifsere Menge davon zu verbrennen, als von den schwer- 
brennenden Fettkoblen. 

Seit cinigen Jahren verbrauchen die dinischen Staatsbahnen 
grofse Mengen deutscher Koblen, welche auf Eisenbahnwagen 
ohne Umladung dahin gelangen; es sind Fettkohlen aus den 
und westfalischen Zechen,*) die ebenso 

*) Diese Kohlen werden also wohl besser sein als die, welche 
hier durch#chnittlich gebrannt werden. Mit guten westfilisehen Stack- 
kehlen Werden anch hier die grilstmiglichen Leistungen erzielt, v. B. 
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hohe Verdampfang ergeben, wie die Cardifi-, die besten eng- 
lischen Kohlen. In dieser Bezichung brauchen also die Lei- 
stungen der deutschen Lokomotiven den englischen nicht nach- 
zustehen, 

Ich habe somit Erfahrung beziglich der verschiedenen 
Koblenarten, habe mit englischen und deutschen Lokomotiven 
gearbeitet, auch eine Anzahl englischer Filhrer gehabt und 
die Leistungsfrage in England selbst geprnft. 

Es ist unstreitbar, dafs die Lokomotiven dort im tig- 
lichen Betriebe mehr leisten, als die hiesigen und deutschen. 
Das liegt aber weder an der Koble noch an der Bauart, son- 
dern zunichst in der Eigenart der Englinder, welche ven jeher 
hohen Wert auf grofse Geschwindigkeiten gelegt haben; das- 
selbe wiederholt sich bei Schiffen, Wazenfabrten Wettrennen 
und tberall. Weiter ist der Wettbewerb der verschiedenen 
Bahnen Ursache geworden, die Geschwindigkeit immer hiher 
zu steigern, ich erinnere an die verschiedenen Wettfahrten 
nach Schottland zwischen den Ost- und den WestkOsten-Bahnen, 
Da man nicht jedesmal neoe Lokomotiven hat bauen kénnen, 
wenn man cinen sclnellen Zug fahren wollte, und da die ver- 
schiedenen Maschinenverwaltungen nicht mit ihren Lokomotiv- 
bauarten zuriickstehen wollten, so haben sie danach gestrebt, 
das mégliche mit ihren Lokomotiven zu leisten, Hier kommen 
bei Verspiitungen und schlechtem Wetter auch sehr grofse 
Leistungen heraus, und das ist notwendig, um den Fahrplan 
einzuhalten. In England ist das anders, dort fibrt man tig- 
lich mit Hiéchstleistungen ond nimmt bei schlechtem Wetter 
und Ueberfiillung die Verspdtungen, wie sie fallen. Verspitungen 
von einer bis zwet Standen zwischen London und Glasgow sind 
nicht ungewobulich, 

Ferner felt in England die Ersparnisbelohnung, welche 
anderswo die Fahrer zu sparsamer Verwendung des Heizstoffes 
anhalt, und mit grofsen Leistungen 
ist. Daneben wird in England viel Zeit gewonnen durch 
sebnelles Befahren von Gefillen, weil man keine polizeilichen 
Vorschriften far Langsamfabren hat. 
sind meines Erachtens Oberhaupt verfehit; die Gefahr liegt 


nun einmal unvereinbar— 


Diese Beschriinkungen , 


nicht in der Geschwindigkeit, sondern in dem Unterhaltung- 
stande der Bahn, deren Gtite man nicht in Kilometer aus- 
messen kann. Zu Zeiten fihrt man sicherer anf einer be- 
stimmten Strecke mit 100 km St., als zu anderen Zeiten mit 
40 km/St.; das hiingt nur vom Zustande des Oberbanes ab. 

Mit Geschick und gutem Willen ist mit cinem Lokomo- 
tivkessel Unglaubliches herauszuleisten, Ist das Feuer gut, so 
kann man dorch weiteres Auslegen der Stenerung grifsere 
Luftverdiinnung in der Rauchkammer erzielen und mehr und 
mehr Dampf erzeugen, also mehr und mehr verbrauchen, inner- 
halb sehr weiter Grenzen, wenn nur der Heizer ordentlich 
sthafft ond der Foihrer seinen Verbrauch genaa nach dem 
Dampfdrucke and Wasserstande einrichtet, 

Das Ziel wird aber meist durch die Flugasche in der 
Rauchkammer gesteckt; denn, wie man auch Blasrohr und 
Schornstein eimrichten mag, zu einer grofsen Verbrennung ge- 
hirt starker Luftzug, und dieser ist die Ursache des Mitreifsens 
von Flugasche; die Menge hingt yon der Beschaffenheit der 
Asche und von der Hihe der Luftverdinnung ab, In ersterer 
Bezichung sind die Kohlen reeht verschieden, manche geben 
staubartige Asche, welche zum Schornsteine herausfiegt, andere 
geben Sticke, welche vom Funkenflinger zurackgehalten werden 
und die Rauchkammer anfailen. Der Kernpunkt der ganzen 
Sache ist der Funkenflinger; wenn man cine Lokomotive ge- 
horig anstrengt, so hat man oft schon nach 50 km die Rauch- 
kammer bis vorn hinauf zum Spannbalken voller Flugasche und 
sehr bald ist sie so voll, dafs der Zug stark behindert wird; 
hier ist also die Grenze fir die Leistang, Die englischen Fahrer 
kennen diese Grenze nicht, weil in ihren Lokomotiven keine 
Funkensiebe angebracht sind, wo man sie versucht, werden sie 
schnellstens unschidlich gemacht. 

Der Wille der Reisenden und der Fahrer, der Wegfall 
der Ersparnisbelohnang, die unbeschriinkte Geschwindigkeit auf 
Gefillen und die freie Rauchkammer sind also die Ursachen 
der grolsen Leistangen engliscber Lokomotiven, und in nicht 
geringem Malse die verschiedene Auffassung tiber rechtzeitige 
Elabringang der Zige. 


Neuere Lokomotiven der Aktien-Gesellschaft vormals Orenstein und Koppel in 


Drewitz-Potsdam. 
Von H. Jost, Ingenieur in Berlin. 
1. Einstellbare 3/3 gekuppelte Tenderlokomotive der Banart = | Rosttliiche R. 0,7 qm 
Klien-Lindaer. Spurweite = 785 ™", Wasserraom 2000 1 
Eine beachtenswerte Verwendung fand die Klien-Lind- Kohlenraum 800 kg 
ner-Achse bei dicser Lokomotive, welche Krammungen von Leergewicht . 14500 < 
14™ Halbmesser befahren mufs, Dienstgewicht . » 18500 « 
Die Hanptabmessungen sind: Zugkraft 0,54 °S : 9700 « 
Zylinderdurchmesser d . 300 == 
Kolbenhub 350 « 
Raddurchmesser D 750 « 
Gesammtachsstand =. 2200 « 
Dampftberdruck p 12 at 
Heizfliche H , 36,0 qm 


Organ far die Fortachritte des Kisenbahawesens, Negu Paige, XL. Band, 1, Heft. 


Nach Textabb, 1 bis 3 liegen die Rahmen aufsen und die 
Achsen sind in tiblicher Weise mit Hall’schen Karbeln ver- 
sehen und gekuppelt. Die Vorderachse, welche als Klien- 
Lindner-Achse ausgebildet ist, wird innerhalb der Rader 

| yon zwei Lagern umfafst, die an einem zweiteiligen Deichsel- 
bods. 3 





Abb. 1. 
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bleche befestigt sind (Textabb. 3). Die Deichsel wird in der 
Mitte zwischen Vorder- und Mittelachse von einem am links- 
seitigen Rahmen senkrecht drehbar befestigten Arme gehalten, 
welcher cinen mit den Deichselblechen verbundenen Kagel- 
zapfen umfafst, Am hintern Ende sind die Deichselbleche 
durch ein gufseisernes Zwischenstiick verbunden, welches eine 
Gabel tragt, die eine Htlse auf der Mittelachse umfafst, 

Die Mittelachse besteht wie die Vorderachse aus ciner 
Kernwelle, jedoch ohne Kugellager, und einer die Rider tragen- 
den Hohlwelle, welche seitlich verschiebbar ist, Darch vier 
in der Li&ngsrichtung gegen ecinander versetzte, auf der Kern- 
achse befestigte Mitnehmer wird die drehende Bewegung auf 
die Hohlwelle abertragen. 

In Krammungen stellen sich die erste und zweite Achse 
ebenso cin wie bei dem Kraufs-Helmholtz’schen Dreh- 
gestelle, sodafs die Lauffldchen aller drei Achsen im Sinne des 
Gleisbogens stehen, 

Bei Rickwartsfahrt ist die Einstellung unginstiger, da 
die festgelagerte Hinterachse voranliuft, wihrend die beiden 
andern Achsen sich wiederam dem Gleisbogen entsprechend 
einstellen, 

Bei der Probefahrt auf einem 2 firmigen Gleise von 14™ 
Halbmesser entsprach die Lokomotive hinsichtlich der Finstell- 
barkeit den Erwartungen; auch bei Rackwirtsfabrt war der 





Spurkranzdruck der festen Hinterachse unbedeutend, sodafs die 
Lokomotive die Krimmungen ohne Klemmen darechfubr. 

Die nach einem Patente der Hauganstalt ausgeftbrte Ellipsen- 
steucrung ist froher auch von Brown angewandt und der 
Schiffsmaschinenstenerung von Klug abnlich: she wirkt wie 
eine Joy-Steuerung, Die Gleitstitcke dieser sind aber durch 
Lenker ersetzt, sodafs nur runde Bolzen vorkommen, die unter 
Staub am wenigsten leiden, Die Steverung ist sehr einfach, 
die Dampfverteilong wird aber durch das Federspiel ungtnstig 
beeintinfst. Wichtig ist die Einstellang der senkrechten Lenker 
anf genane LAnge. 

Bei Zylinderfiillangen bis 75°; 
iinderlich 3™™, 

Die in tiblicher Weise an der Rackwand des Fithrerhauses 
angeordnete Hebelbremse bt cinen Druck von etwa 50°!, des 
Lokomotivgewichtes auf die Rider aus, 

“Die Lokomotive ist mit Mittel- und Seitenbuffern ausge- 
riistet, um die Befirderung verschieden gebauter Wagen zu 
erm4glichen. 


» ist die Voreilong unver- 


2. 2><2/2 gekuppelte Verbundlokometive der Bauart Mallet- 
Rimrott. Sparweite = 1000 ™™, 


Die in ‘Textabb. 4 bis 6 abgebildete Lokomotive wurile 
von derselben Gesellschaft gebaut und verdient wegen ver- 
schiedener zweckmiilsiger Ejnzelheiten besondere Beachtang. 

Die Hauptabmessungen sind: 
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Zylinderdurchmesser d. .  , 385 und 340" 
Kolbenhub f . . . ew ew et 860 « 
Raddurebmesser D 2. . . re 
Achsstand jedes Gestelles . . oo. . 1200 « 
(iesammtachsstand . . 3950 « 
Dampfiberdrack po . . . . 4. 12 at 
Heiztiiche H. 2 1. 1 ew ew ee 34,7 qm 
Rostfliche Ro. . 1. ee ee 0,73 qm 
Inhalt der Wasserbehiilter. . . 2. . 22001 
Inhalt der Koblenkasten 700 kg 
Leergewicht . . 4. . 1 «ee + 15500 « 
Dienstgewicht . 2... . we he 20000 « 
d*t . 
Zogkraft 0,44 p pp: 3050 « 


Der nach den neuesten Bestimmungen mit Ankerrohren 
versehene Kessel ist an den Seiten dor Feuerbiichse fest mit 
dem hintern, anbeweglichen Rahmen verbunden, ebenso der 
Langkessel vor der Feuerbitchse, jedoch werden hier gering- 
figige Liingenausdehnangen des Kessels durch die Federang 
des Kesseltriigerbleches aufyenommen. Karz vor der Rauch- 
kammer ist der Kessel auf dem vordern, seitlich beweglichen 
Rahmen anf Gleitflichen gelagert. 

Die beiden Rahmengestelle sind durch zwei kriiftige, oben 
ond unten angeordnete Bolzen verbunden, welche dem vordern 
Gestelle eine wagerechte Bewegung gestatten, aber in senk- 
rechter Ebene eine starre Verbindung beider Gestelle bilden, 

3* 
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sodafs die Last der dem Federspiele folgenden Teile auf alle | 


vier Achsen gleichmiifsig verteilt wird, Je zwei Achslager sind 


durch eine gemeinsame Langsfeder belastct, sodafs eine Unter-— 


stutzang in vier Punkten auf einfache Weise erreicht wird. 

Das bewegliche Vordergestell wird durch eine unter dem 
Kessel angebrachte Rockstellvorrichtung, eine Keilfliche mit 
Feder, nach jedem seitlichen Ansschlage in die Mittelstellung 
zurickgezogen, ohne dals sich die Hohenstellang iindert. 

Die seitlich angebrachten Wasserkiisten sind auf den aus 
Stahliguls hergestellten Gleithahntrigern gelagert, welche oben 
mit Gleitflichen versehen sind, sodafs auch beim Befahren von 
Kriimmungen mit gréfserer Geschwindigkeit keine Schwankungen 
¢eintreten kdnnen. 

Das Verbinderrohr zwischen Her Hochdruck- und Nieder- 
druckmaschine ist biegsamem Messingrohre hergestellt, 
welches allen durch das Ausweichen des Vordergestelles her- 


ans 


vorgerufenen Bewegungen nachgibt. Hierdurch werden die 
bisher bei kleineren Mallet-Lokomotiven verwendeten Kugel- 
gelonke und Stopfbichsen vermieden. 


Die Stenerung ist dieselbe wie bei der vorher beschrie- 
benen Lokomotive, 


Um leichte Beweglichkeit der beiden Umsteaerungen zu 
sichern, sind alle vier Schieber mit Entlastungsvorrichtungen 
versehen. 


Die Vorrichtang zum Umstellen der Steuerang (Textabb, 6) 
ist so eingerichtet, dalfs die Hochdruckmaschine mit beliebigen 
Fillungsgradea arbeiten kann, wiihrend die Niederdruckmaschine 
unabhingig davon etwa 70°/, Fillang erhilt, Darch diese 
Finrichtung wird der Dampf besser ausgenutat, als bei gleicher 
Fillang in beiden Maschinen, auch wird das Schleadern der 
Niederdruckmaschine yermieden. 


Kuppelungen fiir Eisenbahnfahrzeuge. 


Von M. Koaoh, Ingeniecr. 


In Glaser’s Annalen fir Gewerbe und Bauwesen*) sind 
von Herrn Regierungs-Baumeister Sauer Angaben fiber selbst- 


titige und Uebergangs-Kuppelangen, sowie Ober Versuche mit | 


solehen gemacht, welche von dem Werke Krupp, A.-G., an 
den eigenen Betriebsmitteln angestellt sind. 

Das Werk hat bei seinen Versuchen mit der amerika- 
nischen Mittelbuffer-Klauenkuppelung zundchst die Nachteile 
der S-firmig gekrimmten Eingrifflinie der amerikanischen Klaue 
nachgewiesen. Ist die Klaue auf ihrer Eingriffliche nicht 
genau nach Lebre gearbeitet, so ist die Zugverbindung nach 
kurzer Zeit nicht mehr sicher. Die Ungenauigkcit stellt sich 
bei gut gearbeiteter Kiaue erst nach entsprechender Abnutzung 
im Betriebe ein. Wann dieser Zeitpunkt- eintritt, lifst sich 
nicht mit Sicherheit bestimmen, so dafs stets die Gefahr von 
Zugtrennungen besteht, Wird nun die 8-firmige Eingrifflinie 
der Klane so gelegt, dafs die Berihrende im Wendepunkte in 
die Zagrichtung fallt, so erhalten die Klanen hakenartigen Ein- 
griff, Wiihrend der Gegenhalter bei der Kiaue mit amerika- 
nischem Eingriffe vor allem daza dient, die Trennang der 
Klaven zu verhindern, also ein unbedingt notwendiges Glied 


ist, spielt er bei der Klaue mit hakenartigem Eingriffe mehr | 


die Rolle ciner Sicherung, abgesehen davon, dafs er in beiden 
Fallen noch als Fithrung fiir die Klaue beim Kuppeln ver- 
wendet wird. Durch die Versuche ist vor allem bewiesen, dafs 
Verbindung und Trennung der Klauen mit hakenartigem Fin- 
griffe auch miglich ist, wenn eine Klaue in der Kuppelstellang 
festgestellt ist. 


Damit sie sich dann stets in 
die Mittelstellung einstelit, sind auf beiden Seiten des Sehaftes 
angeordnet. Hierdurch wird ein ganz wesentlicher 
Nachteil der in Amerika gebriinchlichen festen Lagerung des 
Schaftes beseitigt und die Abnatgung der Klawen vermindert, 
Da jedoch dann dem Schafte der Kuppelung die sonst vorhan- 


rechter Ehene bewegen kann, 


Federn 


*) Glaser’s Annalen 1902, S. 241; 1903, 5. 151. 








| daher mit schwiicheren Federn auskommen, 


dene seitliche Fabrung fehlt, so werden Stdfse nicht mehr so 
gut aufgenommen werden, weil die Schifte der aufeinander 
treffenden Kuppelangen eine Winkelstellung zueinander ein- 
nehmen kéunen und auch im allgemeinen einnehmen werden, 
weil in den seltensten Fallen die Mittelachsen beider Kuppe- 
langshilften in eine Gerade fallen werden, oder wenn dies der 
Fall ist, wihrend der Dauer des Stofses in dieser bleiben 
werden, Sowohl beim Zusammenschicben der Fahrzeuge, als 
auch beim Anziehen werden daher Stifse auftreten. Wie die 
Kuppelangen diese Stifse auf dic Dauer vertragen wirdon, ist 
nicht vorauazuschen, 

For die!Anbringung der selbsttuitigen Kuppelung wird auf 
Grand der Versuche warm empfohlen, sie an der Stelle der 
jetzigen Schraabenkappelung anzuordnen, welche also fortfallen 
mitfste, Es ist nicht zu verkennen, dafs diese Anordnung der 
Klavenkuppelong binsichtlich der Uebertragung der Zug- und 


; Drackkriifte vieles fir sich hat, doch ist dabei za bedenken, 


dafs man bei Fortfall der Seitenbaffer nicht wird umbin konnen, 


, @inen besondern Mittelbuffer zur Aufnahme der Stifse anzu- 


ordnen, welcher wieder am ginstigsten an der Stelle der Schranben- 
kappelung angebracht werden wtrde, Jedenfalls wird es darauf 
ankommen, die Aufnahme der Stofskrdfte miglichst gfnstig za 
gestalten. Da diese Krifte plétzlich wirken, und in ihrer 
Wirkung ganz anders sind, als die bei der Bewegung des Zages 
auftretenden stetigen Zugkrifte, so wird es auf alle Fiijle vor- 


} teilhaft sein. zur Aufnahme der beiden verschiedenen Krifte 
Das Zwiingen derartiger Klauen in Gleisbéigen | 


kann vermieden werden, weon sich die Kuppelang in wage- | 


getreonte Vorrichtangen za verwenden. Neuere amerikanische 
Entwtirfe lassen daher die Zugkriifte nur durch Federn auf- 
nehmen, wihrend bei Druckkriften ein Teil der Stofsarbeit 
aulserdem durch Reibung sich bewegender Teile der Zug- und 
Stolsvorrichtung vernichtet wird, In diesem Falle kann man 
Die »Tieflage- 
der Klauenkuppelung wird sich also bei Verwendung besonderer 
Mittelbufter nicht umgehen lassen. In diesem Falle wird sich 
der Einflufs der Tieflage der Kuppelang, nur 


wenn diese 
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Zugkriifte tibertragt, nicht in so unginstiger Weise geltend | 
machen, 

Die far die Versuche benutzten Klauenkuppelangen konuten 
sich in wagerechter Ebene drehen, wihrend sie in senkrechter 
Ebene ner geringes Spiel hatten, D’e freie Beweglichkeit des 
Schaftes in senkrechter Ebene scheint nicht fiir erforderlich 
erachtet zu werden, da sich die Kianen selbst in senkrechter 
Richtang gegeneinander verschieben kénncn. Diese gegensei- 
tige Verschiebung der Klanen findet jedoch unter Drack statt, 
und erfolgt erst, wenn sich die Schifte mit ibrer obern oder 
untern Fliche gegen die obere oder nutere Begrenzung der 
Schlitzfuhrang in der Bufferbohle gelegt haben, Daher muls 
Klappern der Schifte in ihren Fahrungen stattfinden, welches 
in Personenwagen unangenebm empfunden wird. Leider scheinen 
hierfber keine Beobnschtungen auf amerikanischen Eisenbahnen 
vorzuliegen. Vielleicht betrachtet man dies in Amerika als | 
tin notwendiges Uebel, am dessen Beseitigung man sich nicht | 
bembht. 

Die Klauenkuppelungen mit hakenformiger Klaue liefsen | 
sich bei den Versuchen auf gerader Strecke und noch in 
Kriimmungen vor 100" Halbmesser gut kuppeln und ent- 
kuppeln, wenn eine Klaue gesehlossen war. 
das dauernd gute Verhalten im Betriebe lassen diese Versuche | 
jedoch nicht zu, Wenn auch zugegeben werden mals, dals die 
Klaue mit hakenartigem Eingriffe yor der amerikanischen Klane 
grofse Yorteile hat, so sollte man nieht vergessen, dafs die 
Klane nicht der einzige Punkt der amerikanischen 
Mittelbufferkuppelung ist. Nicht nor die Kappelung an sich, , 
sondern die ganze zur Aufnahme der Zag- und Druckkrifte 
dienende Vorrichtung ist so auszubilden, wie es Schnellizkeit 
und Sicherheit des Betriebes erfordern. 

Ob hier nun cine Abart der ursprainglichen amerika- 
nischen Mittelbuifer-Klagenkuppelung berafea ist, die Anfgabe 
nach jeder Richtung befriedigend za lisen, dtrfte nach den | 


Einen Sehlufs anf 


wunde 


mit den Klauenkuppelangen in Amerika gemachten Erfalrungen 
zweifelhaft sein. Warum mufs denn unter allen Umstdnden 
Flickarbeit geleistet Warum deutschen : 
Ingenieure besseres als die Amerikaner schaffen, wo nur die 
Aufgabe vorliegt, Gutes zu schatfen, 
nétig, uns auf andere zu stiitzen, wo wir selbst gehen kénnen, 
Niemand hilt es der Mitthe wert, auch 





werden ? sollen die 


Warum haben wir also 


wenn wir nur wollen, 
einmal cine andere Kuppelong der Klauenkoppelung pegenfiber- 
zustellen. Wenn man es tite, so wirde man wahrscheinlich 
die Entdeckung machen, dals manche von ihnen einfacher und 
nicht sechleehter sind, Insbesondere liegen fir  selbsttatige, 
starre Lenkkuppelungen nencre Entwitrfe vor, welche wohl der 
Beachtung wert sind. Die Vorzige ciner Kuppelung aus zwei ; 
za einer starren Stange za verbindenden Kuppelungshiilften, 
welche so gelagert sind, dafs sich die Kuppelung stets in 
Richtang der Kraft einstellen kano, sind unbestritten, 

Die Lisaug dieser Aufgabe ist in erster Linie eine Geld- 
frage, denn man kann die Opfer nicht cinem Einzelnen oder 
einer kleinen Zahl Beteiligter zumaten, Die Kuppclungsfrage 
bildet einen wirdigen Gegenstand ciner Zuwendung, wie ¢twa 
die Nobel- Stiftung, 





Uber die bei den Krupp’‘schen Versuchen mit (bergangs- 


| kappelungen gemachten Erfahrangen ist noch folgendes zu 
| bemerken, 


Der darch das Kopfstick der Klaue hindurchgesteckte 
Bolzen, der durch ein Glied des am andern Fabrzeuge an- 
gebrachten Kappelgliedes hindurchgreift, hat sich nicht bewahrt, 
denn er verbog sich. Die Nachteile dieses Bolzens auch far 
die Klaue sind vom Verfasser*) angegeben. Bei Handbabung 
des Umsteckkopfes von Grimme und Weddigen**) ergaben 
sich keine Schwierigkeiten, die Umwechselang konnte schnel 
vollzogen werden, kommt diese Lésung nur in 
Betracht, wenn die Umwandelung innerhalb weniger Tage voll- 
zogen werden kann. Am besten bewiihrten sich die in wage- 
rechter Ebene drehbar angebrachten Klauenkuppelungen. Die 
Mittelbufferkuppelung war auf zwei verschiedene Arten an der 
Zugstange angebracht: 


Immerhin 


a) durch zwei Bolzen mit einem Querstiicke der Zugstange 
verbunden***}; der Zughaken der Schraubenkuppelung lag 
hierbei fest 

b) Zughaken und Kuppelkopt waren um 90° gegencinander 
Yersetzt und um cinen gemeinsamen senkrechten Bolzen 
an der Zugstange drehbar. Die Feststellung in den 
beiden Stellungen erfolyte durch einen Keil. 


Die Bedienung der beiden Kuppelungen nach * letzterer 
Anorduung Jiefs sich schnell, bequem and sicher ausfahren. 
Bei der Anordnang a) konnte der Koppelkopf nur soweit ver- 
schwenkt werden, dafs er sich gegen die Bafferbohle Jegte. 
Damit das eine Ende der Gabel den fiir den Arbeiter vor+ 
aeschenen Raum bei Bedienung der Schraubenkuppelung nich; 
beschrinkte, war es mit dem Kuppeikopfe durch einen Bolzen 
verbunden, sodafs es gegen den Kopf geklappt werden konute, 


| Das Vorhandensein dreier Gelenke ist ein Mangel dieser Bauart. 


Beiden Ausfthrungen gemeinsam ist der Nachteil der ziemlich 
grofsen Ausladung der Kuppeluny, welche einen kriftig ge- 
haltenen Schaft erfordert. 

Gut bewilirt hat sich bei den Versachen noch eine An- 


| ordoung, welche iihnlich einer friher +) dargestetiten ausgefahrt 


war, Statt der Teile a, d und ¢ der froher mitgeteilten Ab- 
bildung war bei den Versuchen ein steifer Bagel angebracht, 
welcher sich um senkreeht liegende Zapfen in wagerechter 
Ebene drehen konnte. Der Nothaken war ferner nicht an 
Kuppelkopfe, sondern am Befestigungsbolzen des unmittelbar 
zur Kappelung dienenden Gliedes an dem Bagel angebracht- 

Die Versuche baben ergeben, dafs die Ausfihrung einer 
brauchbaren Uhergangskuppelung nicht so schwierig ist, wie 


man sich vielfach vorstellt. Man wird anch hierin so lange 


} im Dankeln tappen, bis die Frage der Wahi der selbsttditigen 


Kuppelong an sich endgiltig geldést ist. Hoffentlich geschieht 
das recht bald, nicht durch theoretische Erirterangep, sondern 
durch Vorwirtsschreiten anf dem Wege des Versuches, 


*} Organ 1902, 5. 281, 
**) Organ 1902, Tafel XLVI, Abb. 111 and 112. 
*) Organ 1902, Tafel XLVI, Abb. 100 and 101, 
+) Grgan 102, Tafel XLVILL, Abb, 12), 
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Heifsdampflokomotiven. 
Von Patté, Kisenbahn-Bauinapektor za Hannover. 


In der =Fisenbahntechnik der Gegenwart«") ist bei Er- 
érterung der Heifsdampflokomotiven seitens des Verfassers dieser 
Mitteilung anf einen Unfall hingewiesen, welcher sich im Ok- 
tober 1902 auf ciner Heilsdampf-Tenderlokomotive ereignete, 
Hieran ist die Vermutung gekoipft, dafs das weite Flammrohr 
das Zurfickschlagen der Flamme nach dem Fahrerstande beim 
Abschlusse des Dampfes begiinstige, wodurch die Lokomotiv- 
Manoschaft bei nicht fest geschlossener Feuerttr der Gefahr 
des Verbrennens ausgesetzt sei. 

Liese aus den ersten Beurteilungen des Unfalles hervor- 


"| Zweite Anflage, Bd, I, 8. 421. 


gegangene Vermutung wird durch die an ciner gréfsern Zahl 
von Heifsdampflokomotiven bislang im Betriebe gemachten Er- 
fahrungen nicht bestitigt. 

Jener Unfall scheint lediglich auf das Zusammenwirken 
besonders ung0ustiger Umstinde zurdckzufthren za sein, welche 
mit den Einrichtungen fir Erzeugung fiberhitzten Dampfes nicht 
in Zusammenhang stelen, 

Die Annalie, dafs durch das Flammrohr der Heifsdampf- 
lokomotive die Bildung jener Flammen, was Umfang und Heftig- 
keit aubelavgt, beginstigt wird, kann somit nicht aufrecht 
erhalten werden. 


Vereins-Angelegenheiten. 


Organisations-Komitee des IY, Kongresses des ftnternationalen 
Verbandes fir Materialprifungen der Technik. 


St. Petersburg, Oktober 1903, 


Ap die Herru Mitglieder des Iiternationalen Verbaudes fOr die 
MaterialprOfungen der Technik. 
Hochgeehrter Herr! 

Der Prisident des Internatioualen Verbandes for die Material- 
prifungen der Technik, Herr k. k, Hofrat, Professor L. vy. Tet- 
majer hat bereits die Ehre gehabt, Euer Hochwaohlgeboren 
mit Zirkular vom 1. Juni d. J. dahin za verstdndigen, dass 
auf Grund der Allerhdchsten Zastimmung Sr. Majestit des 
Kaisers von Russland der IV. Kongress des Verbandes 
im Jahre 1904 ia St. Petersburg stattfinden wird und dass 
sich das tokale Organisations-Komitee erlauben wird, 
nihere Mitteilungen za machen, 

Dieses Organisations- Komitee ist in St. Petersburg zusammen- 
getreten und sieht sich heute in der glackiichen Lage, Euer 


Ihaen 


Hochwohlgeboren hiermit bekannt geben zn ddrfen, dass 
Se. Koaiserliche Hoheit der Grossfitrst-Thron- 


folger Michael Alexandrowitach gnidigst geruht hat, 
das Protektorat des IV, Kongresses za dbervehmen. 

Der Kongress wird in St, Petersburg in der Zeit vom 
18. bis 24, August (5. bis 11, Aagast alten Stils) des Jabres 1904 
abgehalten. Die Sitzangen werden derart verteilt sein, dass es 
den Herrn Kongressmitgliedern erméglicht wird, einen Teil des 
Tages dem Besuche der wichtigsten industriellen Anlagen za 


widmen, die Schenswiirdigkeiten der Stadt zu besichtigen und | 


Ausilige in die Umgebang zu anternehmen, 





Rin Ruhetag wird im Lanfe der Sitzungen eingeschaltet, | 


der einem Besuche von Finaland, dem EintMick in die Natur 
dieses Landes, der Desichtigung der Wasserlille vou Imatra und 
seiner wichtigsten Etablissemeuts bestimmt ist. Das Schluse- 
Dankett soll in Moskau abyehalten werden. 

Jenen Kongressteilnehmern, welche die Stropazen einer 
langeren Reise nicht scheven, wird nach Schlass des Kougresses 
die Moglichkeit geboten yon Moskau aus ganz Russland zu 
durchqueren, um Ober die Mineralquellen des Kaukasus-Nowo- 
rossisk und Ekatherinoslaw — nach Kiew zurtickzukehren, von 


wo die Teiln¢hmer auf beliebigem Wege sich in ihre Heimat 
begetien konnen. 

lie Kasten andern Einzelheiten dieser Reise 
werden Ihnen chestens bekannt gegeben werden. Far die Karte 
zur Teilnahme am Kongress wurde vom Vorstand in seiner 
Sitzung zu Wien im Mirz 1903 fdr die Verbandsmitglieder 
ein Betrag von 10 Rubel festgesetzt; die den Mitglicdern gu- 


gebdrigen Damen haben eine Karte um 7 Rubel zu losen, 


und die 


Die Damen der Herren Kongressteilnehmer werden von 
einem besorderen Damenkomitee empfangen, welches sich be- 
mohen wird, ihnen wihrend der Sitzungsstanden die Besichtigung 
der Stadt za erleichtern. 

Das Organisations-Komitee wird Ihnen ehestens dio Be- 
ginstigungen bekannt geben, welche der Mitgliedern auf ihren 
Reisen per Bahn und per Schiff, ferner in den Hotels und 
dergl, zugestanden werden. 

Alle Zaseliriften erbeten unter der Adresse: 
“Comité d'Organisation IV. Congrés Inter- 
nattonale pour l’essai des matérianx, St, Peters. 
perspective des Baleans, § Laboratoire 
Mécanique de l'lustitut des Ingénieurs des voies 


werden 
du 


bourg. 


de communication.« 


Iu der Erwartung, dass Sie, hochgeehrter Herr, sich an 
unserem Kongresse beteiligen werden, erlanben wir uns einen An- 
meldebogen beizuschliessen mit der héflichen Bitte, denselben aus 
gefillt und zwar so bald wie méglich an die bezeichncte Adresse 
senden zn wollen, da die Kenntais der Teilnelimerzahl fir die 
echon jetzt zu treffenden Mafsuabmen nobedingt erforderlich ist. 

Folgen die Unterschriften und des 
Sekretariates des Orgunisations-Komitees, 

Der Anmeldebogen zor Teilnahme fordert Angabe des: 
1, vollen Namens, 2. der Amtsbezcichnung, 3. der Wohuang, 
4, der Namen ¢twaiger die Mitglieder begleitender, ihnen nahe 
verwaiuiter Damen, 5, der Absicht einen Bericht vorzalegen, 
6, des Wansches, dass Wohnung besorgt wird. Dem Kongresse 
vorzalegende Berichte mitssen bis 15, Januar 1904 in drei 
Ausfertigungen dem Vorstandsmitgliede des betreffenden Landes, 


des Lokal-Komitees 


oder dem Prisidenten des Verbandes eingesandt werden, 


Selbsttatige Paketbeforderang auf dem Bahnhofe Paris-Austerlitz 
der Orléansbaho. 

(Révoe générale dea chemins de fer 1902, Febroar, 8. 97.) 

Hierza Abb. 1 bis 17, Taf. V und Abb, 1 bis 16, Taf. VL 

Die Orléansbahbn hat tiglich von dem Pariser Balnhofe 
18000 bis 26000 Pakete, Kistehen, Schachteln und dergl. 
zu beftrdern, 

Um dies rasch za erledigen, werden die Pakete in Korben 
oder Ballen versandt, von denen jeder einzelne fir einen ein- 


99 


Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Bahnhofs-Einrichtungen. 





zigen grofseren oder fir mebrere kleinere Bestimmungsorte | 
' An diesem stehen vier Beamte, die die Sachen in Empfang 


eines Streckenabschuittes bestimmt ist. 

Far die grifseren Ortschaften des Bahunetzes, fiir die dic 
Korbzahl za grofs werden wiirde, werden die Packete in dazu 
bestimmte verschlossenc Wagen verladen. 


Die Mebrzah] der Pakete kommt mit den Zogen in der | 


Zeit von 6 bis 8 Uhr Abends an und gebt mit den zwischen 
7 Ubr Abends und Mitternacht abfahrenden Zigen ab. Um 
diese Massen in der verhiltnismafsig kurzen Zeit zu befordern, 
hat man selbsttitige Einrichtungen geschaffen, so dals Ver- 
splitangen bei der Absendung, 
selten waren, gtinzlich vermieden werden, 
Der ganze Vorgang spielt sich in sechs Abschnitten ab: 
Annabme der Pakete, 
Beférderang bis zum ersten Ordnongstische, 
Verteilung auf diesem, 
Diese drei Abschnitte werden von siimmtlichen Stocken 
darchlaufen, die folgenden drei (Nr. 4 bis 6) nur von den zur 
Versendung in Kérben bestimmten, 
4, Beférderung nach dem zweiten Orduungstisclie, 
4. Verteilang auf diesem, 
6. Verladang in die Kérbe. 
Die offen im Sammelwagen untergebrachten Pakete ge- 
langen in folgenden Stufen bis zum Wagen: 
4a, Befirderung bis zu einem gesonderten Tische, wo die 
Pakete nach den einzelnen Sammelwagen geordnet 
werden, 
5a. Verteilung in die Sammelbehiilter, 
tia. Verladung in die Wagen. 
Diese einzelnen Vorginge verlaufen in folgender Weise: 
1, Annahme der Pakete, Die ankommenden Pakete 
werden von einem Beamten angenommen, der sie auf Verpackang, 
Zahl and Gewicht praft und beklebt, sowie mit Kreide die 
Nammer einer der vier Sammelkammern aufschreibt, in die das 
betr. Stack vorliiufig gebracht werden soll, Jede dieser Kammern 
dient zur vorliufigen Aufbewahrung der Giter bis zar Abfahrt 
der Zoge, for die die entsprechende Kammer bestimmt ist. Die 
offen im Wagen weitergehenden Sachen erhalten die Nammer 0, 
und werden, wie unten gezeigt, gesondert weiter befdrdert. Die 
yon den Annahmestellen in der Stadt kommenden sind dort 
schon untersucht und mit Kreidevermerk versehen, und werden 
durch die Wagen der Gesellschaft nach dem Babnhofe an die 
Laderampe gefabren, 


1. 
2. 
3. 








| eins der sechs Forderbdinder D D, bis D, legen. 


| Offnen hat. 
' entleerung in Betracht kommende Férderband G. 


| tische. 


2. Beférderong bis cum ersten Ordnungstische. 
Die Pukete werden dann von dem die Annahme ausfihrenden 
Beamten, je nach der Stellung des Paketwagens vor der Rampe 
in den nichstes der lings der Rampe angebrachten Elinwurf- 
trichter geworfen. Durch diesen gleiten sie echriig nach unten 
auf einer Ratsche anf eines der endlosen Bander, das sie weiter 
triigt. Diese Foérderbander B,, B, laufen je von dem Eade der 
Rampe unter dieser her bis zur Mitte des Erdgeschosses, wo 
der erste Ordnungstisch ‘T steht. (Abb, 2, 3 u. 6, Taf. V.) 

3. Verteilung anf dem ersten Ordnuangstische. 


nehmen und sie nach dem darauf betindlichen Vermerke auf 
Diese Férder- 
binder Jaufen quer zum Tische, je drei auf einer Lingsscite 
ab. Zwei von ihnen, D, und D, sind for stUrkern Verkehr 
doppelt vorgesehen. 

Von diesen, quer durch das Erdgeschofs laufenden Baiuderp 


| D gelangen die Pakete je nach Lagerung auf D, und D, oder 
| auf D, und D, entweder auf eines der an der rechten Gebiinde- 
die bei Handbetrieb nicht | 


langswand entlang Jaufenden Forderbander E, und F,, oder auf 
eines der an der lioken Wand laufenden E, und E,, Von diesen 
Bandern werden sie durch Abstreifvorrichtungen in die seitlich 
darunter liegenden Sammelkammern Nr. 1 bis 4 geworfen, die 
auch paarweise auf jeder Seite angeordnet sind. Hier sammeln 
sie sich bis zum Abgange der betr. Zage an. Damit die Pakete 
nicht immer an derselben Stelle von dem Forderbande herunter- 
stirzen, werden die Ablenkvorrichtangen durch ein Getriebe 
bewegt, das sie lings jeder Kammer mit einer Geschwindigkeit 
von 0,10"/Sek. ver- und zurfickscbiebt. Die Kammern, die 
gleichseitig zur Gebiiudemitte auf beiden Seiten liegen (Abb, 16, 
Tafel VI) haben einen nach der Gebdudemitte geneigten Boden 
uod sind an dieser Seite durch Klappen seitlich begrenzt, die 
durch ein Gesperre verschlossen gehalten werden (Abb, 12, 
Tafel V.) 

Vor diesen Klappen ist ein Laufsteg angebracht far den 
Beamten, der die Klappen fir das Entleeren der Kammern zu 
Darunter liegt in einem Kanale das bei der Kammer- 


4. Befirderung nach dem zweiten Ordnungs- 
Ist nun die Zcit zur Verladung in die Zige ge- 


| kommen, so lafst der bedienende Beamte durch Zurickschieben 
der Sperrvorricltung die Seitenklappe der in Frage kommenden 


Kammer herunter, und legt die in der Kammer angestauten 
Packete einzeln auf das jetzt in Bewegang gesetzte endlose 
Band G, das in dem Kanale mit einer Geachwindigkeit von 
1*/Sek. nach dem zweiten Ordnungstische H liaft und stitnd- 
lich 36060 Packete fortschaffen kann. Dieses Band geht za- 
niichst wagerecht bis zur Giebelwand des Gebiiades und dann 
mit einer Steigung 1:40 durch diese Wand, bis zu einer Héhe 
yon 5,35” oberbaib def Verladerampe und yon hier wagerecht 
weiter bis zu dem zweiten Ordnungstische H, der in der Nahe 


| der abfabrenden Zige steht. 
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5, Verteilang auf dem zweitenTische. Von diesem 
durch zwei Beamte bedienten Tische gehen sechs geneigte 
Rutschen J, bis J, zu den auf der Rampe stehenden Tischen T, 
von denen die Pakete von Beamten abgeboben und in die im 
Halbkreise um die Tische stehenden Kérbe geworfen werden 
(Abb. 1, 9 u. 14 ond Taf, VL) Die Zabl der rings um jeden Tisch 
stebenden Befiirderangskirbe richtet sich nach der Anzahl der 
Bestimmungsorte eines Zuges. Liingera Zilge werden entsprechend 
der Linge der Fahrstrecke in zwei oder drei Teile geteilt, 
zur Bedienung eines jeden Teiles werden eine oder mehrere 
der Rutschen J, bis J, bestimmt. 

Jeder der Kirbe triigt auf seinem Deckel einen Zettel mit 
Angabe des oder der Bestimmungsorte ond eine Schiefertafel, 
auf der die Beamten die Zahl der Packete vermerken. Ist der 
Korb gepackt und der beigegebene Frachtbrief mit den Angaben 
der Schiefertafel verglichen, so wird er von Hand in den Ge- 
plickwagen, oder wenn dieser entfernter steht, auf Karren*) 
gesetat, die mittels Drahtsciles angetrieben, nach dem Gepick- 
wagen laufen, 

4a. BefOrderung der Pakete, die nicht in 
Kirben weitergehen, bis za dem betr. Ordnungs- 
tische, Diese gelangen von der Annahmestelle aus mit dem 
Kreidevermerke Nr. 0 ebenfalls in oben geschilderter Weise 
nach dem ersten Ordnungstische, werden aber hier nicht auf 
die Forderbiinder D, sondern auf das, lings ther dem Tische 
hinlanfende Férderband a@ gelegt, und gelangen von diesem 
mittels einer Ablenkvorrichtung auf a,, das in der Gebiudemitte 
in einer gewissen Hodhe lings des oben genannten Bandes G 
and ebenso wie dieses durch die Stirnwand des Gebéudes auf 
die Rampe Hiuft, wo es auf ein quer dazu angeordnetes 
Band a, mindet. Dieses trigt die Packete, die von a, kommen, 
weiter zu dem in derselben Hihe tber der Rampe anf einem 
Geriste stehenden Ordnungstische P. (Abb. 8, Taf. VI.) 


ba. Verteilang in die Sammelbebdlter. Dieser 
an der Ecke des Gebiindes befindliche Tisch P steht in Ver- 
bindung mit sechs, hoch ther der Rampe angeordneten Holz- 
verschligen T, bis T,, die zur Aufstapeluag der Pakete dienen, 
Je nach der Lage des Verschlages, in den ein Paket befordert 
werden soll, wird dieses von dem Beamten am Ordnungstische P 
auf eine der sechs hinter dem Tische abgehenden Rutschen 0 
bis O, gelegt. Diese, von denen je drei tibereinander liegen, 
endigen auf zwei Furderbinder f und y» (Abb, 10 und 11 Taf. VI), 
die an den Holzverschligen entlang Jaafen, Das untere Band 
ist dreimal, das obere, 0,8™ dardber liegende, xweimal so breit, 
als die gew6hnlichen Binder. 

Je nachdem non die Pakete auf die eine oder andere 
Rutsche gelegt werden, gelangen sie in eine verschiedene Breiten- 
lage auf den Férderbindern, und werden demgemifs durch die 
entsprechenden, an verschiedencn Stellen angebrachten Ablenker 
ibrer Bestimmung entsprechend in die verschiedenen Kammern 
beftrdert. Jede dieser sechs verschiedenen Kammern kann die 
Pakete for zwei Wagen aufnehmen. Ein Verschlag dient als 
Aushilfe, die tbrigen finf sind fir den Verkehr nach den fanf 


*) Die Einrichtung dieser Férderwagen ist in der Revue générale 
d. ch. d. f, November 1900 beschrieben. 
Orgam fir die Portechritie des Eisenbabuwesens. Nene Folge. X11. Band. 1. Heft. 


| Richtungen der Bahn, nach Orléans, Tours (Stadt), Tours (Land), 
Bordeanx und Toulouse bestimmt. 


Ga. Verladang in die Wagen. Die Sammelkammern 
haben einen geneigten Boden, Auf der héhern Seite fallen die 
Packete von den Bundern hinein, an der tiefern Seite sitzt ge- 
nan wie bei den Sammelkammern im Erdgeschosse eine Seiten- 
klappe. Vor diesen Klappen liegt ein Laufsteg far die Be- 
diensteten, die je nach Bedarf die Klappen offnen, die Packete 
herausnebmen und sie auf nach unten zur Rampe fihrende 
Gleitbabnen legen, auf denen sie in die Thtr des betr, Pack- 
wagens gleiten. Die jeweils nicht benutzten Gleitbahnen sind, 
wie Abb, 15, Taf. VI zeigt, durch das an ihrem Ende befind- 
liche Gegengewicht in die H6be gehoben, sodafs der Verkehr 
auf der Rampe nicht gebindert ist. , 


Allgemeines: Die Betriebsdauer der zum Antriebe der 
Binder erforderlichen Anlagen richtet sich nach der Abfabrt 
der Giterztge. Die Anlage ist gewdholich von 11,30" bis 4,30* 
und yon 6,30" bis 11,80", also 10 Standen in Betrieb, Die 
Zahl der Bediensteten ist eine sehr geringe. Far den ersten 
Ordnungstisch sind eins bis zwei Mann ndtig, einer fdr die 
Entladung der Sammelkammern, einer oder zwei fir den zweiten 
Ordnungstisch H, und vier bis sieben Mann fir das Einpacken 
in die Kirbe, 

For die offen im Wagen weitergehenden Pakete kommen 
noch dazu einer fir den Tisch P, einer zur Extleerung der 
Kammern T, zusammen 14 Mann. Hierin sind allerdings die 
Bedienongsmannschaften der Maschinen und einige Leute fir 
das Verladen in die Wagen nicht einbegriffen. 

Die Anlage arbeitet sehr vortheilhaft, da man mit der- 
selben Zahl von Leuaten doppelt so viel, als friher mit Hand- 
betrieb leisten kann. Die dazu verbrauchte elektrische Arbeit 
betragt mouatlich 3300 Kilowattstunden, das bringt taglich 110 
Kilowattstunden zu 0,12 M., also 132 M. tigtich. Daza kommen 
fir Beleuchtong des Erdgeschosses taglich 25 Kilowattstunden 
zu 0,12 M., also 3,00 M. 

Die tiglichen Betriebskosten betragen demnach 13,2 4- 3 
= 16,2 M. 


Bauart des Teiles der Anlage, der die Pakete 
bis in die Versandkirbe firdert. 


Um cine Anhiiufung der Pakete auf der Verladerampe zu 
verhindern, sind, wie schon gesagt, Sammelkammern, sowohl far 
den Korbyersand, als auch fir die dbrigen im Wagen weiter- 
gehenden Sachen angelegt. Erstere sind, wie auch der Ord- 
nungstisch, der Antrieb und die Wellenteitungen im Erdgeschofs 
untergé@bracht, das aus einem grofsen, aus Ziegeln gemanerten 
and mit Betonboden versehenen, 12™ breiten und 60™ langen 
Raume besteht. Ao diesen schliefsen sich auf beiden Seiten in 
Ziegeln gemauerte Kanile von 30™ und 100™ Lange fir die 
Férderbinder an, welche die durch die Einworftffoungen im 
Rampenboden fallenden Pakete nach dem Ordnungstische tragen, 
der an der in Abb, 12, Taf. VI tberstricvhelten Stelle auf einem 
aus Zement hergestellten Zwischenboden steht. Die Finwurf- 
Sffnungen bestehen aus drehbaren, gegengewogenen 0,70 ™ breiten 
Klappen (Abb. 1, Taf. ¥), die ohne grofse Mthe von dem 
Beamten far die Benutzung gedffnet und darch drehbare, an 
1904, BY 
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ibnen befestigte Spreizen festgestellt werden kdnnen. 


dieser eisernen Kiappen sind in dem kriftigen, in den Zement | 


des Rampenbodens eingelassenen Winkeleisenrahmen gelagert, 
der die Umkleidung der Oeffnung bildet. Die Spreizen haben 
eine Linge von 0,70, sodafs eine lichte Oeffnungsweite von 


0,70™>c0,70™ gebildet wird, die diese Masse tberschreitende | 


Pakete von der WeiterbefGrderung darch die Binder aus- 
sehliefst, Die von diesen Geffnungen nach unten auf das Fér- 
derband fthrenden, ans Winkeleisen und Blechen erbauten 
Rutschen sind ebenfalls 0,70™ breit und mit 0,25" hoben 
seitlichen Finfassungen versehen; sie tragen auf ihrer Gleitiliche 
drei halbrunde Stabe zur Erleichterung des Hinabrutschens- 
Die Neigung der Rautschen ist 1:2; sie manden in einer 
scharfen Krimmung seitlich auf das Firderband (Abb. 8, 
Taf. V.)} 


eine Maschine von 26 Kilowatt (Abb, 3 bis 5, Taf. VL) Sie 
erteilt den Bindern durch Einschaltung verschiedener Vorgelege 
eine gleichfirmige Geschwindigkeit von 1™/Sec. bei einer Span- 
nong von 500 Volt und einem stindlichen Verbrauche von 11) 
bis 12 Kilowatt. 


Das 170™ lange Band B,, das 0,80™ unter der Ober- 
fliche der Rampe liegt, und das wie alle Gbrigen mit Ausnabme 
der beiden oberhalb der Rampe liegenden, aus 6™" starkem, 
0,70™ breitem Baumwollgewebe besteht, wird von ibm durch 
eine Rolle yon 0,407 Durchmesser in Bewegung gesetat. Die 
0,8 ® langen Blechstétzrollen des obern tragenden Trums von 
120" Durchmesser liegen in Abstinden von 1,50, die des 
untern Trums yon 3™, Ibre StOtzlager befinden sich an zwei 


Der Antrieb der Forderbinder B,, B,, G, @, @, s0- | 
wie der hin- und hergehenden Ablenker erfolyt elektrisch durch | 


Winkeleisen A die an einem unter der Decke biangenden, oder | 


auf dem Erdboden verankerten Tragrahmen befestigt sind. An 
ihm sind auch mittels geeigneter Statzeisen die je aus einem Brette 
bestehenden Seitenwiinde der Férderrinne befestigt. Das Férder- 
band enthiilt seine richtige Spanuung durch die an einer der 
unteren Stitzrollen biinyende uud zwischen Gleitschienen beweg- 
liche Gewichtsbelastung. Das Band B, wird von der Maschine 
dorch eine Zwischenwelle mittels gekreuzter Riemen ange- 
trieben. 


Der Stofs der Bandenden ist beiderseitig durch awei 1.50" 
lange durchgenietete Lederstacke bedeckt. Um eine gute Veber- 
_ wachung der Aninge zu ermiglichen, ist in dem langen Kanale, 
in den das Band lduft, cin Liingsgang von 0,60™ Breite frei- 
gehalten. In derselben Weise ist auch das Band B, durch- 
gebildet. 


Der holzerne Ordnungstisch ist mit Zink Oberkleidet und 
seine Platte in der Mitte fdr den Durchgaug der Bediensteten 
darch cine Klappe M unterteilt. Von ihm gehen die sechs 
Ratschen ab, die wilhrend der Betriebszeit anf einem Rahmen t 
(Abb. 7, Taf. V) ruhen, um Gleiten auf den Forderivindern D au 
verhindern, Im Falle der Nichtbenutzung sind sie hochgeklappt 
am den Durchgang nicht zu versperren. Die drei Antriebs- 
rollen der Bander I) auf jeder Seite des Tisches sind auf dic- 
selbe Welle gekeilt, die ihren Antrieb ebenfalls yon der 
Zwischenwelle M' erhalt, Die Forderbander D fahren mit einer 
Steigung 1:2 auf die Binder E. Der Uebergang der Pakete 








/ zu verhiten. 


Die Angela | von jenen auf dieses wird darch eine kleine Ratsche ¢ aus 


Blech ermdglicht. Die Bander D sind ebenfalls seitlich darch 
Holzplanken begrenzt. 
Die Férderbunder E, und E,, die die Pakete in die Sammel- 


| karren tragen, entsprechen den demselben Zwecke dienenden 


gegeniber liegenden Bindern E, und E,. Nach Abb, 4 , 5, 
Taf. V beateht FE, und E, eigentlich aus einem einzigen Bande, 
das vor der Sammelkammer Nr. 3 nur doppelt veriduft, am die 
Anlage eines neuen zweiten Bandes za vermeiden und so den 
Autrieb za vereinfachen. Die Gesammtlinge dieses Bandes be- 
trigt 175". Um E, in cinem gewissen Abstande von E, zu 
halten, mafste seine Antriebwalze e mit dem Doppelten des 
gewohnlichen Durchmessers von 0,8™ versehen werden. Sie 
raht wie die hier am Ende befindlichen Féhrungsrollen in einem 
elsernen, im Boden verankerten Gertiste (Abb. 5, Taf. V.j 
Wegen der coppelten Windung des Bandes ist seine Spannyor- 
richtung Z etwas unistiindlicher, Thre Bauart ist dieselbe, wie 
die der Firderbunder im Bahnhofe Quai d'Orsay.*) Der Ueber- 
gang der gefirderten Gegenstinde auf den geneigten Boden der 
Sammelkammern wird durch geneigte Bretter mit Zinkdber- 
kieidung von 0,76><0,60™ Grifse vermittelt, die bei Besich- 
tigung der Anlage abgenommen werden kdanen. 

Jeder der beweglichen Ablenker besteht aus cinem recht- 
winkeligen, schmiedeeisernen Ralmen, an dessen Hypothenuse 
eine Holzverkleidung angebracht ist, die bis auf 6°" Abstand 
auf das Band hinunterragt und dos Ilinunterschieben der auf 
dem Bande herankommenden Gegenstande bewirkt. Der Rahmen 
bewegt sich mittels der beiden Laufrollen g (Abb, 9 bis 11, Taf. V) 
auf einer | formigen, mittels besonderer Stitzeisen an den 
Geristen E befestigten Laufschiene und wird durch eine dritte 
Rolle g gestitzt, die seitlich auf den mit Zink Ohberkleideten 
sekrigen Brettern lduft. Die Lauffliche dieser dritten Rolle 
triigt einen Hartgammidberzug, om Verbeulen des Ziukblechs 
Die Ablenker gehen lings der Sammelikammer 
hin und zorick. Za diesem Zwecke sitzen sie auf einem end- 
losen Bande V (Abb. 13 bis 17, Taf, Vj, dessen Enden sich auf einer 
Windetrommel auf- und abwickeln, Die Trommel wird durch 
ein Kehrgetriebe P angetrieben, das wiederum durch ein end- 
loses Seil mt umgesteuert wird, sobald ein aon diesem sitzender 
Knaggen b von dem am Seile V befestigten Anschlage t mit- 
genommen wird. 

Das vor den Sammelkammern in dem Kanale verlaufende 
Forderband G ist durchgebildet, wie alle dbrigen, nur bedeutend 
linger und mit einer grifseren Zahl von Richtungsdnderungen 
(Abb, 3, Taf. ¥). Im a@brigen bietet seine Bauart nichts 
neues, 


Banart des zur Forderung der Pakete in die 

Packwagen dienenden Teiles der Anlage. 

Dieser Theil enthilt die fanf Binder a, a,, a,, 8 und », 
von denen die beiden ersten von dem im Erdgeschosse stehenden, 
die andern drei letzten yon einem Antriebe gedrebt werden, der 
in dem oberhalb der Rampe befindlichen Anbaue aufgestellt ist. 
a und a, sind wie alle dbrigen Bander gebaut, our hat ersteres 
bei geringer Lange keine Spannvorrichtung, 


*) Rev. gén. d, ch. d. f, 1901, Jali, 
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Der Anbau, dessen Sohle 4™ tiber der Rampe liegt, ist | 
ganz aus Holz errichtet und raht auf hdlzernen Siulen, zum | 
Teil das Gleis aberragend unter dem Vordache der grofsen 
Halle. Er enthilt in einem Seitenraume den elektrischen An- 
trieb von 15 Kilowatt und die Wellenleitung, die die drei An- 
triebswalzen X,, Y, Z der Binder a,, # und y, sowie die 
beweglichen Ablenker in der oben geschilderten Weise antreibt. 
Die beiden Binder haben eine Lange von 200™, die mit 
1™/Sek. Geschwindigkeit bei 500 Volt Spannung umgetrieben 
werden. Der Arbeitverbrauch der Ablenkvorrichtung betrigt 7 
bis 8 Kilowatt. 


Der ebenfalls im Wochgesehosse untergebrachte zwelte Ord- 


nungstisch ist aus Hole mit Zinkiberkleidung hergestellt. Seine 
0,70 ™ aber dem Fafsboden liegende Platte besitzt eine Ober- 
flache von 2,3™><0,7 ™, Die Einrichtangen der hier liegenden 
Férderhiinder bieten in baulicher Hinsicht ebenfalls nichts neues, 
nur sind die Bander in verschiedenen Breiten ausgeféhrt. 

Zem Schlusse seien noch einige allgemeine Angaben hin- 
zugefigt. Das 1,45 breite Férderband » besitzt ein Gewicht 
von 13 kg/,,. das 2,30™ breite Band £ ein solehes von 20 kg/,., 
wiihrend die Obrigen aus Baumwollgewebe hergestellten 2,5 kg/,, 
wiegeo. Die Baukosten der Anlagen einscblielstich der maschinellen 
Einrichtungen betragen 320,000 M. R—1. 


Maschinen- und Wagenwesen. 


4/5 gekuppelte Tandem-Yerbuod-Lokomotive der Erie-Bahn. | 
(Railroad Gazette 1902, September 8. 685. Mit Abb.) 

Far die Erie-Balin hat die »American Lokomotive Company< 
in ihren Cooke-Werken grofse Tandem-Verband-Lokomotiven | 
gebaut, welche for schweren Gaterzngdienst bestimmt sind, Das 
Lokomotivgewicht betrigt dienstbereit 94,9 +t, die Triebactislast | 
84,2 t, die Zugkraft beim Anfahren wird zu 20,8t angegeben. 
Der Fahrerstand ist wegen der bedeutenden Breite der Fener- 
kiste am Langkessel angebracht. Die Lufthebilter liegen tiber 
der Fenerkiste. Der Dampf zum Speisen der Strablpompen 
wird dem Dampfdome entnommen. Die Dampfverteilung erfolgt 
durch Kolbenschieber, Der ganze Achsstand der Lokomotive 
mit Tender ist 15834 ™*, 

Die Hauptabmessungen sind folgende: 


Hochdrackzylinder-Durchmesser d 406 ™. 
Niederdrackzylinder-Durchmesser d, . 762 « | 
Kolbenhab 1 . 702 « | 
Triebrad-Durchmesser D, 1422 (« 
Heizfiiche in der Feuerkiste 18,5 qm 
« « den Heizrohren . 258.6 « | 
+ gesammte H « « 2771 « | 
Rostfliche Ro. 2. ww ee ks 7 « 
Dampfspannung p-+ tat. . . . 16 at 
Heizrobriiinge zwischen den Rohrwinden 4282 ™™ 
Heizrohr-Darchmesser, dufserer 50.8 « 
Anzahl der Heizrohre — 369 « 
Kessel-Durchmesser, licht, mittlerer . 1763 « 
Héhe der Kesselmitte fiber 8.0. 2870 
Triebachslast . 84,2 ¢ 
Dienstgewicht, . 2. . . 1 4 94,9¢ 
Verhiiltnis H: RK. ops 39 
Heizfliche fir 1t Dienstgewicht 2,9 qm 
Zugkraft 0,35 + 2P em == rund . 16000 keg | 
< fir tqm Heiziliche 58 « | 
“ for It Dienstgewieht 169 « | 
« for 1t Triebachslast i900 « 
Tender, 
Wasser . 27) «cbm 
Koblen 10t 
Dienstgewicht 5a, t. 


| pilichtet, 
| jeder Triebwagen hat zwei Antriebe, far jedes Drehgestell einen, 
, Die Triebmaschinen sind far diesen Zweck besonders entworfen 


Ashest-Stanbringe flr Wagenachshichsen, 
(Bulletin de la commission internationale du congrés des chemins de 
fer 1903, October, 8. 1001. Mit Abb.) 

Die Franklin-Manufactoring-Company in Franklin (Pa.} 
stellt Staubringe aus stark geprefstem Asbest her, die vom 
Oele weder angegriffen werden noch dieses aufsaugen, hohen 
Wirmegraden widerstehen und sich unter dem Einflasse yon 
Feuchtigkeit nicht werfen. Sie glitten sich an der Auflage- 
stelle sehr schnell, ihre Abnatzung ist so gering, dafs sie nicht 
in Betracht kommt. 

Der Stanbring wird entweder geschlossen oder aus zwei 
Teilen mit einer Ueberdeckung von 25°" hergestellt. In 
diesem Faille werden die beiden Teile durch einen als Feder 
wirkenden Stabldraht zuzammengehalten, der in einer auf dem 


| Umfange des Ringes angeordneten Rinne liegt. 


Der Drabt tritt 19° tuber die Oberkante des Ringes 


| hinaus und mit seinen niedergcbogenen Enden in in der Mitte 


des Oberteiles angebrachte Locher. 
Die Ringe sind einfach und billig und von langer Dauer. 
<i 


Newe Westinghouse-Triebmaschinen fir die Tiefhahn In New-York. 
{Strect Railway Journal 21. Miirz 1903, 8. 442.) 
Hierzn Zeichnang Abb, 4 Taf. I. 

Die Bahngesellschaft ist vertragsmifsig zur Beforderung 
von Schnellztigen aus finf Trieb- und drei Beiwagen mit einer 
mnittleren Geschwindigkeit von 45 km/St. und von Personen- 
zigen aus drei Tricb- und zwei Beiwagen mit 25 km/St. ver- 
Dieselben Wagen dienen fir beide Zuggattangen; 


und sollen im Verbaltnisse zu dem geringen Raume, welcher 
zu ihrer Unterbringung zur Verliguag stand, mehr leisten, als 
alle bis dahin gebaaten, 

Die Triebmaschine arbeitet gewdhnlich mit S70 V. und 
800 Amp. und entwickelt damit am Umfange der Laufriider 
von S38 mm Durchmesser bei 30 km/St, Gesehwindigkeit eine 
Zugkraft von 1880 kg. Die hichst zaldssige Stromstirke be- 
trigt 500 Amp., die hichst zulassige Spannung 625 Volt, Das 
ganz geschlossene vierpolige Gehiuse aus Stahlgale ist in der 
wagerechten Mittelebene geteilt; entfernt man die acht Ver- 

4* 


bindungs-Bolzen, so Jd(st sich die obere Hilfte abheben, und , 
dic untere bleibt mittels der die Achsbachsen umfassenden 
Bigel an diesen hingen, Die Polsehuhe bestehen aus gestanzten 
Stahlblechscheiben, welche mit Hilfe starker Endplatten durch 
Niete verbunden sind. Die Befestigung im Gehiuse geschicht 
durch drei Bolzen, die nicht durchgreifen, sondern mit ihren 
Kopfen in einer Lingsnut liegen, so dals die dem Anker zu- 
gekebrte Oberflache des Schubes nicht unterbrochen wird. Die 
Spalenwindungen sind durch Schellak mit dem Isolier -Stoffo, 
Asbest und Glimmer, bei hoher Wirme und unter Drack zu 
einem Ganzen zusammengeschweilst, welches aufserdem von 
einem gestanzten Blechkasten umgeben ist; man hat daderch 
den denkbar sichersten Schatz gegen Fener and Nisse. 


Der Anker (ein Nuten-T'rommelanker) hat 508 mm Durch-— 
messer und wiegt 875 kg. Die einzelnen gestanzten Stahiblech- | 
scheiben werden von einer gut gelifteten, gulseisernen Nabe 
zusammengehalten, welche auch den Stromsammler traigt, also 
lifst sich die Achse aus der Nabe herauszichen, ohne die An- | 
schidsse der Ankerwindungen an den Stromsammler zu gefahrden, | 
Resonderer Wert ist auch hier auf feuersichere und gegen 
Feuchtigkeit widerstandsfihige Absonderung gelegt. Sie besteht 
aus Glimmer, welcher zwischen die einzelnen Drihte der 
Ankerwickelang und zwischen die Wickelung und den Anker- 
kern gebracht ist. Der Glimmer ist gegen Zerfall durch die 








Signal 


Telephonische Lichttelegraphle. 


Die telegraphische Gedankenilbertragang ohne Dralt hat 
eine neue Gestalt angenommen dadurch, dafs man die Ruhmer- 
ache Lichttelephonie auch far telegraphische Zwecke benutzt, | 
Die 1902 von dem Physiker Ernst Rahmer, in Verbindung | 
mit der kriegs- und schiffsbautechnischen Abteilung der Siemens- 
Schuckert-Werke aaf dem Wannsee gemachten Versache, 
mittels eines Scheinwerfers gewisse Lichtsignale auf einige Fnt- 
fernung bin auf eine Sclenzelle zu Wbertragen, baben grofses 
Aufsehen erregt. Wie bekannt, wurden damals die Schallwellea 
der mensehlichen Stimme durch ein Kobleakirner-Mikrophon in 
elektrizche Schwinguogen umgesetzt, die, genau nach den Schall- 
sthwingungen im Mikrophon, Anderungen in der Strom- und 
Lichtstirke einer Gleichstromlampe bervorbrachten and diese 
zu einer »sprechenden« Die ihrer Helligkeit 
schwankenden Strallen der Bogenlampe wurden auf der Empfang- 
station von einem Parahelspiegel anf cine Selenzelle geworfen, 
Diese wirkt unter bestimmten Umstinden stromleitend, indem 
sie mit grofser Emptindlichkeit die kleinsten Unterschiede der 
dias mit ihr verbundene Telephon thertriigt, 
wodarch in dem Horer der Empfangstation die in das Mikrophon 


machten, in 


Lichstarke auf 


des Senders gesprochenen Laute wieder vernehmbar werden, 
Thiese Lichttelephonie warde zur Telegraphie durch eine ene 

Man beeiutlufst 
einer Doppelspule 


vou Rubmer angegebene Sender-Anordnang. 
die Bogentlampe durch die Induktionswirkaung 
mit einem Qneeksilber-Unterbrecher, welcher mit einem Morse- 
taster in den Nebenstromkreis geschaitet ist. wenu der Lampen- 
strom die Hauptwindangen durchfliefst, Wird der haufig unter- 


Ersehittorungen durch Umwickelungen mit einem faserigen 
Stoffe geschiitzt, den man zur Erzielang genigender Un- 
empfindlichkeit gegen Ndsse und Hitze einer besondern Behand- 
lung unterworfen hat. 

Die Stromsammler-Streifen aus hartgezogenem Kupfer sind 
in Oblicher Weise anf ciner besondern gelifteten Bachse be- 
festigt und mit dieser auf die Ankernabe gesteckt, Die ab- 
sondernden Glimmerscheiben wurden so hart gewihlt, dals 
gleichmilsige Abnutzung dieser und der Streifen gewihrleistet 
ist. Lie Stromzuftthrang geschieht durch zweimal drei Kohle- 
birsten und mittels Kupferschellen daran angeschlossener bieg- 
samer Kabel. Die Spannung far die Probe der Triebmaschine 
auf Absonderung betriigt 4500 Volt Wechselstrom, oder 3000 Voit 
Gleichstrom eine Minute lang. 

Der Anker lagert in zwei besonderen Gehiusen, welche an 
beiden Gestelihalften befestigt und darch Feder und Nat ge- 
sichert sind, Der geschickten Unterbringung dieser Lager ist 
der geringe Platzbedarf zozuschreiben. Bei allen Lagern ist 
fir reichliche Olzufulr gesorgt, durch Abtropfringe an Achsen 
und Lagerkérpern ist dem Verspritzen des Oles vorgebeugt, 

Der Triebling des Vorgeleges besteht aus geschmiedetem 
Stahle, das Vorgelegerad aus Stahigofs, beide mit geschnittenen 
Zihnen, Die Teilang betriigt rund 10 mm bei einer Radbreite 
yon 127 mm, R—r, 


wese tu. 


| brochene Nebenstrom durch den Morsetaster geschlossen, so 


entsteht im Haupt-Lampen-Stromkreise cin Wellenstrom der 
entsprechend seiner Starke ein schnelles Wechseln der Hellig- 
keit der Lampe bedingt, weiches auf die Selenzelle dbertragen 
wird, In dem mit ihr verbundenen Telephon dufsert sich dieser 
Vorgang als deutlich wahrnchmbarer gleichmalsiger Ton, welcher 
so lange anldilt, als der Morsetaster den Nebenstrom scbliesst, 
Durch lange und kurze Zeichen kann man so die Morsebuch- 
staben Obermitteln, welche mit deu Telephonen der Empfang- 
station abgebirt werden, Dn man die rasch aufeinander 
folgenden Verdnderungen in der Lichtstirke des Scheiawerfers 
weder mit bewaffnetem noch nnbewaffnetem Auge wabroehmen 
kann, so lésst sich auch eine Gehelmhaltung der Zeichen etwa 
far Kriegsewecke erzielen, und die neue Art der telephonischen 
Lichttelegraphie wird sich besonders im Kriegswesen bei der 
Armee und Marine verwenden lassen, gama) sie leicht und one 
grofse Kosten mit vorkandenen Scheinwerfer-Anlagen in Ver- 
bindung gebracht werden kann, Fir andere Zwecke dirfte sie 
sich weuiger cignen, da sie itomer nur fir kurze Eatfernungen 
anzuwenden ist. 
mifsig leicht durch Lichtstrahlungen beeintalst za werden, wird 
sich die neue Art yon Ubertragung der Elektrizitdts- und Licht- 


Durch den Vorzag der Selenzelle, verbidltnis- 


schwingangen auch fir Einselialtung von Lampenkreisen, Aus- 
ldsung von Schaltwerken gut benatzen lassen, 

Die Siemens-Schnekert-Werke bauen sowohl die 
Einrichtungen der Sende- und Empfangetation, als auch einfache 


und leicht tragbare Vorrichtungen fiir Lebrewecke. 
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Aufsergewéhnliche Eisenbahnen. 


Die Stromzufihrungsebiene bei der Baltimore und Ohio-Bahn, 
(Street Railway-Journal 14. Marz 1003, 8, 898.) 


Fraher*) ist die Anlage fir den elektrischen Retrieb der 
‘Tunnelstrecke bei Baltimore beschrieben, weicher zur Yerminde- 
rung der Rauchbeliistigang cingefahrt wurde. Die Personenztge 
werden auf der ganzen, die Gaterzfige, einschliefslich der nicht 
arbeitenden Dampflokomotiven, nor in dem etwa 2,3 km langeo 
Tunnel darch die elektrischen Lokomotiven beférdert. 

For die Stromzufatirung wurde zuniichst Oberleitang ein- 
gerichtet, dic wegen des hohen Stromverbrauches der Lokomo- 
tiven bis za 2000 Amp, recht kostspielig gewesen sein muls; in 
der Quelle finden sich noch Abbildungen, anf welchen zu er- 


kennen ist, welch schwere Traggertiste die Leitungsdrihte er- | 


fordert haben, Die Leitungsaniage wurde verworfen und an 
ihrer Stelle eine dritte Stromzufthrungschiene eingobaut, weil die 
Unterhaltungskosten der Oberleitung za hoch waren. Der Umbaa 
mals Anfang 1901 volieudet und auch sebr kostspielig gewesen 
sein, wie aus den in der Quelle mitgeteilten Erwaigangeo ver- 
schiedenster Art hervorgeht, welche der schlicfslichen Aus- 
fibrungsform zu Grunde liegen. 

Da auf der Bahn gewdbnliche Fahrzeuge verkehren, 80 
molste die neue Anlage diesen angepafst and miglichst so ge- 
staltet werden, dafs an dem Vorhanderen méglichst wenig 20 
dndern war, dafs also die Stromabnehmer innerhalb des Durch- 
fahrtquerschnittes blieben, und die dritte Schiene dieses be- 
rilirte. Man fand aber bei cingehender Untersuchung durch 


Aufzeichnung der Umgrenzungen aller Fabrzenge und des | 


lichten Raumes aller Hindernisse, dafs die Erbauer sich nicht 


und die Niederdruckzylinder der Verbundlokomotiven bei der 


Bewegung im Gleise der die dritte Schiene zum Schutze he- | 
Deshalb | 


gleitenden Holzplanke gefihrlich nahe kommen mafsten. 
wurde es nétig, die Schiene weiter hinaus zu legen, und zwar 
wurde sie 775mm von der Innenkante der benachbarten Lauf- 
schiene bei 75 mm Uberhéhung angeordnet. 
setvung ergab sich ein Hinansragen des Stromabnelhmerschahes 
aus der Umrifslinie, also die Notwendigkeit betriirlitticher Ver- 


Bei dieser Fest- 


danderungen an den festen Teilen des Bahnkdrpers, wie Weichen- | : és be ae at . 
ah kote | schiufs und verbindet den Teilleiter mlt der Speiseleitung. Nun 


sigualen, welche verkleinert werden mulsten, Babnsteigen und 
Eeksticken der cisernen Brocken; ferner erhielt man auf diese 
Weise bei Kreuzungen erheblich gréfsere Locken in der dritten 
Schiene und eine Vermehrong der gleich zu erwihnenden he- 
weglichen 
sich spiiter im Betriebe, dafs diese Licken die Stromentnalme 
nicht becintrichtigen, 

Bei manchen Krenzungen war es unvermeidlich, die dritte 
Schiene innertalb der Laufschienen 
zufitiren, wo sie, wenn fest angebracht, die andere Umrilslinie 


Schicnenstdcke auf das Doppelte, Ubrigens ergah 


des andern Gleises durch- 


durchschnitten hittte. 


*} Organ 1806, S, 25. 
**) Organ 11, 5. 24; 1000, S, se, 








Man fiihrte diese Schienensticke deshalb | |, a . 
' trische Triebmaschine der Bremspumpe herangezogen hat, 


senkrecht beweglich aus, indem man sie auf die Zapfen zweier 
um wagerechte Wellen drehbarer Karbeln setzte. Die Wellen 


| sind mit dem Weichengestinge in starrer Verbindung. Je nach 


der Weichenzungenlage werden die Kurbelzapfen and mit diesen 
das bewegliche Leitangschienenstack in der obern oder untern 
Stellung gehalten, Das lingste Stick ist 11,5 m lang. 

Die grifsten Schwierigkeiten und Umstdnde machte die 
Verhiitang der Unfille, welche darch die Berfirung der strom- 
fihrenden Schiene durch Menschen und Tiere verarsacht werden. 
Auf freier Strecke ist die Schiene beiderseits von Holzplanken 
cingefafst, welche weithin sichtbare, die Gefabr bezeichnende 
Aufschriften tragen. Auf den Babnsteigen der Bahnb6fe wurde 
der Bohlenbelag dieser aber dic Leitungschienen hinweg darch- 
gefdbrt und zum Daurchlassen der Stromabnehmerschuhe mit 
entsprechenden Schlitzen versehen, Schliefslich brachte man 
for die ganzen Gebiete der Bahntdfe eine Bauart der Strom- 
zafihbrung zur Anwendung, welche sich als »Teilleiter mit 
selbsttitigen Ausschaltern«< bezeichnen Lifst, Sie bestelt darin, 
dafs die Leitungschiene aus einzelnen stromdicht verlegten 


| Sticken zusammengesetzt ist, welche nur Strom erhalten, wenn 


eine dariiber stehende Lokomotive Strom verbraucht, sonst aber 
atromios sind. Die Ausbildung dieser Bauart hat grofse Arbeit 
und Kosten verursacht, soll jetzt aber so betriebsicher und 
vollendet sein, dafs die Stromzufihrung durch den selbsttdtigen 


 Ausschalter bei Betriebspannungen zwischen 175 und 500 Volt 


und schon bei einem Mindeststromyerbrauche yon 25 Amp. 
oder 1°), des hichsten durchaus sicher ist. Im ganzen sind 
auf der Bahnstrecke 26 solche Teilleiter vorhanden; jeder hat 


: seinen eigenen Ausschalter, welcher in gleicher Héhe mit dem 
genan an die Umgrenzuavgslinie gehalten hatten, und dafs be- | 


souders die Schattrinnen der Gaterwagen Talbot 'scher Bauart**) | 


Schienensticke aufserhaib des BabnkUrpers auf einem gemauerten 
Sockel aufgebaut ist, 

Tie Ausschalter arbeiten in folgender Weise: Im Ruhe- 
zustande liegt der Teilleiter Gber die cine Spule des Aus- 
schalters an Erde. Sobald eine fuhrende Lokomotive mit dem 
yordern ihrer beiden Stromabnehmerschuhe den Teilleiter be- 
rilrt, entstelt vom stromfihrenden hintern Schuhe aus durch 
den vordern hindurch und vom Teillelter Gber den Ausschalter 
zur Erde fliefsend ein Stromstofs, welcher die Spale erregt, 
Der hierdurch angezogene Anker Wilst den bestehenden Erd- 


fliclst der Strom vom Aussehaiter zum Teilleiter and aber die 
Triebmaschinen der Lokomotive zar Erde: er durchiliefst eine 
zweite Spule das Ausschalters und hilt damit den Anker ge- 
Anker fiillt herab, wenn das 
Teilleiterstick verlassen und den Arbeiistrom unterbrochen hat. 


hoben, Der tlie Lokomotive 
Der Teilleiter ist damit wieder stromtos, 

Kine besondere Vorrichtung erforderte noch die Herstellung 
des Stromschlusses fir den Fall, dafs die Lokomotive stromlos 
Gher Teilleiterstivke fithrt oder Daza mufs 
sie selbat den oétigen Stromstofs erzeugen, wozu man die elek- 
Die 
Pumpe ist so gebaut, dafs sie sich nach Erreichung eines be- 
stimmten Uberdruckes im Hevptluftbehdlter unter Beibehaltung 


darauf stillstelbt. 


derselben Umlaufrichtang selbstttitig umsteuert und ihrerseits die | 
Triebmaschine als Stromerzeuger antreibt. Die Lokomotiven konnen 
also nicht anfabren, wenn kein Druck im Hauptlofthehilter ist. 
Wenn der Stromschlafs eines Teilleitersttickes einmal hergestellt 
ist, so bleibt er auch bei ausgeschaltetem Arbeitstrom der Loko- 
motive und stillstehender Luftmaschine erhalten und zwar da- 
durch, dafs die Stromquelle aber starke auf der Lokomotive 
angebrachte Widerstinde mit der Erde in Verbindang bleibt. 
Schliefslich bringt die Quelle noch eine eingehende Be- | 
schreibung der Stromabnehmerschube. Jede Lokomotive hat | 
beiderseits deren zwei, welchevon den Enden der Bufferbohlen ge- 
tragen werden. Besonders beachtenswert erscheinen dabei die 
Erfubrungen mit den sebleifeuden Teilen der Sehahe, welche | 


Technische 


Weltall und Mensehheii. Geschichte der Erforsehung der Natur 
und der Verwertung der Naturkrifte im Dienste der Volker. 
Herausgegeben von Hans Kraemer in Verbindung mit ; 
einer grofsen Zahl von bekaunten deutschen Hochschullehrern 
und Leitern wissenschaftlicher Anstalten. I. Band. Berlin, | 
Leipzig, Wien, Stattgart, Deutsches Verlagshaus Bong und Co. 
Preis des Bandes in Prachtband 16 M, 


Unser Leserkreis setzt sich fast ausschliefslich aus Mannern ; 
zusammen, die die Dienstbarmachung der Naturkriifte for die 
Fortbildung der Menschheit durch die Verbindung der Volker | 
untereinander zu ibrer Lebensavfgabe gemacht haben. Grade | 
einem solchen Krelse zeigen wir das Erscheinen des vorliegen- | 
den Werkes mit ganz besonderer Genngtuung an, da es plan. , 


immer vollkommenerer Beherrechung der Natur behandelt. 

Das Werk bringt die Geschichte der Erforschung der Erd- 
rinde, des Meeres und der Umgebung der Erde mit den darin | 
herrscheaden Kriiften und Zustinden auf Grond der Entstehung 
und Entwizkelung, die Geschichte der Entstehung des Menschen 
und die der Entwickelung des Verhiltnisses 2wischen Mensch j 
und Natur pach den neuesten Forschanger und gipfelt dann | 
in der Darstellung der Tatigkeit des heutigen Menschen io der ' 
Nutzung der Jebenden und toten Natur fir Technik, Handel, 
Gewerbe, dffentliches Leben, Haus, Familie, Verkebr, Bergban. 
Daraus ergibt sich dann die wesentliche Bedeutung des Ver- 
hiltnisses des Menschen zor Natur fir die Entwickelung von 
Kérper und Geist des Menschen ond die Fortschritte mensch- 
licher Kultar, { 

Die Verfasser haben sich also cin hohes, nicht leicht 2a 
erreichendes Ziel gesteckt, aber ihre Namen bairgen schon dafar, 
dafs das Gewollte auch in gediegener Weise vollbracht wird 
uod dariber hinaus beweist der erste Band, dafs Zweck und 
Krifte in der Tat in richtigem Verhiltnisse zu einander stehen, 
Das gilt nicht blofs von der Verfassung des Inhaltes, sondern 
auch von der Darstellungsweise, wie der Inhalt gediegen wissen- 


miifsiy auf breitester Grundlage das Streber des Menschen nach 
| 


Fiir die Redaction verantwortlich: Geh. Regierungsrst, Professor G, Bark bausea in Hannover. , 


starker Verkebr mit schweren Ziigen liegt. 


500 mm lang uod 100 mm breit sind. Versache mit Gufseisen 


und Messing ergaben sehr kurzo Lebensdaver und ungendgende 


Reinhaltung der Schienenoberfliiche von Rost. Nur Flufsstaht 
hat sich bewihrt und erzeugte eine glinzende reine Gleittliche. 
Dagegen werden in Tunneln, wo Rost und Feuchtigkeit einen 


' gihen Belag der Schienen erzeagen, diese nur dann von den 


Gleitschuhen blank erhalten, wenn auf dem betreffenden Gleise 
Haben sich in 
Zeiten leichtern Verkehres erst solche Bellige gebildet und 
fahren dawn schwere Zoge dardber hinweg, so treten an deo 
Schuhen sehr starke Funken auf, and sle erhitzen sich bis zur 
Rotglut. R—r, 


Litteratur. 


schaftlich ist, soweit es die allgemeine Verstdndlichkeit zalifst, 
so bildet die Ansstattung in Bachdruck, Holzschoitt, Steindrack 
and Farbendruck ein hervorragendes Muster deutscher Ver- 
offentlichangs-Techuik. 


Der erste Band bringt die Teile: Einleitung von Kraemer, 
Erforschung der Erdrinde von Sapper, Erdrinde und Mensch- 
heit von Sapper, Erdphysik von Marcuse, 


Alle Abschnitte bieten ebensoviel Belehrung wie Vergnigen; 


| besonders anregend wirkt die gedriingte und in allen Stufen 
‘ durch die besten Abbildungen aus den verschiedenen Zeiten 


belegte Vorfahrung der Entwickelungsgeschichte, der Anffassung, 
die sich der Mensch alimalig fiber Art und Wesen  seines 


' Heimatsplaneten gebildet hat, von dem ersten kindlichen Ver- 


suche der Darstellang bis za der fast vollkommenen Erkenntnis 
unserer Tage, 

Das Bach gebért zweifellos zu den besten allgemein ver- 
stindlichen Verdffentlichungen auf naturwissenschaftliciem Ge- 
biete, bietet allen Kreisen unserer Gesellschaft reichen Stoff 
for Belehrang und nltzliche Unterhaltung namentlich aach der 
reifern Jugend, ond kann daher als Schmuck des hiuslichen 
Bacherschatzes dringend empfohlen werden, 


Gesebafisberiehte and statistische Nachrichten yon Eisenbabn-Ver- 
waltungen, 1) Jabres-Bericht Ober die Stantseisenbahnen 
und die Bodensee-Dampfschiffabrt im Grofsherzogtume Baden 
fir das Jahr 1902, Im Aunftrage des Ministeriums des 
Grofsherzoglichen Hauses und der auswirtigen Angelegen- 
heiten herausgegeben von der Generaldirektion 
Badisehen Staatseisenbahnen, zugleich als Fort- 
setzung der vorangegangenen Jahrgiinge 62, Nachweisung 
fiber den Betrieb der Grofsh, Badischen Staatseisen- 
bahnen und der onter Staatsverwaltung stehenden Badischen 
Privat-Kisenbahnen. Karlsruhe 1903, 


der 


GC. W. Kretdel'a Verlag in Wiesbaden. — Druck von Carl Ritter in Wicsbaden, 


Benachrichtigung. 


Unsere Zeitachrift, welche noomebr den 58, Jahrgang beginat 
und geit 40 Jahren das 


Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungon 
in technischer Besiehung 
ist, beschriingt sich in ihretn Inhalte anf die specielle Eisenbahn- 
Technik. Wollte es Aufsitze aber alle technischen Gegenstiinde auf- wesens. 
nehmen, welche beim Eisenbahnbau und Betriebe in Anwendung kommen, In dem letzteren sollen moglichst vollstindige, dem Be- 
so wirde es zu einer bautechnischen Zeitschrift im weitesten Umfange . diirfnis des Technikers gentigende Zusammenstellangen und Ausziige 
werden, da dic Eisentalnbauten fast alle Zweige des Bauwesens in von cinschlagenden Artikel aus den besten deutschen, franzésischen, 
sich vereinigen, woflr bereits elne Anzahl der tichtigsten Blitter in englischen und sonstigen auswartigen Zeitschriften regelmiilsig geliefert 
bland bestehen, die dem allgetnein bautechnischen und kanst- | werden. 
lerischen BedOrfnis volistindig Rentgen. ' Das .Organ* wird dabei die in grofser Zahl auftauchenden Pro- 
Dagegen findet in der speciellen Eisenbahntechnik unsere | jecto und Ertindungen ausschliefsen und nur day als zur Aafnahme 
i 


Tieser Inhalt zerfallt in dref Hanptabtheilungen: 
a) Original-Aufsaitze, 
b) Technische Angelegenheiten des Vereins deut- 
seber Eisenbaho-Verwaltuogen, 
¢) Bericht tiber die Fortschritte des Eisenbahn- 





Zeitschrift ein sehr weites Feld, aus dem sie in den folgenden Unterab- | geeignet crachten, was mindestens bei einer Eisenbahn ausgefihrt und 
teilungen alles Neue, das in der Erfahrang als zweckmalsig hewahrt | als branchbar bewahrt ist. Wollte das -Organ"™ sich aul das Feld der 
ist, zur Besprechung bringen wird. zahlreichen cbenso schnell verschwindenden, wie rasch entstaudenen 
I, Allgemeines und Vorarbeiten. — Allgemeine Entwickelung | Erfindungen begeben, so wiirde es seinen Zweck verfehlen. 
des Eisenbatinwesens und dessen Fortschritte in technischer Beziehung. Wabrend fir die Originalaufsaitze jeder in den oben ange- 
Uebersicht der bedeatendsten neuen Eisenbahu-Unternehmungen, Vor- | gebenen Grenzen sich bewogends gehaltvolle Beitrag willkommen ist, 
arbeiten zu den Hisenbahnen, technische Hiilfsmittel und neue Instra- sind fiir den Bericht bestimmte Referenten aus der Zahl der deut- 
mente fir die Ausfihrang der Vorarbeiten, Art der Darstellung der | sehen Hisenbahntechniker eingetreten, welche ein bestimmtes Feld der 


Plane, Ermittelung und Erfahrungen fiber die Boukosten o s. w. Referate aus auderen technischen Zeitschriften thernommen haben. 
_. IL Bahn-Unterbau, Briicken und Tunnel, so weit diese bao- | Auf diese Weise, o hoffen wir, wird es gelingen, das ,Ongan* 
lichen Anlagen den Elsenbalinen eigeutimlich sind. | immer mehr za einem allgemeinen Archiv fiir die Fortschritte 


Ill. Oberbau. Konstruction der Schienengestinge, Weichen, | der gesammten Elsenbahotechnitk za gestalten, das jeden Eisenbahn- 
Kreuzungen, Drebscheiben, versenkten Gleise und Schiebebahnen, Wege- | techniker von Allem rasch und auvertitsag unterrichtet, was auf dem 
dberfilbrungen, Zugschranken, Herstellung and Haltbarkeit der Schie- thm aunachst berfhrenden Gebiete der Technik geleistet wird. 
hen, Trinkung nod Dauer der Schwellen, Stellwerke fiir die Bedienung Fir gehaltvotie Original-Aufsitze, sowie fir Berichte aus anderen 
und Festatellang der Weichen u. #. w. Zeitschriften wird eine Vergittung gezublt, welehe der von anderen 

IV. Bahnhofseinrichtungen. Allgemeine Bahnhofs-Grundrisse, | Zeitschriften gewahrten durchschnittlich ontspricht. Die daza ec 
Bahnateige, Bauart der Bahnsteighallen, Besichtigungs- und Radgraben, | horenden Zeichnungen dirfen in der Bildfiiche (ohne Randlinien) die 
Wasserstationen, Wasserkrane, Pumpen, Laderampen, Krane, Ge- Grofse von 20,5 >< 27,5 oder 44>< 27,5 Centimeter nicht iberschreiten. 
pick- ond Gitterwagen, Beleuchtong der Bahnhofe mit Gas and elek- | Fir Zeichnungen, welche nach Malsstab and Darstellung zur unmittel- 
trischem Licht, Kinrichtuog der Werkstitten, Werksenge, Hiilfs- _ baren Verwendung a sind, tritt eine besondere nach den Um- 
Maschinen u. s, w. i = - yon Med itung ein. bp Verkleinerung = im Mafe- 

a : stabe nicht passenden Zeichnangen wird von ane gern fbernommen. 
Geades sok Ween wirauiin teed 5 var fg Gaaane | Aufserdem erhalten die Verfasser der Originalartikel eine Anzahl Sonder- 
Sicherheitsventile, Radreifen, Federn, Achsen, Achslager, Vorrichtung | *¥¢racke ihrer Mitteilongen. 


gegen das a Heizstoff, Schmiermittel, Heiz- und Schlaf- Allo Einsendungen sind an die ,Redaction des Organs 
cinrichtungen der Wagen, gewohuliche und durchgehende Bremsen, | far die Fortschritte des Eisenbahnwesena* in Hannover, 
Schnecpfilge u.g.w. ' Oeltzenstrafse 26 zu richten. 

VI. Signalwesen, Optische und clektrisehe Telegraphen, Liute- Bei Postsendungen mit Wertangabe wird gebeten, jedes- 
werke, Knall-Signale, Drahtzugsignnle, Weichensignale, Geschwindig- mal den Namen des unterzeichneten Redakteurs beizufiigen, da 
keitsmesser u. . w. die Postverwaltung (nach dem Reglement rom I1. December 1867 


rp acuhindioe ii md ~ a = ey fens laps mt 
Dienstanweisungen fiir die technischen Beamten, Werkstitten- und e¢ Aushindigang solcher Sen mee GARE ARGSSS CLASS Hamens 
‘ : . ‘ Fer. ; A beanstandet und erst bei dem Absender Nuchfrage eintreten 
Lam niragee aaa Bectimmungen Ober Materialersparntzse, lifst, wem die Sendung zugestellt werden soll. 
VITI, Aufsergewthnliche Eisenbahnen. Schmalspurbahnen, Hannover im December 1908. 
Zahnstangenlahnen, Seilbahnen, elektrische Bahnen, FAbren us. w. 


IX. Technische Litteratur. Besprechung der wichtigeren 


VII, Technischer Betrieb. Organisation des Risenbalndienstes, 


G. Barkhausen, 


neten Werke Gber Eisenbabnen, Uebersicht der neuesten technischen | Fiphciee ae ap Rbciglicn’s Teckutechen Hochschule 
Litteratur. is Hannover. 








¢ VERLAG VON J. F, BERGMANN IN WIESBADEN. « 





Einunddreissigste Neubearbeitung fir 1904. Einunddreissigste Neuwbearbeitung fir (S04, 


€isenbahntechniker-Kalender. Ingenieur-Xalender 


Bogréndet von EB, Heusinger vou Waldogg, Herausgogebon ton A. W. | flr Strassen- & Wasserban- und Kultur-Ingenienre, Begrindet von A. Rhein- 





Meyer, Kénigh Eisenbaho-Bao- und Betrichs ‘napektor bei der Kisigi Blsen- hard, Baurat bei der Kinigl, Oberiinanskammor In Stuttgart Neu boarbeitet 
habn-Dire\tion Kinigsberg. Preis 4 Mark. Div lei age enthalt; ,Adressbuch der | unter Mitwirkung von Fachgenossen yoo R Scheck, Hog.- u Bagrat in Kefurt. 
hiboren Elsenbahn-Technikor und Eisenbahnbebirden nach officiellen Angaben, Mit Usbersichtsplan der wichtiguten Wasserstrasson Norddeutschlands und Kisen- 
sowle cine ,Ueborsicht thor dic Leistungefihigkeit der cisenbabntechaiechen  bahnkarte. Elog. gob. mit 3 gehefteten Beilagen. Preis 4 Mark. 

indnatrie®. 


y 


Preisgekrint vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Cc. W. KREIDEL’s VERLAG]IN WIESBADEN. 





isenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Ejisenbahn-Fachleute 


herausgegeben von 


Blum von Borries Barkhausen 
Gebcimem Obder-Baurate, Geheimem Regteran, te, Geheimem Regierungarate, 
Borlin. Professor in . Professor in Hannover. 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Die Cisenbahn-Wagen. Die Eisenbahn-Werkstaitten. 
eee 


Bearbeltet vom 
you Borries, Berlin; Brickmana, Chemnitz; | ae _ . 
Courtin Karlsruhe; @6lsdorf, Wien; Loita. ch eae gy ien = srenraee ni ; von Borriee, Berlin; Grimke, Frankfurt 
mann, Hannover; Patté, Hannover; Woeils, Be a. M.; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 


Bearbeltat vou Bearbeltet von 


Leifsner rlin; vor Littrow, Villach: 
Manchen, Patté, Hannover; Reimherr, Altena; Weifs, Minchen; Zehme, Narnberg. 
it 672 Abbild im Text und 6 lithogr. | shrader, Berlin; Zehme, Nitrmberg, | 
” eaten. meee pestinu . : F : : | Mit 119 Abbildungen im Text und 2 Tithogr, 
| Mit 584 Abbildungen im Text und 6_lithogr, | Tafeln 
Zwoite umgearbeitete Auflage. Tafein. | . 


Preis Mk. 20, in Halbfranz gebunden Mk. 24. | Preis Mk. 16, in Halbfranz gebanden Mk. 19.50. | Preis Mk. 5.40, in Halbfranz gebunden Mk. 7.50. 


Linienfihrung und Bahngestaltung. | 


Der Cisenbahn-Oberban. 





Bearbdeitet vou | Boarbettet vou 
Blum, Berlin; Paul, Lippstadt; Schubert, Soran; Zehme, Narnberg. | Blum, Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Nornberg. 
Mit 82 Abbildungen im Text und 4 lithographierten Tafein. Mit 92 Abbildungen im Text, 


Preis Mk. 4.—, in Halbfranz gebunden Mk. 6.— Preis Mk. 5.—, in Halbfrane gebonden Mk. 7,— 





_ Bahnhofs-fAnlagen. Signal- und Sicherungs-finlagen. 





Bearboitet von 


Berndt, Darmstadt; von Beyer, Posen; Ebert, Manchen; Frinkel, 
Berlin; Groeschel, Mtnchen; Himbeck, Naaen; Jaeger, Manchen; 
Laistuer, Stattgart; Lehners, Cassel; Leifener, Berlin; Sommer- 


Bearbeitet von 
8cholkmann, Berlin. 


guth, Kénigsherg; Webrenfennig Wien; Zehme, Nimberg. Sreter uns .Evetien: Tal 
Mit 616 Abbildungen im Text und 7 lithographierten Tafetn. Mit 560 Abbildungen int Text und 3 lithographierten Tafetn. 
Preis Mk. 24.—, in Halbfrany gebunden Mk, 27,— Preis Mk, 18.—, in Halbfranz gebunden Mk. 21.— 





Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Der Betrieb der Eisenbahnen 








Bearbeitet vom _ sowie statistische Ergebnisse u. wirtschaftliche Verhaltnisse. 
Bathmann, Berlin; Frankel, Berlin; Garbe, Berlin; Schubert, ; Bearbeitet von 
Sorau; Schagt, Nonwiol; Beleanasher, ns Troske, Hannover; | yon Boyer, Posen; Blam, Berlin; von Borries, Berlin; Clausnitser, 


| Elberfeld; Grofsmann, Wien: Leifsner. Cassel; Nitschmann, Berlin; 
Zehme, Nirnberg. 


Mit 93 Abbildungea im Text und einer lithographierten Tafel. 
Preis Mk, 10,60, in Halbfrant gebunden Mk. 13,— Preis Mk, 12,—, in Halbfranz gebanden Mk, 14,50. 


Jeder Teil ist einzeln kiuflich. —— 


Mit 146 Abbildungen im Text wad 2 lithographierten Tafeln. 











a) 


b) 


c) 


f) 


Organ f. Eivembahnwesen. 


Cc. W. Ereidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist mem erschicnen: 


Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Briickmann, Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Gtlsdorf, Wies; Leitzmann, Hannover; 
Patté, Hannover; Weils, Minchen. 


{Der Eisenbahntechnik der Gegenwart I. Bandes erster Tell.) 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage. 


———~e Preis 20 Mark, in Halbfrana gebunden 24 Mark. ar 


Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- 
tiven fir Haupt- und Nebenbahnen, v. Borries, 


I, Uebersicht und Kintellang, 2. Personenzug- und Schnell- 
sug-Lekomotiven fir Hanuptbahnen. 8. Giiterruy-Lokomotiven 
fir Hauptbahnen. 4. Tender-Lokomotiven fir Personenaiige. 
5. Tender-Lokomotiven ffir Giterztge, 6. Tender-Lokemotiven 
fir Nebenbalinen und Verschiebedienst. 


Leistungsfahigkeit und Berechnung der Lokomotiven. 
v. Borries, 


I, Bewegungs-Widerstinde. 2. Leistangsfihigkeit der Loko- 
motiven, 3. Zugkraft aus der Triebachslast, 4. Berechnung 
der Hanptabmessangen, 5. Beispiele fiir die Berechnung von 
Lokomotiven, 6, Wasser- und Heizstoff-Verbrauch. 


Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und 
Kriimmungen. v. Borries. 


1, Lauf in geraden Strecken. 2 Entstehung und Verlaaf 
der schlingernden Bewegong. 3. Wirkung der Federn und Aus- 
glvichhebel. 4. Einstellang der Fahrzeuge in Krommungen. 
&. Fibrong in Krémmungen, 6, Hinstellbare Lanfacheen, 
7. Drehyestelle, 8. Kinfluls der Massenwirkungen in Kriim- 
mungen, 9. Die Kigenschwingungen der Lokomotiven, — 
10, Schlalsbemerkung. 


Kessel und Zabehér. A. Courtin. 


{. Die Arbeitsleistang der Kessel; Verbrennang in einer 
Stunde; Lebhaftigkeit der Verbrennang; Verdampfang in einer 
Stunde: auf 1 kg verbrannter Kohle verdamplte Wassermenge; 
Nutzwirkung des Kessel; Warme der Raochkammergase; An- 
zahl der Heizrohre, 2. Bauart der Lokomotivkessel, 


3. Feuer- . 


ungen besonderer Art; «, Die Ranchverzehrong von Marek; | 


& Die Rauchverzebrang von Langer-Marcotty; y. Die | 


Rauchverzehrang von Staby; 4. Peuerungen ffir fltiseige Heiz- 
stoffe. 4. Bauart der Einzelteile. 5, Kauchkammer, Blasrohr, 
Lenkplatten, Fankenfinger, Schornstein, 6, Beschaffenheit des 
Baustoffes der Kessel, 


Laufwerk, K. Gilsdorf. 

1, Rider ond Achsen. 2, Rahwen und Ralmengestello, 
8, Achslager und Fihrangen. 4, Tragfedern und Anusgleich- 
hebel, Banart der Federn, 5, Bewegliche Lanfachsen, 6, Zwei- | 
achsige Drelgestelle. 
Triebwerk. Leitzmann und vy. Borries. 


1. Die verschiedenen Anordnangen des Triebwerkes; ¢, Lo- 
komotiren mit drei Zylindern; i. Lokomotiven mit vier Zylin- 
dern; y. Die Kuppelung der Lokomotivachsen, 2, In Kriém- 
mungen einstellbara Triebwerke. 8. Die Stenernngen. 4. Ans- 
fobrung der Triebwerksteile; Stoffe und Gewichte der 
Tricbwerksteile, Einheitlichkeit der Formen. 5, Die Wirkungs- 


weise der Schwingenstenerangen. 6, Entwarf neuer Lokomotiv- , 


steuerungen. 7. Untersuchangen der Dampfwirkung darch 
Aufnahme von Druckschaulinien. 8. Untersuchung der Kraft- 
fibertragung. 9, Berechnong, Anbringung und Fliehkraft der 
Gegengewichte in den Triebridern. 


14, Heft L 


Ag) Verbund-Lokomotiven. FE. Britckmann, 


hy) 


k) Tender. 


II. 


a) 


*) 


1, Bemerkungen zar Geschichte der Verbund-Lokomotiven, 
2. Ueber die Ureache und Grdfse der Dampfersparnisse bei 
Anwendung der Verbundwirkung. 3. Berechnung. 4. Beispiel 
fir die Berechnung der Hauptabmessungen einer Verbund- 
Lokomotive. 5. Ausfibrang der Verbund-Lokomotiven 6, An- 
fahrvorvichtungen. 7. Banarten der Verbond-Lokomotiven, 
&, Seblafswort, 


Heifedampf-Lokomotiven. Patté. 


1. Anwendang therhitzten Dampfes bei ortsfesten Maschinen. 
2. Kigenschaften und Vorteile dea Gberhitzten Dampfes. Be+ 
rechnang. 3. AusfOhrong der Heilfsdampf-Lokomotiven, 4, Be- 
triebs-Ergobnisse. 5. Schlulsbetrachtangen, 


Ausristung der Lokomotiven, K. Gilsdorf. 


1. Kesselbekleidang. 2. Fihrerstinder, 3, Regler, 4, Aus 
blashaline, Sicherheits-Ventile und Lafteiniaf-Ventile an den 
Dampfeylindern. 5 Strahlpumpen und Zubchirteile. 6. Kessel- 
ausristung. 7. Schmierverrichtungen fir Schieber, Kolben und 
Itaider. 8. Liiutewerke. 9, Sandstrea-Vorrichtungen. 10. Bremsen 
an Lokomotiven, 


FE. Weifs, 


1. Banart der Tender, 2. Beschreibong einzelner Tender, 
deren Bauart und Ausristung. 3, Ausfahrang der Einzeltelle. 
4, Betrieb der Tender, 


Vorschriften fir den Ban der Lokomotiven und Ten- 
der. v. Borries, 


Allgemeine Bestimmungen. 1, 
8. Dorchmesser der Tender ond Wagenrader. 4. Abstand der 
Rider einer Achze, Radstand. 5, Radreifen. 6, Spurkranae. 
7, Spiclraum der Spurkrinze. §. Befestigung der Rider. 9. Ab- 
messangen der Achsen, 10. Zug- und Stofavorrichtungen im 
allgememen. 11, Zagvorrichtung, 12, Zughaken. 13. Kuppe- 
lung. 14. Buffer, 15, Vorspringende Teile an den Stirnaeiten 
der Fahrzeuge. 16, Bremskurbeln. 17, Handgriffe far Wagen- 
kuppeler. 18, Signalstiitzen und Siguallaternen. 19. Dampf- 
heizung. 20. Kuppelungen fiir Luftdruckbremsen, 21. Kappe- 
lungen fir Luftsaugebremsen, 22. Schraubengewinde. 


Raddrnck. 2, Rider. 


Lokomotiven. 1. Breiten und Hihewmasse, 2, Achestand, 
$, Beweglichkeit der Achsen. 4. Gewichtsverteilung, 5. Kessel. 
6, Befestigung der Fenerbiicheen, 7. Dampfspannung. &. Sicher- 
heitsrentile. 9. Drackmesser. 10. Wceurslenianien 11. Speiae- 
yorrichtungen. 12. Dampficitang nach dem Wasserkasten. 
18. Dampfpfeife. 14. Aschkasten. 15, Funkenfiinger, 16, Bahn- 
rigger. 17. FPOhrerstand und Sitve. 18, La&utevorrichtungen 
fir Lokomotiven, 19, Kuppelung mit dem Tender, 20. Brom- 
sen, Bl. Triebraddarchmesser, Gegengewichte, grifste Fahr- 
geschwindigkeit, 22, Dampfwagen, 23, Dampfrohrverbindung 
zwischen Lokomotive und Wasserhebevorrichtangen, 24. Be- 
zeichnung, 

Tender, 1, Breiten- und Hthenmasse. 2, Achsstand, 3, Achs- 
helastung. 4, Wasserbehdlter. 5, Bremsen. 6. Bahnrliumer. 

I 


C. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


FORTSCHRITTE 


der 


Technik des deutschen Eisenbahnwesens 


in den letzten Jahren. 


Siebente Abteilung, 


Nach den Beschliissen der am 10., 11. und 12. 


Miirz 1903 abgehaltenen XVII. Techniker- 


Versammlung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen. 





Mit 162 Abbildungen tm Texte. 


(Zugleich XIU, Ergiinzungsband zum Organ far die Fortachritte des Kisenbalinwesens in technischer Beziehung.) 





Preis 18 Mark. 





ae 
Inhaltsverszeichnis. 
I. Bau der freien Strecke. H tang. 5, Faltenbalge. 6, Einteilige Achsbachsen. 7, Dreh- 
1. Schienenmaterial, 2. Form des Schienenquerachnitts. 3. Schwel- gestelle, 8, Bremsen der Mittelachse, 9 Banart der Gter- 


lentrinkong, 4, Schienenbefestigung, 5, Schwellenschrauhen, 
6. Wandern der Schienen. 7. Auffiiilung vor den Schwellen- 
kipfen. §, Material eiserner Bricken. 9. Beanspractung 
elserner Bracken. 10. Unterbaltung elserner Bracken. 11. Ober- 
bau anf eisernen Bricken, 12. Schalldampfende Vorrich- 
tungen bei Eisenbahnbritcken. 13. Durchlisse und Britcken 
aus Beton. 14. Gewtlbeabdeckungen. 15, Oberbua in Tuoneln, 
16. Laftung der Tunnel. 17, Belenchtung von Baustellen. 
18 Wegeberginge in Schienenhthe. 19. Wegeschranken, 


i. Bahnhofsanlagen, 

1. Weichen, die aua Oherhthten Gleisen abzweigen. 2. Gleie- 
krenzungen ond Krauzungsweichen. 9. Weichen und Kreagun- 
gen. 4. Eingepflasterte Gleise und Weichen. 5. Drehscheiben. 
6. Bahnsteighihe, 7, Raachabzug in Lokomotirschappen, 
8, Beleuchtung. 





ili. Lokomotiven und Tender. 

1, Leistungafahigkeit, 2. Dampfapannang. 3. Verbundlokome- 
tiven. 4. Ueberhitzter Dampf. 5. Feuerkisten, 6. Kessel, 
7. BSiederohre. 8. Rauchverminderung. 9%, Funkenfinger. 
10. Dampfechicber. 11. Schmicrvorrichtungen. 12. Metall- 
packungen {fir Stopf{bOchsen, 13, Sandstreuer, 14, Dreh- 
gestellbremsen, 15, Freie Lenkachsen. 16, Stablgufs. 17. Nickel- | 
stahl, 18. Wirmeschatz, 19, Windbrecher, 


IV, Wagen. 
1. Bauart der Personenwagen, 2. Dampfheizung der Personen. 
wagen. 3. Beleuchtung der Personenwagen. 4, Waseerlei- 


wagen. 10. Flulseisen. 11. Stahlguls. 12. Schalengufsrider. 


V. Werkstatten. 
1, Wagenwerkstitten, 2, Elektrischer Antrieb, 3, Druckluft- 
antrieh, 4, Hebevorrichtungen. 5. Aufziehen der Radreifen. 
6. Holztrockuong, 7. Lacklerung. &. Priimien. 


VI. Bahndienst. 


1, Bahnbewachungesdienst. 
schuhe, 4, Gleisbremsen. 


Vil. Fahrdienst. 
I, Abschlaly der Stumpfgleise. 
Ueberfahren von Stationen, 

4, Schmiermittel, 
motivkessel, 


9 


Verschubbahnhife, 8, Brens- 


2. Vorkehrangen gegen das 
5. Geschwindigkvitsmesser. 
5. Speisowasser. G. Reinigung der Loke- 
7. Wechselnde Lokomotivbealienung. 8, Bekoh- 
lonysanlagen. 4. Einteilung der Giiterziige. 10. Zugwider- 
stand, 11. Zugfirderung auf Steilrampen, 12. Selbstfahr- 
wagenbetrieb, 13. Rollschemel. 14, Mechanischer Betrieb von 
Drehacheiben, Schiehebihoen. 15. Betrieb sligef%rmiger Lade- 
bithnen, 


| VHIL Signalwesen. 


1. Leitungslingen fernbedienter Weichen, 2. Kuppelung von 
Weichen. 3. Signaldrabtetige. 4. Sicherung gegen unzeitiges 
Weichenumstellen, 5. Kuppelung des Vorsignals mit dein 
Hauptsignal. 6, Signalbeleuchtung, 7, Stellwerke mit Kraft- 
betrieb, &. Streckenblock. 9. Verstdndigungeseinrichtungen. 
10, Warnungsliutewerke an Wegtbergiingen. 11 Signale des 
Zugpersonals. 


Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Beziehung. Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tangen ge hg von FE. Heasinger von Waldegg. Unter Mit- 
wirkung fir den maschinentechnischen Theil von Geh. Reg. 
Rath von Horries herausgegeben yon Geh, Heg.-Rath Professor 
@. Barkhausen. Erscheint seit 1846. Jabrlich es 

teis: M. 28,— | 


Zeitschrift flir Architektur und Ingenieurwesen. ‘Herausgegeben 
von dem Vorstande des Architekten- und Ingeniear-Vereins Han- 
nover. Jahrlich 6 Hefte. Preis: M. 20.— | 


Heusinger von Waldegg’s Kalender fir Eisenbahr -Techniker. 
Erscheint seit 1872 jaihrlich. Neu bearbeitet von A. W. Meyer, 

1, Eisenbahn-Ban- u, Betricbs-Inspector in Allenstein, Elegant | 
gebunden mit gehefteter Beilage. Preis; M, 4.— | 


Rheinhard’s Kalender flr Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenienre. Erscheint seit 1872 jahrlich, Neu bearbeitet von 
R. Seheck, Regier.- und Baarath in Erfort. Elegant gebunden | 
mit drei gehefteten Beilagen. Peele: M. 4.— | 

Zeitschrift flr das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. | 
Herausgegeben von Baurath W. Hostmann, Berlin, Baurath | 
Pischer- Dick, Wiesbaden ond Pr, Glesecke, Hamburg, Erscheint | 
seit 1882. Jihrlich drei Hefte a M. 4.— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange- 
sehener Eisenbahn-Fachleute herausgegeben von Blam, Gebeimem 
Ober-Baurathe, Berlin, yon Borries, Regicrungs- und Baurathe, 
Hannover, Barkhausen, Geheimem Regierungsrathe ou. Professur, 
Hannover, Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Bande. Preis: M, 51.—, geb.: M. 61.~ 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite omgearbeitete 
Auflage. Hearbeitet von vom Borries, Berlin; Briickmann, 
Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Gélsdorf, Wien; Leltemann, 
Hannover; Patté, Hannorer; Weifs, Minchen. Mit 672 Abbil- 
dangen und 6 lithograph. Tafeln. Prois: M. 20.—, geb.: M, 24.— 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Bearbeitet von Borehart, 
Berlin: v. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Kohlhardt, Berlin; | 
Leissner, Berlin ; y. Littrow, Villach; Patté, Hamburg; Relmbherr, | 
Altena; Schrader, Berlin; Zehme, Nornberg. Mit 584 Abbild. 
im Text und 6 litheogr Tafeln Preis: M. 16.—, geb.: M. 19,50 


Die Eisenbahn-Werkstitten. Bearbeitet von von Borrles, Hannover; 
@rimke, Frankfart a, Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau: 
Weiss, Manchen; Zehme, ipeee, Mit 119 Abbild, im Text 
und 2 lithographirten Tafeln, ia: M. 540, geb.: M. 7.50. 


Linienfllhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Von Frans Kreuter, ord. Professor der Ingenieur-Wissenschaften 
an der Kinigl. Bayer, Technischen Hochschale Minchen. Mit 
80 Abbildangen. Preis: M, 7.50, geb,: M. 9— 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Bricken und 
Dachern. Bearbeitet von F. Grages, Regierangsbaomeister, dorch- 
esehen von @, Barkhausen, Geheimem Regicrangerathe und 
rofessor, Preis: M. 8.— 

Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven | 
Dreig lenkbricken yerm‘ttelst Einflufslinien. Benrbeitet nach den 


Grandzigen des Herm Geh, Reg-Rathes Prof. @. Barkhausen von 
_ Ingenieor A. Teichmann, Mit 29 Abb. auf 4Tafeln. Preis: M, 2.40 


Linienfiihrung und Bahngestaltung. Bearbeitet von Blam, Berlin; 
Paul, Lippstadt; Schubert, Soran; Zehme, Narnberg. Mit 82 Abb. 
im Text und 4 lithogr, Tafeln, Preis: M. 4.—, geb.: M. 6.— 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Bearb. von Berndt, Darmstadt; 
yon Beyer, Posen; Ebert, Manchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, 
Manchen: Himbeck, Nauen; Jaeger, MGnchen; Laistner. Stuttgart; 
Lehners. Cassel; Leissner, Berlin; Sommergath, Kénigsberg; 
Wehrenfennig, Wien; Zehme, Narnberg. Mit 616 Abbildungen 
im Text and 7 lithogr, Tafeln. Preis: M. 24.—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsanlagen. Von Scholkmann, Regicrangs- und 
Baurath in Berlin. Mit 550 Abbildangen im Text und 3 lithograph. 
-Tafeln. Erster and aweiter Theil, Preis: M. 18,—, geb.: M. 21.— 


Der Brilckenbau. Teitfaden om Selbststudium, Von Franz 
Tschertou. Mit 612 Abbildungen. Preis: M. 9.60, geb.: M. 11.— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 
0. C. Roedder, staatlich gepr. Schifbaa-Ingenieur, Mit 222 Ab- . 
bildungen und 2 Preis: M, 8.60, geb. M. 10.60 | 

















‘Tafeln im Texte, 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere ein Vorschlag tum Ab- 
bremeen anf Steilbahnen. Von Diplom-Ing. C. A. Walloth, im 
Banmeister. Mit 8 Abbildungen. Preis: M. 2 


Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von E. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildungen ond 66 lithographirten Tafeln. 
Preis; M. 27.—, gebanden M. 30,— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle flr Locomotiven, Eisen- 
bahnwagen, Schiffamaschinen, Locomobilen, Stationdre Dampf- 
maschinen, Transmisionen und Arbeitamaschinen von Josef 
Grossman. Mit 10 Holzechnitten im Text. Preis: M. 3.60 











| Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte fllr deren 


Projectirung, Von Dr, Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
dungen im Text. Preis: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blom, 
Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Nornberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text. Preis: M. 5.--, gebsr M. 7.— 


Ueber die Anlage von Uecbergangs-Bahnhifen und den Betrieb 
viergleisiger Strecken, Von G, Kecker, Kisenbahn-Betriebsdireetor 
in Metz, Mit einem Vorworte von A. Goering, Professor an der 
Kénigl Technischen Hochschule xu Berlin. Mit 31 Abbildungen 
im ‘Text. Preis: M. 1.20. 


Ueber Verschiebebahnhife. Von Blum, Geh. Oberbaurath. Mit 
27 Abbildangen im Text. (Sep.-Abdr, aus Organ far die Fortschr. 
des Eisenbahnwesens N, F. XXXVIL) Preis: M. 2.— 


Das Eisenbahn-Bauwesen flr Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwirter als Anleitung far den praktischen Dienst und zur Vor- 
bereitung far die Bahnmeister-Prifang gemeinfasslich dargestellt 
von weil. A. J. Susemihl. Sechste wesentlich vermebrte Auflage, 
Nach des Verfassers Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 
Ernst Schubert, Kinigl, Preass, Eisenbahn-Director, Berlin. Mit 
352 Abb, im Text und 8 lithogr. Tafeln. Preis: M. 7.20, geb.: M.8,— 


Strassenbaukunde. Mit ciner erginzenden Untersuchung: Die Bahnen 
der Fubrwerke in den StrassenbSgen. Von Ferdinand Loewe, ord. 
Professor der Ingenieur-Wissenschaften, Mitnchen, Mit 133 Abbil- 
dangen. Preis: M. 13.60, geb.: M. 15,— 


Eisenbahnwirterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Technisches 
Worterbuch der deutschen und franzésischen Sprache zum Gebrauche 
fir Eisenbabnverwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Stodirende etc. 
Zweite, durchgesehene ond stark vermehrte Avflage. Bearbeitet 
yon Julina Ribenach. Deutsch-franz. Theil. reis: M. 10.63 


Der Eisenbahnbaw. [eitfaden fiir Eisenbahntechniker. Von Pranz 
Tschertou. Mit 40 Textabbildungen und 4 lithograph. Tafeln, 
reis: M, 8.60, geb,: M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Seibstunterricht. Von Ingenicur 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild. u, 1 lithogr. Tafel, Preis: M, 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen, Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Frankel, Dortmund; Garbe, Berlin; Schubert, Soran; 
Schagt, Neawiel; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Weilfs, Mitncher. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho- 
graphirten Tafeln, Preis: M. 10.60, geb. M. 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhdlt- 
nisse der Eisenbahnen. Bearbeitet von ¥. Beyer, Posen; Blum, 
Berlin; y. Borries. Hannover; Clananitger, Elberfeld; Grosamann, 
Wien; Leissner, Cassel; Nitschmann, Berlin; Zehme, Niirnberg. 
Mit 938 Abb. im Text u, 1 lithogr, Tafel. Preis: M. 12, geb.: M, 14.50 


Einfllhrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 
Ingenieore und Bautechniker, Von Prof, B. Koss, Mit Schrift- 
proben und 20 farbigen Tafeln. Preia in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Stralsen- und Kleinbahnen. Von Max Buch- 
wald, Ingenieur. Mit 200 Abbildungen im Text. Preia: M. 6.40 


Die Vorkenntnisse flr den dusseren Eisenbabnbetrieb. Zeictinen- 
kunde. Arithmetik. Geometric. Physik. Mechanik. Mechanische Hilfs- 
mittel der Eisentahnen. Mit 278 Abb. Zweite Aufl. Von J. Brosius 
and R, Koch, (Der Sussere Eisenbahnbetrieb 1.) Preis: M. 4.40 


Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Babnkrimmuangen. Von Dr. Sng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 19 Abb. im Text uod 8 ‘afeln. Preis; M. 5.40 

I * 














Die Eisenbahn-Betriehsmittel. Locomotiven und ihre Leistungs- 
fihigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien, 


Eotfernung der | 


Koblen- und WasserStationen. Selbatkosten der Zige. Die neueren » 


Eisenbahn-Bremsarten. Personen-, Post-, Gepiick-, Vich- und Goter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild. und 6 Tafeln. Zweite Anfi. 
Von J. Brosius und R Koch. 
_ Preis: M. 5.6 
Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Bahnen, 


(Der dussere Eisenbabnbetrieb 4 


Feldmesskunst, Baumaterialien. Erdarbeiten. Fundiruangen. Hand- , 


(jebaude und bauliche Anlagen. Wasserstationen, 
Herstellung und Unterhaltang des Oberbaues, Drehscheiben und 
Schiebebahnen. Weichen und Signalstellwerke, Mit 376 Abbild. 
Zweite Auflage. Von J. Broslas and R. Koch. (Der dussere 
Kisenbahnbetrich TIT.) Preis; M, 5,40 

Der Eisenbahn-Zugférderungsdienst. Signaldienst. Stationsdienst. 
Wagendienst, — Betriehsmaschinendienst. — Locomotivfabrdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild. und 2 Tafeln, Zweite Autlage. 
Von J. Brosins und R. Koch. (Der dnssere Elsenbahnbetried LV.) 

Preis; M, 5.60 

Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 
ben vom Technischen Ausschusse des Vereins Deatscher Kisen- 

fra m-Verwaltungen, Mit Abbildungen im Texte und aclitundsiebzig 
lithographirten Tafeln. Preis: M. 44.— 

Anleitung fir den Stations- und Expeditions-Dienst zur Ver- 
anschlagang der erforderlichen Arbeitskrafte ond Materialien, Von 
W. Fenten, Eisenbatia-Betriebsinspector beim Kanigl, Eisenbahn- 
Hetricbsamte Kiln (linkerh.). Mit 3 Figuren und einer lithogra- 
phirten Tafel. Preis: geb. M. 2.— 


Die Schmiermittel, Methoden zu ihrer Untersuchung und Werth- 


werkerarbeiten. 


bestimmung. Von Joxef Grossmann, Oberingenicur der Oesterr. | 
Nordwestbahn. Mit 25 Textabhildungen. Preis: M. 4.30 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl, Mitthcilungen tber die 
anf Veranlassung der technischen Commission des Vereins Deutscher 
Eisenbshn-Verwaltangen angestellten Versoche, nebst den Entwirfen 
za den Bedingungen far die Lieferung von Schienen, Axen und 
Radreifen, Quart. Mit 10 lithographirten Tafeln, Preis: M. 16.— 

Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jahren. Siebente Abtheilung. Nach den Beschliissen 
fier am 10., 11, ond 12, Mai 1900 in Triest abgehaltenen XVIL. 
Techniker-Versammlung des Vereins Deutscher Eisenbahu -Ver- 
waltungen, (Zugleich Erganzangsband XIII 2am Organ flr die 


_ Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schififabris- Congress 2a Brissel dargestellt von Berthold Stahl, 
Reg.-Baumeister zu Frankfort a. M. Mit Vorwort yon L. Franzius, 
Oberbauadirector in Bremen Mit 19 Tafeln. Preis: M. 8.— 


Technologisches Wirterbuch. Deutsch-Knglisch-Franzdsich. Her- 
ansgegeben von E. von Hoyer und F, Krenter, Mit einem 
VYorwort von weil. Karl Karmarsch. Finfte Auflage. 

I. Band: Dentsch-Engi-Franz. Preis: M. 12.—. geb. M. 14.— 
Il. Band: Engl-Deutsch-Franz, Preis: M, 12.—, geb. M. 14.— 
Tif. Band: Franz-Deutsch-Engl Preis: M. 12—, geb. M. 1— 


Jlustrirtes Worterbuch der Eisenbahn-Materialien fir Oberbau, 
Werkstatten, Betricb und Telegraphic. Vorkommen, Gewinnang, 
Kigenschaften, Fehler und Filschangen, Prifang und Abnahme, 
Lagerang, Verwendung, Gewichte, Preise. Handbuch fdr Eisen- 
babnbeamte, Studirende technischer Lehranstalten und Lieferanten 
vou Kisenbahnbedarf, Unter Mitwirkang ton Fachyenossen be 
arbeitet von J. Brosias, Konig]. Eisenbahndirector in Hannover, 
Mit 223 Abbildangen. Preis: M. T=, geb. M. 8.— 


Die neuvesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen angehirenden Kisenbahinen, Nach officiellen 
Mittheilongen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von BE. Heusinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart and 16 Tafeln in Folio. Zweite umgearbeitete 
und vermehrte Autlage. Preis: M, 12,— 


Grundriss der mechanischen Technologie far Giewerbe- und Ip- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichonden mecha- 
nischen Technologie son Eghert von Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a, d. K. baier. techn. Hochschule zu Manchen, anter 
personlicher Mitwirkung des Verfassers bearbeitet von Max Kraft. 
Freteeer a. d, K, K. technisehen Hochschule za Graz. Dritte 
neubearbeitete Anflage. 

I. Die Verarbeltung der Metalle und des Holees. Mit 344 Holz- 
schnitten Preis: M. 4.80 
Il. Die Spinnerei, Weborei und Paplerfabrikation. Mit 164 Holz- 
echnitten und 2 lithogr. T'afeln. Preis: M. 4.60 


| Auflagerdricke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 


Fortschritte des Kisenbahnwesens in technischer Bezichang.} Ein | 


Quartband von 400 Druckseiten init 162 Abbildungen im Text. 
Preis: M, 18.— 

Das Eisenbahn-Maschinenwesen. Lehrbuch des Masehinen- und 
Werkstittendienstes und des technischen Betriches. Bearbeitet von 
Riehard Koch. Mit cinctn Vorworte von A. yon Karen, Professor 

an der Konig). technischen Hochschule za Aachen. Mit zahlreichen 
Abbildangen in Holzschnitt. Preis: M. 16,— 
Die Bahnen der Fuhbrwerke in den Strassenbégen, Erganzende 
Untersuchung zu: Die Strassenbavkunde. Yon Ferd. Loewe, Pro- 
feasor in Manchen. Mit Abbildungen im Text. Preis: M. 1.— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. Neuere Versuche der 


Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen, ~—— v. W.Volkmar, | 


Regicrangs- Rath in Strassburg. it 13 Jithographirten Tafeln. 


Quart. Geheftet. Preis: M. 3.60 


Die Prifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahshofsgleise. Ein Hilfsbuch f. d. Kisenbahn-Betriebsinspectionen 


diger durehlaufender Trager zur Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Britckenproben, Von W. Pustau, Kénigl. Regierangs- 
baumeister in Stettin. Quart. Mit Zosammenstellangen aaf 2wei 
Tafeln und einer lithographirten Tafel. (Separatabdruck aus dem 
Organ fir Eisenbahnwesen, N. F, XXXT) Preis; M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Yon f&ghert 
yon Hoyer, ord, Professor der mech. Technologie an der Kénigl. 
Rayer. Techn. Hochschule gu Minchen. Dritte nen bearbeitete 
Auflage. Mit 421 Texttiguren. Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von E. Schubert, Kel. Bisenbabndirector in Soraa. Mit 45 Abb. 
(Sep-Abdr. a. Organ f. Eisenbahow. XXXIV) Preis; M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale, (Be- 
dingungen fiir die Herstellung des Gleises hinsichtlich der daranf 
verkehrenden Luster.) Die Schwelle ond ihr Lager, Verstirkung 
der Gleise in Ricksicht auf die Erhihung der Znggeschwindigkeit, 
Vou Wilhelm Ast, K. K. Regierangsrath, Baudirector dor K, K, priv. 

Kaiser Perdinands-Nordbahn. Mit 53 Abbildungen im Texte und 

10 Tabellen-Beilagen. Preis: M, 16.60 


_ Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Kin Beitrag zur Be- 


gtr Anweisnng des ihnen unterstellten Personals, sowie cine An- | 


leitung ftir alle mit der Unterhaltang uod Bedienung des Balinhofs- 
oberbaues betrauten Eixenbahn-Beamten, Von 0. Schriter, Kel, 
Fisenbahin-Hou- ond Betriebsinspector, Vorstand der Eisenbahn- 
Betriebsinspection 2 an Liegnitz. Preis: M, 1.20 


Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dipl. Ingen. Alfred Birk, 
__Professor in Prog. Mit Abbildungen. Preis: M. 4.— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen. iI. Reine Zahn- 
radbahnen. Von Ingeniear Emil Strub in Clarens. Mit Langen- 
profilen, Tabellen, zntilreichen Textabbildangen und & Tafein in 
Autetypie, Preis: 4 M. 6.-- 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Kin Lehr- und 
Nachechlagebuch, enthaltend: Electrische Telegraphen, Lantewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtangen, Signal. und Weichenstell- 
werke ond sonstige Sicherangs-Einrichtungen von E. Schubert, 
Kénigl, Prenss. Evsenbahndirector, Berlin. Mit zwei lithographirten 
Tafeln und 449 Abbildungen im Text. Lbritte véllig umgearbeitete 
und vermehrte Aufiage. Preis: M, 6.--, geb. M. 6.80 


| Die Schule des Lokomotivftihrers. 


rechnung von Gleis-Anlagen von Eduard Lang, Grosshersog), 
Bahnubaw-Inspector zu Karlsrube. Mit 33 Abbildungen im Texte 
und 1 lithogr. Tafel. Preis: M. 16.60 


Beobachtungen liber die elastischen Formanderungen des 


Eisenbabn-Gleises. Von Alexander Wasiutynski, Directions- 
Ingeniear der Warschan-Wiener Eizenbuhn. Mit 7 Tafeln Zeich- 
nongen, Preis: M, 4. 


Giemeinfalslich bearbeitet von 
4. Brosiuos, Konigl. Eisenbabndirektor 2. D., Hannover, und R. 
Koch, weil, Oberiuspektor der Kinigh Warttemberg. Staats-Eisen- 
bahnen, Zehute vermebrte Autlage. 
I, Alvth.; Der Lokomotivkessel und seine Armatur, Mit 248 Holz. 
sehnitten und 1 lithogr. Tafel, Preis: M. 2,80, geb.: M. &.40 
Il, Abth.: Die Maschine und der Wagen sowie die neucsten Brems- 
vorrichtungen. Mit 264 Holzsctnittes, 10 Fafeln und 1 Ab- 
bildung des Westin gtouse-Drems-Ventils mit dreh- 
harem Schieber. Preis: M 6.40, geb.: M. 7.— 
III, Abth.; Der Fahrdienst. Mit 271 Holsschn. Preis M. 540, ceb. ML 6. 
Das Lokomotivillhrer-Examen, Ein Frageboch ans der Verfasser 
Schule des Lokowoativ{thrers*, Preis: cartenirt M. 1— 


Cc. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 
Der Verein Deutscher Fisenbahn-Verwaltungen fibertrug mir den Debit im Buchhandel seiner officiellen Publicationen: 


Technische Vereinbarungen aber den Bau und die Be- | 
triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen. 
Nach den Beschliissen der am 28., 29. und 30, Juli 1896 | 
zu Berlin abgehaltenen Vereins-Versammlung. Mit 
18 Blatt Zeichnungen und Nachtrag I, I, M1 und IV, 

Preis: M. 3.47 


Grundzlge flr den Bau und die Betriebseinrichtungen 
der Lokaleisenbahnen. Nach den Beschliissen der am 
28, 29. und 30. Juli 1896 zu Berlin abgehaltenen 
Vereins-Versammlung. Mit 5 Blatt Zeichnungen. 

Preis: M. 1.2 


Die Vereins-Lenkachsen. Zweite Auflage. Preis: M. 2.— 


Bericht des Unterausschusses flr die Prifung von | 


Vereins-Lenkachsen diber die seit dem Jahre 180 an- 
gestellten Yersuche mit Vereins-Lenkachsen. Mit 25 Blatt 
Zeichnungen. Preis: M, 4.— 


Zusammenstellung der Ergebnisse der vou den Vereins- 
Verwaltungen in der Zeit vom 1. October 1897 bis 
dabin 1898 mit Eisenbahu-Material angestellten Gitite- 
Proben. Preis: M. 6.— 


Vergleich der Ergebnisse der Radreifenbruch-Statistik 


in den Berichtsjahren 1887—1890. Mit 29 zeichneri- 


schen Darstellungen, Preis: M. 9.— 
Soeben ist erschienen: 
Vierter Nachtrag 
zu den 
Technischen Vereinbarungen 
ther den 
Ban und die Betriebseinrichtungen 
der 


Haupt- und ena 


nach den Beschifiasen 


der am‘28,, 29. und 30. Juli 1896 zu Berlin abgehaltenen 
Vereinsversammlung. 





—— Preis 24 Pfennig. 
C. W. Kreidel’s Verlag, Wiesbaden. 


CG. W. Kereidels Vering in Wisehbaden, 


Ueber 


Ermittelung der Einheitspreise 
Steinmetzarbeitn, 


Vou 
Professor K. Heyn 
in Dresden, 
— Mit 10 Abbildungen tm Text. — 
Preis Mk. —.80, 


| Statistik Ober die Dauwer der Schienen. Erhebungs- 
jahre 1879-1896. Mit 21 Blatt Zeichn, Preis: M. 15.— 


Radreifenbruch- Statistik, umfassend Briiche und Anbriche 
an Radreifen und Vollradern fiir das Rechnungsjahr 1896, 
Preis: M. 10.— 


Statistische Nachrichten Uber die auf den Babnen 
des Vereins vorgekommenen Achsbriiche und ogee 
briiche. Berichtsjahr 1895, Preis: M. 


Bericht Ober die Verhandiungen des Ausschusses “for 
techmsche Angelegenbeiten betreffend die Priifung der 
Frage einer allgemeinen Verstirkung der Zugvorrich- 
tungen an den Fabrbetriebsmitteln. Mit zablreichen 
Zeichoungstafeln. Preis: M, 10,— 


' Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 
technische Angelegenheiten betreffend die Deberpriifung 
der in den technischen Vereinbarungen enthaltenen Be- 
stimmungen Gber die Tragfihigkeit der Schienen und 
den zuldssigen Raddruck, nebst I. Ermittelungen, welche 
unter Zugrundelegung des neuen Belastungsschemas heim 
Knotwerfen yon Brickenkoustruktionen erforderlich sind, 
und Il. Bestimmangen, welche beim Entwerfen von 
Lokomotiven zu beachten sind, damit die durch das 
Belastungsschema gegebenen Grenzen der Lastverthei- 
jung ig_eingebalten werden. _Priis: M. 9.— 








Kreput's Ventas rs Wirsbapen, 


Finfuhrung 


in das 


technische Zeichnen 


far 


Architekten, Ban-lngenieure und Ban-Techniker. 


Entwickelung der wiehtigsten Methoder reiehnerischer Darstellung 
angewanlt auf technische Gegenstinde mebst Erdrierunjyen tibor die 
hierbui sur Vorwendang kommonden Materialion, 


Yon Professor B. Ross, 
Architekt, Regierungsbasme later, 


Afit 2 Seiten Sehrifiproben ime Text und 20 awm gréssten Theil 
fariigen Tafeln. 


Preis in Mappe 12 Mark oO PI. 


Cc. W. 
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Die Schwierigkeltes, dle auf dem Geblet des technischon Zeichwens ff 
auftreten, sind baoptedchlich dreierlei Art. Zundchst sind die som Zeichnes 
A) orforderlichen Materialien sebe verschiedenartig und violgostaltig: sig 
| S sind auagestattet mit dem verschiedensten Eigeethimiichkeites, 
} ii) aso auf ibre Handhabeog ond Verwenduagawaise von grofsem 

Elinfefa slod; endlich treten fir dic verschiedenen technischen Gegenstiade 

vielfache Daratelluogearten avf und hei der Entwickelang der tech- 

nischen Wissenschaft selbst haben sich gleichzsitig vielfache Methoden 
fir die zeichneriachs Darsteliong amgebildet 
Inq Zusememenhang mit diesen loitenden Gesichtspunkten onthalt das 
Werk hauptaichlich dreierlei: Zundehst sind die wichtigsten Eljenschaftes 
dey Zeichonmaterislien dargestellt; bieran aoknapfend wird dann 
dia Verwondangswoise wed Haeodhabung dersefbea beim tech- 
nlechen Zelchpen entwickelt, ond swf dieser Grandlage werden die ver- 
schledenen Methoden orldutert, mit HOlfe deren dio techuischen Gedanken 
zeivbnerisch sum Ausdruck gebracht werden, Uri mach diesen Grundedtzen 


Fr 


et_ >t re 3-6, 


= 


t+ 


und Gesichtsponkten die Elufiheong in das technische Zeichnen wirkungn- 
voll xa gestaiten oid den Zorammenhang wit dey Anschawong und der 
2) Tafein beigegeben, 
a) auf welchom aus den Gebieten des Hochhau- ond des Ingenleurwesens 
s4 cinzelie Gogenstinde nach den verschindenun Methodem dargestelit sind, Es 
0 entspricht nicht dea GruadsAtzon, nach denen dasWerk auszearbeitet ist. diese 
Tafeln ner ale Aulserliche Zeicboovorlagen su betrachten; sic sollen vielokr 
die auschauliche Erlauterong fir das geben, was im Text entwickelt lst, 
Im Ganren liegt es nicht ip dor Absicht dea Verfassers, cine nene 

oder tiefgrimdige Exginzeng technischer Wissenschaften zo geben, vielmebr 
will er auf Grund unmittelbarer Erfahrangen eine fir das technische 
Stodiom und fir praktiache Thdtigheit nothwendiges Grandlage geben und iW 
im lwhendigen Zusaomenbang wit der Anschavarg onl der AveMtvrong 
Fin die wichtigaten Methoden der technischon Darsteliong cinfiheoo, J 


i Ausf@brung Iobendig xu erhalten, sind dem Werke 





_C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden, 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 


Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Tertabbildungen und 66 lithographirten Tafeln, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30. 


[ Inhalt: 


' J. Das Fahrzeng. A. Triehwagen, B, Lokomotiven. ; 
. II, Die elektrische Einrichtung der Fahrzeuge. A. Die | 
Motoren, B. Triehwerk zwischen Motor und Wagen- — 
\ achse. C. Regelung und Anlassen der Motoren, D.Schalt- | 
vorrichtungen und Leitungen. E. Speicher, | 
- 
»..+.+... Wir dfirfen annehmen, dafs das ausgezeichnete Werk 
viele Anhainger finden wird.* 


(Zeitung des Vereins Deutscher Evsenbahneerswealtungen.) 


or eeilnecs Ueber das vorliegende Buch Jafst sich nur Gutes sagen, 
es tritt aus der Reihe Ahnlicher Werke durch seine klare und leicht- 
verstindliche Abfassung, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
sichlichen hervor, . . . . Die originellen zablreichen Text-Ellustrationen 
und Tafeln verdienen besonders gelobt zn werden.* 


(Zeitschrift des Oesterr, Ingenieur- u. Architekten-Vereins) 


«+... * The book may be recommended as being a desirable 
aidition to the bookshelves of all engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.“ 

(The light Railway and tramway Journal.) 





C. W, KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. _ 


Zahlenbeispiele 


Statischen Berechaung von Briicken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 
FP. Grages, 


Kéniglichem Regierangsbaumelater, 


Durechgesehen vou 


G@. Barkhausen, 
Gehoimem Roglerungsratho, 
Professor an der Konigl, Technischen Hochschule in Hannover. 


Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 


Preis 8 Mark. — 








Das Boch behandelt — nach einleitenden Zusammenstellon 
fiber das Eigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorschri 
tiber die Berechnung eiserner Bricken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren ae herausgegriffene Beispiele der Be- 
rechnung eiserner Bricken und Dicher, deren Zahl spiter vermebrt 
werden soll, die in der That mit einer Fille von Anregungen rersehen 
gestatten, dem Rechnungsgang vollstandiger Beispiele auf Schritt 
und Tritt zu folgen. Die Ausfilhrungen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig und ich, dafs das Buch nicht allein dem Stadirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstraktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahu- Verwaltungen, 


| 


ee EE 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
fir 
Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend : 


Hiektrische Telegrapben, Ferasprechanlagen, Lawtewerke, Contact-Apparate, Blockelarichtencen, 
Signal: end Weicheastellwerke und seustige Sicberungstiarichtungen 


vou BF. Schubert, 
KGnigl. Preans, Eisendahe-Direktor in Berlia, 


Vierte umgearbeitete und erwelterte Auflage. 
Mit 449 Textabbitdungen und ewet lithographirien Tafeln. 
Preis: Mk. 6.—, gebunden Mk. 6.80, 


Inhalt: 
1, Grandziige der Elektrizitiitalehre, A. Reibangeelektricitat B. Gal- 


vaniachy Elvktricitat, C. Vom Elektromagnetismus. LD. Gal- 
vanische Induktion. E. Maguetinduktion. 
Il. Der elektrixche Telegraph. A. Die Drahtleitung. B. Der Blita- 


ableiter, ©. Die altestem Telegraphen-Apparate, D, Der Morse~ 
sehreibor und dje dazu gebirigen HOlfsapparate. 


Tit, Die elektrisehen Liintewerke. A. Die eluktrieche Kiingol. B. Das 
Glockesliutewerk. 
IV. Die Blockwerke. 
V. Pernsprechanlagen, Telephonische Vorbindengen. 
VL. Radtaster. 
VI. Si - und Weichenstellwerke. A. Signalstellwerke. 1. Anwendbar- 


keit end allgermeine Anordnang deraelben, 
eud deren Zubebdr, a) Aligvmeine Anordnung. b) Das 3 
werk, ¢! Die Leiteng d} Die Spsenwerke e) Die Verriegelusg der Weichen, 
f trie Sigealmaste aod ihre A bvorrichtangen. B Weichenstellwerke. 
a) Das Hebelwerk nebat Zubebér. bi Die Loituag nebst Zubebdr CC, Siznal- 


2. Bauwelsen der Signalstellwerke 
Istells oder Kwrbel- 


und Weichenstellwerke. t. Einle tong. 2. Die H-telwerke, a) Bauart 
Roppell-Baasing-Jodel %) BHavart Schnabel & Hensing c} Bauart 
Siemess & Halske. 4) Bausrt Zimmermann & Buchleh. e} Basart 


C. Btabmer. f) Andere Bouweises, 3, Die Stell-inrichtusgen an dem Welchra, 
8) Aaltere Antriebrorr.chtunges, 6) Spiternverachifisee mit Gel nkverbindanges. 
¢) -pitzenverschlGsse mit getreontem Verschinfesticken. d} Verriegelwi der 
elezelnen Weichonsungen, «) Handverseblels der Weithen, f) Drack- and Sperr- 
sehianen, g) Entgleisangeweichen, Glelavsperrer. Zaganktodiger. 4. Entwarf 
und Darst-liung der Steilwerkspline. 5. Techouische B-dingungen aber Li-terung 


und Anfstell You Stellwerken. & Ban, Unterbalteng and Bedienang der 
ttrilwerke, #) Bau und Abnubme. b) Die Bedienurg des Stellwerks. 6) Unter- 
haltang der Steliwerksanlagen, D. Das clektrischs Stellwerk von 


Siemens & Halake, 





_€, W. KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden. 


Der Eisenbahnbau der Gegenwart. 


Unter Mitwirkeng vos 


Berndt, Darmstodt; v. Beyer, Posen; Blum, Berlin; Ebert, 
Manchen; Frinkel, Berlin; Groeschel, Minchen; Himbeck, 
Naven; Jaeger, Minchen; Laistner, Stuttgart; Lehners, Cassel ; 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nirnberg. 


Herausgegeben von 
Blum von Borries 
Geheimer Ober-Baurath, Berlin. Geh, Reg -Rath end Professor, Bertin, 


Barkhausen 


Gehrimer Regierangsrath, 
Professor an der Technischen Hochschule Hannover, 





Linienflhrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 


Mit 980 Abbildungen im Texte und 11 lithographirten Tafetn. 
Preis 33 Mark. 3 Bande gebunden 40 Mark. 
ell 


C, W. Keeiwen's VeRtac In WIESBADEX 
Die 


: Nordamerikanischen Risenbahnen 


technischer Beziehung. 


Yon 
Th. Biite, A. von Borries, | 
Kgl. Rivenbahndiecktor und Kgl, Kisenbaln-Batdospector 
in Magdeburg. io Hannover. 


, Ein Quertband von 40 Drucktogen wit 74 Abbildungen im gy 
a Tert und einem Atlas ton 23 Quart- und 22 Follo-Tafeln 
in Lithographie, 


Preis: Mk. 40,— 


Ueber Verschiebebahnhofe. 


Von 


Blum, 
Geheimem Oberbaarathe in Berlin. 


Mit 27 Abbildungen im Text. — Preis 2 Mark. 


fh) (Souderuddench a. af. Organ fiir die Fortschritte des Fitenbahnwerens 
NF ANNVIS. 2900). 


Die Entseuchung der Viehwagen 
uni die 
e) wirthschaftlichen Schiiden der Viehseuchen, @ 
insbesondere beim Ejisenbahnrerkehye, 
Von 


Adolf Freund, 
Ingenlenr der k, k. priv. Keiser Ferdinands-Nordbabu in Wien, 


Se (Sonderabdr. a, d, Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens 19060), 





Preis: Atk. 170. 





Veber dic 


Anlage von Uebergangs-Bahnhiéfen 


und den 


Betrieb viergleisiger Strecken. 
Vou 
G@. Eecker, 
Eisenbahn-Betriebadiroctor in Metr. 
Mit einem Vorworte 
von 


A. Goering, 


Professor an dey Kénigl, Techalschen Hochschule xu Bertin. 
Mit 34 Abbildungen im Text. — Preia: M. 1.20, 












VentaG vor J. F. Beromaxy is Wresnapes, 


Bergbahnen der Schweiz 
bis 1900. 


I. Drahtseilbahnen. 
II. Reine Zahnradbahnen. 


Vou 


E. Strub, 


lugenieour in Clarens-Montreax. 


Mil allen Lange: profilen, Tobetien ther die Hauploerhalinévse, 


athireichen Textabtildungen und 3 Tabrilen in Antolypic. 
Preis jeden Theiles 6 Mark, 


OOOO 00 00000000 
ow, 


Keemmen's VeruaG x WIkShADEX. 


Elektrische 
Licht- und Kraft-Anlagen. 
Gesichispunkte fir deren Projectirang. 


Vou 
Dr. Ludwig Fischer, 





Mit zahlreichen Abbildungen im Text. 


Preis Mark 640, gebunden Mart! &. =. 


gu Die Schaltunstheri der Blockwerke. 


ie nea 
Mit einem Vorwort 


ron 


Barkhansen. 
Gebvimem RKegierungsrathe, Hannover. 


Mit 19 tithographirien Tafelu. Preis Mk. &,.—. 


Feldmessen und Nivelliren 


ffir 
Bau- und ahnaliche Schulen und zum Selbstanterricht 
bearbeitet von 
Mm, Bandemer, [ngenicur. 


Mit 6 in den Text gedrackten Abbildungen und ciner 
lithographirten Tafel, 


Preis: Mark 1, 60. 


F || Neb ee 
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C. W. Kremet's VeRtagd IN WIFSEADEN. 


CH 


OS 









XD 


Soeben ist meu erschienon : 


Der Oberbau 


BIKES 


233 


der 


Strassen- und Kleinbahnen. 


Vou 


Max Buchwald. 


S Mit 260 Abbildungen ina Texte. 


Preis 6 Mk. 40 Pf. 














$8, 


Inhalts-Verzeichnis, 


A. Einleiteng. — B. Allgemeines. — C. Der Entwarf. — D, Die 
Spurweite, — E. Kriimmunges, — F, Stationsaniagen, — G. Dhan 
Gleia. — H, Weichen nnd Herzatiicke. — I, Krenzungen, — K. Bettang 
ond Phlaster, — L. Der Rau des (ilelses, — M. [Ie Unterhaltang dea 
Oberbaues. — N. Nebonaniagen. — 0. Besondere Gleiaanordnungen, 
= P. Gesetzliche Bestimmungen. 





Ventaa von J, F. BrroMANN IN WIESBADEN. | 


Der 


Betrieh der Localbahnen. 


Von 


Dipl.-Ingenieur Alfred Birk, 


Eisenbahn~-Oberingenieur a D, und K. K. Profoaser der Ingenieur- 
wissenschaften an der Techniaches Hochachule Prag. 


Mit Abbildungen M. 4,—- 





aa a eS < 
c, W. Kremprn’s Ver.ag iN WIRSRADEN. 
Die 


Drahtseilbahnen 
Schweiz. 


Ergebnisse einer auf Veranlassaong des Kaiser), Ministeriums 
fiir Elsass-Lothringen unternommenen Stadienreise. 


You 
K. Walloth, 


Kaisurlichor Regierungs- nad Baurath in Colmar. 
Quart. Mit einem Atlas con 10 lithographirien Tafeta. 
In Mappe. — Preis: 11 Mark. 
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Veetaa vow J, F. Benowaxs rx Wiestapes. 


Kinetik. 


Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grundanschauung. 


Fr. Wilh. Gedicus. 


Preis; Mark 2. 40, 


Das System der Kinetik 
im Grundriss. 


Vou 


Fr. Wilh, Gedicus. 


Preis: Mark 1.60. 


Kraft und Energie. 


Eine kritische Betrachtung ber die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


———-= Preis: Mark 1.30. 


FEE ELLE LEE LG 


C. W. Krerme.'s Vertac mw Wieresnapey, 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 


fir 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowie filr 


Eisenbahntechniker 


von 


Franz Tschertou, 
Mit 409 Textabbildungen und 4 lithographischen Tafeln. 


Preia; & Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark. 


Das Work muss als eine verdicnstvolle Arbeit bezeichnet werden. 
Es ist eis Leltfadesn far den Stodierenden und fir den Praktiker in 
allen jenen Fallen, wo ea sich um allgemeine Orientierangen, um Re- 
capitulationen des Gelernten und Gebirten oder um Anleitungen bei 
praktischen Arbeites handelt. (Bautechurther) 





VerLaG yor J. PF, Bexewann tn Witspapes, 


Das 


Eisenbahn-Bauwesen 
Bahnmeister und Bahnmeisteranwarter 


als Anleitung fir den praktischen Dienst und zur 
Vorbereitung fiir die Bahumeister-Prifung 
gemelntasslich dargestellt yon 


weil. A. J. Susemihl, 


Groaskerzogiich Mecklenburg-Schwerinachom Baumeister, 
Vorsteber der Hinterpommerschen Eisenbaho-Bauinspection cu Stargard. 


Sechste wosentlich vermebrte Anflage. 


Nach dea Veorfassers Tod weiter bearbeitet and herausgegebon von 
Ernst Schubert, 
KoOnigiich Preussischem Eisenbahnu-Director in Berlin. 
Mit 352 Abbildungen im Text und 8 lithogr. Tafeln. 
Preis: Mark 7,20. Geb, Mark 8,— 


Bei dieser neuen Bearbeltang ist der darch seine vielseltige 
Hiterarische Thatigkeit anf diesem Gebiete, sowie darch seine 
mehr als zwanzigjibrige Erfahrang im Eisenbahnbau- und 
Eisenbalmerhaltungsdienste wirkende Verfasser bestrebt ge- 
wesen, Gherall die praktisch wichtigen Gesichtspankte 
noch besonders hervorzuheben ond die in der langen 
Reihe von Jahren selbst gesarmelten Erfahrungen mitzatheilen 
und in den Kreis der Betrachtung 2a zichen. 

Der Umfang wurde um fast die Halfte der vorigen Auflage 
vermehrt and sind eine Reihe neuer Abbildungen im Text, sowie 
acht lithographirte Tafeln anfgenommen worden, der hentigen 
Entwicklung des Eisenbabowesens entaprechend. 


Das Werk bildet infolgedessen ein 
vollstandiges Lehrbuch des gesammten Fisenbahn-Bagwesens 


und wird daher nicht nar tur Vorbereitung fir die 
Bahnmeister-Prafung dienen, sondern anch den bereits 
angestellten und im Bahnerhaltungsdienste thitigen 
Beamten von erheblichem Nutzen sein. 


C. W. Kreme.'s Vrriag is Wieseavern, 


Linienfiihrung 


von 


Verkehrswegen 


mit 
hesonderer Berdcksichtigung der tisenbahnen 


vor 


Franz Kreuter, 


ord. Professor der [ngeniorr-Wissenachafien 
an der kinigi. Bayor. technischen Hochackule xa Mfnchen. 


Mit 40 Abbildungen. 
Preia Mark 7.50, gebunden Mark #,~ 
Das Werk kann jedem Ingenienr, der mit Vorarbeiten 
for Yerkehrswege, namenilich Eixenbahnen, za thun hat, 


zum Studiam und zum Naechschlagen empfohlen werden. 
(Deutsche Hauzeitung.) 


Ce ee ee 





LE 3-6-6 9-3! 


Organ f. Eiaenbahowesen. 2904. Hot |. 


C. W. Keeper's Ventac x Wirspapen. 


Der Briickenbau. 


Leitfaden zum Selbststudium. 
Yon 


Franz Tschertou. 
—— Mit 612 Textabbildungen. — 


Preis 9 Mk. 60 Pig., gebunden 11 Mk. 


. ... Die Literatur dea Broickenbaues hat darch das 
vorliegende Werk eine neue Bereicherung erfahren. . . . Die 
sachliche Zosammenfasaung des ganzen Materials, sowie dice 
zweekdienliche Auwsatattung dieses Boches sichert ihm in 
den Fachkreisen die gebfthrende Beachtung und Werth- 
schatzung. (Ocsterr, Eisenbahn-Zeitung) 





C,W. Keeiet’s VeRtaG IN WirsnaDEs. 


Sochen mes erschienen: 
Die 
elektrotechnischen Einrichtungen 
moderner Schiffe. 


You 


0. C. Roedder, 


staatl gepraftem Schifsbauingenieur. 
Mit 222 Abbildungen und 2 Tafeln im Texte. 


Preis @ Mk. 60 Pfg., gebunden 10 Mk. 60 Pig. 


VeuLac von J. F, Bem@mann in WiesitabEy. 


Illustrirtes Worterbuch 


dor 


Eisenbahn - Materialien 
Oberbau, Werkstatten, Betrieb und Telegraphic. 


Vorkommen, Gewinnung, Rigensehafion, Febler, und Palschungen, 
Prifang und Abnahme, Lagerang, Verwendung, Gewichte, Preise. 


Handbuch 
fer 
Eisenbahnbeamte, Studironde technischer Lehranstalten und 
Lieferanten von Elsanbahnbedarf. 
Unter Mitwirkung von Fachgenossen 
bearbeitet von 
J. Heraniua, 
Kanigiieber Eisenbahn-Director Hannover 


Mit 223 Abbildungen. Preia: M, 7.—, geb. M, &—. 





___ Vertac von J. F. BenomMann IN WIESBADEN, 
~ Prelapebriat von dem Verein deutscher Eivenbahn-Verwaltumgen, 


Die Schule 
Lokomotivfihrers. 


HANDBUCH 


fer 
Eisenbahnbeamte u, Studierende technischer 
Anstalten. 


Gemeinfasslich bearbeitet 


aad R. Koch, 


7. resins. unt 
weil, Ober-Inspector der Konigl. 
Witritemb. Staate-Eisenbabnen. 


KGnigt. Biseubahn-Director x. D., 
Hannover. 


Zehnte vermehrte Auflage. 


L. Abteilung: Der Lokometivkessel und seine Armafor. Mit 
248 Holzachnitten und 1 lithogr. Tafel. Preis; M. 2.80, gebd. M. 3.40. 
IL Abteilung: Die Maschines ond der Waren Mit 564 Holz 
sehnitten, zehn Tafeln und {| Abbildung dea Westinghouse-Broms- 
veotils mit drehbarem Schiober, Preis: M, 640, gebd. M. 7,—. 
IIL Abteilung: Der Pahrdienst. Mit 271 Holsechnitten, Preis; 
M. 340, gebd. M. =. 
Das Lokomotivfthrer-Examen. Ein Fragebuch aus der Verfasser 
»Sechale des LokomotivfGbrers*. Preis M. L—. 


Nach dem allgemeinen Urteil ist die ,Schule des Lokomotiv: 
fihrers* das Beste, was bis jetzt in dieser Richtung geboten 
worden ist, und von fast allen Verwaltangen wird das Werk 
den Prifungen xu Grunde gelegt und bei den Unterrichts- 
stunden empfoblen. 








©, W, Kreipen's VERLAG IX WIEBBADEN, 
Preisgekriut vor Vereis Doutecher Fisenbabn-Vorwaltungen. 


Kisenbahnwérterbuch. 
Bau, Betrieb, Verwaltung. 


Technisches Worterbuch 
der 


deutschen und franzdsischen Sprache 


sum Gebraache 


fir Eisenbabnverwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Studirende 
a. 8, W. 5s W, 


Zweite, darchgesehene und stark vermehrte Auflage, 
Erginumgswirterbach ru allen bestehenden techmolegischen Wirterblichern, 
Bearbeitet von 


Julius Riibenach. 
Deutsch-franzésischer Theil. 


612 Spaiten. — Preis 10 Mark 65 Pfg. 





PTET TET TET T TET TTT PETE PTET 


oe 


Vernag yor J. FP, Bre@wann IN Wresnaven, 


rosius und Koch, 
Der dussere Eisenbahn-Betrieb. 


Zweite, vollstandig umgearbettete, nach den 


sdmmtlichen Bestimmungen dex Herrn 
Reichskanslers vom 5.J uli 1892 verbesnerte 


und erganste sluflage. 
= Jeder Band ist ecinzein kaduflich. — 


. Die Vorkenntnisse flr den Susseren Elsenbahn-Betrieb. 
Zeichnenkunde, Arithmetik. Geometrie, Physik. Mechanik. 
Mechanische Hilfsmittel der Risenbahnen. Mit 278 Ab- 
bildungen. Zweite Auflage. Mk. 4.40. 











— 


IL. Die Eisonbahn-Betriebsmittel, Locomotiven u, ihre Leistungs- 
fahigkeit. Verbrauch an Locomotivemnaterialien. Ent- 
fernong der Kohlen- and Wasser-Stationen. Selbstkosten 
der Zage, Die neveren Eisenbahn-Bremsarten, 
Personen-, Post-. Gepack-, Vieh- a. Gaterwagen, Draisinen. 
Mit 265 Abbildungen und 6 Tafeln. Zweite Anflage. 
Mk. 5,60, 

. Bau- und Unterhaltung der Elsenbahnen, Projectiren von 
Bahnen. Feldmesskunst. Baamaterialien. Erdarbeiten. 
Fundirungen, Handwerkerarbeiten, Gebdude u. bauliche 
Anlagen. Wasserstationen. Herstellung und Unterhaltang 
des Oberbaues. Drehscheiben u. Schiebebihnen. Weichen 


u. Signalstellwerke, Mit 376 Abbildungen, Zweite Auflage. 


M. 6.40. 


| IV. Der Elsenbahn-Zuglirderungsdienst. Signaldienst, Stations- 
dienst. Wagendienst, Hetriesmaschinendienst. Locomotiv- 
Fabrdienst. Streckendienst, Mit 169 Abbildungen und 
2 Tafeln. Zweite Auflage. Mk. 5.60 





ine auslindische Lokomotivfabrik sucht einen 
energischen 


Director. 


Reflektanten milssen durchaus tlchtig im Lokomotiv- 
bau, mit neueren Werkzeugmaschinen gut vertraut, und 
in der franzésischen Sprache bewandert sein. 

Gefl. Offerten mit kurzem Curriculum vitae und Ge- 
haltsanspriichen unter W. B. an 


C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 






















a Fi 


J.-F. Klingelfuls, Vater, = 


Aarau (Schweiz) 


ee a Alleinfabrikant der &chten 


Schweizer -Prazisionswasserwagen 


fitr Maschinenbau- und Maschinenbetrieb, 
Preisliste gratis und franko, 
Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 
prompt, exact, solid, unter Garantie. 


Diplome: Zirich 1883, Dresden I8S4, Paris ISS9, Silb. Meduille Genf 1806, [24 


ia dom ,,Organ fir Elsenbahawesen“ werden fir das ,,Organ fir Elsenbahnwesen“ werden 


a | 
mit & Pfg. die viergespaltene Zeile berechnet, mach vorherigor Verstindigung und Einsendung 
und bei dreimaligem Abdrock derselben Anzeige eines Abzoges derselben bel elnem Umfange von 
10%, bel 6 mal 25% und bei 12 mal 50%, Rabatt 1=—2 Blatt mit 20 Mark, griasere pach Ueber- 


in Absug gebracht, elnkunft berechnet. 


© Anreigen wi Bellagen werden von allen Annoncen-Expeditionen und ©. W. Kreidel's Verlag in Wiesbadem entgegengenommen. 
















Wwe. Joh. Schumacher: Kéln | 


Maschinen- und frmaturen - Fabrik, Metallgiessere 


Eisenbahn-}femmschuhe 


mit und ohne bewegl, Spits 


Fisenbahnsional Bauanstalt 


Max Jiidel & Go. 


Aktien-Gesellschaft 


BRAUNSCHWEIG 








Kuppelschrauben-Handkluppe 
vam Sachschociéen wegangbarer Gewlnde an Eisenbabowarenverbindangen. Gevwlrlich geschétr. 





| = 








Pumpen aller Art 
fir Wasserstationen, Bahnhdfe, 
Bahnwirterwohnungen, Tief- 
i Wasserbanten ete. ete, 








Begriindet 1871 
—_ . ate Ferner liefore {tr den 
ee ty Eisenbahnbedarf: 


Wagenschieber, Glaskistenverladekarren, transportable und stationiire 
Lademasse, Bufferstangenverschilisse, Gleishebebtcke etc. {9 


ball . = => 
Gewindeschneid-Waschinen, 
D. R-P. 
alle Sorten und Grissen, auch fiir 
Eisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Klhinpen. Shaninamaschinen. Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen. 














Bohriverke. Sehnellbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 





4 Maschinen. Rerolrerbinke. Schranbenhinke. kombinerte Gewinde- 





, schneid- und Abstech-Maschinen, Fras- 














Maschinen, Drehbaike. Werksenaschleif- 





maschimen, 






sowie alle in Eisenbahn-Werkstitten benitigte 
Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spexial-Maschinen der Drahtbranche licfert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 








Mannheimer Maschinenfabrik 


MOHR & FEDERHAFF, Mannheim, 
Krane und Hebezeuge jeder firt. 
Aufztige und ooo Dl: 









Viele hohe 
un 
Auszeich- >| Gewerbe- 
nungen, Aus- 
ua: stellung 
Weltaus- 





Mate. Federhar? 


Elektriseh betriebener Quaikran yon 30000 kg Tragkraft im Zollhafen zu Mannheim. [51 





C. W, IXREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


Zahlenbeispiele 
Statischen Berechnung von briicken und Dachern. 
E,GRAGES % BARKHAU SEN 


Professor an der Konig! Technischen Hoch ehule in Hannover 


~% Mit 3090 Abbildungen auf 23 lithogr. Tafein. ge 











Preis 8 Mark. 


xis ~U NION-GIESSEREI 


Kinigsberg in Preussen. 


Locomotiven jeder Construction und Spurweite 


for Haupt- ud Kleinbahnen. 








\_ ¢. Wi Kireel’s Verlag in Wiesbaden, 


Neuer Rebebock fiir Eisenbahnwagen oon ann. 


und Durchbiegungen 
bad System Kuttruff bead [Seenannen durchlaufender Trager 


ausgefilhrt Sees 


cai | Nachrechaung der amtt, Briekenprobea. 
Grossherzoglich Bad. Hauptwerkstitten ....W:Pestam, 
Karlsruhe. oer it Zaoremmenaes gal 





Preis: 2 Mk. 70 Pf. 


—_—e--— 


Einfache Construction. © ¥. tiers Vertes, Wiesbaden. 


Strassenbaukunde. 


Mit einer erginzendenUntersuchung: 


Leichte und bequeme pie Bahnen der Fuhrwerke 
Handhabung. in den Strassenbégen. 


Von 
Ferdinand Loewe, 
ord. Professor zu MOnchen, 





Billiger Preis. 
Mit 133 Abbildungen. 


\" Preis: Mk. 18.60, 


Maschinenfabrik vorm. L. Nagel A.-G., Karisruhe. geb.: Mk. 15.— 


SOOS SOFO00OSS60F 6606000000 90000008 


Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 
s in 
Bruchsal in Baden. 


Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschlllsse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge. 


Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale flr Ablaufrlicken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken fiir Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafein 
fir Bahnsteige und Bahnsteigtannels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom ete. ete, 


POOSSS $O9000000 000000000000 69000 SOSC0000 


Stindige Muster-Ausstellung in Brucheal. [s2 
000690600600 o00ee 





W. Gg. Otto, Darmstadt. 


Erste, —— Fabrik 


Phoshporkupfer. 
Weisse Layermetalle 


seit 20 Jahren bewihrt. 


Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorzigliche Lagerbronze 


far schwerste Belastungen. 


SESE POR SHO HSOTOS SESSSeoSSorCese 

hei der Explosion e 
Knallsignale, fei. scat Pesen @ 
DR Nisse a verderbond, liefert zu billigen 
v Preisen 


° 
e 
° 
ee. F. F. A. Schulze 
& 
@ 
6 
e 


® 
> 
—S > BERLIN N, 28, ° 
3 
e 





Fehrbellinerstrasse 47/48. [53 
C0000 S08 CES Seeeeeseeeeeesees 





Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension fir Verschraubungen aller Art. 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce and Prima Weifsmetall. 





Seit Jahren In den bedeutendsten Werken eingefilirt and als das 
beste, daverhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Pichtangsmaterial anerkannt. 


Siimuntliche eT ge hohe (12 Atm, Druck hoeh tber- 
hitzter Dampf) der Dasseldorfer Ausstellung 12 warden mit 
(icetze's Kupfer- und Metalldichtungsringen verdichtet. 


Die gréssie Dampimaschine wurde mit Boetze's Metall-Packuagen ausgertsiat. 
DY Muster und Preise gratis, 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei K6éln am Rhein. [a8 
Fabrik fiir Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


HlOCHSTEIN « 


Geb 


« ty 
ROTTHAUSEN ® Geisenturchen, = 
Hemmschube ..."% > 


Blcbstere Cietree ts ment Gore 
nd vee teieer 


Ceeterrene Gherireties 
Wagenschieber, 
Chetsaperren 
Prettiets, Racorkqergg ih] 
Scbenenricker BIE a 
Negevangen . . - 

Sielsbebedeche Lieferanten von: 

Notklammern w. § Kécigiiches Prive Eheahahare Keisertichen mor me MimbrbebBrées. 
Traneportge rite. Stidtchee Verwaltergen, Berg. Matic. we Enerwerten co kate hy hemObET® 


Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitat: 

Eiserne Brticken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebiaiude 
Gewichshiuser, Veranden 
Dachconstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthlrme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Gufs- und Schmiedeeisen. 

Grifste Leistungsfihigheit, — Feinste Referemen. {7 








Ali essa a Hsba-Wageaa | 


Waggon - Fabrik. 
Brief- Adresse: 


Breslauer Action -Qoeellachatt 
tar Elsenbahn -Wagonbaw 
in Grosiau. 


Telegramm-Adrosse: 
«Elsenbahn-Wagenbaa Bresieu: 
Gegriindet 1848 


und seit 1871 im Bealts der 
Actien-Gesetlach 


Pabricirt: 
Saleawages, Schlafwagen. 


Restanrationsesgen. 
Persanenwagen jeder Classe. 
Fostwages, Dienstgepackwagea. 


Wier, Fleisch- und Milchtraaxpert- 
wages. 


Rassiawaxes 
fir Transport veo Spirites, Theer, 
Kieren ele, 


Hedeckte and offene Glterwaren. 
Strassenbabowagen 
fir Moteren: und Pferdedetried, 


Dralxinen, Bahamelsterwagen, 


SchlebebGhaen, Drebschelbrn end 
Welchen. 


table. 


Lasthrabee (ir Dampf- and Bandbetrieb, 
feststebende trasspe 


* 











erteugt bel einmaligem Aut 


Varlag von J. F. Bergmann, Wiesbaden. 


Seeben erschienen: 


Die Eisenbahnbremsfrage 


und inshesondere 


ein Vorschlay zum fbbremsen auf Steilbahnen. 


C. A. Walloth, 
Diploen-Ingenteur und Regierangs-Baumeister 
in Strassburg i. Eb. 


Mit 8 Abbildungen im Text, 


Preis 2 M. 80 Pf. 


Diamant-Stahl-harteverfahren! 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstiitten in Gebrauch; von 
Fachautoritaten erprobt und empfohlen. 
Man verlauge Probequantum zu kosteniosen Verauchon, 


Diamant-Schnell-Einsatz-Verfahren 

1 2'omm nach 1 “2 Stu xq Fineatazeit ' Vigk 
ron ‘og mim nac 2 Stunden Eineatzzei wo Vgkg 
i ~ 3-4 < \Mk.'45,— so hier? 


3-4 ° 
" Gifttr. Hartepulver (xu Aufstreven am offenen Feuer) 
nde g 


t oi 


strenen elmo 
Prebepuatholli (6 kg) Mk 4. 


G. Bruckert ¢ Bahnhotring 2 Srassburg i. Els. 








Maschinen -Bau - Anstalt. 


Brief- Adresse: 


Maschinen: Bau-Anstalt ,,Bresiau™ 
Geselisch, m, beschr. Heft. 
in Bresiew, 





Bahnhate 
Ortschatten 
Fabriken 


Telegramm-Adresse: | 
dMeechinenbau Breslau | 


Gegriindet 1833 | 
und seit 1807 im Besitz der } 
Actien-Gesellschaft. 


CHN 
Cros: 


Petroleum-Glihlicht 


Hugo Schneider, A.-C., Leipzig-R. 


= Fabricirt: 


Maschinelie Elnrichtangen fir die 
gesammte Mentaniadastrie. 


Gebline, Pirder- and Wasserbaltangs- 
Maschinen. 
Sebetitinnfende enterirdische Wasser- 
pa mit hichetem GleichfOrmigheits- 
ri direct gekuppelt mit Elektromster. 


Schnellisefende Pampen (ir Stadte- 
verserguag und Kasalpumpwerke. 


ee ae Art na mm: des 
Dieselmotoren, 
















Ucberbitzer- Anlages. 
Speclaimanchiner und Apparate 
wowle te avenge Tacker- 

fabriken ui Rafiacriven. 
Elarichtanges fir Cementfabriken. 
Locomotiven fiir Normal- a. Schmalspor, 


Gussstlicke In Kobgess oder bearbeltet. 






[98 


Eisenbahn-Signalbau-Anstalt 


Scheidt & Bachmann in M.-Gladbach. 


Weichen- und Signal-Stellwerke, Wege- 
schranken fiir Hand- und Fernbetrieb, 
mit und ohne Vorlautewerk (D. R. P. 
No. 124118) mit Einrichtung zur Er- 
reichung des rechtzeitigen Vorlautens. [22 


Gleismesser, Schienenwender, Schienenprofil- 
messer, Weichenzungenfesthalter u. s. w. 





(16 





lasbarte Wandung, 


Wilh. Otto Waldthausen, Wilh. Sohn, 


Chem. Fabrik und Holzimpragniranstalten, 
Clarenburg bei KGln, Post Wesseling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosotdl oder Chlorzink impragnirte 
kieferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. 


Vou 








Eisenbahnschwellen. 


Ausfiihrung von Impragnirarbeiten. 
(Leugnisse Ober vorzigliche Bewahrung seit 1866 aul Wunseh zu Diensten.) 


Guilleaume-Werke @ Neustadt a. d. Haardt | 
(G. m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonban, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


BD. R, P. und Auslandspatente. 
Vollkommenster Transportwagen fiir Hohlen, Erze, Schlacke u. s. w. 
50 Tons oder 50 chm Gillerwagen fiir industrielle Werke. 








sae Sed lee 


Vorziige des Selbstentladers: 
Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen. 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. (30 


Maschinenfabrik ,,Deutschland“, Dortmund. 
A. Werkzeugmaschinen. 














Special. Special- 
Constructionen 7 Constractionen 
bis zu den far 
gréssten Hiittenwerke 
Dimensionen, Maschinen- 
oe fabriken, 
sineNnay Schiffsbau, 
Neuzeit Eisenbahnen 
entsprechend. ete. 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbricken, Signale, Central-Weichen una Signal-Stellungen mit den nenesten 
Verbesserungen, Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe bewihrter Construction. Fs 






ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 
Jungenthal 


bei Kirehen a. d. Sieg 
liefert 
Tender-, Tramway-, 
‘s Zahnrad-, 











seit Jahren bestens. 





Doppel- 
compound-, 
Tunnel- 


sowie 
"7 Kleinbahn- 
= —- Locomotiven 
bewahrter Bauart. 





saan = ao align ab al wa techn. See Charlottenburg. 
2, Die Bessemer-Farbe, Marke Ambos 


wird von Kgl, Kisenbalnbehdrden fir Bricken, Balnsteighallen, Wellblechdiicher ete, angewendet und bewilrt sich 
[15 


Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken wp & fice. 


garantirt bleifrei — silurebestindig! 
vortheilhaftester Anstrich far Uebernachtungslokale, Aceumulatoren- und Maschinenriiume, Arbeiterbiider, Aborte ete, 


Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflicferanten, Kassel. 





T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1812 von Reichenbach 


MONCHEN (Bayern) 
Louisenstrafse 27 
empfehlen ihre: 
Mikroskop -Theodo- 
lite, Repetitions- 
: Theodolite, einfache 
a §=6Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis- und 
Hihenbogen, ein- 
fache Niveéllir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mefs- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
ete. ete. 
Die Instrumente sind von erster Glte und htchster 
Genauigkeit. {17 


Preisverseichnisse mit Abbildungen werden kostenfrei verschickt 








Organ fir Eisendabneeaen, 194, Het 1 





Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegriindet 1857. — [45 
Normal- und schmalspurige 


Locomotiven 


ftir alle vorkommende Zwecke, 


Drehschemel-Locomotiven 
(Bei dar Kgl. Proues. Staztseisanbabs bereits singelubrt) 
ees fir Normal- u, Schmalspur mit 
4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschemels). 
Yoru Verein der Deatschen Kisenbahn-Verwaltangen erhielt die Lokomotiv- 
Constraction Hagans den 4, Preis von 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 













Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifangs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 


Hauptstelle: BERLIN NW. 52, Calvinstrafse 14. 
— Filialen tiberall. — 
Anerkannt von vielen Staats- ond Stadt-Behdrden, den Feuer- 


versicherungs-Gesellschaften u, & w, 
Vollste Unabhangigkoit! Keine Lioferungen! Keine Reparaturen! 
Regelmissige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 


Priifung yon Projecten, Kostenansehliigen u. 8. w. 
Gesehafts- und GelbOhrenordnung frei. 





Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorzDglichen, schlankon Hdlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrhoinischer Gebirgsforsten, imprigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deatschen Reichspustverwaltung. 


pF Eisenbahnschwellen “@eg 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, impragniert nach Staatsbahnvorschriften, auch unimpragniert, 
Grisste Leistungsfiihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 
Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 


Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, (juantum, Lieferzeit und Bestimmungsplatz. [23 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 


Bel E. Reinecker 22 Pie 


Chemnitz-Gablenz 


liefert in bester Ausfahrung und Construction: 















« Schneidkluppen und Gewindebohrer far 
Werkzeuge: Schrauben- und Rohrgewinde, Reibablen, 
Spiralbohrer, Gewindelehren, Caliberbolzen und Ringe, Richt- 
platten, Lineale, Winkel, hinterdrehte Fraiser aller 
Art. 








Universal-, Plan- und Verticalfraismaschinen, 
Maschinen: * Plan- und Rundschleifmaschinen, Werk- 


zeugschleifmaschinen, Drehbdnke in vollendetster Construction. 


Son aen von untbertroffencr 

Complete Einrichtungen “een 

zur Fabrikation. von: hinterdrehten Fraisern, Schneid- 

bohrern, Spiralbohrern, ferner; vorzigliche Specialmaschincn 

zur Fabrikation von Stirn-, Winkel- und Schneckenridern, 
Schnecken, Zahnstangen. 





Fahrradkurbel-Fraiser. Cataloge und Referenzlisten aber Werkzeuge und 











Maschinen werden kostenfret zugesandt. [bt 
fdziehbilder fiir Waggons. 
oe seen 
Fiir Personenwagen: Fir Giterwagen: | Fir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I [I TT IV, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen, Adler, Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahl ? 
Sitz- und Stehplitze-Bezeichnungen, Bodenflache-Bezeichnungen, ee 
Aufsehriften fir Langtriiger, Eigengewichts-Bezeichaungen, Eckstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfahigkeits-Bezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnungen, ete, (96 
Warnungsschilder ; | Schmierskalen; 


in exacter, ‘den Normalien entsprechender Ausfihrang _ Preise niedrigst! 


Kunstanstalt fir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Nirnberg, gegriindet 1865. 


Seit vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenban-Actien-Gesellschaft 
WV U LCA N . pi: 


distin Beedow & 


liefert aufser Loecomotiven fiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurwelte. (63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 

Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Selil. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfihrung 








alle Arten 


Personenwagen 


Gilterwagen flr Kleinbahnen. 


fir 


Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen 


——o-4-— 


Grésste Leistungs- 


nach eingesandten, 


sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
tas 





(49 





WO STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “@8e 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwigen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschlfisse von Industriegeleisen, Vordaicher, Eisengulfs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjahriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
me Gegriinder isv Bg {61 





Il* 








Eisenbahnbetrieb 


= elektrische und mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Epsatzteile wa Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Fs wird gebeten, Anfragen und Es zu richten, 









hetreffend 


Liutewerke, Rangiermelder, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, 
Messinstrumente, Elemente 


an 


- SIEMENS & HALSKE A.-G. 
Berliner Work 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 


(Telegr.-Adr. , Wernerwerk*“) 


er Inhuber des deutachen Pa- 
tentes Nr. 117084 betreffend: 


»Seitenkupplung 
fiir Eisenbahnfahrzeuge“ 


wiinscht zwecks Auantitzung der Er- 

findung mit Interessenten iu Ver- 

bindung zu treten, 15 
Anfragen vermittelt 


Patent- und technisches Bureau 


Richard Liiders, 
Gorlitz-Borlin N.W. 7. 


_C. W. Kreldel’s Verlag in Wiesbaden. | 


Soeben ist new erschienen: 


Einfiihrung 


in das 


technische Zeichnen | 


Architekten, Bau-Ingenieure | 
und Bau-Techniker. 


Von 
Prof. B. Ross, 


Architekt, Regierangsbaumeister. 


Bettas try mpm 
préssten a 


Preis in Mappe 12 Mark 60 Pfg. | 








Telegraphie, Fernsprechwesen, . 


“eae gE = 
unentbehrlich bei Nachtarbeiten auf der Strecke, 


Denkbar einfachste Bauart. — Fast unverwilstliche Halt- 
barkeit. — Leichte Bedienung. —- Schnelle und sichere 
Einstellung. — Wegfall des Dochtes. — Gefahr vollstandig 








Iy4 betreffend 
Blockwerke, elektrische und 
mechanische Stellwerke, 
Schienendurchbiegungskontakte, 
Radtaster, Schienenisolierungen | 
SIEMENS & HALSKE A.-G. " 
Abteilung fir Bisenbahnsicherungswesen 
CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 

(Telegr.-Adr. ,,Wernerbioc"). 





Vorziige: 


ausgeschlossen. 
Hichste bisher unerreichte 


yLeuchtkraft, 


Berlin C. 2 


W. Hanisch & Ge Neue 4 56. 


Gebr. Karting fktiengesellschaft. xXértingsdorf bei Hannover, 


liefern: 


Volistiindige. W asserstations—Einrichtungen 


mit Pulsometer- oder Elevator-Betrieb. 


Universal-Injectoren 





























beste, billigete und betricbsicherste aati’ “hides for Locomotiven und stationiire Kessel. 
Bedeutende Kohlenersparnis. Ueber 130000 im Betriebe. 
Wasserstrahl- und Dampfstrahl- Pumpen 
als einfachste und durchaus betriebsichere Pumpen fir jede Leistung und Hubhthe. Aeusserst 
praktisch, keine beweglichen Teile, sehr pales und einfache Montage. 


Korting’s Dampfstrahlapparat 


zum Auswaschen der Locomotivkessel und Reinigen der Viehwagen. 
Grosse Einfachheit und Betriebsicherhcit. Keine beweglichen Teile. 
Zur Inbetriebsetsung ist nar das Gcliven des Dampfrentils erforderlich. 
Grosse Zeitersparnis. Sehr geringe Anschaffungskosten. 


Kirting’s Apparat und Anlagen 


Zahlreiche finerkennungen, =" —"="" — Impragniren von Holz- und Eisenbahnschwellen. 


Die Verwendung unserer Luftsaugeapparate beim Imprigniren macht diese Operation zu einer sehr einfachen, 
weil die sehwerfallige und theuere Anlage der Luftpumpe in Wegfall kommt und daftir der leicht zu 
handhabende Dampfstrahlapparat eintritt. [85 


Ausfithrliche Preislisten und Beschreibungen stehen auf Wunsch kostenlos zur Verfiigung. 


Wasserstation 


mit Pulsometer- Betrieb. 


Ueber 1300 derartige Anlagen 
sind von uns geliefert 


H. Biissing 


— Braunschweig — 


liefert als Specialitat nach cigener Construction 


Nesselsdorfer 


Wagenban-Fabriks- Gesellschaft 


vormals | Wagenschieber 

k. k. pr. Wagen-Pabrik Schustala & Co, zum tn von Eisenbahnwagen; 
in Nesselsdorf (Mahren) 

Gegrindet 1860 


liefert alle Gattungen 


Kisenbahn-Fahrzeuge, 


Personen-Wagen ide Classe, Salon- und 

Aussichts-Wagen, clegantester Ausstattung, 

Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
Schotter- u. Kippwagen, Draisinen etc. 


= Tramway-Wageons =—— | Gleisbremsen, Verleachecmecs: 
fir Pferde- und Dampfbetrieb, 


Bestandtheile Bremsschuhe, 


zu simmtlichen vorangefihrten Fahrbetriebamitteln, 
dnah ted creas wee 126 Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 
tum Aufhalten und Feststellen von Kisenbahnwagen. 








Stra fxen-Fuhrwerken, y z 
von der, cinfachsten, Britechka bis su den clegantesten || Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
UXUs-Egu ‘en. Ww Dn. mnibusse . | 
ee Paieut-MObeltransportwagen ete. Schienennagel-Auszieher. 
Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. | Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 
Notklammern fir gebrochene Drehstible, 13 








Kisenhitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthum Luxemburg. 


rt 





Hoch6fen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblicke, 
Vorgebloekte Blicke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Triger- und Winkeleisen. 


Erzeugungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons. 








Telegramm-Adresse: 


Hiittenverein Diidelingen. (97 | 


Albert Wagner nom Dreier, Chemnitzis. 7 | 


Fabrik fir Beleuchtungs- und Heizungs-Anlagen, 
——— empfiehit sich ror Ausftihrung vou 
cipenen bewahrten Systems, 
Oelgasanstalten freuen b stele arte 
gaseinrichtungen zor E sl des Leuchtwerthes 


von Gas ans minderwerthigen Kohlen fir Com- 
pressionsanlagen und Waggonbeleuchtang; 


Li aller Systeme, Trocken 
Central-Heizungen Liftungs~ und Carbonisir- 
Anlagen ; 


Wasser- und Dampfheizung ; 








Gegrtindet 12s, 


Gasdruck~-Regulatoren, windsichere Lampen fir 
Kohlen and Oelgas 


Vorviiglich fir Stahl and Risen. — | % 
orvig - ee w — anes 


— 
——— 


Prospecte und Kostenanschldge wnentgeltlich, l4 


__ ..W, Kreidel's Veriag in Wiesbaden. 
Der Oberbau 


der 


Strassen- und Kleinbahnen, | 
Von 
Max Buchwald. 
Mit 260 Abbildungen im Texte 
Preis 6 Mk, 40 Pf. 


& “ar 


tur die Originalmarke 


NTA talits 
AvSRAUS 


Gutachten ber 


| 4 PAY iit ts Holzerhaltung| 
if R.AVENARIUS & Co Hf] 
a 


Speise-Wiairméfen flr (as-, 


Swresaat Hantuns Born € & Kou 





ia eee, 
‘Maschinenfabrik Esslingen 


in Esslingen (Warttemberg). 
' Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 
Zahnrad.Locomotiven, Krahnen-Loco- 
motiven, 
EKisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 
Seilbahnen, Kabelbahnen. 
Transporteure (System Langbein) D. R-P. 
No. 70230, fiir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 

= Preisgekrint vom Verein Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen, = 

Dampfkessel, Dampfmaschinen, 
Pumpen, Turbinen. 

Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 

Drehscheiben, Schiebebiihnen. 


Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
iibertragungen. 


Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. 19 


al | & 
Zimmermann > 


| & 
al Buchloh. 





Eisenbahn-Signalbau- 
Anstalt 


und 


| Eisengiesserei. 


ee 


Berlin N., 


| Uferstrasse 63. | 








Collet & Engelhard, , ... x. Werkzengmaschinenfabrik, 
Offenbach a. M. 


Special- Maschinen fir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und clek- 
trischem Betrieb. 





Fahrbare Bohr- und Ge- 
windeschneid-Maschinen 


mit Bohrapparat zum Bohren 
im Invern von Feuerbdichsen. 





Se _ Transportable Bohr- 


Maschinen durch fabrbaren 


Elektromotor betrieben, (74 


Wagen- und Tender-Rider-Drehbank neuester Construction 
for elektrischen und Riemen-Betrieb. Einfachstes Aufspannen der Radsitze. 





See ee, | Joseph Vigele, Maschinenfabrik 


MANNHEIM 


baut in bew&hrter Ausfihrung seit 1842: 


Fabrik von Armaturen fur Dampfkessel. 
Maschinen und gewerbliche Anlagen 


- * 
« eO 











F. Pa ul I W el n i t S Cc h k e Weichen jeder Bauart und Spurweite. 


Eisenbahn-Signalbau-Anstalt Weichen ohne Unterbrechung des Hauptgleises, 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. Versenkte Weichen zum Einpflastern. 


Weichen- un { Signalstellwerksanlagen Doppelspur-Weichen, Schmalspurgleis-Kin- und Ausmiindungen 


in die Hauptbahn, 
neuester Konstruktion. Herzstiicke mit geschmicdeter Stahlspitze. 
Plan-Kreuzungen ohne Hauptgleisunterbrechung. 


Drehscheiben von beliebigem Durchmesser fir Lokomotiven und 
Wagen. 


Ein- und Ausfahr-Signale, Vorsignale, 
Weichenverriegelungen. 


Zug-, Schlagbaum- und }andschranken Drehscheiben mit eisernem Fundament ohne jedes Mauerwerk. 


Drehscheiben mit Fabrwerk befahrbar. 


verschiedenster Konstraktion. é ‘ 
SchiebebUhnen fir Lokomotiven und Wagen, mit Hand-, Dampf- 
oder elcktrischem Betrieb. 


Fernzugschranken mit Kinrichtang zur Ueberwachong ; 
Spills, elektrisch angetrieben. 


les Warters. [14 Stellwerke, Signale, Schlagbdume. (20 








Henschel & Sohn, Cassel. 


Ueber,6700 geliefert. 


Lokomotiven 


fir 


Voll- und Kleinbahnen, Industrie- und Strassenbahnen. 





Dampfkessel, Dampfmaschinen, 


Durehschnittliche jihrliche Leistung der j : 
aniitiché JMhriichs ele Werkzeugmaschinen. [04 


Auastellung Diisseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatamedaille. 


| Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Laar bei Ruhrort 2/Rh. 


Werke zu: Laar. Eschweiler-Aue,. Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt u.Belecke. | 
| Kohlen: Zeche ,,Westende“, Meiderich: Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. | 


Die Hatten za Laar und Eschweiler-Aue fertigen neben allen Die Werke zu Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke er- 











andern Walzwerksfabrikaten: veugen neben Anderem: 
Stabeisen. Halbzeug. . Comprimirte Wellen. Stabcisen. 
Grubenschlenen vou 4.0—14 kg p. = Alle Arten Draht, auch verzinkt, 
Grubenschwellen von 3.5—l4ke p. 0 Verzinkten Telegraphendraht nach den Vorsehriften der Verwal- 


Montirte Gleise mit Wolchen jeder C Festrest. Herastiicke, Krenzungen ete. 


tungen. 

Vignolschienen fiir Neben- und Vollbah ; 

| oe ond Quereatunelion nersdilelener Profile, Verzinkten Telephondraht in Flufseisen und Bessemerstahl 
Radreifen, Radschelben, roi und fertig gedreht, Verzinktes Drahtgeflecht. 
Achsen. Radgestelle. Radsitze Zaundraht. 


Lokomotivrider aus Stahlformyuls, vollstandige Lokomotivradsatze. 


Constructionstelle aller Art, wie Gittermaste far Licht-u.Kraftleitungen, | Or@bstifte in allen Grofsen und Fagons 


Gesachweifste Winkelringe, geschweifste Kesselteile. Wieton. Kessel, Briicken- und Schiffsnieten, 
| Nahtlose Stahiflaschen fur Koblensdure und andere flissige und hoch- Wagenachsen in allen Grifsen und Facons. 
gespannte Gase, Bi Wer Art. Von Nr. 19 d donner. 
Nahtlose Stahirohre fir Dampfkessel and andere Zweeke, eacant “9 n ee i ste 
Stahigeschosse. eranrecne. 


Besondere Specialitat: 


| Strassenbahn- und clccubehacOberkbau 
14c. Stumpfstols 17b. Blattstols Vignolschiene 18c. Halbstols 141. Halbstols 








; SRE F ae , [77 
in ‘ber 100 verschiedenen Sireceedbahe- Profilen, 


| Bis 1. October 1903 iiber 11,500 km Gleis verlegt. 
Die bisherige beste Lisung der Stof/sfrage ist Anwendung der Fujslaschen. 


Die Fulfslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren. 
Weichen und Kreuzungen bewilirtester Banart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwisserung: normale Verlaschung mit 
Blattstofs-, Halbstols- bzw. Fulslaschen an allen Weichenstéfsen. 


Auflaufweichen zu Nothgleisen, 
Hilfsgerathe zu Gleisverlegangsarbeiten: Lochpresse. Biegebligel. 


a Die Hochéfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50—80° > Mn Gehalt. Schutzmarken: 
aegrandet: Jahrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. Pprx | roe 52 Sp Teen 
| 1853. Arbeiterzahl fiber 12000. p——{ Mike: | 








Aktien-Gesellschaft fiir Glasindustrie 


vorm. Friedr. Siemens 
—_ORESDEN. = 
Fabrikation yon Flaschen, Flaschenyerschliissen, Ballons, Bogenlampenglocken, Hartglas, Drahtglas, Glasguis 
und Stanzglas (Glasbuchstaben) 
empfiehlt als nenesten hochwichtigen Artikel fir Eisenbahnen 


Signalschetben aus Drahkiglas, &-* 


Kein L bho des Glases | moglich, daher or Stérangen der Signale ausgeschlossen. [42 


eet Aug. Kldnne, Dortmund 
Gaswerks~ und Briickenbau 





Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei 





Saunier: Sehwimmdock Rotterdam 6300 tons; Gasbebalter Amaterdam 
- fuh fii di WwW Ei joa a aS ee Etrnsvenbraicke, at tiber die Berg,- ao 
= 3 in Hor ® 1 Klee penbe 

usgeflihrt fiir die Werra-Eisenbahn, per Th ah Ilr Rf thm eles Se mtg: Cet mero 
Boer re Wittenberge; Strasscnunterfi auf Bahnhof Mole 

ued 2 Wegebricken fOr Risen®.-Bauabtoiling Linen; 
enn "a Gitsten; Strassenbrocke fiber den Spoy-Canal in Cleve; Mite. 
“ys des Empfangsyebindes Gelsenkirchen. 
fr Bahobife, Gomeindes und Fabriken, 

Auspoftrt: Elbebricke Dresden 490) tons; Oderbricke Alirildnitz 
1200 tons; Saalebricken Deblite und Timpling; Elbetriicke Torwau; Spree- 
bricken Treptow, Niederschénewelde; chen Kottwig, Alataden; 
117 Betieken Gher den Dortmund-Emskanal; Eisenbahnbrileke ber den 
Eritranal bei Neuss; 4 Gerlatpfeiler-Visducte der Strecke Zwinits- 
Scheibenberg: Muldebricks bei lenburg; Liesenstraasenbrécke Bertin; 
wahenemaies Dr veden, Kiel, Altoma, Essen; simmtliche Eisenconstructio- 


die Kinigl. Sichsische Staatseisenbahn und 
fiir die Pfilzischen Eisenbahnen (2 Stiick). 


, 

' : 

‘ * * 

‘ Aktiengesellschaft, ' Werkstatten fir Eisenconstructionen. 

' ; oe 1 

: Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. | Hochbehiitr, special fr Bane, thi ris, ot wt 
5 : ‘ nhotshailen, Bbrucken, Vede rungen, 
Specialfabrik Locomotivschuppen, Dacher etc. iy 

‘ fir 

elektrische, hydraulische etc. Aufziige, . lee is E 
} Krahne, Winden, Getreide-, Boden- und E Fe 4 
} Silospeicher-Einrichtungen jeder Art, i Hy 
' Schiffselevatoren, Bandtransporteure = HS 
offeriren [32 ‘ \ = 
' a | iE 
1 Wasserdruck - Kanalwinden iz : FE 
: (D. . M1.) a : a ae Fy 
} Tam Auswechseln vou Locomotiv-Radsitren saat, emma my i eo 

; (siche Heft 1 1895 des Organs). ; Vorliegende Ai Sommer 1908: Circa 15 Milonen Kilogr., 
+ 

‘ 


dea Haupthahntiofes Besen; Locometivachu 
C. Stahmer, SA ree nea sien Sac 
Fabrik fiir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf Waggonfab rik 
Aktien-Geselischaft Geb 1 Hofmann & Co. 
Georgmarienhiitte bei Osnabriick. Actien-Geselischatt 
| =—- BRES LAU = 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke fabricirt: 
mit mechanischen Uebertragungsvorrichtungen, Personen- und Giiterwagen 
Elektrisch gestowerte Weichen- u. Signal-Steltwerke mit Drucklaftantrieb. aller Art, auch fir Kleinbabnen jeder Spurweite, 
Wegeschranken aller Art. Transporte eee 


Relihicke ram Transport von Normalspurwagen auf Schmalspurgleises. 
Schranken fiir Fernbedienang Strassenbahnwagen 
mit Einrichtung for swangaweises Vorliuten. fir Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrich. 
Neigungszeiger, Fahrbare ciserne Viehrampen. Kippwagen D.R. Pf. 84307. 
Rollendes Material fiir Kleinbahnon. |37 Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebdcke ete. 
Elektrolytixche Verzinkerei. Feuerspritzen. 
Dampfisutewerke D.R.P. 104330. [30 
Organ f. Risexbabnwesen. 1904. Heft 1. Vv 





Hoerder Bergwerks- 
und Hiitten-Verein 


Hoerde (Westialen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblicke und Brammen in allen Hirtegraden 
und far alle Verwendungszwecke ; 

der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke and Brammen, Knuppel, Platinen in Thomas- und Sicmens- 
Martin-Qualitat. Stabeisen, Universaleisen, L, I, U-Eisen, |,{. und j Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flulseisen und -Stahl; 
Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Stralsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrider; 

Siimmtliches Material fir transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 

als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 
und Wagen aller Art; 


Specialitat: 


Strassenbahn-Oherban aus Rillenschienen 


D. R.-P. 44637. 


In grofsen Quantitiiten im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestiicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrider und Speichenrader; 


der Stahlfacongiefserei: Rider jeder Art, gegossene Radsterne, Stahlfagongulsteile far den 
Locomotiv- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstlicke, 
Gluhtipfe, Prefs-Cylinder. Specialitdét: Stahlguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft fir Sticke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahlkirper etc., 
Riider mit aufgegossenen Radreifen; 

des Prefswerkes: Geprefste Biden aus einem Stick bis zu 3™ Durchmesser, Dome, flufseiserne 


Locomotiv-Feuerblichsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzeuge, 
Laffetenwande ; 


der Riderfabrik : Alle Sorten Radsitze, fertig montirt, far Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 
Jahresproduction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 


———+ F500 Arbeiter. +—~— 
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—— Eisenbuhnbedarf, i‘ 


Die Aufnahne 
te chivas Bezugeguellentiste erfolgt . 
far fuserenten tm Organ far 
Eisentahnmesen 

vollstiindig hostentos 

und werden mews Rubribert nach 
Evfordern ervichtet, 
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Zusammengestellt durch C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betr. Firmen in dem Anszeigentheil 
des Organ fiir Kisenbahniwesen. 





Abziehbilder. 

Carl Schimpf, Niruberg. 
Achsen. 

Gutehoffaungshitte, Oberhausen. 


Hirder Dergwerks- u. Hittenverein. 


Phinix, Laar-Rohrort, 
Aluminium-Legirungen. 

W. G. Otto, Darmstadt. 
Anker. 

Gutehoffnungshittte, Oberhausen. 
Anschriften. 

Carl Schimpf, Niroberg. 
Anschlulsgleise. 


Bauconstructionen. 
Lowis Eilers, Hannover-Herrenhausen 


Brickenschiffe. 
(intehofinungehtitte, Oberhausen. 


Gutehofinungshitte, Oberhausen. | Ruffarbdcke, 


Joh, Wilh. Spacth, Datzendteich 
bei Nornberg. 
Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 
Bauwerk-Eisen. (Berlin. 
Gutehoffnungshatte, Oberlansen, 
Harder Rergwerks-. Hiittenverein 
Vereinigte Kénigs- & Laurabiitte, 
Behalter, eiserne, (Berlin. 
Gutchofnungshitte, Oberlagsen. 
Ver. Kinigs- & Laurahititte, Berlin. 


AvG, f. Feld. ». Kleinbabnenbedarf] Beleuchtang, electrische. 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlhahnwerke Freadenstein &Co., 


Armaturen. 
A. L. G. Dehne, Halle. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 


Aufhauen alter Feilen, 
Friedr. Dick, Esslingen a. N. 
Aufatige. 
R. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Joh, Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Unreh & Liebig, Leipzig. 
Wwe. Joh. Schamacher, Kéln. 
Aussichtewagen. 

Breslauer Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 

Gesellschaft, Nesselsdort. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AeG., Breslau. 
Bade-Anstalten. 
Gebr, Korting, Kortingsdorf, 
Bahnmei en. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. AG. Breslau. 
Nesseledorfer Wagenbaa-Fabriks- 
Gesellschaft. Nesselsdorf, 
Ver, Kinigs- & Laarahttte, Berlin. 
Breslaner Actien-Gesellschaft ftir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
A.-G. f. Peld- a. Kleinhalinenbedarf 
vorm, Orenstein a, Koppel, Berlin. 
SSchsische Wagyvonfabrik Werdan. 
Stahl buhnwerke Prendenstein &Co,, 
Bahnsteighallen. (Berlin. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhansen 
Gutehofnangshiltte, Oberhausen, 
Job. Wilh, Soest, Dutgendteich 
bei Narnberg. 
Ballonausgulsapparate. 
Alb, Wagner, Chemnitz. 
Bandagen. 
Phinix, Laar-Rutrort 
Vereinigte Kinigs- & Laurahfitte, 
Bandagen-Drehbinke, _[erlin. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmand, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 


Bandtransporteure, 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Bassinwagen. 

Breslauer Actien-Gesellechaft fir 
Kisonbahnwagenbau, Breslaa 
Waggonfabnik Gebr. Hofmann 

& Co, AoG,, Breslau. 
Sichsieche Waggonfabrik Werdan, 


Hefmann 


Maschinenfabrik Exslingen. 
Gebr. Kirting, Kirtingsdorf, 


|Berlin.| Benzin-Motoren. 


Gebr. Kirting, Kértingsdorf. 
Bergbau-Erzeugnisse. 

Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 

Vhinix, Laar-Ruhrort, 
Bessemer-Farbe. 


Rosenzweig & Baumann, Cassel. 


Betriebsdampfmaschinen. 
Maschinen - Ban- Anstalt Breslau, 
Ges, m. beschr. Haft. in Breslau 
Gutchoffnungshitte, Oberhausen. 
Biertransportwagen 
Nesselsdurfer Wagenban-Fabriks- 
Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahnwagenbao, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AoG., Breslow. 
Siichsische Waggonfabnk Werdan. 
Bleche. 
Gutehoffmungshitte, Oberhansen, 
Horder Bergwerks-u. Hittenverein. 
Verein. Kinigs-& Laurahiitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rubrort. 
Bockkrahnen. 
E. Becker, Berlin-Heinickendorf. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 


Bogenlampenkandelaber. 
Joh, Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Narnberg. 
Phéinix, Laar-Rubrort. 
Bohrmaschinen. 
Gebr. Buschbaom, Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 
Act.-Ge2, vrm, Gustay Krebs, Halle, 
Maschinenfabrik Dentschland, 


Bolzen. [Dortmund. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Bremsen. 

Gebr. Koerting, Koertingsdorf. 
Bremaschuhe. 

H. Bassing, Braunschweig. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 
Hochstein & Co, Rotthausen. 
Maachinenfabrik Leatschland, 
Brticken. | Dortirnund, 
Lonis Eilers, Hannover-Herrenhansen 
Masebinenfabrik Easlingen, 
Guichofloangshdtte, Oberhagsen, 
Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 

bei Nirnberg. 
Verein. Konige-&Laurahitte, Berlin. 


C. Stahmer, Georgmarienhiitte, 
Bafferstangenverschlisse. 

Wwe, Joh. Schumacher, Kila. 
Bu n. 


Breslaoer Artien-Gesellschaft fir 


Kisenbahowagenbau, Breslan, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AvG., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Wardau. 
Carbolineum. 
R, Avenarios & Co., Stuttgart. 
Carbonisir-Anlagen. 
Alb. Wagner, Chemnitz. 
Centralheizungseinrichtungen 
Alb, Wagner, Chemnitz. 
Gebr. Karting, Kortingsdorf, 
Centralweichen- und Signal- 
stellung. 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 


C Stahmer A.-(i.,Georgsmarienhtitte 


A.-G, f, Feld- u- Kleinbahnenbed 
vorto, Orenstein o. Koppel, Berlin, 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungswesen. 
Max Jidel & Co. Braunschweig. 
Cisternenwagen 


Breslauer Actien-Gesellschaft fir 


Kisenbahnwagenban, Breslau. 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 

Gesellechaft, Nesveladorf. 
Verein, Konigs-& Lau ahitte, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofinann 

& Co. AG, Breslaa. 
Sachsische Waggonfabrik Werdan. 

Dachconstructionen. 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Maschinenfabrik Keslingen. 
Gutebofaungshatte, Oberhausen. 
C, Stahmer, Georgmarienhatte, 
Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 

bei Namnberg. 
Vereinigte Kénigs- & Laurahatte, 
Berlin. 

Dampfkabel. 
Gutehoffnungshittie, Oberhausen. 

Dampfkesse). 

Maschinen- Bau-Anstalt Bre=lan, 
Ges, m, beschr. Haft, in Breslau, 
Gatehoffnungehatte, Oberhausen, 
Maschinenfabrik Eeslingen. 
Verein, Kinigs-&Laurahitte, Berlin, 

Damp en. 

FE. Becker, Berlin-Reinichendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mehr & Federhaff, Mannheim. 


Dampfldutewerke. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. A-G., Breslan. 


Dampfmaschinen. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslan, 
Gies, m, beschr, Haft. in Breslau 
A. L. G, Dehne. Halle. 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 
Maschinenfabrik Esslingen, 
Breslavuer Actien-(resellechaft fiir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 


Dampfniederdruck. 
Gebr. Karting, Kortingsdorf. 


Hofmann 
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Dampfpumpen siehe auch Pampen. 
Gutehoffaungshatte, Oberhausen. 
Breslaver Actien-Gesellschaft fir 

Fisenbalinwagenbau, Breslag, 
Wwe. Joh. Schumacher, Koln, 

Dichtungsringe. 

Friedrich Goetze, Burscheid-Kily. 

Dienstgepickwagen. 

Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A.-G., Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 

Distanzmesser. 

T. Erte! & Sohn, Manchen. 

Docks. : 
Gutehoffnangshitte, Oberhausen, 

Dome. 

Hirder Bergwerks- u. Hattenverein, 
t. 


Phénix, Laar-Ruhrort. 
Drehbanke. 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kiln, 
Act.-Gea, vm. Gustav Krebs, Halle. 
Drehbricken, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
Drehgestelle. 
Horder Bergwerks-u, Hittenverein, 
Drehscheiben. 
Masch.-Pbr. Deutschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gatehoffoungshitte, Oberhausen. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. AoG., Brestaa. 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich 
bei Nurnberg. 
Joseph Vogele, Mannheim. 
Verein, Konigs-& Laurah atte, Berlin. 
Breslaner Actien-Gesellechaft fir 
Kisenbahnwagenbaa, Breslan. 
A.-ti. f. Feld- a, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahibahnwerke Frendenstein &Co , 
Druckpumpen. (Berlin. 
Gateboffaungshitte, Uberhansen, 
Dynamos. 
diebr. Kérting, Kortingsdorf, 
Eisenbahngerathe, 
W. Hanisch & Co. Berlin, 
Ejisenbahnlaternen, 
FP. F. A. Schuize, Berlin N, 
Eisenbahnschwellen. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 
W. O. Waldthansen Wm, Sohn, 
G. m, b. HL, Clarenburg, Post 
Weaseling, 
Phonix, Laar-Rubrert. 


Eisenconstructionen. 

Louis Filers, Hannover-Herrenhagsen 
Gatehofnnngshatte, Oberhausen, 
Verein. Konigs- &Laurah itte, Berlin. 

Eisengielserei. 

Maschinen- Ban-Anstalt Breslan, 
Ges, m. beschy, Haft, in Brealan. 

Masch -F br, Deutschland, Dortmand 
Joh. With. Spacth, Dotzendteich 

bei Narnberg. 


iv* 


2 Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedartf. 




































Eisenscheeren. Hochofen- : 
untz Gutehoffaungshétte, Oberh . 
Eisenstein. [bei Nitruberg.| Gebr. Buschbanm, Darmstadt. Gulsstiicke. Horder Berg werke-u. Hottenvereto, 
Phinix, Laar-Ruhrort, Gasdruck-Regulatoren. Meach,- Fir. Deetechland Dertmanad Eisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen. 
Ejsenwerke. Alb, Wagner, Chemnitz. Verein, Kénigs- &Laurahitte, Berlin. Phonis, Laar-Rabrort. 
Gutehoffnungshatte, Oberbansen. Gas-Dynamos. Breslauer Actien-Gesellschaft for] Im talten. 









W. O. Waldthausen Wm. Soln, 

Clarenburg, Post Weaseling. 

Gebr. Himmelsbach, Freiburg i, B. 
Injektoren, 

Siemens & Halske, Berliner Werk, 

Gebr. Kérting, Kortingsdorf. 


Gebr. Korting, Kértingsdorf, 
Gasmotoren. 
Gebr, Kérting, Kértingsdorf. 


Fisenbainwagenbau, Breslau. 


Gtterkarren. 
C.Stabmer A.-..Georgsmarienh itty 
Hochstein & Co., Rotthansen. 
Gtiterwagen. 
Waggonlabrik Gebr. Hofmann 


Horder Bergwerks-u, HOttenverein, 

Phiénix, Laar-Ruhrort, 
Elektromotoren. 

Gebr. Kérting, Kértingedorf, Gaswerkzeuge. 
Elektrowacht-lien. Berlin. J, E. Reinecker, Chemnitz, 


Projectirang, Ueberwachung and] Geblasemaschinen. 


























Préfung elektrischer Anlagen. Pea : & Co. A-G., Breslau. Installationswerkzeuge. 
Elevatoren. pe se ee — Neaselsdorfer Wagenbau-Fabriks | Alb. Wagner, Chemnitz, 
Unruh & Liebig, Leipaig. Bresluuer Actien-Gesellachaft far] . Gesellschaft, Nesselsdorf, | |Kabelbahnen. 
Fackeln. Risenbahnwagenbau, Breslau, Verein Konige-&Laurahttte,Berlin.| Maschinenfabrik Esslingen. 
W. Hanisch & Co., Berlin. Gelinder, eiserne. Sichsische Waggonfabrik Werdas.| way siwinden, 


Breslauer Actien-Gesellschaft fiir . : = 
Kisenbalmwagenban, Bréslan, Wwe. Joh, Schumacher, K6ln, 
OO AG. f. Peld-u, Kleinbahnenbedarf| Kaltsigemaschinen. 
Breslauer Actien-Gesellachaft fir vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.) W. Hanisch & (o,, Berlin. 
Fisenbahnwagenbau, Breslas. | Stahlbahnwerke Freadenstein Cv.,| Kanalwinden. 
A.-G, f, Feld- a, Kleinbalnenbedarl) ammerwerk. (Berlin) Unroh & Liebig, Leipzig 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin! phaniy. Laar-Ruhrort : : 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Handkral ' Karren. 
& Co, A.-G., Breslau. n ; en. zp Alb, Wagner, Chemnitz, 
Michsische Waggonfabrik Werdau, E, Bécker, Berlin-Reinickendorf. | 4..G. f, Feld- a. Kleinbalinenbedart 
snininweictroumten | Mut Fi Dent rived] rn: rata Ae etn 
i ' Berlin, etm nen ochatein ‘o.. Rotthansen, 
- it ml Mohr & Federhaff, Mannheim. | stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 


Mohr A yO aa Hangebahnen, Kesselanlagen. (Berlin. 
Gewindesohneidmaschinen ftir A.-G. f, Feld- a. Klvinbahnenbedarf] Maschinen. Bau-Austalt Breslau, 


- vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. Ges, m, beschr. Haft. in Breslau, 
Kupplungs- u. Bremespindel- Stahibahnwerke Freadenstein&Co,, tecniaane hetlon-cacllachatt fur 
gewinde, Hartepulver. (Berlin-)  Kisenbahnwagenbau, Breslau. 
Act.-Gea. vrm. Gustav Krebs, Halle. 


Alb. Wagner, Chemnitz. Kesselbleche. 


Gewindeschneidmaschinen fir heb oe Stralsburg Els. Gutehoffnungahtte, Oberhausen. 














Louis Kiters, Hannover-Herrenhausen 


Gepaickwagen. 


Feilen. 
Friedr. Dick, Esslingen a. N, 
Poineisen. 
Fisenhétten-Act..Ver. Didelingen. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Feldbahnen. 
A.-G. f. Feld-u, Kleinbabnenbedarf 
yorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlhahuwerke Freadenstein &Co., 
Feldschmieden, (Berlin. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Hochstein & Co,, Rotthausen, 
Fenster. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhansen 
Feuerfeste Birnen, -Disen, 
-Btopfen, -Ausgtisse. 
Gutehotinangshitte, Oberhansen. 








































































Filterpressen. Whtw.- u. Gasgewinde. er Hirder Bergwerks u. Hattenverein. 
A. 1. G. Dehne, Halle a. d, Saale.) Act.-Ges. yrm. Gustav Krebe, Halle] F. Becker, Berlin-Reinickendorf, | Breslauer Actien-Geselischaft for 

Filtrirtiegel. Gewindeschneidwerkzeuge. W: = ice gy ag rg ty — ore 
Phinix, Laar-Ruhrort. J. B. Reinecker, Chemnitz. hy Mery rg — alge Slows titte, Berlin. 

Flaschenztige. Act,-Ges, vrin. Gustay Krebs, Halle.) Maseh.-Fbr. Deutschland, Dortmund : ; 





Kesselwagen 
Breslauer Acticn-Gesellschaft fir 
Eisenbabowagenban, Breslau, 
Nesseledorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesallechaft Nesseladorf. 
Verein. Konigs-&Laurahatte Berlin. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, AwG., Breslau. 






BE, Becker, Berlin-Reinickendorf. | gitter. Wwe. Joh. Schumacher, Kaln. 


Wwe. Joh. Schumacher, Kaln. a ans 
oie , Lonis Kilers, Hannover-Herrenhausen] Hebekrahnen. 
Hochstsle & Cs, Rotihetom, | uisseresaste. E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 


Fileischtransportwagen. 4 
Hreslauer Actien-Gesellschaft fr) phonix, Lasr-Ruhrort. Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Max Jodel & Co., Braunschweig.| Hebevorrichtungen.[b.Narnberg. 


Bisenbahnwagenbau, Breslau, 
A-G, f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf! y. Paul Weinitschke, Liehtenberg-| E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 























































vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, . [Berlin] Mannheimer Maschinenfabrik Eetten 
Waggonfabrik Gebe. Hofmann) Glaskistenveriadekarren, Mohr & Pedethaf, Mannheim. | Guteboffwungshitte, Oberhausen. 
o, A-G., Breslau. Wwe. Joh, Schamacher, Kaln. Wwe, Job, Schumacher, Kaln id 
Sachsische Waggonfabrik Werdau.| Gleisbremsen. . , me * {[Kippwagen. 











Hebepumpen. 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Ges, m. besehr. Haft. in Brealan, 
Gutchoffhungshitte, Oberhausen. 


Hebezeuge. 
FE, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Gutehoffnungshitte, Oberhaasen. 
Wwe. Joh, Schumacher, Kéln. 
Maschinenfabrik Deutschland, 


Breslauer Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbuhnwagenbau, Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellachaft Nesselsdorf. : 
Verein, Kanige-&Lanrahitte, Berlin. 
AoG.f Feld. Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein a, Koppel. Bertin. 
Waggontabrik Gebr. Hofmann 

& Co, A,-G., Breslau. : 
Stah)bahnwerke Freudenstein’&Co., 


H, Bossing, Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Gleiss mit Weichen. 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Phinix. Laar-Ruhrort. 

A.-G. f. Feld- a, Kleinbabnenbedarf, 

vorm Orenstein & Koppel, Berlin, 

Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 
Gleishebebicke. (Berlin. 


Férdermaschinen. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau. 
Ges. m, beschr, Haft. in Breslaa, 
Gutehoffnungahitte, Oberhausen. 
Breslaner Actien-Gesellschaft ftir 
Eisenbahnwagenbau, Breslan. 


Form-Eisen. 
Gotehoffnungshiitte, Oberhausen. 
Hirder Bergwerka-u. Hittenverein. 











Phomx, Laar-Rahrort. Wwe. Joh. Schumacher, Kbin. [Dortmund.| Kleinbahnlocomotiven. [Berlin- 
Vereinigte Konigs- & Laurahatte,| @leismesser. Thee at \"Maschinen-Bau-Anstalt. Breslau, 
Fraiser. [Berlin] Scheidt & Bachmann, M. Gladbach.| lb. Wagner. Chemnite. Ges, m, beachr, Haft. in Breslav. 
JE. Reinevker, Chemnits. Gleissperren. Heliotrope. Krauss & Co., Act.-Ges., Mincher. 
AWG. £. Feld- a. Kleinbahnenbedart 


Maschinenfabrik AG. Brachsal. 
A.-G.f. Feld-u. Kleinbahnenbedarf| 7 Ertel & Sehn, Mitnchen, 
vorm., Orenstein & Koppel, Berlin | Hemmschuhe. 
Hochstein & Co,, Retthausen. Wwe. Joh. Schaomacher, Koln. 
Max Jidel & Co., Braunschweig.) Hochstein & Co., Rotthausen. 
Stahibabnwerke Freudenstein&Co,.] Maschinenfabrik Deutschland, 
Gleitstthle. (Berlin.] Herzstticke. [Dortmand, 


Act.-Ges. vrm, Gustav Krebs, Halle 
i eifmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chernnitz. 
Act,-Ges, vrm. Guatav Krebs, Halle, 
Fraismaschinen. 
Gebr. Boschbaum, Darmstadt. 







yorin. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahl bahowerke Freudenstein &Co., 
Kleinbahnwagen. | Berlin. 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenban, Breslao.. 
Verein. Konigs-& Laurahtitte. Berlin, 































ee Ee ee Vereiniute Kanigs- & Laurabatte,| Hrder Bergwerks-u.Hiittenrcrein,| A.(1. £. Feld-a, Kleinbahnenbedatt 
‘Act.-Giex. vrm, Gustay Krebs, Halle,| Gltihtépfe. [Berlin,| Masch.-Fbr,Deutsebland,Dortmund| — yorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
: : foi , Jos, Vigele, Mannheim. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 





Horder Bergwerks -u. Hottenverein, 
Grubenschienen & -Schwellen. 
Phénix, Laar-Rubrort. 
A-G. f. Feld-a, Kleinbahnenbedarf| 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co,, 
Berlin. 


Phénix, Laar-Ruhrort. 
A-G. f. Feld- a. Kleinbahnenbedarf 


& Co. A.-G., Breslau. 
1 Sachsische Waggonfabrik Werda. 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Stahlbahnwerke Freudenstein &U°4 


Hobelmaschinen. Berlin. 


Masch.-Fbr, Deutschland, Dortmund] Kluppen. 
Act.-Gies. vrin. Gustay Krebs, Halle.| Hochstein & Co., Rotthausen- 


Fuhrwerksbahnen. 
A.-G, f, Feld- u. Kicinbahnenbedar’ 
vorm. Orenstein & Koppel, Bertin, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Fufswinden. (Berlin. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 





























Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. 3 
Kohlen. Leitangsmasten. Neigungszeiger. Pumpen siehe auch Dampfpumpen. 
Hérder Bergwerks-u, Hattenverein.| Louis Eilers, Hannover-Herrenhanaen} C. Stahmer, Georgmarienhitte. Maschinen - Bau - Anstalt Dredan, 


Ges, m. beschr. Haft. in Breslau, 
A. L. G. Dehne, Halle. 


Gebr. Himmmelsbach, Freiburg i.B.| Hochstein & Co,., Rotthanaen. 


Gatehotfoungshitte, Oberhausen. 
W. ©. Waldthausen Wim, Sobn.| Nickel-Legirungen. 


Verein. Kanigs-& Laucahiitte, Berlin. 
Phaniz, Laar-Ruhrort. 


= oe H., Clarenburg, Post 
esseling. 
Sr ile eg rti Phinix, Laar-Ruhrort, 
- Korting, Kortingsdorf, ty ichtmasten aller Art. 
Krahnen, Hydraul., Electr. ete. Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
E. Becker, Berlin-Reinickendor!. | F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
oe Pg rg Poe Lineale. (Berlin. 
Tnra icbig, Leipzig. ri P 
Masch.-F br, Deutschland, Dortmand BF caer coer go 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Fedorhaf, Mannheim. | Gebr. Buschbaum, Darmatadt. 
Maachinenfabrik Dentachland, 


E. Becker, Berlin. 4 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir] Lokomotiven. [Dortinund, 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. Maschinen-Ban-Anstalt Breslaa, 















Krahnen-Ketten. Ges, 1, beschr, Haft. in Breslau, 
GutchoMwungshttte, Oberhansen, | Maschinenfabrik Esslingen. 
Hagans, Erfurt. 
Erahnen-Locomotiven. Henschel & Sohn, Kassel. 
Maschinenfabrik Esslingen. Arm, Jung, Jungenthal. 
Kre en. Krauss & Co., Act.-Ges., Minchen. 


Union-Giefserei, Kinigsberg, 


Masch,-Fbr. Deutschland, Dortmand Vulcan, Stettin:Bredow, 


Jos, Vigele, Mannheim. 

Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 

Verein. Kénige-& Laurahatte, Berlin. 

Phénix, Laar-Ruhrort, 

AG. f, Feld- uy. Kieinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Stablbahnwerke Freudenstein &Co,, 

Kreuzungastticke. {Berliv. 

Horder Bergwerks- u. Hattenverein, 

Vercin. Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 

Phtniz, Laar-Rubrort. 

A.-G, f. Feld. a. Kleinbashnenbeda 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 

a Frendenstein &Co., 

erlin. 


Kugeln fir Kugelmthlen. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 


Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
A.G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf, 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Prenudenstuin &Co., 
Berlin. 
Lokomotiv-Controlwaagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Lokomotiv-Feuerbichsen. 
Hirder Bergwerks- u.Hittenrerein 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 
Lokomotiv-Rader, [Berlin 
Phinix, Laar-Kuhrort. 
Lowries, 


Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
AG. f. Peld- & Klein bahnenbedarf 


Breslaucr Actien-Gesellschaft ftr| Personenwagen. 


Breslaner Actien-Gusellschaft fir] Petroleumtransportwagen. 


W. G. Otto, Darmstadt. Maschinenfabrik Esslingen. 


Nieten J. E. Naeher, Chemnitz. 
Phonix, Laar-Rabrort. Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
Nivellier-Instrumente. Pumpwerke und Pumpwerks- 
T. Ertel & Sohn, Maachen, anlagen. 
Normalgewindelehren. Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. Ges, m, beschr, Haft. in Breslau, 
Notkiammern. | Gutehoffnongshatte, Oberhausen. 


eh 

Masch.-F br.Deutschland,Dortmand 

Act,-Ges, trim. Gustav Krebs, Halle, 
Radreifen. 

Gutchoffoungshitte, Oberhaasen. 

Phinix, Laar-Rubrort. 
Rader und Radsitze, -gestelle, 
. segmente, -sterne, -scheiben. 


H. Bissing Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 


Oberbau fir Strafsenbahnen. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Horder Berg werke- u. Hottenverein. 
Phanix, Laar-Ruhrort. 

Stahlbabowerke Freudenstein &Co., 












Oe talten. {Berlin. 
F Guteboffaunyshatte, Oberbansen, 
Alb. Wagner, Chemnitz. Horder Bergwerks-u, Hittenverein. 
Orientirungstafeln. Vorein. Kénige-& Laurahitte, Berlin, 


Phénix, Laar-Ruhrort. 
Raderpressen, hydraul. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Radvorleger. [Dortmund. 
H. Bassing, Braunschweig. 
Hochatein & Co., Rotthansen. 
Rangierlokomotiven, feuerlose. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslau 
AG. f. Feld. o, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstain &Co., 


Maschinenfabrik A.-G. Brochsal. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A.-ti., Bresian, 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellechaft Nesselsdorf. 
SAchsische Waggonfabrik Werdaa. 
Breslauer Actien-Geaellschaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
A-G, f. Feld-a, Kleinbahnenbedar 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahawerke Freadenstein &Co., 


Petroleum-Fackeln, [Berlin. ienale, (Berlin, 
W. Hanisch & Co., Berlin, Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. 
Petroleum-Motoren. Rangi n 


Masebinenfabrik A.-G, Bracheal. 
BReibahlen. 

J, E. Reinecker, Chemnita. 

Act.-Ges. vro. Gastay Krebs, Halle. 


Gebr. Korting, Kortingsdorf. 


Woggenteoek Gebr, Hofmann 
& CG 


0, AxG,, Breslau. 


Kuppelechrauben-Handkluppe. 0 ; : / 
Wwe. Joh, Schumacher, Kéln. Werte Gch sg Both Phosphorkupfer. Se , 
Kupferdichtungsringe. & Co, A-G., Breslan, eS mocstabaveguahes, Henan” 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln.| Siichsischo Waggonfabrik Werdau.} Phosphormetalle. Wag vafaweme Gebr. Hofmann 
Kurbelwellen. Stahlbabnwerke ‘reudenstein &Uo., W. G. Otte, Darmstadt. & Eo. A.-G., Breslau. 
Horder Bergwerks -u, Hittenverein, grrr eer lated a Plandrehbanke. Sichsische Waggonfabrik Werdan. 
Phinix, Laar-Rubrort. re ng, Kortingsdorf. Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmund] Richtplatten. 
Tadien L gsanlagen. — Gebr. Buschbaum, Darmstadt, J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Wwe "Teh. bh. Schumacher, Koln Alb. oan’ Chemnits. Platinen. ae Gustav Krebs, Halle, 
. doh. 5 2 e : * e 
Lafettenwande, Gatehoffmangshtitte, Oberhausen. |™P re. . 
Harder Bergworks- a. Hittenverein. a Phonix, Laat Rahrert. Giebr. Korting, Kirtingsdorf. 
rbronze. he Ey ee Plenelstangen. veda Kénigs-&Laurahdtte,Berlin 
W. G. Otto, Darmstadt. iudeacdk : Horder Bergwerks-u. Hiittenverein, Phonix, Laar-Ruhrort, : 
Lagermetalle. Gutehoffnongshitte, Oberhausen, Porzellan-Email-Farbe. Rohrendampfkessel. 


W, G. Otto, Darmstadt. Material maschinen. 

Lampen, windsichere. 
Alb, Wagner, Chemnitz. 
W. Hanisch & Co,, Berlin. : 

Lang- & Querschwellen. Mefsmaschinen. ; 

Phanix, Laar-Rubrort. J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Eisenhatten-Act-Ver. Didelingen.] Mefstische. 

Laschen, . Ertel & Sohn, Miinchen. 
Phénix, Laar-Rahrort. Metalldichtungsringe. 
Risenhiitten-Act.-Ver, Diadelingen.| Friedrich Goetze, Burscheid-Koln. 

Laternen f. Eisenbahnbetrieb. | Metall-Packungen. 

F. F, A. Schulze, Berlin N, Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln, 

Lanfkrahnen, hydraal, a. elektr., Milchtransportwagen. 

far Hand- u, elektr. Betricb. | Breslauer Actien-Gesellschaft fir 

E. Becker, Berlin-Reinickendorf. Eisenbahowagenbeu, Breslau. 

Maschinenfabrik Deutschland, Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Dortmund. & Co. A.G., Breslau. 

Collet & Engelhard, Offenbacha.M.) Suchsische Waggonfabrik Werdau. 
i n. Motoren. 

W. G. Otto, Darmstadt, Gebr. Kirting, Kértingsdorf. 

i Nebel-Glockensignale. 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal, 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 






erringe. 
3. EK. Reinecker, Chemnitz. 


Masch.-Fbr.Deutsehland, Dortmund] Postwagen. 


Rosenawelg & Baamann, Cassel. Maschinen - Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr, Haft, in Breslan, 
J. E. Naeher, Cheninite. 
Rollbicke. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co, AvG., Breslau. 
Rollbremsschuhe. 









Brealauer Actien-Gesellschaft flr 
Eisenbahnwagenbau, Bresiaa. 
A.-G, f. Feld- a, Kleinbahuenbedarf 

vorm. Orenstein & Koppel, Barlin, 
Waggonfabrik ae Hofmann 

& Uo. A.G., Breslau. Masch.-Fbr.eutschland,Dortraund 
Sachsische Waggonfabrik Werdau.] Wwe. Job. Schumacher, Kaln. 
Stahl babnwerke Freudenstein&Co., Rollwagen 


—_— Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Prazisionswasserwagen. Rootagebliise. [bei Narnberg. 
J. F. Klingelfuss, Vater, Aarau) Mannheimer Maschinenfabrik 
Prefs-Cylinder. Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Horder Bergwerks-u, Hattenverein.} Rundschleifmaschinen. 


Hofmann 


Prefsstticke J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Eni rb Salonwagen. 
saa ee Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 


Gesellschaft, Nesselsdort. 
Breslauer Acticn-Gesellschaft fir 
Eisenbatinwagenbaa, Breslau. 
Suchsische Waggonfabrik Werdau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmaun 

& Co. A~G., Breslan. 


T. Ertel & Sohn, Minchen. 
Pulsometer. 

Gebr, Kirting, Kértingsdorf. 

J. E, Naeher, Chemnitz. 

Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. 
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Transmissionen 






. Schotterwagen. Stahlwerke. , 
Verein. Konige-&Laurahitte,Berlin.| Brealaner Actien-Gesellechaft far] GutehoffoungshOtte, Oberhausen. | Maschinenban-Act.-Ges, Nornberg. 
Scheeren. Eisenbahnwagenbau, Breslau. Horder Bergwerks-u. HOttenverein.| Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 





Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-| Eisenhitten-Act.-Ver, Dadelingen. 
Gesellschaft, Nesselsdorf. Phéinix, Laar-Rahrort. 
AG, f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf} Stangen, 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.) Gebr, Buschbaom, Darmstadt. 


Maschinen-Baa-Anstalt Breslau, 
Ges. m. besehr. Haft. in Brealau. 
Gebr. Buschbaum. Darmstadt. 


Transporteure, 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 








Scheibenrider. Wagyonfabrik  Gebr, Hofmann : : & Co. AvG., Breslau. 
i pte Stationsblockirung. : 
Harder Bergwerks u.Hattenverein.}| = & Co. A-G., Breslau. ae Maschinenfabrik A2G. Bruchsal. Treppen, eiserne. 
Phinix, Laar-Rohrort. Stablbahowerke Frendenstein &Co., ee Louis Eilers, Hanvover-Herrenhausen 





Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungswesen, 







Schiebebthnen. Schrankenwinden. (Berlin. 


Collet & Engelhard, Offenbach a. M.| C:StahmerA-G..Georgsmarienhitte 
Masch.-Fbr.Deutschland,Dortmand) “<"“*- *- horeg a 
Maschinenfabrik Esslingen. H 


Trockenanlagen. 
Alb. Wagner, Chemnitz, 
Gebr, Korting, Kortingedorf. 


Trocken-Docks. 










Waggonfabrik Gebr, Hofmann] Max Jtdel & Co., Braunschweig.) gt onwerke, {Dortmund.|  Gutchofinungshite, Oberhausen, 
& Co. A-G.. Breslan. Schraubenflasche ge. Maschinenfabrik AG. Bruchsal. | poypi 
Jos. Vigele, Mannheim. E, Becker, Berlin-Reinickendorf. | C Stahmer A,-4j,,Georgemarienhitte rates 





Breslaner Actien-Gesellschaft fr] Wwe. Juh. Schumacher, Kain. 


Risenbahnwagenbau, Breslau. [Sehraubsw: : 
A-G..Feld-u-Kleinbahnenbedart| “Ht Berne rngoechweig. 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.) pochstein & Co., Rotthausen. 


Stahibahuwerke Freudenstein &Co , f P 
Pr ate [Rerlin,| Schriften zum Abziehen, 
* Carl Sehimpf, Nairnberg. 


Jos, Vogele, Mannheim. Maschinenfabrik Kasslingen. 


F.P-Weinttschke,Lichtenberg-Berlin Ueberhitzer-Anlagen. 
AG. f, Petd-a. Kleinbahnenbedarf] Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, 
_Yorm. Orenstein & Koppel, Berlin.) “Ges. in, heschr. Haft. in Breslaa. 
Siemens & Halske, Abt, f Kisen-) Bretaner Actien-Gesellschaft far 


bahnsicherungawesen, . 
Max Jidel & Uo,, Braunschweig, Reeebeeageeten, Sone. 





















Hurder Bergaerks-a.Mattcuversin | 9ebWwellen. Stopfbtichsenpackungen. | Unterlagsplatten. 

Verein. Kénigs-&Laurahiitte,Berlin.| Guteboffnungshatte, Oberhausen. | prindvich Goetze, Burscheid-Koln,| Phonix, Laar-Rabrort. 
Eisenhatten-Act.- Ver. Dadelingen. Hirder Bergwerks-o. Hittenrerein. : , "| Eisenhfitten-Act.-Ver. Didelingen. 
Phonix, Laar-Ruhrort. | Verein. Konigs-& Laurahatte, Berlin, | Strassen bahnlocomotiven. Veutilateren. 


Krauss & Co,, Act.-Ges., Minchen, 
A.-G, f. Feld- u. Kleinbahnenbedar?, 

vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 


A.-G. f. Feld-u.Kleinbahnendedarf} Phonix, Lasr-Rohrort. 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.] Schwimm-Docks. 
Stahlbahnwerke Freudenstein&Co.,] Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 






Gutehoffrangsbitte, Oberhansen. 
W. Haniach & Co,, Berlin. 
Wwe. Job. Schumacher, Eéln. 



















Schienenbieger. [Berlin./Seilbahnen. ; Strafsenbahn-Oberbau. [Berlin.| Verzinkerei. 
W. Hanisch & Co,, Berlin, Maschinenfabrik Easlingen. Guteboffoungshatte, Oberhausen, | Vereinigte Konigs- & Lanrahatte, 
Schienenbohrapparate, po aah gamer yt Horder Bergwerks-u.Hattenverein.| Berlin. ; 
W. Hanisch & Co., Berlin. StahlbahnwerkeFrenderstein kU... Phinix, Laur-Ruhrort. = Vich -Verladerampen. 
Hochstein & Co., Rotthausen. * : “| Eisenhiitten-Act-Ver. Diidelingen.| > sigh G lent 
; , ~ Berlin, 4.-G, f, Feld-u, Kleinbabnenbedarf] © Stehmer, Georgmarienhitte. 
— Signalscheiben aus Drahtglas, vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| Vignolschienen. 
Hi betel se. Ca. Retthate Act.-Ges, f. Glasindustrie, Dresden.) gtahJhahnwerke Frendenstein &Co,, Phonix, Laar-Ruhrort, 
NEA A SO, ‘ausen.  /Signalscheibenrahmenbieg- [Straflsenbahnwagen. _—(Berlin.| Yordicher. 





Schienennotverbandkloben. apparate. Maschinen-Bau-Anstalt Breslau,] Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
























H. Bassing, Braunschweig. Act.-Ges. vrm. Guatay Krebs, Halle Ges. m, beschr, Haft. in Breslau.) — bei Nurnberg. 
Schienenprofilmesser. Signale. ig are — Hofmann Vorlegebremsen und -Keile. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach.| Maschinenfabrik 4-3, Brachsal. Sichsische Waggonfabrik Werdan,| H- Bussing, Braunschweig. 
Schienenriicker. Masch-Fbr.Deutschland,Dortmand) Bresiauer Actien-Gesellschaft ftir] W: 
a Breslauer Act ell: . 
H, Bitssing, Braonschweig. C, Stahmer, Georgmurienhitte. Fisenbahnwagenbau, Breslau, Maschinenbau-Act.-Ges. Narnberg. 
Hochstein & Co., Rotthausen. Jos. Vigele, Mannheim, g AG, £ Peld-u. Kleinbabnenbedarf] Mannheimer Maschinenfabrik 
Schienensiigen. Max Jadel & Co., Braunachweig.| Yorm. Orenstein & Koppel, Berlin.) Mohr & Federhaff, Mannheim 
. A gt Zimmermann & Buchloh, Berlin.) gtahlbahnwerke Freudenstein &’ 
A reg ig ee FP Weinitechke,Lichtenberg-Berlin| Berlin. ~*“| Wagenbeschlagtheile. 
5 “0., 5M) sen. AG. f, Feld- a, Kleinbalmenbedarf . Vereinigte Kinigs- & Lauralititte, 
Schienenwender. vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. Streckenblockirung. Berlie 8 


C.Stahiner A. G.,Georgsmarieph atte 


Scheidt & . Schei Bac M.-G 4 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach,}| Scheidté Bachmann, M.-Gladbach Maschinenfabrik AG, Brachsal. 


Siemens & Halake, Abt. f. Eisen- 





Wagenfabriken. 






papery -maschinen, bahnsicherangswesen, ga : Halske, Abt, f. Easen-| Maschinenfabrik Keslingen. 
-schrau -steven. ‘liek . alinsicherungswWesen, Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
ae Silicium-Legirungen. Max Jodel & Co.. Braunschweig keto. AG, Breslau. 





Gutehoffnangshatte, Oberhausen. 7 oa 
Harder Bergwerks-u. Htittenverein. inuriarhd. ia aaa rie 


Schlafwagen. CStahmerA.-G,,Georgemarienhitte 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir] Maschinenfabrik AG. Bruehsal. 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. Siemens & Halske, Abt. f. Kisen- 
Sichsische Waggonfabrik Werdan. bahnsicherungswesen, 
Waggonfabrik Gebtr. Hofmann] Marx Jidel & Co., Braunschweig. 


Schlagbadume. [4 Vo.A.-ti,,Breslan, Speichenrdder. 





Tacheometer. 
T’. Ertel & Sohn, Mitnchen, 
Telegraphen, Telephon. 
Mix & Genest, Act.-Ges., Berlin W. 
Siemens & Halske. Berliner Werk. 
Telegraphenstangen. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 
W. O. Waldthausen Wm. Sohn, 


Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
_ Gesellschaft, Neaselsdorf. 

0, Stahmer. dieorgmarienhitte. 

Sichaisehe Wagwonfabrik Werdau. 

AWG. f. Feld: a. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Stahlbahawerke Frendenstein &Co., 
Berlin. 


















Jos, Vigele, Mannheim. Gutehofinungshatte, Oberhansen G. w. b. H. Cl F 
. - Se . “ , y h. . wm. b. HL, Clarenburg, Post] Wagenkipper. 
Schleifmaschinen (. Prisisiomarbtit.] Horder Bergwerks- 0. Httenverein, Wesseling. oe Cetchalie mgt dic. Ckeckeeeeh: 
J. E. Reinecker, Chemnitz. Verein. Kinigs- & Laurahitte,Berlin.| ponder ae 
Schmelztiegel. — inp Henschel & Sohn, Cassel Wegenkrah nen. 
Phinix, Luar-Ruhrort. ig reaig rr rege yin A.-G. f, Feld-u, Kleinbahnenbedar — Doutschland, 
: fOruh & Laedig, Leinzig. vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. TE oa : 
Schmiedeherde. Spiralbohrer, Stahlbahnwerke Freudenstein &(o, racy Weyer rg amma 
Mannheimer Masebinenfabrik J. E. Reinecker, Chemnitz. Theodolite. [ Berlin. son TGGrnAn, SABO 






Mobr & Federhaff, Mannheim. | gpirj T Erte S che 

. piritus-Motoren. Y. Ertel & Sohn, Milnchen, 
Gebr. Beosibeam, Dermetndt Gebr. Kérting, Kértingsdorf, Thore, eiserne. 

Schmiedestticke. Spritzen. Louis Eilers, Hannover. 
Gutehofnungshdtte, Oberhausen. | Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Thtirme, eiserne. 


Hirder Bergwerks- a. Hattenverein, : & Co. A-G., Brealan,| Louis File : 
Verein, Rénigs-&|aurahiitte, Berlin, Stabeisen. | = Petsanea: Sere Peete, MARR TaT: 


Wagenschieber. 
H, Biissing, Braunschweig. 
Wwe, Joh, Schumacher, Kéln. 
Hochstein & Co,, Rotthansen- 


Waggonwaagen. 








; > Eisenhfitten-Act..Ver, Dadelingen. er. Mannheimer Maschinenfabeik 
Phénix, Laar-Rubrort. Phanix, ToaBabrat: —— Kisenhatten-Act..Ver Dadelingen. Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Schornsteine in Guss- und |stahiformgufs, Trambahnmaterial. Walzdraht. 





Schmiedeeisen. Gutehoffuangshitte, Oberhansen. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen} Phinix, Laar-Ruhrort. 


Gutehoffnangshitte, Ober haasen. 


Masehinenfabrik Esslingen. 
Phinix, Hamm u. Nachrott. 


Phinix, Laar Rubrort. 
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Walzen. 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, 


Walzwerke. 
Gutehoffaungshatte, Oberhausen, 
Harder Bergwerks- u, Hittenverein. 
Phonix, Laar-Ruhrort. 
Fisenhiitten-Act.-Ver. Ditdelingen. 
Wappen. 
Carl Schimpf, Nirnberg. 
Warmwasserheizungen. 
Gebr. Karting, Kortingadorf. 
Wasserdruck-Kanalwinden. 
Unrah & Liebig, Leipzig. 
Wasserhaltungsmaschinen. 
Gutebhoffnungshatte, Oberhausen, 


Breslaner Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 


Wasserpumpen. 


Maschinen -Ban-Anstalt Breslau. 





Wassarwerks-Anlagen. 


Gebr. Kirting, Kurtingsdorf. 
ranken. 

Maschinenfabrik A.-G. Beuchsal. 

C. Stahiner, Georgmarienhiitte. 


F. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 


Berlin. 


A-G, f. Feld-a, Kleinbahnenbedarf| 


vorm. Orenstein & Koppel Bertin, 
Scheidt & Buchmann, M.-Gladbach. 
Max Jadel & Co., Braunschweig. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co,, 

Weichen. | Berlin. 
Phinix, Laar-Rahrort. 


Weichenspitzenverschliisse. 
Maschinen - Bau -Anstalt Bresiaa, 
Ges, m. beschr. Haft. in Brestau, 


Windebtoke. 
KE. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt. 
ih rere Gebr. Hofinann 
A.-G., Breslau, 


Maschinenfabrik AG. Brachsal, 
Max Jadel & Co., Braanschweig. 
Weichenstihle. 
Verein. Kinigs- & Laurahitte, Berlin, 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Weichenverriegelangen. 
Maschinenfabrik AG. Brachsal. | Winden, 
CStahmer A.-Gi,,Georgamarienhitte] &, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Siemens & Halske, Abt. f. Eiseo-) Unruh & Liebig, Leipzig. 


bahnsicherungewesen. Wwe. Joh, Sch ‘her, Kiln. 
Max Jadel & Co., Braunschweig. sahat eft a. Rotel : 


a Hochstein & Co., Motthausen. 
Weichenzungenfesthalter. Winkel 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. — tescier. Ch st 
Wellblech-Constructionen. carer aa Morea rs 


Masch,-F br. Deutschland, Dortmund] Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen| Winkeleisen. 


Waggonfabrik Gebr, 


& Co, A-G., Breslau. 


Hofmann 


Harder Bergwerks- 9. Hittenverein. Wer 


Joh. Wilh. Spaeth. 
bei Narnberg. 


Datzendteich 


Ges, m. beschr, Haft, in Bresiau,] Weichen, 


Breslauer Actien-Geselisehaft fir: 

Eisenbahnwagenban, Breslaw.{ 

Wwe. Joh, ‘Schumacher, Koln, 
Waseo: 

A. L. G. Dehne, Halle. 

Wwe. Joh. Schamacher, Kain. 
Wasserwagen. 

Waggonfabrik Gebr. 

& Co, A.-fr, Brestau. 


Hofmann 


(. Stahiner, Georgmarienhiitte. 
Jos, Vogele, Mannheim, 


Verein. Konigs-& Laurah litte, Berlin, Wer 


Breslaver Actien-divsellschalt far 
Kisenbahnwagenbau, Breslau, 
A.-G. f, Feld. u. Kleinbalhinenbedar! 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt & Bachinann, M. ~Gladbach. 
Stahl babnwerke Freudenstein &Cy., 

Berlin. 


Vereinigte Koénigs- & Laurahatte, 
erkzouge. { Berlin, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 

Alb. Wagner, Chemnitz. 
Hochstein & Co, Rotthausen. 
Act.-lies, vrm, Gustav Krebs, Halle. 
Friedr, Dick, Esslingen a, N. 


Eisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen, 
Phinix, Laar-Ruhrort. 


Winke)prismen. 
T. Ertel & Sobn. Mitachen. 


Winkelrings, geschweifste. 


erkzeugmaschinen. Phinix, Laar-Rubrort, 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt, Zahlen zum Abziehen. 
Werkzeugmaschinen. 


Collet &° Eapelard, Offenba Carl Schimpf, Nirnberg. 

‘ollet ngelhe ffen bach. 

Masch -Fbr.Dentschland, Dortmund] Zahnradlocomotiven. 

Henschel & Sohn, Cassel, Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 
J. E. Reinecker, Chemnitz, Ges. m, beschr. Haft. in Breslau. 
Act.-Cies. vem. Gustav Krebs, Halle.) Maschinenfabrik Esslingen. 


Dreck vos Carl Ritter in Wiesbaden. 
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C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


ZELTSCHRIFT 


Architektur und 


Ingenieurwesen, 


Heransgegeben von dem 


Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover. 


Schriftleiter:. Dr. C. 


Wolff, Stadthaurath. 





Jahrgang 1903. 


(Band XLIX; Band VII der neuen Folge.) 


Erscheint jahrtich in sechs Heften. 
Jabresprols 20 Mark. 


Iuhalet: 


Bauwissenschafiliche Mitthellangen. 


Behlofs Wiligrad in Mecklenbarg; von Professor Dr, A, Haupt (mit | 
Blatt 1—B). 

Beitrag zur Berechnang von Beton- u. Betoneisen-Balken; von L, Geusen, 

Schnellmesser, ein Schiebetachymeter fir lothrechte Lattenatellung; 
von Ingenieur Puller. 

Ueber die Berechnung von Eisenhochbauten beziglich der horizontalen 
Windkrafte; von Oberingenieur Ottomar Schmiedel. 

Ueber die Untersuchung der Quersteifigkeit oben offencr, 
Trogbricken, 

Yeichoung der Ejnfiufslinien far die Gegendriicke der gnfsersten StGtzen 
eines geraden kontinuirlichen Balkens. 
Ueber Ermittelung der Elnheitspreise fir 

Professor BR. Heyn. 

Die Mittel zur gleichmafsigen Vertheilung der Wirme in geheizten 
Riéumen; von Professor H. Chr. Nussbaum, 

Die Theorie der statisch bestimmten Fachwerkstriger; von Geb. 
Hofrath Dr. L, Honneborg und Regicrungs-Baufibrer a, D. 
Dr. W. Schlink. 

Ueber den Einflufe der Forminderangen anf don Kriifteplan statisch 
bestimmter Systeme, insabesondere der Dreigelenkbogen; von Over- 
baorath Professor Engesser. 

Ueber den akustischen Musiksanl; Vortrag von Baorath Unger. 

Die Wiederherstellung des Heidelberger Schlosses; Vortrag von 
Professor Dr, Haupt. ; . 

Badeanstalt in Lineburg; von Architekt Franz Kriger. 

‘Treppenhaus-Stadie; von Professor H. Chr. Nussbaum, 

Schwemm- oder Trennsystem; von Stadthanurath Ad. Jéhrena. 

Tabelle zur Berechnung der Stanweiten in offenen Wasserldufen; vou 
Reg.- und Baurath Professor Danckwerts (mit Blatt 9). 

Bemerkungen zam Aufsatz; .Ueber die Berechnung von Eisenhochbauten 
bezdglich der horizontalen Windkriifte*. 


eiserner 


Steinmetzarbeiten ; von 


| Die Lutherkirche in Hannover; von Stadtbaninspektor a. D, Hille- 


brand (mit Blatt 10—18). 

Die Quaderabdecknng dor Flagelmanern; von Professor L. v. Willmann, 

Betrachtungen fiber die Ermittelang des elastischen Verhaltens und der Be- 
anspruchung gerader, kontinuirlicher Balken; von Baurath A. Francke, 

Stabilitite- und Spannungeantersuchangen von speziellen Fachwerkstra- 
gern mittels des erweiterten Bystems; von Ingenicur D. Schlink, 

Bejtrag zur Berechoung von Querschnittsspannungon in Schornsteinen; 
von Stadtbaurath Ad, Jéhrena, 

Beitrag zur statischen Untersuchung von Schornsteinen; von Ingeniour 
Martin Preusa. 

Mittheilungen fiber neuere Bargerschulen der Stadt Hannover; 
Btadtbauinspektor Rowald (mit Blatt 14 und 15), 

Englische Ingenieare von 1750 —1850; von Professor Th. Beck; V. Mare 
Tsambard Branel, 

Der akustischoe Musiksaal. 

Ludwig Franzius t; ron Geb. Regierungsrath Prof. Dr- Launhardt, 

Ueber die Bildongagesetze der Fachwerke und deren Vorwendygng bei 
der Bestimmung der Spannungen vou Geh. Hofrath Professor Dr. L. 


Henneberg. 
Kleine Mittheilangen. 
Die Verhandlungen der sweiten Heidelberger Schlossban-Konferenz rom 
17, und 18, April 1902. 
Zahl der in der Banabthoilang des Ministoriums der 6ffentlichen Arboiten 
bearbelteten Neubauten in den Jahren 1900, 1901 und 1902. 
Angelegenheiten dea Vereina. 
Heinrich Kohler fF, 
Verzeichnifs der Mitglieder. 
Versammiungsberichte, 
Ueber Grey-Tréger; Vortrag von Geh. Regierungsrath Prof. Barkhauson, 
Jahresbericht fir 1902. 
Zeitachriftenschan. 


vor 


Bicherschan. 
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MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 


Locomotiven fir Adhisions- over Zahnradbetrieb, normal- und sehmalspurig, von jeder Leistung. 


Comp. Actien-Gesellschaft, 


Vorteilhaftestes System: 
‘Tenderlocomotiven System Krauss 


far 
Haupt-, Neben-, Klein- und Strassenbahnen, for Forstbetried, Bau- 
unternehmungen, Industrie- und Zechenbahnen und fur unterirdischen 
rauchlosen Bergwerksbetried, 


Geyriindet 1866. — frbeiterzaht 1500. 


Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven : 
5000. 


J. E. Naeher, Pumpenfabrik 
Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. 











Naeher's 
rotirende Pumpen 


for 
Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
kalte Fliissigkeiten, .” 
Siuren. ete, 
Lane 
Fumpen jeder Art fir elektrischen Betrieb, 
Specialitat : | Sicherheits-Rihren-Dampfkessel, System Macher. 
Pulsometer, System Macher. P 
'GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, cgcmqymm 
Werkzeugmaschinen-Fabrik, 


fabriciren; {21 


Drehbianke 
Fraismuschinen 
D. B.-G.-M, Nr. 24790, 












Sytem Buschbaum 


Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebicke, eiserne Schmiedeherde «, +. w. 





se J eee 
KE. Becker, Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeuge 
: 3 in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfihrang anter Garantie siimmtliche-Hebevorrichtungen fir Eisenbabnen und Maschinen-Werkstatten, insbe- 
sondere Krabne, Winden & Aufziige fir Hand- und Kraftbetrieb jeder Art, Lecomotiv- & Tender-Windebdcke, Sechraubenfaschenzige 
fir 300 bis 12.500 kg Last, Foxewinder etc. fil 
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1904, 


Fortschritte des Eisenbahnwese 


ORGAN 


tir die 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Begrindet von 
E. Heusinger von Waldegg. 


Unter Mitwirkung fiir den masehinenteehnischen Teil 


von 


von Borries, 


Gebcimem Heglerungerste, Professor an der Techsischen Mochachsta 2a Berlis, 


herausgegeben von 


G. Barkhausen, 


Geheimew Regiernngaratea, 
Veofesser dor Ingexieurwixsenschaften an der Techelsebem Heochackule so Hanover, 


Neunundfinfeigster Jabrgang. 


Nene Folge. XLI. Band. — 1904, : 


Zweites Heft mit 5 Doppeltafeln, 1 cinfachen Tafel ond 1 Textabbildung. 











Daa .Organ* “eracheint in ‘monatlichen Heften von 21f,—3 Druckbogen nebst den erforderlichen Zeichnungen in Lithographie and Holzachnitt. 


10, 


Preis des Jahrganges 28 Mark. 








. Versuche zur Erprobung 


-- Zn bezichen doreh jedo Buchbandlung und Postanstalt dea In- und Auslandes, 
Jaserute werden mit BO PL die a Ze ie, —e fs, bei ain Mx ewel Blatt im Pormate des ,Orgen*, mit M. 20.-, grifsere nach vorbergehondyr Uebereinkanft berechast. 


 Tnhalt: 


Original-Aufsdtze. 
. Wasserreinigungsantagen, Von Schweimer, (Mit Zeich- 
nungen Abb, 1 bis 4 auf Tafel If ued Abb, 1 bia 7 auf 
Tafel IL) (Schluts von Seite 6) 


Verbesserte R&der-Drehbanke der Banart Ebrharat, Von U, 
Kirchhoff. (Mit Zeichuungen Abb f[ bis 4 anf Tafel - 
und einer Textabbildung} 

Versuche mit Lokomotiv- Sciscnitdnen Th ery re pte aus- 
gefihrt unter Leitung dea Professors Goss an der Purdue- 
Hochschule in Lafayette, Ind. Von von Borrles 
Bekohlungsanlage der badischen Staatseizenbahnen in ane 
heim, Von F. Zimmermann. 


. Nene Mischgasanstalt fir Wagenbelene hint in Munchen, 


Zentralbabnbof, Von Ernst Schaller, (Mit Zeichnungen 
wot Tae Sy ea hice le. ie owe tele cae ee as 
der Wirkungsweise elastischer Zng- 
stangen der Bauarten v. Borries nad Wick. Von Fischer, 
(Mit Zeichnungen Abb, 1 bis 14 anf Tafel IV, Abb, 1 bis 8 
auf Tafel VII und Abb, 1 bis = _ Tafel one {Fortsetzung 


yon Seite 10) . . . . wd eee 
Versuche and Sschedhieneen an ‘Ceiumatiali hee diniseben 
Staatshbahnen, Von QO, Basse... . 2. ee eae 


Vereins-Angelegenhelten. - 


Verein Deatscher Ingenieure, 


. Gasrohrgewinde 


Bericht ber die Fortsebritte des Eisenbahnwesens, 
Bahn-Unterban, Bricken und Tunnel. 


Laiftangeanlage des Hig-Bend-Tunnele der Chesapeake und 
Ohio-Baln, (Mit Zeichnungen Abb, 18 bis 22 auf Tafel V) 
Aufstellung der Sadnebritcke bei Villefranche, _ Zeich- 
noungen Abb, 4 bis 6 auf Tafel I). . a eee 


Seite | 


ba) 


41 


11. 


* New-York. 


. Dictionnaire Technologiqae. 


Bahnhofs-Einrichtangen. 


Kohlenstarz-Anlage in Norfolk Va, Norfolk und Western- 
Balin, {Mit Zeichnangen Abb. § bis 10 auf Tafel Il) 


Maschinen: and Wagenwesen. 


2. Neue elektrische Lokometiven fiir die Baltimere- und Ohio- 


Bahn 


3. 3/6 gekuppelte ‘Stadtbahn-Tenderlokomotiven far die Phila- 


delphia aud Reading-Vahn 


. Selbsttitige Beiten-Kuppelang von M. Boirault | (ait 
Zeichnungen Abb. 5 bis 9 auf Tafel IX). 
. Sanlwagen der Chicago, Sate ag und Quiney- ‘Babes _ Ot 


Zeichnung Abb. 11 auf T 
Lokomotiven der russischeh 
Aufsergewohnliche Eisenbahnen, 


Elektrische Zugférderang auf der Mauhattan Hoehbahn in 
{Mit Zeichnungen Abb. 1 bis 6 = Tafel XE und 
Abb, 1 bis 7 auf Tsfel XI. . |. ‘uve 


rl Tp. . oe 


Eisenbahnuen 


Technische Litteratar, 


The Eizenbalintechnik der Gegenwart. I, Band, I. Absehnité, 
I. Teil: Die Lokomotiven. Zweite umgearbeitete Auflage 

Weltal! und Menschheit, Geachichte der Erforschung der Natur 
and der Verwertang der Naturkrafte im Dienste der Volker. 
Herausgegeben von H ans Kraemer io Verbindang mit einer 
grofsen Zshl von Gelehrten und Hochsehullebrern. Band I 
Francais - ee Anglais. 


Publié par E. v. Hoyer et F. Krouter. V. Edition . . 


. Coatruzione ed esercizio delle strade ferrate ¢ delle tramvie. 


Heft 181. Zusammenban der Lokomotiven, Von Fadda . 

Hefte 182 und 1845%, Anfstellung der a 2 in Zahlen 
and in Zeichoung, Von Germano . . . 

Heft 183. Bau des Babnkdrpers. Von Baggi ‘ 

Heft 184, Allgemeine Untersuchungen Ober Eisenbahnen. 
Won Pad@a’s ssc ecls net ce Soe bute a 
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4 Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
; Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. F 
’ B ign i Giiterwagen, 

1 Post- und Gepackwagen, Strassenbahnwagen, ‘ 
4 Spezialwagen. ; 
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’ Lokomotiven ‘ 
4 in Schmal- und Normalspur fiir Haupt-, | ¢ 
: Neben-, Klein-, Strassen- und Industriebahnen, | : : 
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’ Lieferanten der Kénigl. Preuss. Staatsbahnen. t 
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ORGAN 


far die 


Fortschritte des Eisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 


Inhalt des zweiten Heftes, Februar 1904. 


Original-Aufsdtze. 


Organ f. a. F, d. E. 1904, Nr, 2, Februar, 


1, Wasserreinigungsanlagen. Von Schweimer. 
nangen Abb. 1 bis 4 auf Tafl TM und Abb. 


621, 128. 7 
(Mit Zeich- 
1 bis 7 anf 


Tafel 111) (Sebluts von Seite 6) pat) 
Organ f. d. F. dB. 1904, Nr. 2, Sarat 621. 94 
2. Verbesserte Rider-Drehbinke der Bavart Ehrhardt. Von C. 

Kirchhoff. (Mit Zeichnungen Abb. 1 bis 4 anf Tafel IX 


und einer Textabbildung) . . . . ol 


Organ f. d. F. d. EB. 1904, Nr. 2, Fabreaiy: 621. 123. 4 und 621. 183. 6 


3. Versuche mit Lokomotiy-Schornsteinen und Blasrohren, aus- 
gefthrt unter Leitang des Professors Goxs an der Pordue- 


Hochschule in Lafayette, Ind. Von von Borries Bu 
Organ f. d. F. d. BE. 1904, Ne, 2, Februar. 621, 138, 2 
4. Bokohlungsanlage der badiachen soiacscicns aah in Mann- 
heim. Von F. Zimmermann 


Organ f, 4, F, d. B. 1904, Nr. 2, Febroar. 625, 235 ond 696, 
[3 


5%. Nene Mischgasanstalt ftir Wagenbeleuchtang in Mitnchen, 
Zentralbahnhof. Von Ernat Scholler. (Mit Zeicknungen 
auf Tafel X) ' a oR eink, Aaa 


e 


Organ f, d. F. d. E, #904, Nr. 2, Fobrosr, 
6. Veranche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zug- 
stangen der Bauarten v. Borries und Wick. Von Fischer, 
(Mit Zeichnungen Abb, 1 bis 14 anf Tafel IV, Abb, 1 bis 3 
auf Tafel VIT und Abb. 1 bis 23 aaf Tafel VIIL) (Fortsetzung 


83 | 


625, 216 | 


36 


: 19, Weltall ond Mensebheit. 


Maschinen- und Wagenwesen, Seite 
Organ f. d. F. d. FE. 1904, Nr. 3, Febrmar. 621, 83 
12. Neue elektrische Lokomotiven far die Baltimore: and Ohio- 
Bahn . a ae wt ; 1 ss 
Organ f. dF. 4. EB. 1904, Nr. 2, Febrwar. 621. 182, 6 
18. 3/6 gekuppelte Stadthahn-Tenderlokomotiven fir die Phila- 
delphia und Reading-Bahn . . . . ; . - . + B 
Orgen f. d. F, d. E. 1904, Nr. 2, acai 625. 216 
14. Selbsttitige Seiten-Kuppelung von M. Boirault. (Mit 
Zeichnungen Abb. 5 bia 9 auf Tafel IX) . . 1. . 2... 44 
Organ f. d. F. d. BE. 1904, Nr. 2, Februar. 626, 232 
15, Saalwagen der Chicago, Burlington and nape -Habn. (Mit 
Zeichoung Abb, 11 auf Tafel ih ea ‘ 
Organ f. d. F. d, E. 1904, Nv. 3, sebeeie, 62). 152.) 
16, Lokometiven der russischen Eisenbahnen Ab 
Aufsergewthnliche Eisenbahnen., 
Organ f, 4. F. d. B. 1904, Nr. 2, Februar. 621. 38 
17, Elektrische Zogfirderung anf der Manhattan Hochbahn in 
New-York. (Mit Zeichnangen Abb. 1 bis 6 anf Tafel XI und 
Abb. | bis 7 auf Tafel XI). . . . 45 
Teehnisehe Litteratar. 
Organ f. d. F. d. E. 1904, Nv. 2, Februar, 621. 13 
18. Die Eisenbabntechoik der Gegenwart. I. Band, [. Abschnitt, 
I. Teil: Die Lokomotiven. 47 


“Aweite e umgearbcitete Antlage 
Organ f, d. F. d. E, 1904, Nr. 2, Februar, 

Geschichte der Erforschong der Natur 
and der Verwertong der Naturkrafte im Dienste der Volker. 
Herausgerebon von Hans Kraemer in Verbindang mit ciner 


grofsen Zaht von Gelehrien und Hochschullebrern. Band Ik 50 
Organ f, d. F, d. BE. 1904, Ne, 2, Febrear, 62. (08 

| 20. Tvctionnaire Technologiqne.  Frangnis - Allemand - Anglais. 
Publi¢ par B. v. Hoyer et F, Kreuter, Y¥. Edition 2 . 3) 


von Seite 10) 
Organ f. d. F. 4. E. 1904, Nr. 2, Februar. 621. 191. 3 
7. Versuche and Beobachtungen an Lokomotiven der danischen 

Stantebuhnen. Yon O. Busse . . . . , .-.., . 88 

Vereins-Angelegenheiten. 
Verein Deutscher Ingenieure. | 
Organ f. 4, F. d, B. 1904, Nr. @, Februar. 696. 
8, Gasrohrgewinde 41 
Bericht aber die Fortschritte des Elsenbahawesens. 
Bahn-Unterbau, Bricken und Tannel. 

Organ f. 4. F, 4. BE. 1904, Nr. 8, Februar, 625. 12 


%. Loaftungsanlage dea Big-Boend-Taonely der Cheasapeake und 
Ohie-Bahn, (Mit Zeichnungen Abb, 18 bis 22 anf Tafel V) 41 


Organ f. 4. F. 4. E. 1904, Nr. 2, Februar, 
10. Aufetellang der Safnebricke bei Villefranche. (Mit Zeich- 
nungen Abb, 4 bis 6 anf Tafel f). 2. . 2. | ». 42 
Bahnhofa-Kinrichtungen, 


Organ £, d. F. d. K. 1904, Nr, 2, Februar. 
11. 


62/. 188. 2 
Kohlensturz-Anlage in Norfolk Va. Norfolk und Western- 
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Wasserreinigungsanlagen. 
Von Schweimer, Regierangy-Baumeister 24 Magdeburg. 
Hierzu Zeichnangen Abb, 1 bis 4 auf Tafel 1] und Abb, 1 bis 7 auf Tafel ILL. 
(Sehlofs vou Seite 6.) 


Zum Schlusse folgt sine Kostenzusammenstellung, 


A. Aufwand. | 
I. Anlagekosten. 


1) Reinigeranlage mit Zubehdr . 12100 M. 
2) Pumpe HI 2700 « 
3) Gebinde, Grindung, Greta 40°0 « 

Summa. . 18800 M. 


Il, Unterhaltungs- und Retriebskosten jahbrlich. 
1, Absehreibungen: 





von I. 1) 5%, . 605 M. 
von I. 2) ae : 135 « 
you [. 3) 3°, : . 120 « 
2. Verzinsung von I, 1) 1 bis 8) 8 54, 658 « 


3. Betriebskosten, taglich: 

a) Heizstoff, nach Aufschreibungen fir den Retrieb 
der Kessel 472 kg taglich, hiervon entfallen auf 
die Reinwasserpumpe 236kg bei einem Preise 
von 11 M./t 2,60 M. 

b) Bedienung, Mobrbetastung des Wirters ist nicht 
za rechnen, da sein Dienst gegen friher nicht ver- 
langert ist. Far den Holfsarbeiter bei Beschickang 
kommt jeden zweiten Tag cine Stunde mit 30 Pf. 
in Ansatz, daher fir den Tag. 0,15 M, 

ce) Zasitze. Fir Reinigung von 480 chm sind jetzt 
erforderlich 250kg Actzkalk und 110 kg Soda: 
bei einer Tagesleistung von 320 chm daber 





2/8. 250 = 167 kg Aetzkalk, 100 kg zu 1,30 M. 2,17 M. 
2/3.110 kg = 73,3 kg Soda, 100 kg zu 11,50 M. : + 12,65 < 
Zusitze 14,82 M, | 


d) Wasserverljuste. Bei Ablassen des Kalksittigers 
und Klirbehdlters 10 chm tiglich, bei Filterwaschung 
16 chm tiglich, 
zusammen 26 chm zu 12,6 Pf. 3,28 M. 
Organ for die Fortechritte des Eisenbabnweoens. Boue Folge, XLI. Band. 2 Haft, 





Summe der tiglichen Betriebskosten 
daher . . 20.85 M. 

Bei jabrlich 300 Betricbntagen « 6255 M, 
demnach Summe IT 1) bis 3) 7773 M. 


B, Ersparnis, «hon vorher nachgewiesen von 


1) Heizstoff 14183 M. 
2) Léhnen . . . . . 2000 « 
gsammen, . 16183 M. 

Daher : 


©, Jihrlicher Reingewinn 
16183 — 7773 8410 M. 


B. Wasserrelaigungsanisge Gisten (Abb. 4 bis 7, Taf. ITT). 


Die Wasserstation Gasten erhilt ihr Rohwasser aus der 
Wipper, welche durch verschiedene Zuflasse von Abwilssern 
chemischer Fabriken mechanisch und chemisch stark verun- 
reinigt ist. Das Wasser ist zeitweise dOnnflissiger Schlamm; 
fir seine Klérung waren schon in friherer Zeit Filter angelegt, 
die sich aber nicht bewdhbrten and bald wieder aufser Betrieb 
gesetzt wurden. 

Das Wasser hat folgende Zasammensetzung. 
enthalten : 


In 11 sind 


Kohlensanerer Kalk 0,161 ¢ 
Kohblensanere Magnesia 0,102 « 
Schwefelsauerer Kalk . 0,139 « 
Organische Stoffe 0,037 « 
Chlornatriam 0,155 « 


Das Wasser zeigt neutrale Reaction und einen grofsenteils 
aus organischen Stoffen bestehenden Bodensatz von schmutzig 
grauer Farbe, 

Die Pampstation enthilt zwei liegende Verbundduplex- 
pumpen von je 60 cbm/St. Leistung, deren eine in Bereit- 
schaft steht, 

1904, 5 


30 


Far die Reinigeranlage wurde eine Leistung von 50 cbm/St. | Klarzylinder ist mit 2,9m Durchmesser ausgeftihrt und hat 
festgesetzt, da diese bei einem gegenwartigen Hochstverbrauche | 
von 400 chm tiglieh ausreichend erschien, und 50 cbm/St. die 


Hiichstleistung ist, far welche jetzt Reinigungsanlagen mit nor 
einem Sittiger und Klarhehilter ausgefthrt worden; bei grifseren 
Anforderangen wird dic Leistung auf zwei oder mehr Vorrich- 
tungen verteilt, 


“6 


Vorgeschrieben wurde eine Weichmachong bis auf 7 
deutscher Hirte und vollstandige Klirung; eine Reinwasser- 


pompe sollte nicht verwendet werden, Yon den fir Erfallung 


der letztgenannten Bedingung méglichen Anordnungen wiihlte | 


das ausfihrende Werk, H. Reisert, Zweigniederlassung Leipzig, 
die Arbeit der ganzen Anlage unter Drack, also die Aufstellung 
meschlossener Behiilter. 

Als besonderes Merkmal der Anlege ist hervorzuheben, 
dats die Bedienung ansschliefslich von unten, vom Flure des 
Reinigerhauses aus bewirkt wird. 

Auch diese Anlage wurde ans denselben Grinden, wie in 
Stafsfurt, in einem cigens far diesen Zweek errichteten Ge- 


als notwendig erweison wird. 

Die Avordnang geht aus Abb. 4 bis 6, Taf. II] hervor. Vor 
Druckrobre J der Pampen M zweigt das Wasserverteilungsrohre K 
ab, an welches die Rohwasserzuleitangen 1 bis 4 2u den ein- 


zelnen Vorrichtungen anscbtielsen. 


Kalk- und Soda-Auflisebehilter F und G haben zylindrische ; 


Form und bei lm Durchmesser ond 1,2m Hohe einen Inhalt 
von je etwa Llebm. Die im angebauten Schuppen Jagernden 
Zuschlige kiinnen bequem in sie eingefallt und mit dem darch 
3 eingefthrten Rohwasser gelist und abgelischt werden. 
in F bereitete Kalkmileh fliefst durch 6 in den Kalkfalltopf E 
und wird aus diesem das aus 4 
durch 7 nach dem kegelijrmigen Kalksiittiger B gedritckt, in 
den sie am tiefsten Punkt eintritt; das fir die Auslaugung 
der Kalkmileh zur Bildung gesittigicn Kalkwassers bestimmte 
2 gugefibrt. Dieser hat 
bei §$,68 Hohe cinen obern Durchmesser von 3,8m und 
das Kalkwasser bleibt in ihm = acht 


dareh cintretende Rolwasser 
Rohwasser wird dem Siittiger durch 


32,8 chm Fassungsraum ; 
Stonden. 


Die | 


eine Hbbe von 7,99m, Das Gemisch steigt mit 7,58 m/St. Ge- 
schwindigkeit auf und gebraucht zur Zaricklegung seines Weges 
etwas mehr, als 1 Stunde. Wé&hrend des Aufsteigens geht die 
Ausfillung der Kesselsteinbildner vor sich, die unlislichen Be- 
standteile sinken za Boden: das Wasser strémt dicht unter dem 
Deckel in cin Abtlulsrohr von 226 mm lichter Weite und tritt 
nun iber das unter dem Kalkevlinder eingebaute Kiesfilter. 
Dieses hat eine Flache von 6,6 qm, eine Stiirke von 0,5 m, 
und ist anf einem aus doppeltem Bleche hergestellten Siche 
gelagert; unter ihm ist der Reinwasser-Sammelraum von 2,84 chm 
Inhalt angeordnet, In diesen mttnden aulser dem Reinwasser- 
abflufsrohre L noch die Rohwasserleitung 11 far Spilung des 
Filters und die Laftdruckvorrichtung H, die die fir Aufwihlen 
des Filterbettes verwendete, mit Dampf vermischte Druckluft 
durch ein Haopt- und ein Netz von Verteilungsrohren unter 
das Filter draiekt. Durch L strimt das Reinwasser 
Hochbehalter, 

Das alte Rohwasserdruckrohr J ist in seiner ganzen Aus- 


in die 


biude aufgestellt, wie sich das fiberall da, wo Vingere [e- , dehnung bis zur Mindung in die Hochbehilter bestchen ge- 


: ‘ . . | blieben, 
triebspausen vorkommen, besonders nachts nicht gearbeitet wird, | . 


Unmittelbar hinter der Abzweigung des Rohwasser- 
Verteilangsrobres K ist in J ein Sicherheitsventil cingebaut, 
dessen Belastungegewicht so eingestellt wird, dafs bei Auftreten 
eines bestimmten Widerstandes innerhalb der Reinigeranlage, 
etwa bei Verstopfangen, dem Rohwasser der unmittelbare 
Weg za den Hochbehiltern dareh J  geiffnet wird, Durch 
Schliefsen des Hauptabsperrschiebers vor K wird auch im ge- 
wohnlichen Betriebe Rohwasser anmittelbar in die Hochbehiilter 
gefurdert. 

Als weitere Sicherheitsvorrichtungen dienen die vom Deckel 
des Kalksiittigers und des Klirbehilters hochgefihrten Ent- 
laftungsrohre P, welche der Luft beim Fiillen der Bebiilter 
Gelegenheit Entweichen geben: beim Ablassen 


xu striimt 


/ durch sie Luft in die Behdlter, damit in diesen keine Saug- 


wirkung entsteht. Bei Ausfilrung der Anlage waren statt 
dieser Entlaftungsrohre Ventile anf den Deckeln angeordnet 
und fir den Ejntritt der Luft besondere 10mm weite Robren, 


| die nach unten gefthrt und durch cinen Hahn absehliefsbar 


Die kegelfirmige Gestalt des Sittigers bewirkt eine Ab- | 


steigenden Kalk- 
die niedersinkenden Kaikteilchen werden durch 
nachstrimende Wasser immer wieder mit hochgefiihrt, bis sie 


nahme der Geschwindigkeit des nach oben 


wassers, das 
Las pesiittigte Kalkwasser fliefst 
am oberon Rande klar durch & ab und tritt unten in den Klir- 
und Fillzylinder ein. 


volistiindig ausgelaugt sind. 


Die in G bereitete Sodalisang wird durch cine Dampf- 
strahlpumpe in das Sodastandrohr C 
durch oben in © aus 6 zugefahrtes Robwasser in den Klir- 
behdlter A darch 9 anusyespalt. [as Sodastaudrohr hat 0,35 m 
Darchmesser und 9,14m Hihe, 

Das zu reinigende Rohwasser gelangt durch 1 mach A; 
alle drei Zufohrungsrohbre 1, 8 und 9 minden in gleicher 
Héhe am obern Rande des kegelffirmigen Bodens in A, 


Der | 


| das Wasser trat darch 


geférdert und von hier | 


H 


waren, Ther Querschnitt dieser Rihren war jedoch zn gering 
bemessen; dieser Fehler hatte beim Probebetriche cinen erheb- 
lichen Unfall zur Folge, Die Falling des Kiirzylinders wurde 
durch 13 abgelassen, die Luftzuffhrangsrohre waren gedffuet, 
das Abflufsrohr 13 von 90mm Durch- 
messer 80 schnell aus, dafs nicht gendgend Luft nachstromen 
konnte. Die Folge war ein Unterdruck im Behiilter, der da- 
durch jn Héhe der drei obern Schitsse cingedrdckt wurde. 
Diese Beschidigung zwang zum Abbanen des Klfrzylinders, dic 
Wiederherstellung nahm drei Monate Zeit in Ansprach und 
veratyerte solange die Inbetriebnahme der Anlage. 

Die Entternong der Riickstinde aus dem Kalkfalliopfe E 
geschieht durch 15 unmittelbar in die Schlammgrube, aus dem 
Sittiger B durch 14, ans dem Kidrzylinder A darch 13° and 
der Abflufs des Filterspilwassers durch 12, Die Rohre 12 
bis 14 mfnden in Kanile, deren Anordnung aus Abb. ti, 
Taf, HI Alle Rickstinde  fliefsen die 
Sammelgrube von 20cbm Fassungsraum, aus der sie durch 


ersichtlich ist, in 


al 


einen Schlammejektor N in den Eisenbahnwagen gedrickt werden, | Auch mit diesen ist eine Verbesserung der Speisewasser- 
Dieser filbrt sie in eine nahegelegene Ausschachtung, ; veghilltnisse erreicht; genauere Ermittelangen sind leider nicht 


Da die Anlage erst jetzt in Betrieb genommen ist, so angestel]t, Als Nachteil der Ibehneschen Anlagen muls dic 
lassen sich die Ergebnisse noch nicht mitteilen. Jedenfalls ist | Verwendung der Filterpresse bezeichnet werden, Deren Be- 
ya erwarten, dafs die grofsen Unzutriighichkeiten und Betriebs- | dienung ist zeitraubend, die Kutfernung der Schlammriickstande, 
erschwernisse, die bislang wegen Verwendung des angereinigten die hei Reinigern anderer Bauart durch Oeffnen cines Boden- 
Wassers 2u uiglichen Klagen fithrten, aufhéren werden, und die ventiles oder durch Ausspitien auf bequeme Art ermdglicht ist, 


Anlage sich bald bezahlt machen wird, | geschieht bei der Filterpresse dureh Ausheben und Ab:ratzen 
An Beschaffangskosten waren anfwzaenden fir , von den Filtertichern mittels Holzmesser; die Filtertacher 

1. Reinigeranlage mit allen Leitungen. . . 12000 M. missen oft gewaschen werden, gewéhnlich wiihlt man hierfor 
9, Gebiude, Gréndung, Gruben und Kanile . 4500 « am ein Abschrubben mit Birsten za vermeiden, cin Bad von 
3. Strahlpampe . . 2... eee 450 « | verdiinnter Salzsiiure, Diese Behandlung bewirkt einen schnellen 


Somma. . 16860 M. Verschleifs der Tacher, ihr Ersatz ist kostspielig. 


Betriebskosten kénnen noch nicht angegeben werden. Nach 
Anweisung des liefernden Werkes sollen zur Weichmachung bis 


Sieht man von dem erwihnten Mangel ab, so kaon man 
auch die Dehueschen Anlagen als brauchbar bezeichnen. 


auf 7 deutsche Hartegrade erforderlich sein, Zum Schluasse sei hier auf die im Organ *) verbifentlichte 
. Abhandlung des Herrn Oberinspektor Wehrenfennig, Wien, 
90 gr Actzkali | ; . ; a A 
fir 1 ebm besonders hingewiesen, welche sehr wertvolle Winke fir die 
90 gr Soda | 


Beurteilung des Reinigungsverfahrens gibt. Diese Winke wird 
jeder Ingenieur, der mit Wasserreinigern za arbeiten hat, gern 
0,117 +- 1,085 = 1,15 Pig.fcbm verwerten, da sie der Feder cines Faechmannes entstammen, 
belaufen werden, der das Verdienst hat, das Wasserreinigungsverfabren auf Grand 
Aufser den vorstehend beschriebenen Reinigeranlagen sind  wissenschaftlicher Untersuchungen ausgebildot und in den Be- 
im Bezirke der Eisenbahn-Direktion Magdeburg an grofseren _ trieb eingefabrt zu haben, 
Anlagen noch zwei nach der Bauart Dehne in Betrieb von as 
30 und 10cbm/St. Leistung, *) Organ 1902, 8, 244, 


soilafs sich die Kosten der Zusiitze auf 


Verbesserte Rader-Drehbanke der Bauart Ehrhardt.”) 
Von C, Kirchhoff, Regierungs- und Baurat eu St. Johann-Saarbritcken, 
Hierza Zeichnungen Abb. 1 bis 4 anf Tafel IX. 


Bei der Besichtiguug von Eisenbahn-Werkstatten fillt dem | == 505,80 M., womit allein schon eine Verzinsung von etwa 
Fachmanne die grofse Zahl veralteter Riider-Drehbanke auf, | 5,5"/, des Beschaffangewertes der neuen Drehbank erreicht wird, 
die nur eine tigliche Leistung von 1,75 bis 2 Radsiitzen auf- | Noch sehlagender stellen sich die Verhiltnisse, wenn es 
weisen und daher den Platz nicht verdienen, welchen sie in | sich um die <Anfstellang von alten Dinken in einer neuen 
der Dreherei beansprachen, Die in den letzten Jabren vou | Werkstiitte handelt. Werden beispiclsweise in der Dreherei 
der Eisenbahndirektion Frankfurt a, M, beschafften, verbesserten zwei Reihen Ruiderbiinke mit zwischenliegendem Gleise ange- 
Ebrhardt-Riderdrehbanke haben dagegen eine durchschnitt- | nommen (Textabb. 1), so verlangen drei neben  einander 
liche tiigliche Leistung von 5,5 bis 6 Radsdtzen erreicht, also 
das dreifache, bet einem grofsten Arbeitsbedarfe von 5,3 P.5. 
Der Arbeitsbedarf ftir den Antrieh von drei Raderbinken alter | 
Ausfahrung ist schon wegen der Reibungsverluste der Banke, 
der Lingern Wellenleitang und der Deckenvorgelege und Riemen | 
bedentend grifser, als bei einer einzigen neuen Bank gleicher 
Leistung. Der Stitcklohn fiir das Abdrehen eines Radsatzes 
auf einer alten Riderdrehbank stellt sich om 33,3"/, hbher, 
als bei der verbesserten Ehrhardt-Bank, auch wenn dic Be- 
dienang zweier alter Banke durch nur einen Arbeiter ange- 
nommen wird. Ein Arbeiter dreht an zwei dlteren Binken 
in 300 Arbeitstagen 2 >< 1'/,>< 300 = 1125 Radsitze, an der | stehende Banke hei einer Linge von 7m einschlielslich des 
verbesserten Ehrhardt-Bank dagegen 5°), >< 300 = 1687 | erforderlichen Zwisehenraums und einer Breite vou Sm bis 
Radsitze, Hei cinem Sticklohnpreise von 0,90 M. for die |} yfitte 
mit filteren Binken zu drehenden Radsitze gibt dies eine jahr- 
liche Ersparnis von Arbeitsléhnen von (1687 — 1125) >< 0,90 M, 








Schienengleis eimen <Aufstellungsraum yon 83 >< 5 >< 7 
= 105 qm, eine neaere Ehrhardt-Bank von der Leistang 
der drei alten Binke aber nor einen Raum von 5 >< 7 == 35 qm. 
©) Organ 1886, 8. 50; 1887, 8 101. 


Berechnet man den Wert des Raumes im Werkstatten-Gebinde | 


zu 60M./qm  cinsehliefslich Beleuchtaongs-Einrichtungen und 
sonstiger Ausrilstung, so erspart die Aufstellung einer verbesserten 
Ehrhardt-Bank (105 — 35) >< 60 = 4200 M, allein an Ge- 


biudekosten, abgesehen von Grindung, Beforderung und Auf- 


stellung, die fiir drei alte Biinke auf insgesammt 1800 M. ge- : 


schatzt werden, wovon 500M. fiir die Herstellung der Unter- 
maucrung einer neuen Bank und deren Aufstellung in Abzug 
zu bringen sind: es ergibt sich hierbei also eine weitere Er- 
sparnis von M. 1300. In Wirklichkeit gestalten sich hin- 
sichtlich der Gebdudekosten die Zablen fir die Ehrhardt- 
Bank sogar noch ginstiger, weil diese bei ihrer gedrtingten 
Navart nicht 7m Linge einnimmt. Die neneste Form dieser 
IMinke weist nur noch eine Baulinge von 4,4 m auf, also ge- 
nigt ein Aufstellungsraum von 5,75m die Ersparung an Ge- 
hdudekosten bhetrigt daher genauer (105 — 5,75 >< 5) >< 60 
= 4575 M. 

Der Arbeitsverbrauch betriigt bei ciner der von der Eisen- 
bahnudirektion Frankfurt a, M. beschafften Ehrhardt-Binke, 


die fir elektrischen Kinzelantrieb eingerichtet und daher fir 


Leistung por 5,3 and bei Leerlauf 1.3 P.S.. Der hiernach 
fir die Nutzarbeit erforderliche sehr geringe Aufwand von 
4 PLS, beweist, dafs die Beanspruchangsweise der Teile der 
Bank cine vorteilhafte and gut ansgeglichene ist, wofir aufser- 
dem auch der ruhige Gang selbst bei angestrengtestem Arbeiten 
spricht. Betrige die erforderliche Retriebskraft bei alteren 
Biinken ebenfalls nur je 1,8 P.S, for den Leerlauf, so witrden 
drei Banke dauernd 2,6 P.S. mehr verbrauchen, als eine ihnen an 
Leistung gleiche neue Bank, was bei 2 Pf, Kosten fiir 1 P,S./St, 
eine jabrliche Mehransgabe an Betricbskosten von 2,6 >< 0,02 
>< 10>< 300 = 156 M, bedingt, Dabei sind die bbheren 
Kosten far Ausbesserung, Treibriemen-Ersatz, Werkstattheizung 
und -Beleuchtang, die durch drei Banke gegenfber ciner ein- 
zigen verureacht werden, nicht beraicksichtigt. ‘ 

ite laufenden Mehrausgaben bei Benutzung dreier alter 


Banke an Stelle einer verbesserten Ehrhardt-Bank betragen 
demnach jihrlich: ' 


505,80 
hs 156,— 
im ganzen M. 661.80 


zu welcher Summe an einmaligen Mehrausgaben noch hinza- 
kommen : 


an Dreherléhnen : 
au Betriebskosten mindestens 





Getiiadekosten . if es 4576.— 
Mehrkosten for Griindung, Beférderung 

und Anfstellang der alten Banke in 

nene Werkstitten . 1300.—- 


im ganzen M. 5875.— 


Als weiterer Vorteil der Anwendung nur einer leistungs- | 
fihigen Bank an Stelle dreier alter ist noch zo berticksichtigen, — 


dafs die Uehersichtlichkeit der Werkstiitte erhdht und damit | 
die Ueberwachung erleichtert wid. Wierbei sei erwibnt, dafs ! 
die nenen Ehrhardt-Binke auf Wonsch mit an der Maschine 
selbst angebrachten Hebel-Schalterwerken, ferner mit Finroll- 
and Einhebevorrichtangen far die Radsitze, sowie mit elek- | 


) 
Ermittelung der Betriebskraft besonders geeignet ist, bei voller 
| 
| 


trischem Einzelautricbe versehen werden, also kiénnen die von 
der Decke herabhingenden KettenzOge, wie sie bei den Schalt- 


' werken alter Binke vorwiegend verwendet werden, ferner die 


an der Decke angebrachten Hebevorrichtungen und die von 
oben herablanfenden Riemen, die die Uebersichtlichkeit der 
Werkstiitten berintriichtigen, in Wegfall kommen, 

Aus diesen Angaben folgt der wirtschaftliche Vorteil 
rascherer Auswechselung veralteter Riderbinke: bedeutungsvoll 
ist diese besonders bei Drehereien mit nicht mehr ausreichenden 
Raumverhaltnissen, da hier auf diesem Wege oft ein kost- 
epieliger Erweiterongsban vermiedon werden kann. 

Da die verbesserten Ehrhardtschen Raderdrehbinke*) 
mit ibrer Leistungsfihigkeit noch den Vorzug tadellos sanhern 
Arbeitens vereinigen, so dafs die darauf bearbeiteten Radsidtze 
glatte Lauffiichen und Spuarkranztianken ohne Drebrillen haben, 
was besonders zu berticksichtigen ist. weil durch die glatt- 
geschlichteten Oberfliichen der Radreifen das Schienengestinge 
sehr geschont wird, folgt hier eine Beschreibung der Arbeits- 
weise, 

Zum Nachdrehen barter, ausgelaufener Reifen werden die 
spitzen Stichel a (Abb, 1 und 2, Taf. IX) des Halfssapportes anf 
der harten Lanffiiche angestellt und mit grobem Vorschube 
seitlich hewegt, Wihrend drei von den Sticheln a die Lauf- 
fliche Oberschruppen, fafst gleichzeitig ein vierter den Racken 
des Spurkranzes an zur sp&tern Entlastung des Keblmessers ¢ 
des Hauptsapportes. 

Nach wenigen Minuten haben die Stichel auf der harten 
Lanffliche drei Babnen von je etwa 15 mm Breite vorgedreht: 
wiihrend nun diese Stichel in der bisherigen Richtung weiter- 
arbeiten, werden die zum Einstechen von Rillen bestimmten 
Ehrhardtschen Messer b des Hauptsupportes gleichzeitig mit 
dem Fianschmesser c¢ angestellt. Diese Messeranordnung ist in 
Abb. 1, Taf, 1X dargestellt. Haben die Rillen die erforder- 
liche Tiefe erreicht, so sind nach entsprechender seitlicher 


| Versechiebung der Messer b mittels dieser dic stehen geblicbenen 


Ansitze wegzudrehen. 


Zum Fertigdrehen und Glitten der Lanuffliiche ist dann 
durch einfaches Zurseitekurbeln des Hauptsapport-Oberteiles das 
Sehlichtmesser d anzustellen and gleichzeitig damit wieder der 
Halfsupport mit dem Keblmesser ¢, welehes der innern Spur- 
kranzflanke die richtige Gestalt gibt (Messerstellung Abb. 2, 
Taf. TX). 

Das anf diese Weise vorgenommene Abdrehen von mialsig 
harten Radreifer nimmt derchschnittlich 55 Minuten in An- 
spruch. 

Far das Abdrehen von neuen Radreifen sind am Half- 
supporte noch die Messer f, uad f, (Abb, 3 and 5, Taf, 1X) an- 
gebracht, die iufsern Seitenflachen der 
Radreifen aut richtiges Mafs abstechen. Das Messer f, und 
dessen Halter lassen sich bei Niehthenutzang um 180° schwenken, 
sie stdren daher den Dreher beim Nachdrehen alter Radreifen nicht. 


lie Radsiitze 


welche inuern ond 


werden beim Drehen mit ihren Schenkeln 


"| H. Ehrhardt, Spesial-Werkgeng-Maschinenfabrik Ddseeldorf 
und Zella St. Biasii, 


durch feststehende, aufklapphare und selbstmittelnde Lager ge- 
halten. 

Um die Radsiitze beim Fin- und Ausbringen nicht mebr, 
als ndtig, anheben zu miissen, sind die Halfsupporte niedrig 
und schrigliegend ausgebildet und aufserdem so gelagert, dals 
sie beide dicht aneinander geschobeu werden kiénnen. 

Die Schaltwerke werden neuerdings so eingerichtet, dafs 
sie wiihrend des Ganges der Maschine ohne Gefalr far den 
Arbeiter verstellt werden kénnen und so durch wenige Hand- 


| griffe die schnelle Verstellang der Grofse des Vorschubes innet- 

| halb der gegebenen Grenzen gestatten, 

| Bei Binken, die durch Riemen von einer Welle aus an- 
getrieben werden sollen, erhalt das Deeckenvorgelege Ring- 
schmierlager und Einrichtang fir zwei Geschwindigkeiten, dic 

| Bank selbst aber eine fanffache Autrieb-Stufenscheibe, also 
stehen zehn verschiedene Arbeitsgeschwindigkeiten in geringen 

Abstafangen fiir verschiedene Hiirtegrade der Reifen sur Ver- 

| fOgung, 


Versuche mit Lokomotiv-Schornsteinen und Blasrohren, ausgefiihrt unter Leitung des 
Professors Goss an der Purdue-Hochschule in Lafayette, Ind. 


Nach American Engineer and Railroad Journal.*) 


Von ¥. Borries, Gieheimem Regierangerate und Professor in Berlin. 


Nach Schlufs der Versuche, tber welche ich friher**) | zeigen zunichst wieder, dafs die Blasrohrwirkang mit dem 


berichtete, wurde noch eine Versuchsreihe ausgefabrt, um dic | 


Wirksamkeit der nach unten in die Rauchkammer yerlangerten 
Schornsteine zu erproben. Diese werden von einigen ameri- 
kanischen Bahnen***) ebenso wie von earopiischen angewandt, 
manchmal in der Weise, dafs der obere Teil der Rauchkammer 
durch eine wagerechte Wand abgeschlossen ist, auf welche der 
innere Teil des Schornsteines herabreicht. 

Fir diese Versuche wurde ein gerader Schornstein von 
349mm Durchmesser and 1470 mm Linge bhergestellt, welcher 
unten mit einem kegelf$rmigen Finlaufe versehen war und in 
dem Fafse senkrecht verstellt werden konnte, Die hichste Stellung 
entsprach den Schornsteinen D, Abb, 1, Taf, XXX VIL, Jahrg, 1903; 
durch Hernnterschieben um 254, 508 and 762 mm warden die 
Stellangen C, B, A der Oberkante erreicht, Da die Unter- 
kante bei diesen Stellungen weit herabreichte, so worde das 
Blasrohr nur in den niedrigen Stellangen 3, 2, 2 verwendet, 
welche um 0, 127, 254 mm unter der Kesselmitte lagen, 
Bei den Stellangen D, C, B des Schornsteines und 3 des Blas- 
rohres entstehen hiernach diezselben Stellangen beider za ein- 
ander, wie bei C, B, A und 1, 

Die Ergebnisse dicser Versuche, welche im Berichte von 
Goss in Zahlen und bildlicher Darstellung wiedergegeben sind, 


**) Organ 1903, 8, 246. 
***) Kis. Techn. d. G,, Bd. I, Aufl. 2, 8. 187 ond 190. 


*) 1908, 5. 327. 


Wachsen der ganzen Héhe von Blasrohr bis Schornsteinober- 
kante zunimmt, 

Im einzelnen sind die Wirkangen bei D, C, B und 8, 
denen bei C, B, A ond 1 ziemlich gleich, woraus sich er- 
gibt, dafs die Héhenstellang beider Teile zur Kesselmitte ohne 
merkbaren Einflufs ist. 

Weiter sind die Wirkungen bei den Stellungen D und © 
etwas grifser, bei B und A etwas geringer, als bei den fréher 
versuchten, nicht nach innen verldngerten Schornsteinen. Die 
Verlingerang nach innen verringert also die Wirkung, Diese 
Beobachtang stimmt mit der schon auf 8, 249 hervorgehobenen 





Erscheinung iiberein, nach welcher die karzen Schornsteinrobre 
bei gleicher ganzer Hihe bessere Wirkungen ergaben, als die 
langen. Sie bestatigt also den dort gezogenen Schiufs, dals 
die eigentliche Wirkang des Dampfstrahles im obern Teile des 
Schornsteines stattfindet. 

Ihe Verliingerungen der Schornsteine in das Innere der 
Rauchkammern sind also fortzulassen, wenn das Schornsteinrohr 
dadurch nicht gar zu kurz wird, 

Mit diesen Versuchen schliefst der Bericht des Professors 
Goss, In seinem Danke an alle Mitwirkenden hebt er hervor, 
dafs alle besonderen Kosten der Versuche von dem American 
Engineer and Railroad Journal getragen und die Kinrichtungen 
von den beteiligten Bahnen ond anderen kostenfrei gelicfert 
seien, Michte man hier diesem guten Beispiele folgen. 


Bekohlungsanlage der badischen Staatseisenbahnen in Mannheim. 


Von F, Zimmermann, Maschineninspektor mm Karlsruhe. 


Die Ergebnisse bei der Benutzang der Bekohlangsanlage 
in Mannheim, die friher*) besehrieben ist, kiénnen als gin- 
stige betrachtet werden. 

Im Jabre 1901 warden in Mannheim 73628,7t Koblen 
und Kohlenziegel an Lokomotiven von Hand abgegeben. Diese 
Ueberladung kostete 36068,64 M. an Arbeitslihnen. Die 
Kosten fir Abnutzang der Korbe sind dabei nicht cingerechnet. 


*} Organ 1903, &. 113. 


Die Verladung yon 1001 Kohlen und Kolienziegeln kostete 
also 47,64 M. 

Yom 1. Juli 1902 bis 30. Jani 1903 wurden in Mann- 
heim 77714,4t Kohlen und Kohlenziegel verladen und zwar 
61963,6t mit der Verladebihne und 15756,8t von Hand. 


An dem kleinen Koblenlager im Kollenhofe, wo cinzelne 





: Verladung eingerichtet. 


Giterzaglokomotiven Kohlen einnehmen, ist keine mechanische 


Hier wurden 3269,5t Kohlen und 


Kohlenziege! von Hand abgegeben, An dem nirdlichen Kohlen- 
lager des Personenbahnhofes , die 
arbeitet, 12451,3t von Hand abgegeben 
werden, und zwar gu der Zeit, als die Verladebahne wegen 


wo 


mufsten also noch 


Vergréfserang des Fihrerhauses, Anhingen eines neuen (Greifers | 
Ferner | 


aulser Betrieb war, 
missen daselhst die Tenderlokomotiven noch von Hand bekohlt 
werden, weil dic Bihne fiir cine Kohlenrutsche zur Ejinladong 


und Verstirkung des Geriistes 


der Kohlen in den schmalen Kohlenraum dieser Lokomotiven ! 


nicht hoch genug angelegt ist. 


Algabe von Hand an diesem Lager auf die Bekohiung der 
Tenderlokomotiven, 

Die Arbeitsléhne der Koblenarbeiter far die Abgabe der 
V7714,4 t Kohlen and hetrugen nur noch 
18874,90 M,, also etwas mehr, als die Halfte der im vorher- 
gehenden Jahre bezahlten Arbeitsiéhne. 

Die Nutzkostenberechnung stellt sich nun folgencdermafsen: 
4) Arbeitslihne der Kohlenarbeiter . 18874,90 M. 
bi Verzinsung, Abschreibung und Unterhaltung 

der Kohlenverladebabne (10°/, der Anlage- 

summe vou 24000 M.) . 2. . . . 
ce} Léhne der Kranftbrer $65><13,20 M. 


Kohlenziegel 


2400.00 « 


£800.00 «< 
dl} Stromkosten (fir 100 t sind 20 KWSt, erfor- 
derlich) die KWSt. zn 15 Ph. = 619,63><3 1858,89 « 


~ 27983,79 M. 


Kohlenverladebthne | 





Hiernach betragen die Verladekosten fir 160t. far die 
ganze Jahresmenge berechnet : 


27 833 : 


re 
‘ 


36M. gegen 47.04 M. des vorhergehenden 
Jahres, 


j= 


Die Verladung der 77714,4t von Hand hiitte 777,14><47,64 
== 3702295 M. gekeostet. Lurch den Betrieb der Verlade- 
bithne sind somit 37022,95 M,— 27933,79 M. = 9089 M., 


| daher 24,5°/, gespart worden, trotz der ansehnlichen Abschrei- 





2 2 ea ; F _ | bung und der hoben Berechnung der Stromkosten. 
Nachdem die Mingel beseitigt sind, beschraénkt sich die j @ as B 


Die Anlage 
wird somit nach 2'/, Jahren dureh die Ersparnis gegen dic 
frohere Arbeitsweise bezahlt sein, 


Zo dieser Ersparnis kommt noch der nicht berechenbare 
Vorteil der raschen Rekohlang der Lokomotiven, Dieser Um- 
stand machte sich in der Zeit, als die Verladebihne wegen 
der Aenderangen aulser Betrieb war, sehr fihibar. Die Loko- 
motivfithrer, von denen sich in der ersten Zeit des Betricbes 
ter Verladebahne viele beklagten, dafs sie die Kohlenziegel 
nicht mehr so sorgfaltig am Rande des Tenders aufbanen 


| konoten wie frither, beschwerten sich, als die Verladebdhne 


aufser Betrieh war, fiber die lange Dauer des Kohlenfassens, 
die auf dic Ruhezeit und die Umschlagszeit einzelner Ziige 
unginstig einwirkte. 


Neue Mischgasanstalt fiir Wagenbeleuchtaung in Miinchen, Zentralbahnhof. 


Vou Ernst Scholler, (ieneraldirektionsrat in Manchen. 


Hliersu Zeichnongen anf Tafel X. 


Die bayerische Staatseisenbahnverwaltung hatte bis zur Ein- | fabrik von L. A. Riedinger in Augsbarg, fir Neuenmarkt- 


fdhrang der Mischgasbeleuchtung far Eisenbabnwagen im Jahre 
1899 in Angsburg, Minchen Zentral-Bahnhof, Neuenmarkt- 


Wirsberg, Nornberg Zentral-Bahnhof und Wérzburg Oelgasanstal- | 


ten fiir die Wagenbeleuchtung im Betriebe. Aulserdem befanden 
sich in Hof, Landshut und Rosenheim Verdichtungsanlagen fir 
Steinkoblengas, Die Wagen mit Koblengasbeleuchtung hatten 
in der Hauptsache dieselbe Einrichtung wie die Wagen mit 
Oelgasbeleuchtung, nur war binter dem Gasdruckregier iu die 
Niederdruckleitung cin Gefifs mit Dochteinlagen eingeschaltet, 
das mit dem sich bei der Ovelgasverdichtung niederschlagenden 
Kohlenwasserstoffe gefallt wurde, Der Kohlenwasserstoff ver- 
dunstete und bereicherte das sonst mit blauer Flamme brennende 
Koblengas, wodurch ein dem Oelgase dlinliches Licht erzeugt 
wurde, Da jedoch die Verdunstung des Kohlenwasserstoffes you 
der Luftwirme beeinflufst wird, so gab die Belenchtung besonders 
hei gréfserer Kalte zu Kiagen Anlafs und warde deshalb auf- 
gegeben, zumal sich der Gasverbrauch der drei genannten Fall- 
stationen soweit steigerte, dafs sich die Errichtang von Misch- 
gasanstalten daselbst auch wirtschaftlich rechtfertigen liefs. 
Aus Anlafs der Einféhrung der Mischgasbeleuchtung wurden 
die Oelgasanstalten Angsburg, Neoenmarkt-Wirsberg und 
Warzburg durch Azetylen-Erzeugungsanlagen ergiinzt, die Liete- 
rung und Herstellung der gastechnischen Einrichtungen wurde 
fir die erstgenannte Anlage der Maschinen- und Gasapparaten- 


in 


Wirsberg Keller und Knappich in Aagsburg-Oberhausen 
und fir Wirzbarg J. Piatseh in Berlin tbertragen, 

Die in Mitnchen, Zentralbahnhof und Nirnsberg, Zentralbahn- 
hof, vorhandenen Oelgasanstalten, die olbnehin dem gesteigerten 
Gasbedarfe langst nicht mehr geotlgten, mufsten wegen Um- 
hauten in den Balinhéfen entfernt and durch neue Anstalten 
ersetzt werden. 

Die Ausfithrung dieser Anstalten und der neaen Miscligas- 
anlagen in Hof, Landshut und Rosenheim erfolgte nach den 
babnseitig aufgestellten Plinen beatiglich der gastechnischen 
Teile in Hof und Nornberg, Zentralbahohof, durch J. Pintseh 
und in Landshut und Rosenheim durch L, A. Riedinger, 

Far die Misehgasanstalt in Manchen, Zentralbahnhof, lieferte 
die Johannesfelder Maschinenfabrik in Erfurt die Einrichtungen 
der Oelgasanstalt, witrend die Einrichtungen fir die Azetylen- 
erzeugung und for die Misehgasverdichtung mit Dampfkessel- 
anlage von L. A. Riedinger geliefert wurden, 

Die neue Gasanstalt in Manchen, Zentralbahohof, mufste 
wegen der eingeengten Lage des Personenbahnhofs im dufsern 
Bahohofe errichtet und durch eine doppelte Leitang fir Hoch- 
druckgas von 1700m Lange mit den Gasfollleitangen in den 
Einsteighallen verbunden werden. Die Anstalt konnte in un- 
mitielbarer Nihe der Zentralwerkstitten und des Bahnhofs-Elek- 
trizitatswerkes angelegt und mit Gleisansechinfs yversehen werden. 


Zur Erméglichung spiterer Erweiterung wurden die Gebinde 
derart ausgefibrt, dafs die Zahl der Gaserzeuger ohne weiteres 
vermehrt und die derzeitige Leistungsfihigkeit von 1500 cbm 
Mischgas nahezu verdoppelt werden kann. 

Die Anlage besteht aus zwei Langhiusern mit zwischen- 
liegendem Gleise. Das éstliche Haus enthiit nur Raiame, in 
denen ohne Feuer gearbeitet wird und umfalst das Oellager, 
Heizstofflager, die Azetylenerzeugungsanstalt mit Kalktilteranlage, 
das Karbidlager und den Raum for dic Hochdruckgas-Kabler 
und Behiilter. Im westlichen Gebaude befinden sich die Qel- 
gasanstalt, die Gasverdichtungsanlage mit Dampfkesselhaus, 
einige Dienstriume, Wannen- und Brausebad und die Lichtmefs- 
kammer, 

Der Ocelgasbehilter ist im Freien aufgestellt, wibrend der 
kleinere Azetylenbehdlter in cinem geschlossenen Raume der 
Azetylenanstalt stelit, 


I. (A, Taf. X.) 


Das far die Vergasung bestimmte Oel wird in einem Keller 
mit sechs schweilseisernen Behiltera von je 6,3 chm Inhalt auf- 
bewabrt. Ueber dem Keller betindet sich ein Lagerraum far 
Oelfiisser. Der Fufshoden dieses Raumes liegt in Ladebibnen- 
hohe und ist mit Einlauféffouugen versehen. welche sich ober 
den genannten Behiiltern befinden und beqaemes Fillen ge- 
statten, Das Vel kommt in der Regel in Kesselwagen und wird 
aus diesen mittels einer Schlauchleitung in die Behdlter gebracht, 
Im Retortenhause sind zwei liegende kleine Dampfpumpen anf- 
gestellt, die das Oel in einen oberhalb der Retorten befindlichen 
Rehalter firdern, von dem aus es in die Retorten iiuft. 

Die senkrecht angeordneten Retorten sind mit Verdampfungs- 
Rolireinlage, Riumvorrichtung uod Deckelyerschlufs am Boden 
versehen. Die vorbandenen finf Retorten sind in einem Ofen 
vereinigt, far einen zweiten gleich grofsen Ofen ist Platz vor- 
gesehen. Die stindliche Leistung einer Ketorte betriigt 18 bis 
20 chm Oelgas. Zur Erleiehterung des Auswechselns der Retorten 
ist ein Laufkran fber dem Ofen angeordnet. 

Die finf Retorten sind an eine gemeinsame, leicht zugdng- 
liche Teervorlage ungeschlossen, diese kann wihrend des Be- 
triebes gereinigt werden und ist mit einem verschieden hoch 
einstellbaren Teerablaufe verseben, 

Aus der Teervorlage strémt das Gas durch einen Ring- 
kithler und cinen Plattenkobler, beide ohne Wasserberieselung. 
Die Vorrichtungen sind doppelt vorhanden. In den Kihiern 
scheiden sich die Niederschliige und mitgerissene mechanische 
Verunreinigungen des Gases ab. 

Die Beseitigang der chemischen Verunreinigungen erfolgt 
in den anschlielkenden, im gesondertem Raame aufgestellten drei 
Reinigern, von denen stets zwei eingeschaltet sind. Jeder 
Reiniger hat drei Holzhorden, Die Follung des ersten Reinigers 
besteht aus Sticken von Aetzkalk, in der obersten Lage ist 
der Kalk mit einer etwa 3cm starken Schichte Raseneisenerz 
bedeckt. Der gzweite Reiniger ist ausschliefslich mit Rasen- 
eisenerz gefolit. Das Kinbringen der Reinigungsmittel geschieht 
mit einer Malde, die an einer Lautkatze hingt. 

Das gereinigte Gas zieht dann durch den Gasmesser und 
wird in dem 260cbm aufnehmenden QOclgasbehilter anfge- 


Die Oelgasanstalt. 


Grgas (ir die Forteckritte dra Eisepbubnwesens. Neee Polge, XL1. Band. 2, Heft, 1906 


on 


speichert. Der Behilter hat einen tber dem Erdboden stehen- 
den Bottich aus Flufseisen und ist mit einer Laufbricke mit 
Gelinder ond Treppe versehen. 

Der Teer wird in einer Beton-Grabe gesammelt und ans 
dieser mittels einer Dampfpumpe in die Férderwagen geloben, 


l. Die Azetylemanstalt, (B, Taf, X.) 

Zur Lagerung gréfserer Mengen von Kalsiumkarbid ist ein 
grofser gut geltifteter Raum vorhanden, der mit cinem kleinen 
Laufkran fur die Beftrderong und Aufstapelung der Karbid- 
bichsen ansgestattet ist. 

Fir die Erzeugung yon Azetylen sind zwei Grappen von 
Vorrichtangen, bestehend aus je zwei Entwicklern nach Pictet 
yon je 6cbm/St. Leistung mit einem Kahler, Wiischer, Reiniger 
und Trockuer in Verwendung. Die Entwickler sind mit den 
KOblern in besondern Riiamen aufgestellt und zor leichtern Be- 
dienung mit ciner Bithne versehen, Demniichst gelangen noch 
drel Entwickler mit Kotlern and Reinigern von J. Pintsch 
zur Anfstellang. 

Nach dem Trockner durchstrémt das Gas den Gasmesser 
und tritt in den Behilter von 50 chm, 

Der Wiischer erbalt nar Falluog mit frischem Wasser zur 
Beseitigang des Ammoniaks, Die Reiniger sind mit einem Ge- 
menge von Chlorkalk, Aetzkalk ond Natriumthiosulfat gefallt, 
das den Phosphorwasserstoff beseitigen soll. 


lil. Kalkfilteranlage. 


Die Beseitigung und Verwertung des bei der Azetylen- 
erzeugung in grofsen Mengen anfallenden Kalkschlammes ver- 
anlafste anfinglich grofse Schwierigkeiten und Kosten, Verdéulse- 
rang war nicht zu erreichen, es blieb nur die unwirtschaftliche 
Abfuhr und Abiagerung des Schlammes in ausgebenteten Kies- 
gruben tber, In dem Bestreben eine lobnende Verwertung 
zo finden, warden lingere Versache mit der Verwendung zur 
Reinigung von Lokomotivspeisewasser an Stelle von gekauftem 
Aetzkalke durchgefahrt, deren Ergebnis so befriedigte, dafs 
nunmebr in allen Wasserreinigungsaniagen des Bahunetzes aus- 
sehliefslich Azetylenkalk verwendet wird, wodurch die Reinigungs- 
kosten eine wesentliche Verbilligung erfauiren, Zur Vermin- 
derung der Beférderungskosten wird der Kalkschlamm in Karhen- 
form geprefst und dadurch der Wassergebalt von etwa 62°/, 
auf 33°/, herabgezogen, Die erzengten Kuchen sind platten- 

fSrmig, haben ein Gewicht vou Il kg und koénnen leicht be- 
fordert werden. 

Bei dem von dem Zivilingeniewr von Héfsle in Manchen 
angegebenen Verfahren wird der Kalkschlamm in einem in einer 
Grube liegenden alten Dampfkessel gesammelt und nach dessen 
Folleng mittels Prefsluft durch die Filterpresse gedritckt. In 
Verwendung stehen drei Sammelkessel und zwei Dehne'sche 
Filterpressen mit jo 30 Kammern. 

Zar Erzeugung der Prefsluft dient eine chemalige Gas- 
verdichtangspumpe, die die Luft bis zu 4 at verdichtet. Die 
Prefsluft wird in zwei Kesseln anfgespeichert, 

Im Durchschnitte fallen tiglich 2600 bis 2900 kg Kalk- 
schlamm bei einer Vergasung von etwa 1200 kg Kalziomkarbid 
tab. Die Kalkausscheidung wechselt mit den Karbidsorten. 

6 


Aufser zur Wasserreinigung wird der Kalkschlamm noch 
zur Entseuchung von Aborten verwendet, sowie neuerdings mit 
Portlandzement gemischt auch zum Verputzen und Herstellen 
kleinerer Hechbauten, 


IV. Gasverdichtungsanlage. 


Zur Verdichtung des Gasgemisches stehen finf Dampf- 
pumpen im Betriebe, welche die zu mischenden Gase aus den 
Behiltern sangen und bis za einem Hochstdrucke von 11 at 
yerdichten. In die Saugleitungen sind die Mischubren und ein 
Schlagfiinger als Druckregler eingeschaltet, Letzterer beseitigt 
die far die Uhren schidliche Einwirkung des Drackwechsels in 
den Sangleitungen und besteht im wesentlichen in einem Gas- 
behilter mit einer Glocke von 12 chm Inbalt, An den beiden 
Gasahren, welche die Mischvorrichtung bilden, sitzen auf den nach 
hinten verlingerten Trommelwellen Kettenrider, die zar Er- 
zielung zwangliufiger Bewegung mit einer Gelenkkette verbunden 
sind. Die durch die Ubren gehenden Gasmengen steben deshalb 
in einem ganz bestimmten, yon den Verhiiltnissen der Ketten- 
riderabersetzang und den Trommelgréfsen abhingigen Ver- 
haltnisse. Das in den Anstalten der bayerischen Staatseisenbahn- 
verwaltung erzeugte Mischgas besteht aus 70°!, Oelgas und 
80°), Azetylen, 


Yon den vorhandenen finf Gasverdichtungspumpen sind — 
' laftungsvorrichtungen und mit elektrischer Beleuchtung ver- 


drei Slterer Bauart und schon in der alten Anstalt verwendet, 
wibrend zwei neu beschafft warden. Letztere sind fir zwei- 
stulige Verdichtang mit Zwischenkiblung eingerichtet, 
Leistung einer Pumpe betriigt bis zu 30chm/St. bei einem 
Drucke yoo 11 at, 

For den Pompenbetrieb und die in allen zu heizenden 
Riumen eingerichtete Dampfheizung liefern zwei Zweiflammrohr- 
kessel von je 50 qm Heizfliche den Dampf. 

Das verdichtete Gas geht nach den Pumpen durch den 
Hochdruckgasverteiler, die Hochdrackkaller und Koblenwasser- 
stoffabscheider und wird in drei Hochdrackgasbebiltern auf- 
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gespeichert, die je 12chm Inhalt haben und deshalb zusammen 
bei 11 at Drack 396 cbm Gas aufoehmen., 

Im innern Bahnhofe befinden sich vier weitere Hochdrack- 
gosbebilter yon je 6cbm Inhalt, an welche die Fdlleitungen 
angeschlossen sind, 

Beide Hochdruckbehiltergruppen sind durch zwei Leitengen 
verbunden, welche aus Bleirohren von 25 mm lichter Weite und 
6mm Wandstirke bestehen, Die einzeluen Abschnitte der 
Leitupgen haben Flanschenverbindungen, In jede Leitung sind 
vier Kohlenwasserstoffiinger eingebaut, Der Druckverlust in 
den je 1700m langen Leitungen betragt etwa 0,5 at. 

Die Verteilung des Hochdrackgases erfolgt durch eine 
den Verteilungstafeln in Elektrizitatswerken dbniiche Kinrichtung. 
Im Pumpenraum sind alle Ventile an geeigneter Stelle ver- 
einigt, welche die Zuftthrung des° Hochdruckgases von jeder 
Pumpe za den Kthlern und Hochdruckbebadltern erméglichen, 
sowie die Verbindung zwischen jedem dieser Behilter und den 
beiden Babnhofsleitangen herstellen, Die Ventile sind, soweit 
nitig, mit Druckmessern verseben, so dafs der Druck in den 
Hochdrackleitungen und Vorrichtungen dauernd  beobachtet 
werden kann. 

Die Lichtmefsanlage ist fir das Messen der Lichtstdrken 
von Oelgas, Azetylen und abgespanntem Mischgas eingerichtet. 

Alle Riiume der Gasanstalt sind mit gat wirkenden Ent- 


sehen. Letztere ist uach den Sicherheitsvorschriften des Ver- 
bandes deutscher Elektrotechniker ausgefahrt. Die Beleuchtung 
der Azetylenanstalt erfolgt nur von aufsen. Dic vorhandene 
Wasserleitung hat eine Anzahi Anschlufshihne fiir Fenerlésch- 
zwecke, 

Zu erwihnen ist noch, dals in der Azetylenanstalt cine 
Vorrichtung zur genauen Bestimmung der Ausbeute von Karbid 
in Mengen von je 1 kg in Verwendung steht: diese dient zur 
Vornabme der Vergasangsproben far alle Karbidlieferungen der 
Staatseisenbahnverwaltung. 


Versuche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zugstangen der Bauarten 
von Borries und Wick. 
Von Fischer, Eisenbahn-Bauinspektor bei der Koniglichen Eisenbahn-Direktion Berlin. 
Hierzu Zeichnungen Abb, 1 bis 14 auf Tafel 1V, Abb. 1 bis 3 auf Tafel VIL und Abb. 1 bis 28 auf Tafel VIII, 


¥. Zeiehnerisehe Darstellung der Mefsergebniase, 

Die Ergebnisse der Versuche sind aufgetragen, Muster solcher 
Darstellungen geben die Abb. 1 bis 3 auf Taf. VII. Abb, 1 u. 2, 
Taf. VIL zeigen eine Aufschreibung mittels der Schreibvorrich- 
tung am Tender, dem 1, und 54. Wagen; Abb. 3, Taf. VII 
gibt die gréfsten Federeindriickungen und Zugstangenverlinge- 
rungen, die rickliufigen Bewegungen und dic Fahrgeschwindig- 
keiten. 

Im allgemeinen waren die Auftragungen derart ange- 
ordnet, dafs wagerecht hinter cinander yon links 1. nach rechits 
54, die an demselben Zuge, und senkrecht unter einander die 
wihrend der drei Versuchstage an demselben Wagen gewonnenen 
Aufzeichnungen zur Darstellung gelangten. Dabei warden 
die Aufzeichnungen jedes Tages in drei wagerechten Linien 


{Fortsetzung von Seite 10.) 


| geordnet, deren obere die Aufschreibungen am Tender enthielt, 


wihrend die mittlere und untere die Aufzeichnung am vordern 
und hintern Haken der betreffenden Wagen brachten, Diese 
Anordnung gestattete cine bequeme Ubersicht aber die Mefs- 
ergebnisse, da man in der Richtung von links nach rechts die 
Portpflanzung der im Verlaufe der Versuche aufgetretenen Er- 
scheinangen entlang dem Zuge, sowie die Wirkungen, welche 
sie in den verschiedenen Zugteilen hervorriefen, verfolgen kann, 
wiihrend gleichzeitig ein Blick von oben nach unten cinen Ver- 
gleich der bei Ausfthrung derselben Versuche an den ver- 
schiedenen Versuchstagen beobachteten Erscheinungen und ihrer 
Wirkungen auf die Zugstangen ermiglicht. 


Aufserdem war eine vergleichende Ubersicht ber die 
Fahrgeschwindigkeiten, nihere Angaben tiber die Stellung der 


Zugspitze nach dem Anhalten und eine korze Zusammenstellong 
der ansgefihrten Versuche beigefigt. Abb. 3, Taf. VII ist 
Ghulich angeordnet. Zur Erleichterung eines Vergiciches sind 
auch hier wagerecht hintercinander die an demselben Zuge, 
und serkrecht untereinander die bei demselben Versuche an 
den drei Versuchstagen gewonnenen Aufschreibungen anfgetraren, 
Die einzelnen Wagen sind durch wagerechte Linien darge- 
stellt, die Beobachtungswagen durch Linien von gréfserer Lange 
hervorgehoben. Uber den vordern und hintern Enden der letz- 
teren finden sich rechts und links von einer karzen senkrechten 
Linie die Zahlenangaben fir das gréfste Mafs, um welches 
sich der Schaft des betreffenden Wakens in der Zeit vom Beginn 
des Anfahrens bis zum Stillstande des Zuges in der Richtung 
nach vorn, links von der senkrechten Linie, und nach hinten, 
rechts von der senkrechten Linie, verschoben hat. 

Die Ober den Mitten der Beobachtungswagen des aweiten 
und dritten Versuchstages stehenden Zahlen zeigen die gréfsten 
Zugstangenverlingerungen, die unterhalb der Wagen befindlichen 
Zahlen den Ritcklanf R und den Verlauf V des betreffenden 
Wagens nach dem Liésen der Bremsen, Aufserdem enthalten 
die Abbildungen niihere Angaben fiber die vorgekommenen 
Beschidigungen, sowie ther sonstige bei dem Versuche zu 
Tage getretene, besondere Erscheinungen, 


VI. Chersieht Gber die Versuchsergebnisse. 


a) Die Zugvorrichtung der ablichen Banart | 


hatte folgende Abmessungen: 


Blatthdhe der Zugfeder . , . 

Blattstirke der Zugfeder . . 

Tragfihigkeit bei 60°" Durch- 
biegung. . . 5374 kg. 

Bei Bemessung der Durchbiegung ist von der Hohe ans- 
gegangen, welche die Feder nach dem Einbane in den Zug- 
kasten besitzt. 

Die Versuche des ersten Tages haben gezeigt, dafs die 
fibliche Zugvorrichtung mit starr durchgehender Zagstange und 
verstirkter Zugfeder den Anforderungen des Betriebes auch 
unter ungfnstigen Verhiiltnissen gewachsen ist und keineswegs 
besondere, auf ihre Bauart zartckzufihrende nachteilige Wir- 
kungen hervorruft, die eine grundsitzliche Abdnderung dieser 
Banart und den Ubergang zu einer in der Langsrichtung 
elastisch nachgiebigen Zagstange erforderlich machen. Obgleich 
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Achsenzah] und Gewicht des Versuchszuges sehr hoch waren, | 
die Fahrges¢hwindigkeit die im gewdhnlichen Betricbe for | 


Giterzige Obliche wesentlich tbertraf, und sowohl durch Aus- 
wahl, als auch durch Ausfahrung der Versuche méglichst un- 
ginstige Verhiltnisse weschaffen und in den Zagvorrichtangen 
Beanspruchangen erzeagt wurden, die auch bei der Beférderung 
der schwersten Giterzige nor ausnabmsweise anftreten, blieben 


wiegend beim Anfahren and beim Wiederanzichen des wihrend 
der Fahrt darch cine plitzliche Bremsung von der Lokomotive 
oder dem letzten Wagen ans verz)gerten Zuges, weniger hiufig 
beim Bremsen. Wiabhrend sich diese Kindrackungen stets durch 
den ganzen Zug fortpflanzten und im allgemeinen in der Zag- 
mitte ihren gréfsten, am vordern Wagen ihren kleinsten Wert 
erreichten, gehdrte eine Ubertragung der Bremsbeansprachungen 
anf die vordern und mittlern Zugvorrichtungen zo den Selten- 
heiten; sic fand sich beispielsweise beim Anhalten des ge- 
streckten Zuges am Sehlasse der Versuche IV, XIV und XV, 
sowie beim Anhalten des auflaufenden Zoges nach Versuch VII, 
hier ner am Wagen 27. 

In den meisten Fallen beschriankten sich die beim Bremsen 
auftretenden Eindrickungen auf den letzten Teil oder anf den 
letzten Wagen des Zuges, und traten hier sowohl beim gewdhn- 
lichen Anhalten in Versuch I, XII, XVIT, als auch beim An- 
halten mit gestrecktem Zuge bei Versuch Hl, IV, XIV, XV 
und mit auflanfendem Zage bei Versuch VI, VII, XI, XIM1 
zum Teil in ziemlich bedeutendem Umfange anf, 

Wahrend der Fabrt selbst hielten sich die Eindrackungen 
durchweg in sehr milfsigen Grenzen, abgeschon von den drei 
Versuchen 1, II and XIV, in denen dorch Uberfahren eines 
Gefillwechsels gréfsere Beansprauchangen entstanden, 

Insbesondere lieferten die Versuche den Nachweis, dafs eine 
iiberm&fsige Beansprachung der starren Zugstangen dorch die 
von der Lokomotive ausgeibten Zugkrifte allein nicht zu be- 
firchten ist, In allen Fallen wiesen diejenigen Zuevorrich- 
tangen, auf welche die Zugkraft unmittelbar ecinwirken konnte, 
nimlich die der ersten Wagen bei den Versnchen I bis VIT 
und X bis XVII wmiilsige Eindritckungen auf, Selbst beim 
ruckweisen Anfahren mit plitzlich und gleichzeitig gedffneten 
grofsen Schiebern und voll ausgelegten Steucrangen erhoben sic 
sich nicht ther den Wert von 26, blieben moist daranter, 

Wesentlich ungfinstigere Beanspruchunzen ergaben die 
Massenwirkungen, welche beim Anfahren langer Giterztige 
zwischen dem bereits bewegten und dem noch im Ruhezustande 
befindlichen Zagteile auftreten, sich auch wihrend der Fabrt 
bemerkbar machen, sobald einzelne Wagen oder Wagengruppen 
Beschleunigungen oder Verzigerungen erfabren, und sich daber 
nicht mit der Geschwindigkeit, unter Umstanden auch nicht 
in der Richtung der Lokomotive bewegen. Derartige Massen- 
wirkongen warden bei den Versuchen darch ruckweises An- 
fahren, Anhalten mit auflanfendem und gestrecktem Zuge, 
plitzliche Geschwindigkeitsiinderungen wiihrend der Fahrt, un- 
vermitteltes Anzieben des stark aufgelanfenen oder vollstdndig 
gestreckten, oder sich in entgegengesetzter Richtung bewevenden 
Zuges erzeugt, ihr Einflufs adufserte sich in starkeren Fin- 
dritckungen der Zagfedern, welche yornehmlich im zweiten und 


! Jetzten Zugdritiel auftraten, sich aber verschiedentlich, auch 


die vorkommenden Stifse in mafsigen Grenzen, auch entstanden | 


Beschidigungen der Zugvorrichtungen oder der Kuppelungsteile 
nur in sehr geringem Umfange. Es gelang stets, die Zige an- 
standslos ond in der im Fahrplane vorgeschriebenen Zeit 2u 
befirdern. 

Die ‘stiirksten Inanspruchnahmen der Zugvorrichtungen, 


also die grifsten Findrickangen der Zugfedern entstehen vor- | 


am vordersten Wagen bemerkbar machten. Als Folgeerscheinung 
des Auftretens von Massenwirkungen ist beispielsweise die bei 
Versuch XI{ am ersten Wagen gemessene Anfahrverschiebung 
von 59" anzusehen, wenn man beracksichtigt, dais der Zug 
nach Beendigang des Versuches XI behufs Vereinigung der ge- 
rissenen Zugteile zurickgedrickt war, und sich daher beim 
Anfahren in stark aufgelaufenem Zustande befand. Auf div- 
i> 
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selbe Weise erklirt sich die beim gewihnlichen Anfahren in 
Versuch XVII an demselben Wagen gemessene, im Vergleiche 


zum rockweisen Anfahren verhiltnismilsig hohe Findraickang ; | 


ebenso sind die stirkeren Verschiebungen, welche sich daselbst 
bei der Fahrt fiber einen Gefiillwechsel, Versuch J, und beim 
Wiederanziehen des wihrend der Fahrt gebremsten Zuges, Ver- 
suche XI, XV und XVII finden, durch Massenwirkungen hervor- 
gerufen, 


Neben ihrer Griifse kennzeichnen sich die auf Massen- 


wirkungen zurickzufohrenden Bransprachungen noch dadurch, | 
dafs nicht selten die Zugfedern, und zwar vorwiegend diejenigen | 


des mittelsten Wayens unter ihrem Finflusse Schwingungen von 
grifserm oder geringerm Ansschlage ausfihren. 
Die Angaben der Schreibwerke zeigen niimlich bei einer 


gréfsern Anzahl von Versuchen Verschiebungen, die in dem- | 


selben Zeitpunkte, aber in verschiedenen Richtungen erfolgt 
sind, und nur dadurch hervorgerufen sein kénnen, dafs die be- 
treffende Zugfeder plitzlich durch stofsweise in der einen dieser 
Richtungen anftretende Kriifte beanspracht wurde, nach anver- 


mitteltem Anfhiren dieser Kriifte in die Nullstellung zurfick- | 
sehnellte, hier aber nicht verharrte, sondern sofort durch ihre | 
Tragheit oder durch eine der frihern entgegengesetate Stofs- | 
kraft cine starke Eindriickung in der entsprechenden Richtung | 


erlitt und endlich ebenso plétzlich entspaunt wurde, also 
eine Schwingang um ibre Nullstellang ausyefithrt hat. Der- 
artige Schwingungen finden sich hauptsichlich bei den in 
Tempethof und Zossen ausgefohrten Versuchen VIII, IX, XVIIL 
bis XXII, ebenso traten sie wihrend der Anfahrabschnitte der 
Versuche V, VII, X bis XH, XIV und XVI anf. 

Wenn die Zoyfedern auch durch diese Massenwirkangen 
ond Schwingungen wesentlich hoher beansprucht wurden, als 
durch die von der Lokomotive onmittelbar dbertragenen Zug- 
krifte, so hielten sich die entstandenen Eindrackungen doch 
innerhalb zuliissiger Grenzen, auch blieb in der tiberwicgenden 
Mehrevhl der beobachteten Fille ausreichende Federung er- 
halten. 
Feder friher hiinfig vorkommende Erscheinung des Aufsitzens 
der Zugfedern, welche fir die Zugvorrichtung besonders geftihr- 
lich ist, und’ durch die entstehenden unelastischen Stifse in 
erster Linie Anstofs zu Beschiidigangen dieser Vorrichtung und 
za Zugtrennungen bictet, nur ganz avsnahmsweise anf, 

Zur Erleichterung der Uhersicht tber die am ersten Ver- 
suchstage aufgetretenen Beanspruchungen der starren Zugstange 


Insbesondere trat die bei Verwendung der schwiichern 


sind in folgenden Zusammenstellungen die bei jeder Versuche — 
an den Versachswagen beobachteten grifsten Eindrackangen | 


und die entsprechenden verbleibenden Federungen nach Ver- 
suchsgruppen geordnet zusammengefafst und zwar warden dabei 
dic Versuche I bis VII ond X bis XVII cinerscits, und die 
auf den Stationen Tempelhof und Zossen ausgefabrten Versuche 
VIIE bis IX und XVID bis XXII anderseits getrennt behandelt. 


Neben jeder Zusammenstellung findet sich auf Taf. VII eine | 


Darstellung der betreffenden Werte und zwar sind fir jeden 


Versuch und jeden Beobachtungswagen die in der Fahrrichtung | 


eptstandenen Eindrackangen als Héhen von der Achse XX nach 
oben, und die entgegengesetzt gerichteten Eindrackungen von 
der Achse X' X! nach unten zu zwei Drittel aufgetragen, 


Da der Abstand der beiden Achsen 40 ™" betrigt, geben 

‘ die Darstellungen gleichzeitig Ober oder unter jeder Eindrickung 
die verbleibende Federung zu zwei Dritteln an, 

Wie sich aus den Zazsammenstellungen auf Taf. VILL ergibt, 
| sind in Abteilung A bei den Versuchen I bis VII und X 
bis XVII 105 Versehiebungen nach vorn and 105 nach hinten 
beobachtet. 

Bei den Verschiebangen 
Federang 


nach vorn betrng die verbleibende 





50° und mehr in 19 Fallen, 18,09 °%/, 


| 49 bisdO™ « « IR « 17,14 « 
3H « 30 « « « 32 « 20,95 « 

29 « 20 « « « 18 « 13,38 « 

19 «10 « « « 14 « 13,33 « 

Qe L« « «@ q . 8,57 « 

0 « « « « 1060 < 9,52 « 


Bei den nach hinten gerichteten Verschiebungen ergaben 
sich Federungen von 


507" und mehr in 39 Fallen, 37,14°%), 


49 bis 20 « « B84 « 32,38 < 
39 « 80 « « « 12 < 11,42 « 
26 <« 20 < « « 13 < 11,42 « 
19 « l@« « « 4 « 3,8 « 
9 « laa ia« | = 1,9 « 
O« «© « « « 2 “ 1,9 « 


Somit bleiben Federungen von 30 ™" und mehr bei 59 Ver- 
schiebungen nach voro und bei 75 Verschiebungen nach hinten, 
anter 30 ™™" bei 36 Verschiebungen nach vorn and bei 18 Ver- 
hinten, Aufsitzen der Feder fand 
statt bei 10 Versehiebungen nach vorn und bei 2 Verschie- 
bangen nach hinten, 

Hiernach weisen Federungen yon 307* und mehr 
56,19°/, der Verschiebungen nach vorn und 80,95°), der Ver- 
schiebungen nach hinten, Federangen unter 30°" 43,7°%, 
der Versehiebungen nach vorn und 19,04°/, der Verschiebungen 
nach hinten anf, 

In der Abteilang B, Versuche VITl, IX, XVIII bis XXII, 
wurden im ganzen 50 Verschicbungen nach vorn und 50 Ver- 
schiebungen nach hinten beobachtet, 


schiebungen nach 


Bei den Verschicbungen nach vorn betrug die verbleibende 
Federung: 





5o* und mehr in 2 Fallen, 4°, 
49 bis 40™™ «© « 9 « 18 « 
a9 « 30 « « « 7 « 14 « 
29 « 20 « « « §& - 16 « 
19 « 10 « « « 4 « 8 « 
U « le « « 2 = 4 « 
O « « « « 18 * 36 « 


Bei den nach hinten 
sich Federungen von: 


50 und mehr in 11 Fallen, 22°), 


gerichteten Verschicbungen ergaben 





49 bis 40™ « « 9 « 18 « 
39 « 30 « « « 8 « 16 « + 
i 29 <« 20« « « 6 * 12 « 


19 bis 10™" mehr in 10 Fallen, 20°), 
} l« 3 6 « 
it) . 3 6 « 
Somit bleiben Federungen von 30** und mehr bei 
18 Verschiebungen nach vorn und bei 28 Verschiebungen nach 
hinten, unter 30"" bei 14 Verschiebungen nach vorn und 
hei 19 Verschiebungen nach hinten. 
Aufsitzen fand statt bei 18 Verschiebungen nach vorn 
und bei 3 Verschiebungen nach hinten. 


«< < « = 


“ « «< . 


Hiernach weisen Federungen von 3077 und mehr . 
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: sichtigt, dafs cin grofser Teil der ausgefthrten Versuche, be- 


86°), der Verschiebungen nach vorn und 56°/, der Versehie- | 


bungen nach kinten, und Federungen onter 30™™ 64%), 
der Verschiebungen nach yoru ond 46°), der Verschiebungen 
nach hinten auf. 

Aus diesen Ergebnissen folgt, dafs die starre Zugstange 
mit schwerer Schraubenfeder den im Betriebe vorkommenden 
Beanspruchungen gewachsen und dafs unelastische Stéfse 
durch Aufsitzen der Feder verhiiltnismalsig selten vorkommen, 

Das Ergebnis erscheint uoch ginstiger, wenn man berfick- 


ist, 


souders die Versuche VIII bis IX und VIII bis XXII, aulser- 
gewohulichen Verbiltnissen entsprechen, die im Betriebe nur 
ansnakmsweise auftreten. 

Die bei den Versuchen anfgetretenen Beschiidigungen von 
Zugvorrichtungen und Keappelangen ergaben sich ans folgender 
Zusammenstellung : 





Reschadigung | Wagen Beschadigungsart 
hei Versuch | oe 
xI 46 Zagstangenkeil gebrochen, beide Duffer- 
bohlen durchgedritckt, Niet am hin- 
tern Fuhrungsticke gerissen, 
XIX 54 Zugatange gerissen, 
XXIL 44 ' %Yughaken gebrochen. 


Die Wagen befanden sich seit zwei bis drei Jahren im 
| Betriebe und waren beziglich des Zustandes ihrer Zog- und 
- Stolsvorrichtungen nicht untersucht. 


(Schluls folgt.) 


Versuche und Beobachtungen an Lokomotiven der dinischen Staatsbahnen. 


Von 0. Busse, Maschinendirektor in Kopenhagen. 


Dem Verfasser ist bei neueren Lokomotiven aufgefallen, 
dafs die Sebornsteine verhiiltnismalsig kleine Durchmesser er- 
haiten, Obwohl man weils, dafs die Luftverdinnung in der 
Rauchkammer mit Verengung des Schornsteines im allgemeinen 
steigt, so ist doch anderseits klar, dafs dies auch seine Grenzen 
hat, und dafs man die Schornsteine auch zu eng machen kann, 

Beztiglich der Schnellzuglokomotive der diinischen Staats- 
bahnen Klasse K*) wurde festgestellt, was sie bei voller An- 
strengung Jeisten kann, und welche Luftverddnnung und Ver- 
dampfang auf einer Keise von 112 km Linge zu erreichen 
sind, Das Wagengewicht des Zoges war 184t und die durch- 
schnittliche Geschwindigkeit 59,6 km/Std. 


Die beiden Endstationen und drei Zwischenstationen liegen | 


in gleicher Sechdhe von 2m; unterwegs sind aber drei Wasser- | 


scheiden von etwa 70m mit Steigangen von 10°/,, zu fber- 
winden, Za bemerken ist noch, dafs schrig von vorn ein Sturm 
von 18 m/Sek. Geschwindigkeit wirkte. 

Die Luftverdinnang in der Rauchkammer betrug bei: 
10%g Zylinderftilung a, &0 km/Std. Geschwindigkeit 70mm Wassersiiule 


2, - > 0 , , 60 , . 
20 » ® ® 75 . . 120 2 * 
75 8 200 . - 
80 . " 210, . 
wv, + 85, ’ 210 , » 
o , . 210, , 
100 = - 210. ® 
a5, . + 50 " a 120, a 
dm 2 fom! 


Aus diesen Beobachtungen ergibt 
dtinnang in der Rauchkammer von der Geschwindigkeit ziemlich 


*) Organ 1896, S. 231. 








sich, dafs die Luftver- | 


unabhiingig ist, aber mit dem Fallungsgrade stark wichst. Die 
Verdiinnung wurde mit einem zweiarmigen Robre und mitten 
zwischen Blasrohr und Rauchkammerwand gemessen, die Wind- 
stirken mit dem Rungschen Windmesser auf den Schuppen 
der beiden Endstationen, auf der Hihe war die Windstirke 
jedenfalls grifser. 


Berechnet man den Dampfverbrauch bei 67 und 85 km/St. 
Geschwindigkeit, welche auf 5,5 und 9km ununterbrochener 
Linge gehalten wurde, so ergibt sich for 67 km/Std. 40°), 
Fallang bei 8°), schidlichem Raume 2°), Verlust und 9,8 at 
Spannung des Eintrittdampfes ein Verbrauch von 10220 kg 
trockenen Dampfes in der Stunde; far 85 km Geschwindigkeit 
und 30°, Féllung bei denselben Avnahmen 10100 kg, also 
ziemlich genau dasselbe; bei 88 qm Heizflliche gibt dies etwa 
115,5, und unter der Anuahme, dals 10°, Wasser mitgerissen 
waren, otwa 127 kg/qm Verdampfung in der Stunde, 

Da keine Schaulinien genommen wurden, 60 kann die 
Leistang unter Annahme von 50 und 40°/, des Kesseldrackes 
als Mitteldruck berechnet werden; jedenfalls sehr niedrige Werte. 
Man erhilt far die beiden Fabrgeschwindigkeiten und Fiéllungs- 
grade alsdann 917 und 950 Dampf-P.S. und einen Dampfver- 
branch yon 11,1 und 10,6 kg/P. 8. trockenen und 12,30 und 
11,70 kg/P. 8. feuchten Dampfes; dabei sind auf die Heiztidche 
bezogen 10,4 und 10,8 P. 5, qm geleiatet. 

Die Kohlen sind gute, jedoch nicht ausgesuchte westfilische, 
welche siebenfache Verdampfang geben, sodafs zwischen 800 
und 1000kg Koblen auf 1 qm des Rostes in der Stunde wver- 
! brannt worden sind. Das sind ganz aufserordentlich hohe 


Zahlen, welche fibrigens mit den Ablesungen am Tender tber- 


| einstimmten, Sie gelten allerdings nur fir sebr starke Bean- 
spruchung der Lokomotiven. 
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Vielfache Beobachtangen haben ergeben, dafs sich die 
Laftverdtnnang in der Rauchkammer nach mancherlei Verhalt- 
nissen findert. Einleuchtend ist zuerst, dafs die grifsere oder 
geringere Menge Luft, welche der Rauchkammer zustromen kann, 
die Verdinnung stark beeinflufst; schliefst man plitzlich Aschen- 
klappe und Fenertur, so steigt die Verdinnung sofort um 200 
bis 300°!,; zwischenliegende Aschenklappenstellungen geben 
zwischenliegende Ablesungen, Ebenso ist es mit der Dicke der 
Koblenschicht anf dem Roste; ist sie hoch, so erhdlt man eine 
hohe Verdinnung, welche sehr ginstig ist, da sie erlaubt, eine 
grifsere Menge Kolilen in der Zeiteinheit zu verbrennen, 

Die Steigerung der Luftverdinnang bei Steigerung der 
Geschwindigkeit ist schwieriger zu beurteilen, weil sich der 
Zustand des Kohlenfevers in derselben Zeit findert; anscheinend 
steigt die Verdiinnung bei allen Fullungsgraden um 10 bis 20 mm, 
wenn die Gesehwindigkcit von 30 bis 90 km/Std. steigt. For 
eine bestimmte Geschwindigkeit steigt die Rauchkammerver- 
dinnang genan mit dem Fillungsgrade; im vorliegenden Falle 
ist bei 80km/St, die Wassersiinle in Millimetern gemessen, 
gleich dem sicbenfachen Fillungegrade in Hundertsteln, 

Die Messung der Lauftverdinnung in der Rauchkammer 
erscheint weniger zweckentsprechend, als eine Messung im 
Feuerraume selbst. Um diese vorzunehmen, wurde ein Steh- 
bolzen dicht unter dem Gewdlbe in der Fenerkiste 4mm weit 
dorchbobrt und mit dem Glasrohre verbunden, Die Verdtinnung 
an dicser Stelle betrug zwischen 30 und 50°), derjenigen in 
der Rauchkammer und schwankt noch stirker, als dieser mit 
dem Zustande des Feuers; sind Aschenkasten 
geschlossen, so ist sie gleich 60 bis 80°), 
verdinnung, Ans den grofsen und von viclen Umstlinden be- 
einflufsten Schwankungen, welche sich bei diesen Messungen 
ergeben, mufs man den Schlufs ziehen, dafs die Rauchkammer- 
messungen nir ein ungentgendes Mittel sind, um Vergleiche 
awischen verschiedenen Lokomotiven zu ziehen. 

Bei 1.77 qm Rostflache und 88 qm innerer Heizfliiche des 
Kessels hat der Schornstein an der engsten Stelle 400 mm 
Duorchmesser, die Hihe aufwiirts ist etwa das 2.5fache, dic 
Héhe abwarts bis zam Blasrohre etwa das 1,75fache dieses 
Durchmessers; die Erweiterung des Schornsteinrohres 1:10 
und der Blasrohrdurchmesser 120mm. Der Querschnitt des 
Schornsteines an der engsten Stelle betrigt also etwa 7°), der 
Rostfliiche. Bei nenen Lokomotiven wird dieses Verhiltnis mit 
4,2, ja 3,3°/, angenommen; das ist vielleicht falsch und der 
Berichtigung wert. 

So beachtenswert die Troskeschen Versache*) sind, so 
lassen sie doch keine brauchbaren Schitisse zu, da sie mit 
kalter Luft gemacht sind, welche etwa 1200 gr/cbm wiegt; in 
der Ranchkammer ist aber cine Wiirme von 400 bis 600° und 
die Raochgase wiegen nor etwa 500 gr/cbm. Daza kommt 
noch, dafs der kalte Luftstrah! den Blasrohrdampf zusammen- 
zieht, wahrend die heifsen Ranchgase ihn ausdehnen missen, 

Unbeachtet bleibt bei neuen Lokomotiven mit grofsen 
Rosten vielfach auch die Aschenklappe, der Querschnitt ist oft 
derselbe, wie vor 80 Jahren bei den weit kleineren Rosten; 
man kann leicht berechnen, dafs die Verbrennungsluft schon 


*) Organ 1896, S. 14, 29, 49, 140, 


und Fenertir | 
der Rauchkammer- . 


I 





, aus dem Dlasrohre tretenden Dampfmenge. 


bei alten Lokomotiven mit mehr als 20 m/Sek, Geschwindigkeit 
in den Aschenkasten treten mofs. Ist der Querschnitt unge- 
nigend, so ist eine grofse Sangekraft nétig, um die Verbren- 
nungsluft in den Aschenkasten au ziehen, und dies verschlechtert 
die Dampfentwickelang oder fordert grofse Blasrohrdricke, 
welche die Leistung herabdriicken. Im vorliegenden Falle be- 
triigt die freie Eintrittéffaung am Aschenkasten kaum 20°/, der 
gesammten Rostfl&che. 


Mit freundlichem Einversténdnisse des Herrn Verfassers 
fogt Herr Geheimer Regierungsrat, Professor von Borries 
diesen Ausfihrungen die folgenden Bemerkongen hiszu: 

Die bei den Probefahrten erzielten Leistangen: 115 kg/St. 
Verdampfang auf 1 qm Heizfliche, 700 bis 1000 kg/St. Ver- 
brennuvg anf t qm Rostiiiche und 16,4 bis 10,8 Dampf P, S, auf 
lqm Heiztliche sind aufserordentlich hoch and erreichen fast 
das Doppelte der sonst fir Danerleistungen angenommenen 
Werte von 60 kg, 500 kg und 6 P, 8S. Sie erforderten aber 
auch cine gewaltige Feueranfachung von 210 bis 240mm 
Wassersiiule in der Rauchkammer, die ebenfalls doppelt so grofs 
ist wie Oblich ond amerikanischen Ziffern entspricht. Die Ver- 
dampfungsziffer 7 konnte dabei nicht hoher ausfallen, Wie es 
scheint, sind diese Leistungen indes nur auf den Steigungen, 
also fir kurze Zeiten eingehalten worden. Ein bis zwei Standen 
lang wirde die Lokomotive wohl nicht so viel hergegeben 
baben. 

Zu diesen Leistungen haben dic ginstigen Blasrohr- und 
Schornsteinabmessungen der Lokomotive wesentlich beigetragen. 
Diese Lokomotiven entsprechon meinen Regeln *), nar ist der 
Schornstein noch linger und ebenso wie das Blasrohr etwas weiter, 

Die Grdfse der Luftverddnnang in der Ranuchkammer 
Wiichst unter sonst gleichen Umstainden mit dem Quadrate der 
Hierauf bernht 


_ der gleichmiilsige Ersatz des verbrauchten Dampfes durch die 


' strengung des Kessels. 


Yerbrennung und Verdampfung innerhalb einer gewissen An- 
Im vorliegenden Falle wird die Luft- 
yerdinnung bei Zunahme der Geschwindigkeit von 75 auf 
100 km Std, trots gleichbleibender Fiillung von 30°), nicht 
gestiegen scin, weil der Dampfverbranch wegen Zunahme der 
Widerstinde in den Dampfkanilen nicht mehr gestiegen ist. 
Abnliches habe ich vielfach beobachtet, Die Laftverdinnung 
steigt also bei gleicher Fallang mit zunebmender Geschwindig- 
keit zunichst ziemlich stark, dann Inngsamer und von etwa 
4 Umdrehungen der Triebriider in der Sekunde an nicht weiter. 

Die Luftverdinnang in der Fenerkiste ist bei den Ver- 
suchen in Hannover auch gemessen und bei der */, gekuppelten 
Verbund -Sehnellzug-Lokomotive der preufsischen Staatsbabnen 
wa etwa 45°/, derjenigen in der Rauchkammer gefunden. Zu 
diesem Zwecke war ein Stahlbolzen in einer hintern obern Ecke 
dorchbohrt. Goss fand sic an seiner Versuch-Lokomotive zu 
etwa 33°/,, wobei weiter je 33°), vom Widerstande in den 
Heizrohren ond an der Lenkplatte verzehrt worden, Ich 
halte die Luftverdinnung in der Rauchkammer, obgleich sie 
vom Zustande des Feaers mit beeinflafst wird, doch far einem 


*) Organ 1896, 8. 52. 


sehr geeigneten Malsstab fir die Anstrengung der Lokomotiven, 
Bei den im Organ 1901, 8. 208, 1902, S. 11 und 1903, 
S. 14, 35 beschriebenen Versuchsfahrten, bei welchen die Loko- 
motiven etwa 90 Minuten mit sehr gleichmafsiger Anstrengung 
arbeiteten, blieb auch die Luftverdinnung ziemlich gleich. 


Die Hannoverschen Blasrobrversache sind allerdings mit 


kalter Luft angestellt, aber der Luftzutritt wurde so cingestellt, | 
dafs die vorher an fahrenden Lokomotiven festgestellten Ver- . 
Es dtrfte daher angenommen wer- 
den, dafs die mit nicht stark abweichenden Schornsteinen ge- 


hiiltnisse erreicht wurden, 


wonnenen Ergebnisse annihernd richtig sein wirden. Ubrigens 
hat Professor Goss im letzten Jahre umfassende Versuche 


41° 


gleicher Art angestellt, dber welche demnichst berichtet wer- 
den wird. 

Meine ans den Hannoverschen Versuchen abgeleiteten 
Regeln*) fiir die Berechnang der Blasrohre und Schornsteine 
haben sich seither vielfaltig bewdbrt. Sie zeigen auch, dafs 

‘ bei neweren Lokomotiven vielfach engere Schornsteine angewandt 
werden mufsten, weil die rechnungsmiilsige Hihe yom Blasrohr 
bis Schornsteinoberkante nicht vorhanden war, und man sich 
daher mit etwas ungfinstigeren Verbiltnissen begnigen mufste. 
Die Aschkastenklappe sollte dagegen immer ausreichend grofs 
bemessen werden, mindestens zu 20°), der Rostfliche. 


i *) Organ 1896, 8, 42, 


Vereins-Angelegenheiten. 


Verein Deutscher Ingenieure. 


Gasroirgewinds. 
Auf Antrag seines Thitringer Bezirksvereines und nach- 


dem sich auch die ttbrigen Bezirksvereine in grofser Mehrzahl . 


far diesen Antrag erkhirt hatten, ist der Verein Deutscher 


Ingenieure mit dem Vereine Deutscher Gas- ound Wasserfach- | 


manner, dem Vereine Deutscher Zentralheizungsindastrieller und 
dem Verbande Deutscher Rohrenwerke in gemeinsame Beratung 
eingetreten, um fir schmiedeiserne Gas- und Wasser- 
leitungsrohre ein ecinheitliches Gewinde aufzu- 
stellen, Diese Beratung hat zu folgenden Vereinbarungen gefabrt : 


Das unabidnderliche Mafs des Hobres ist sein dufserer | 


Darchmesser. Die far die verschiedenen Verwendungszwecke 
erforderliche Verschiedenheit der Wandstlirken wird durch 
Aenderung des iunern Darchmessers herbeigefilrt. Die Be- 
zeichnung nach dem innera Durchmesser, und zwar, wie bisher 


Oblich, in Zoll engl., ist deshalb keine genaue Mafsangabe, | 


sondern die Bezeichnung einer Rohrsorte. Das dufsere Mafs 
des Gewindes ist gleich dem &ufsern Durchmesser des Rohres. 
Die Form des Gewindes ist die seinerzeit von Whitworth an- 
gegebene mit vinem Winkel von 55° und abgerundeten Spitzen, 


Wie bisher haben die Rohre von '/,‘' und */,"' engl. 19 Ginge | 


auf 1, die Robre von !/," 


von 1 bis 4° 11 Giinge auf 1”. 
sind in Zusammenstellang I enthalten, 


bis */, 14 Ginge und die Rohre 


Die yereinbarten Mafse 


Zusammenstellung L 





Handelsbezeich- - Durehmesser 


Aenfsarer | Fahl 
‘ nong des Rohres | Durchimesser des cee Ether im Grande des 
i wach dem innern | Rohres und des = Gewindes, 
Durchmesser Gewindes auf Kerndarchmesser 
? j 1” engl. i 
Zoll engl. ' mn ' nm 

| % | 18 ey 
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Die 44ste Hauptversammlong des Vereines Deatscher In- 
genicure in Minchen 1903 hat sich mit diesen Vervinbarangen 
einverstanden erklirt. 


Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Bahn-Unterbau, Bricken und Tunnel, 


Lifiungsanlage des Big-Bend-Tuonels der Chesapeake and Ohio- 
Baho, 
(Railroad Gazette 1903, Februar, S$ 130, Mit Abb.) 
Hierzu Zeichnungen Abb, 18 bis 22 auf Tafel V. 


Der 1982™ lange, elngleisige Big-Bend-Tunnel der Che- | 


sapeake und Ohio-Bahn bei Hinton hat an seinem Westende 
eine sich auf zwei Drittel seiner Liinge erstreckende Steigung 
von 1: 250, auf die ein Gefiille von 1: 1320 folgt; er wird 
im Monate durchschnittlich von 950 Giter- und 240 Personen- 


| ziigen durchfahren. Die von Westen einfahrenden Zage haben 

durchschnittlich 685, die vou Osten einfahrenden 1749 t Ladung. 
| Die Liftung erfolgt nach dem Verfahren von Churchill- 
j Wentworth dadurch, dals Luft mit boher Gesohwindigkeit 
von dem einen Tannelende aus an den Seitenwiiaden und der 
Decke entlang geblasen wird. Diesem Zwecke dienen zwei 
Bldser von 4267 °" Durchmesser und 2134" Breite, deren 
jeder durch 2wei Dampfmaschinen von 305°" Zytinderdurch- 
; messer und 356" Hab angetrieben wird. Der erforderliche 


42 


Dampf wird durch zwei Babcock und Wileox~Wasserrohr- | zwei Rollen dieser Stihle sind zwischen zwei J-Hebeln ge- 
' lagert, weiche auf einem Prefswasserkolben ruhen, deren Zylinder 
‘durch ein mit einem Druckmesser versehones Robr verbunden 


kessel geliefert. Die Blaser sind fabig, die luft mit einer Ge- 
schwindigkeit von rand 30 km/St. durch den Tannel zu treiben, 
doch lassen die zur Zeit aufgestellten Dampfkessel nur eine 
Geschwindigkeit yon 21,9 km/St. za. 

Die Geblise sind an dem Ostende des Tunnels anfgestellt, 
sodafs ste die Luft den die Steigung hinauffahrenden schweren 
Ziigen entgegenblasen. 

Dieses wurde in ROcksicht auf die Lainge des Tunnels far 
nétig befanden, weil im andern Falle die Zuggeschwindigkeit 
auf 18,3 kn/St, hiite verringert werden mfssen, um sicher za 
sein, dafs der Rauch der schwer arbeitenden Lokomotiven auch 
vorwirts geblasen wird. Bei der getroffenen Anordnung kdnnen 
die Zige mit einer Geschwindigkeit von rund 37 km/St, be- 
fordert werden, Alle 7 oder & Minuten verkebrt cin Zug, 


wihrend im andern Falle nor alle 15 Minuten cin Zug biitte | 


abgelassen werden kdnnen. —k. 
Aufstellung der Sadnebriicke bei Villefranche. 
(Le Genie civil 1903, XLII, Oktober, S. 417. 
Abbildangen.} 
Hiertn Zeichnangen Abb, 4 bis 6 auf Tafel I. 

Beim Bau der neuen Satnebriicke bei Villefranche kam 
fir die Aufstellung der Uferéfuungen folgendes eigenartige Ver- 
fahren in Anwendung: 

Jede Offuung, aufser dem Belage, den Zwischentragern und 
einem Teile des Windverbandes waorde auf vier mit je vier 
Tragrollen von 500° Durechmesser yersehenen Stihlen, von 
denen sich zwei aof dem Widerlager and die beiden anderen 
15" hinter diesem befanden (Abb. 4, Taf. I) gelagert. Je 


Mit Zeichnungen und | 


sind. Auf diese Weise wird selbsttdtig eine gleichmilsige Be- 
lastung aller vier Tragrollen erreicht. 

Die in dieser Weise auf Stablen gelagerte Offaung wog 
164%, an dem Hinterende der Triiger wurde cin Gegengewicht 
yon 11t angebracht (Abb, 4, Taf. 1). 


Um die Offoung zu yerschieben wurde anter dem Triiger ein 
Hazpel hefestigt, dessen am iiufsersten Ende des Tragers be- 
festigie Kette tiber einen am Widerlager selbst befestigten 
Flaschenzug lief. Wabrend des Verschiebens wurde durch 
Kinpressen von Wasser in die Zylinder der Stihle daftr ge- 
sorgt, dafs die Bahn des Schwerpunktes der in Bewegung ge- 
setzten Masse moglichst wagerecht blicb. Nachdem die Triger 
am rechten Ufer am 17, am linken um 19 yorgeschoben 
waren, wurde ein Boot yon 158t Wasserverdriingung unter- 
gefahren, die Triiger worden dann auf vier Statzen ecives im 
Boote aufgebauten (erilstes gelagert. 

Jede Staitze trng ein Prefswasser-Hebezeug, um die Hohen- 
lage der Triiger nach Malsgabe des Einsinkens des Bootes regeln 
zu kénnen, and 2wei Hebeschrauben, welche daza dienten, die 


' Trliger anf ihr Lager niederzulassen, 


Die Fohrang des Bootes erfolgte durch vier Taue, deren 
Spannung durch Winden geregelt worde, je nachdem die Triger 
vorgeschoben wurden, 
auf diese Weise ohne Unfall an ihre Stelle gebracht, die Arbeit 
erforderte nicht mehr als einen halben Tog. 

Tas Verfahren ist leicht ausfibrbar und yvorteilhaft, wenn 
Wind und Strimung fast vollstindig fehlen, ok. 


Jede der beiden Uferdffeungen wurde 


Bahnhofs-Hinrichtungen. 


Kohlensturz-Anlage in Norfolk Va.. Yorfolk und Western-Bahn. 
(Railroad Gazette 1908, Juli, 8. 436. Mit Abb.) 
Hierzu Zeichnungen Abb, & bis 10 anf Tafel TTL. 

Das in Stabl ausgefabrte Bauwerk rubt aef 60 in Stahl. 
zylinder eingeschlossenen Piahlbiindetn; 42 dieser Zylinder 
haben 3048" Durchmesser, wilhrend der Rest einen Darch- 
messer von 2438" besitzt. Die Mintel der Zylinder sind 19 ™™ 
stark, jeder der Zylinder von 3048 ™" Durchmesser schliefst 
20 Pfihle ein, 


Portlandzement. 


angeordoet und durch doppelte Blech- und durch Gittertriiger | 


Das Innere der Zylinder ist mit Beton aus. | 
gefallt, der obere Teil bestebt in einer Héhe von 1524 ™™ ans | 
Die Zylinder sind in Groppen von je vier 





Miteinander verbunden, Sie werden gegen Beschiidigungen durch | 
Pfahlreiben geschtitzt, welche gleichzeitig den Fafsboden tragen. | 


Abb, 9, Taf. Il] zeigt die Anordnang der gegengewogenen 
Schittrinnen, mittels deren die Kohlen den Schiffeo zogefobrt 
werden, ferner die Lage der Kohlenzufubrgleise und des for 
den Ricklauf der entludenen Wagen dienenden Gleises, Aus 
der Lingsansicht Abb. 10, Taf. III ist za entnehmen, in welcher 
Weise das freie Fallen der Kobhlen aus grofserer Hobe trotz 
der Hohe der Anlage vermieden ist. Die Kohlen fallen nicht 


unmittellar in die ther den Schittrinnen Jiegenden Trichter, | 


sondern werden diesen in geneigt liegenden Rampfen zugefdbrt. 


Auf jeder Seite der Anlage befinden sich 24 Trichter, 
deren Austrittsdffnnng 9449 und 82307" fiber dem mittlern 
Hochwasserstande liegt. 

In der Mitte und ay jedem Ende der Anlage befindet 


j sich ein Trichter mit Sctitttrinne, welche in einer Hohe von 


18106 nnd 14525" Ober Hochwasser aussehittet. Die Hohe 
dieser Anlage macht sie besonders geeignet far die schnelle 
Fallang der Banker der Ozeandampfer. 

Die Mitten der Haupttrichter Hegen 7620" yon einander, 
und die Schittrinnen kinnen 3810 ™ nach jeder Seile hin 
ausschlagen, Uierdurch ist die Moglichkeit gegeben, dafs die 
Kohlen nach irgend einem Pankte auf der ganzen Linge der 
Anlage geliefert und die Schiffsluken erreicht werden, ohne das 
Schiff in eine anbequcme Stellung bringen za missen, 

Die Quelle hebt hervor, dafs die Anlage mit bemerkens- 
werter Rabe (smoothness) arbeite. Die beladenen Wayen werden 
einzeln Uber die Koblentrichter gebracht und nach Entladung 
in Gruppen yon 5 oder G in den Bahuhof zurickgefthrt. Trotz- 


| dem der Wagenboden beinahe 23 ber dem mittlern Wasser- 


stande liegt, und der Boden des Koblenraumes einiger beladener 
Schiffe noch 3048 ™™= unter diesom, kommt bei den Kohlen nicht 
mehr Bruch vor, als wenn sie eine bedentend geringere Hihe 
unmittelbar durchtielen, —k. 


a 


Maschinen- und Wagonwesen. 


Neue elekirische Lokomotiven fir di¢ Ballimore und Ohjo-Bahn. 


} gusammen betrieben werden kdanen. 


Aofserdem sind die Loko- 


(Street Railway Journal v, 22, Aug. 1908, 8. 262; Railroad Gazette | motiven mit Lautewerk, Pfeife, Laternen, Luftdrackbremse und 


vy. 21. Aug. 1903, 8. 599.) 


mittel far die Tunnelstrecke bei Baltimore*) sind von der Baltimore 
und QObie-Buhn ktirzlich zwei neve Lokomotiven far die Be- 
firderung schwerer Gtiterzige beschafft. Sie sollen 1440¢ 


schwere Lastzfge mit 14,4 km/St. Geschwindigkeit auf 15°/,, 


Steigung ziehen: sie werden for diese Hochstleistung gekuppelt 
und von einem Punkte ans gestesert. Das Gewicht jeder 
Lokomotive betrégt 135¢ und rubt auf zwei zweiachsigen Dreh- 


Jede 


Achse hat eine Tricbmaschine, welecher 225 P.S. entwickelt, 
Die Leistung kann also auf 8,225 = 1800 PS. steigen. Die 
Netzspannung ist 625 Volt. 

Die Quelle gibt an, dals die Triebmaschinen mit dieser 


135 
gestellen, jede Achse ist also mit == 84t belastet. 


| Luftdruck-Sandstreuer versehen, 
Zur Erginzung ond Verstirkung ihrer elektrischen Betriebs- 


Leistung imstande seien, die Rider zum Sebleadern za bringen, | 


womit das Reivungsgewicht der Lokomotiven dann 
iiufsersten ausgenutzt wire, 
Far den Widerstand des Znges ergibt sich 


(1440 + 270) (2,5 4 M4445) 
\ 1000 / 1000 


bis zum 


30,7 t, 


30760 
270 





also eine Deanspruchung des Reibungsgewichtes mit 


=lidkg/t, die sehr niedrig ist. 
dafs die Verhiiltnisse so gewiihlt sind mit Racksicht auf den 
Zustand des Gleises im Tunnel, der besonderer Verschmutzung 
durch Feuchtigkeit und Rost ausgesetzt ist und deshalb die 
Reibung nur niedrig anzunutzen gestattet. 
sollen die Zige bergauf ziehen und dann leer abwiirts zartwk- 
kehren. Die Rocksicht auf die zulissige Erwirmung der Trieb- 
maschinen erlaubt aber stindlich nur eine Zuglirderung, ein 
Beweis dafir, welchen Schwierigkeiten der Entwurf leistungs- 
fabiger elektrischer Lokomotiven heute noch begegnet, 

In der Quelle wird besonders hervorgehoben, dafs die neuen 
Lokomotiven wesentlich einfacher und besser zugiinglich sind, 
als dia dlteren, sowie dafs alle der Abnatzung anterworfenen 
Teile sehr reichlich bemessen und besonders leicht auswechselbar 
hergestellt seien. Aus dieser Bemerkung ist za entnehmen, 
dafs die alteren Lokomotiven in diesen Beziehungen zu wOaschea 
Ubrig lassen. So lassen sich die Achslager vollstiindig entfernen, 
ohne die Lokomotiven sonst irgendwie auscinander nehmen zu 
milssen, 
Hauptrahmen uatergebracht zu sein, welcher ans yier schweren 
Stablgulseticken, zwei Lings- und zwei Querstiicken als Buffer- 
bohlen zusammengebaut ist. 

Der Fohrerstand bestelit aus einem Hause, welches sich 


R—r, 


3/6 gekuppelte Stadtbabn-Teaderlokomotiven fir die Philadelphia 
und Reading Bahu. 

(Railroad Gazette 1903, S, 682; mit Abb. and Zeichnung.)} 

Die von den Baldwin-Werken erbauten Lokomotiven 
werden an Grifse nur von den Tenderlokomotiven der New- 
York-Centralbahn abertroffen, Der mit seiner Mitte 2745 =™ 
ther 8.0. liegende Kessel zeichnet sich durch die ungewdhn- 
liche Karze der Heizrohbre von 2720" und durch die weit 
aber Rahmen ond Rider ragende Feuerkiste aus. Der Heiz- 
stoff ist Authrazitkleinkohle. Der Aschkasten greift ebenfalls 
tiber den Rahmen hinweg und ist anfsen mit vergitterten Luft- 
Sfnangen und mit Reinigangsluken verseben, Der Bodenring 
hat vorn einen unten vorstehenden 900" Jangen Lappen, 
welcber mit einer als Kesseltrager dienenden besonderen Rahmen- 
querverbindang verbunden ist. 10 Rohrstutzen 
Durchmesser durchdringen 152°" ther dem Bodenringe die 
hinteren Kesselwiinde, um unmittelbar a@bher dem Roste Ver- 
brennungsluft zuznfihren. Die Strablpumpen haben ihren Platz 
oben auf dem hintern Kesselende erhalten und das Drarkrohr 
geht im Kesselinnern entlang. Aufser den beiden ‘iblichen 


yon 7§™= 


/ mach yorn gebenden Statzen erhielt die Rauchkammer noch 


Man darf aber vermuten, | 


Die Lokomotiven | 


Das grofse Gewicht scheint bhanptsichlich in dem | 


von der sonst Oblichen Ausfihrang verschieden tber die ganze | 


Lilnge der Lokomotive erstreckt. Er ist an jedem Ende mit 
einer vollstindigen Steucreinrichtung ausgestattet, welche so 
gebaut ist, dafs entweder nor die Triebmaschinen eines beliebigen 
Drebgestelles allein, oder diejenigen mehrerer Drehgestelle gleich- 
zeitig, aber unabhingig voneinander, oder alle Tricbmaschinen 


*) 8, Organ 1896, 8, 25; 1903, 8. 27, 


Orgen fir die Fortachritie dee Bisenbabnwesens, Neve Folge. XL1, Based. 2. Heit, 


zwei ebensolche, welche nach hinten die Verbindung mit dem 

Rahmen herstellen. Von den drei Laufachsen ist eine yor 

den Zylindern einstelibar, die beiden anderen: sind in einem 

Drehgestelle binten unter dem Wasser- und Kohlenkasten gelagert. 
Die Hauptmessungen sind folgende: 


Zylinderdarchmesser d, . 508 om 
Kolbenhub bh ay fe H10 « 
Triebraddarchmesser D . - « « « 3585 « 
Fester Achsstand. . . . . 2. 1 .) SBI « 
Ganzer Achsstand 9368 « 
Heizfliche, innere 152 qm 
Ganze Heizfidche H . ' 166,5 « 
Rostiliche R 2. 2. ww 6,35 « 
Dampfdruck p. rset Md at 
Feuerrohre, Linge 2. 2. 1... 2730 ™™ 
a ; Durchmesser, dufserer 44,4 « 
* , Zahl . 447 
Triebachslast G, inte 55 ¢ 
Dienstgewicht im ganven G 91,5t 
Inhalt des Wasserbehalters , » + LilAcbm 
- « Koblenrawmes . . . . .  &4t 
Verbaltnis : ° 26,2 
> EL ; 
Verhéaltnis @eotctt tte 1,82 qm/t 
: d? ,1 
Zogkraft Z== ph: 7000 kg 
« fir i qm Heizfliche . ‘ 42 kg/qm 
« far 1t Dienstgewicht = : 76,5 kg/t 


« fir 1t Triebachslast ie ‘ 
ay 


127,5 kg/t 
R—r 


Selbsttitige Seiten-kuppelang von M. Bolrault. 
(Le Genie civil 1903, April, 8, 422. Mit Abb.) 
Hierzu Zeichnangen Abb, 5 bis 9 auf Tafel IX. 


Mit der selbstta&tigen Seiten-Kuppelung von M. Beirault 
sollen nach ginstigem Ergebnisse der vorliufigen Versuche auf 
Empfehlung des dazu cingesetzten Ausschusses Versuche in aus- 
gedehnterem Malfse auf den franzdsischen Staatsbahnen gemacht 
werden. 


Der Ausschufs hatte folgende Forderungen gestellt: 


1) Die Kuppelung mufs ohne Anderung der Zug- und Stofs- 
vorrichtangen an den Wagen angebracht werden kénnen, 
Die Zogkraft mafs unabbingig von der Kuppelungsart mit- 
wirken. 

Die Kuppelung mulfs selbettatige Auslosang ausschlicisen, 
soll aber beim Aufeinanderstolsen der Wagen selbsttitig 
wirken, 

Die Auslésung mufs mittels eines Hebels von der Seite 
her ausfahrbar sein. 

Die bisher vorhandene Kuppelung mafs beibehalten werden 
konnen, 

Die selbsttitige Wirkung der Kuppelang mufs leicht aus- 
geschaltet ond wieder eingeschaltet werden konnen. 

Die Kuppelang und die Entkuppelung, die Einschaltung 
und die Wiederausschaltung der selbsttdtigen Wirkung 
mufs durch einen Arbeiter erfolgen konnen, ohne dafs 
dieser sich yon ciner Seite des Zuges auf die andere be- 
geben muls, 

Ein Arbeiter mufs allein die neve Kuppelung entfernen 
kénnen, um dic alte verwendbar zu machen. 

9) Die Kuppelung mufs bei jeder Witterung wirksam bleiben, 


2) 


3) 


4) 
5) 
6) 
7) 


8) 


Die Boiraultsche Kuppelang besteht ans einem dehn- 
baren Gestelle aus den Gleitschionen G (Abb. 5, Taf. TX), in 
denen die Lappen C gefahrt werden, die mittels einer starken 
Wickelfeder R allen Bewegungen der Buffer folgen kGnnen; die 
Feder statzt vor dem alten Zughaken eine Platte P, welche an 
den Gleitschienen befestigt ist. Am hittern Ende des Gestelles 
liegt die Achze A als Drehbolzen im Zughaken. Ein kleiner 
Bagel E halt das Gestell tber den Zughaken gelegt in einer 
leicht gepeigten [age, um die verschiedenen Hohenlagen der 
Wagen in beladenem und unbeladenem Zustande auszugleichen ; 
die Zugwirkung wird sollstiindig durch die Achse A auf die 
Zugstange Qbertragen. Am herabbangenden vordern Ende der 
Gleitschienen betinden sich zwei Fohrangen DD, gebildet durch 
schrige Flichen, welche beim Zusammenstofsen der Wagen 
ineinander greifen. 

Die Kuppel-Platte P triigt die Kuppelungs-Vorrichtungen 
(Abb. 5 und 7, Taf. IX), bestehend aus zwoi starken Riegeln, 
welche darch entsprechende (ffnungen der Platte des andern 
Wagens hindarchgehen. Um die Ankappelung der Wagen in 
Gleisbogen za erleichtern, hat diese Platte niedrige Ansitze in 
Form abgestompfter Pyramiden mit abgerundeten Ecken, Sie 
triigt aufserdem vorn Gbereck gestcllt zwei hornartige durch- 
lochte Vorspriinge aa und entgegengesetzt tibereck zwei Off- 
nongen oo. Die wagerechten Schlitze gg dienen zur Fuhrang 
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der Riegel, welche durch die Lécher der Vorspringe aa der 
Gegenplatte greifen, um die Kappelang za scblicisen. 

Die Riegel V V (Abb, 7 und 8, Taf. IX) werden durch einen 
Hebel L bewegt, der ouf der Mitte der Platte drehbar befestigt 
und mit einer davernd auf seine Drebang wirkenden Feder 
verbunden ist, wodarch bei der Ankuppelung die Riegel selbst- 
titig vorgeschnellt werden. 

An einem gecigneten Punkte des Hebels ist cine Sperr- 
klinke H angebracht, die ihn vor der Kuppelung in entsprechen- 
der Lage festhalt. Nahern sich die Keppelongsplatten einander, 
so hebt sich die Sperrklinke H, sobald die Vorsprange aa in 
die Offpungen oo eingedrungen sind, auf einer kleinen ansteigen- 
den Fliche und der Hebel schnellt vermége seiner Federkraft 
die Riegel vor, Die Kuppelung wiskt daher selbsttiitig. 

Zur Entkuppelung gentigt es, den Hebel im entgegen- 
gesetzten Sinne zu bewegen; za diesem Zwecke ist an seinen 
beiden Enden eine Zugplatte befestigt, welche von beiden Seiten 
des Wagens sus bedient werden kann. 

Um die Spannung der Kuppelung zu erhdben, ist die 
Stellung der Berdhrungsplatten P etwas hinter die Berthrungs- 
linie der Buffer-F'ichen gelegt. 

Die gewdbnoliche Schraubenkuppelung ist nicht beseitigt, 
sle wird tiber die selbsttitige gehoben (Abb. 6 und 9, Taf, IX). 

Um an Stelle der selbsttitigen die gewohnliche Schrauben- 
Kappelung durch einen Arbeiter wieder cinzarichten, gendgt es, 
den Bagel E vom Zughaken abzubdngen und die selbsttitige 
Kuppelung herabfallen zu lassen; sie bleibt dann senkrecht 
bangen (Abb, 5 und 6, Taf. IX), wihrend die Schrauben-Kuppe- 
lung ihre gewObnliche Lage wieder einnimmt. 

Will man die Kuppelung zweier mit der selbsttutigen 
Kuppelung versebenen Wagen beim Zusammenstofsen vermeiden, 
so genigt es, die Riegel geschlossen za lassen, so dafs die horn- 
artigen Vorspringe aa nicht in die Offaungen oo eintreten 
kinnen, 

Hierzu dient eine kieine an der Sperrklinke H und der 
Kette J befestigte Kette (Abb. 5 und 8, Taf. IX), welche die 
Finstellang der Klinke auf Sperrung der Riegel von der 
Wagenseite aus ermoglicht. 

Die Boiraultsche Kuppelung wird mit einer selbsttatigen 
Verbindang der Bremsleitungen versehen auch in Rufsland ein- 
gebenden Versachen unterworfen und auch durch die tran- 
zsischen Staatsbahnen sollen Versuche in grofserm Malsstabe 
mit ganzen Zigen angestelit werden. P.--a. 


Saalwagen der Chicago, Burlington und Quincy-Baho, 
(Railroad Gazette 1902, Oktober, 8. 814. Mit Abb.) 
Hierzu Zeichnung Abb. 11 auf Tafel If]. 


Der yon der Pulman Co. gebaute Wagen ist eine Vereini- 
gung von Gesellschafts-, Speise- und Aussichtswagen und fir 
einen zwischen Chicago und Omaha verkehrenden Schnellzog 
bestimmt. Die Linge des Untergestelles betrigt 21946 =™, die 
Breite 3150", die grofste Breite des Wagenkastens 3258 ™™, 
Mit Ausnahme der Ktche, welche in Eichen aasgefabrt ist, 


haben alle Riume Mahagoni-Ausstattung. Die »Empire«-Decke 
ist in gobelingrinem Tone gehalten, mit Goldschmuck und Roll- 
fenstern versehen, Am Hinterende des Wagens befindet sich 
der Gesellschaftsranm, welcher zehn mit Lederpolsterung ver- 
sehene Stihle enthalt. Von dem Gesellschaftsraume aus zugiing- 
lich und durch grofe Spiegelscheiben von ihm getrennt ist die 
Anussichtshthne angeordnet. Am Vorderende des Gesellschafts- 
raumes befinden sich zwei obere und zwei untere Rubelager zur 
Bequemlichkeit ftir schwiichliche Personen, An der einen Seite 
des vom Gesellschaftsraume za dem Spelseraume fihrenden 
Ganges liegt der Waschraum fdr Frauen, an der andern der 
for Maoner und der mit drei grofsen Rohrstohlen und einem 
Ledersofa ausgestattete Raum fir Raucher. An jedem der im 
Speiseraume befindlichen vier Tische konnen vier Personen sitzen, 
Kache und Anrichteraum sind geriumig und gut ausgestattet ; 
die Schriinke sind, um an Raum zu sparen, mit Schiebetiiren 
uid Rollvyorbingen verseben. 


Der Wagen wird durch Fettgas nach Piotsch beleuchtet 

und durch Dampf geheizt. —k, 
Lokomotives der russischen EBlsenbahnen. 
(Archiv far Eisenbahnwesen 1903, Heft 5, 8. 1083.) 

Am 1, Januar 1901 waren auf den rassischen Eisenbahnen 
13613 Lokomotiven in Betrieb, von denen 5858, 43°/,, mit 
Verbundwirkung arbeiteten, 2147 Lokomotiven, 15,9°/,. waren 
far Holzfeuerang, 6290 Stock, 46,9°/,, fir Anthrazit- oder 
Koblenfeuerung and 4995 Stick, 37,2°/,, far Naftafenerong 
eingerichtet. Lokomotiven mit Torffeaerung waren nicht mebr 
vorhanden, 

Yon den 817 Lokomotiven der mittelasiatischen Bahnen 
sind drei far Holzfenerung ond 314 far Naftaheizung einge- 
richtet, wilhrend anf der sibirischen Bahn 282 Lokomotiven 
mit Holz, 493 mit Steinkohlen und 18! mit Nafta geheiat 
werden, —k. 


Aufsergewéhnliche Eisenbahnen, 


Elektrische Zugfirderang auf der Manhattan Hochbahn in 
New-York, 
(Génie civil Sept. 102 8. 309 und 346. Mit Abbildungen), 
Hierzn Zeichnungen Abb. 1 bis 6 auf Tafel XI und Abb. 1 bis 7 
auf Tafel XII. . 

Die New-Yorker Manhattan-Hochbaha warde zunichst mit 
Dampf betrieben, bis am 3, Februar 1899 auf Vorschlag des 
Prasidenten der Gesellschaft, G. Gould, beschlossen wurde, 
den Betrieb ia elektrischen umzuwandejo. Vor dieser Umge- 
staltong bestanden die Betriebsmittel aus 300 Lokomotiven, 
deren schwerste 15t Reibungsgewicht besafsen und 1158 Wagen, 
bei einem stirksten nachmittdylichen Verkelire von 225 Ziyen 
mit 226924t jibrlichem Kohlenverbrauche. Die meist finf 
Wagen starken Zage fubren mit einer mittlern Geschwindigkeit 
yon 22 km/St, mit Ausnahme der mit 28 km/St. verkehrenden 
Sehnelizige. Bei Verwendung des elektrischen Betriebes konnte 
man die Zugstirke, die Geschwindigkeit und bei verringerter 
Anfahrzeit auch die Zugzah! vergrifscrn; gleichzeitig wurden die 
vielen Beschwerden der Anwobner Ober Rauchbelistigung ver- 
mieden, 

bie zu 72 Mill. M. veranschlagte Neuwanlage bedurfte zur 
Zeit des lebbaftesten Verkebres GO0}OO PS, im ganzen Netze. 

Die Hauptkraftstation mufste von 1 bis 6 Uhr nachmittags 
6900 PS, und innerhalb 24 Stunden im Mittel gO0n0 PS, 
schdtzungswelse in das Nets liefern, wobei die Lichterzeugung 
noch durch gesonderte Anlagen bewirkt werden rmufate. 

Die Aulage ist in folyender Weise ausgeftihrt. In der 
Haoptkraftstation wird dreiphasiger Wechselstrom von 11000 
Volt Spannung erzeugt, der in den acht Unterstationen mittels 
feststehenler Umformer gewObnlicher Bauart in solchen von 
390 Volt Spannarg nmgesetzt wird. Dieser Drehstrom wird in 
umlanfenden Umformern in Gleichstrom von 625 Volt verwandelt 
und geht dann durch die Speiseleitang in die dritte Schiene 
der Stadthabn. Der Bau siimmtlicher Stromerzeugungs- und 
Umwandlungsmaschinen war der Westinghouse- Gesellschaft 
in Pittsburg, die elektrische Ausréstung der einzelnen Wagen, 





sowie die Svhalt- and Melseinrichtungen der Haupt- und Unter- 
stationen der »Allgemeinen Elektricititsgesellschaft Thomson- 
Houston« tbertragen. 

Wie oben erwlihnt speist eine einzige Kraftstation von un- 
gefihr 100000 PS. das ganze Netz mit seinen Unterstationen. 
Um billige Koblenzufabr za erzielen, legte man die Stromer- 
zeugangsanlage an das Ufer des East-River und nicht in den 
Mittelpunkt des Netzes. Die Kohlen werden deo Schiffen durch 
Greifbagger entnommen und in Schfiitttrichter befdrdort, von 
denen sie Qher Waigevorrichtungen anf schiefen Ebenen in zwei 
Huntsche Becherketten gelangen. (Abb. 5 und 6, Taf. XI). Diese 
entladen sie wiederum in zwei andere rechtwinkelig dazu ver- 
laufende Becherketten, die sie nach dem 30™ yom Ufer ent- 
fernt liegenden, Kessel- und Maschinenrliame  enthaltenden 
Hauptgebaude und in diesem hochsteigend in die ther dem 
Kesselraume liegenden Koblenbansen sehaffen, von wo sie durch 
die Schattrinnen yor dic Kessel fallen, 

Das 59 ™ breite und 120 @ lange Gebaude der Kraftstation 
ist durch eine Liingsmauer in zwei Riume, den 31 ™ breiten 
Kesselraum und den 28™ breiten Maschinenraum geteilt, deren 
Boden 1,35™ Ober der mittlern Fluthdhe liegt. (Abb. 1 und 2, 
Taf. X1.) 

Die Gebdudesolile aus Stampfbeton ruht unmittelbar auf 
dem fast zu Tage tretenden Felsgrunde. In ikr sind zwei 


| Kaniile ausgespart, die in den Flufs métnden, 


Der eine von 2.7 >< 3,7" lichter Weite entnimmt das 
zum Niederschlagen des Abdampfes nétige kalte Wasser dem 
Flusse, wihrend der zweite von 1,7™><3,7™ Querschnitt, 
dessen Mindung 33 weiter flofsabwirts liegt, zur Abfdhrung 
des warmen Niederschlagwassers dient. 

In dem Kesselhause liegen is zwei Stockwerken und io 
zwei Reihen gegendber 64 mit 14 at Druck betriebene D impf- 
kessel der Bauart Babcock und Wilcox. Je zwei von ihnen 
sind mit den zwei gegeniberliegenden verbunden und dienen 
zue Speisung eines Maschinensatzes, die Kessel kénnen beliebig 
mit einander verbunden werden. Sie sind mit selbststindiger 

7q* 


Kohlenbeschickung ausgerfstet, sodafs 90 Heizer fir die ganze 
Anlage genfgen, wihrend bei Handbeschickung 270 Mann er- 
forderlich sein’ wirden. Die Kessel besitzen ausschaltbare Vor- 
wirmer. Zur Abfahrung der Rauchgase dienen vier Schornsteine 
von 85" Hohe und 5,20" lichter Weite, Um die Leistungs- 
fuhigkeit der Kesselanlage bei anlsergewtbnlich grofsen Be- 
lastangen des Kraftnetzes zu erhOhen, oder sie bei schlechter 
Kohle oder unginstiger Witterung zu erhalten ist far jede 
Gruppe von vier Kesseln eine, also im ganzen 16, durch Wechsel- 
strom betriebene Geblisemaschinen der Bauart Sturtevant 
vorgesehen. Ie Kesselspeisung wird durch acht unter den 
Kesselu liegende, einfach wirkende, durch Gleichstrom von 
500 Volt betriebene Drillingspumpen bewirkt, die das Speise- 
wasser der stidtischen Wasserleitung entnehmen, Das Wasser 
gelangt durch die Wassermesser in vier, je 18cbm fassende 
Bebiilter, die die Kessel bei etwa eintretender Unterbrechung 
des Zuflusses auch zur Zeit der grofsten Anstrengung vier 
Stunden hindurch speisen kénnen. Der Zuflufs in diese Behalter 
wird durch die Schwimmer selbsttatig geregelt. Aulserdem ist 
noch eine besondere elektrisch angetriebene Pumpe vorgesehen, 
die bei Wassermangel im stddtischen Leitungsnetze das aller- 
dings salzhaltige Flufswasser aus dem einen der oben erwaihnten 
Kanile der Dampfniederschlaganlage saugt. 

Die Asche fallt aus jedem Kessel auf Sch@ttrionen in das 
Erdgeschofs, von wo sie durch kleine, von einer elcktrisches 


Lokomotive gezogene Hunde abgefahrt wird, Sie gelangt dann 


in ein paar Becherketten, die sie in dem Kesselraume aufwiirts | 
und dann entlang den zur Bekollang dienenden Becherketton } 
nach der Anlage am Flufsnfer fahren, wo sie in die Aschen- | 


bansen faullt, die mittels Schittrinnen in die Flafskidhne ent- 
leert werden, Die ganzen Antrichsvorrichtungen dafar, sowie 
die zur Bekohlung dienenden werden darch Gleichstrom betrieben, 
um bei Stillstand der Dynamomaschinen von den Speichern 
versorgt werden zu kodnnen, 

Aus den Kesseln strémt der Dampf durch Sammelrobre 
yon 0,45" Durchmesser in die unter jedem Masvhinensatze 
befindlichen Dampf-Sammetbebalter, die unter sich wieder durch 
Rohrleitangen verbunden sind, so dafs jeder Maschinensatz noch 
arbeiten kann, wenn die zugehdrige Kesselgruppe irzend welcher 
Umstinde wegen aulser Betrieb gesetzt werden mufs, 

Der Maschinenraum enthalt acht Maschinensiitze von je 
8000 PS., im ganzen also 64000 PS., die bei angestrengtem 
Betriebe mit Hilfe des oben erwiihnten Geblises auf 100000 PS, 
gesteigcrt werden kdnnen. 

Die von der Gesellschaft Alis-Chalmer in Milwaukee 
erbauten Maschinen (Abb, 3 und 4, Taf. XI} bestehen aus je zwei 
zweizylindrigen Verbundmaschinen mit dazwischen liegendem 
Stromerzeager. Aulser den riesigen Abmessangen ist die Banart 
dadurch bemerkenswert, dafs der Hochdrackzylinder yon 1,10 
Durchmesser auf jeder Maschinenseite liegend, dagegen der da- 
au gebdrige Niederdruckzylinder von 2,20 ™ Durchinesser stehend 
angeordnet ist. Die somit rechtwinkelig zu einander stehenden 
Stangen beider Zylinder treiben die eine Kurbel der Welle 
von 940°" Dorchmesser, auf deren Mitte der Magneikranz 
aufgekeilt ist. Die om anderen Wellenende sitzende, von der 
zweiten Verbundmaschine getriebene Karbel ist gegen die erste 
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um 135° yersetzt. Der Hub der beiden mit Corlifsstenerung 
ausgestatteter Zylinder betragt 1,507 bei 75 Umliofen in der 
Minute. Der Grundstock jeder Maschine besitat eine Oberfliche 
yon 12qm bei einer Héhe von 6,207. Die Grundstécke 
siimmtlicher Maschinensiitze besitzen einen Rauminhalt von 
9000chm, Ueber den Maschinen lduft ein Laufkran durch 
die Halle. 

Entsprechend den riesigen Abmessungen der Dampfmaschinen 
sind auch die Stromerzeuger durebgebildet. Sie haben 12,6 ™ 
Durchmesser und liefern bei je einer Leistung von 5000 Kilo- 
watt dreiphasigen Wechselstrom von 11000 Volt Spannung und 
263 Ampére. Sie sind als Innenpolmaschinen gebaut mit festem 
Anker und heweglichem Magnetgestelle vou 9,60 " Darchmesser, 
das bei einem Gewichte von 168t die Stelle des Schwangrades 
einnimmt. Die vierzigpolige Maschine macht 75 Umlaufe in der 
Minute, so dafs die Wechselzahl des Stromes bei ciner Umfangs- 
geschwindigkeit von 40 m/Sek. 25 betrigt. Der Magnetstern ist 
wegen der bedeutenden Flichkrafte besonders kriiftig durchge- 
bildet. Er besteht aus einer flufestiblernen Nabe, af der zwei 
grofse Stablblechscheiben sitzen, die an Stelle der sonst Oblichen 
Arme an ihrem dulsersten Umfange die aus einzelnen Blech- 
scheiben wie dblich hergestellten Pole mit der Wickelang tragen. 
(Abb. 4 and 5, Taf, XIT). 

Zur Erregang brauchen die Maschinen Gleichstrom yon 
200 Volt und 225 Amp., der von vier Gruppen yon Stromer- 
zeugern von 250 Kilowatt geliefert wird, yon denen zwei ge 
woholich zur Errezung, zwei als Ersatz dienen. Betrieben 
werden diese Erregermaschinen darch Tandem - Verbunddampl- 
maschinen, die bei 10,8 at Dampfspannung 220 Umliiafe machen. 


Im Betriehe sonstiger Halfsmaschinen dient der aus einer An- 


_ schalter getrennt werden kinnen (Abb. 1, Taf. XII). 


. Weise verteilt, 


zahl ruhender Umformer und einem kleinen Speicher entnommene 
Gleichstrom von 500 Volt Spannung, 

Der Pretstrom gelangt aus den Erzeugern zuniichst durch 
einen Oelausschalter in drei karze Kapferschienen, aus denen 
er mittels zweier gewdholicher dreipoliger Ausschalter in die 
eine oder die andere Grappe der drei Hauptsammelschienen 
geleitet werden kapn, dic ihrerseits in der Mitte durch Aus- 
Darch 
diese Doppelausfthrung der Sammelschienengrappe wird die 
Sicherheit des Betriebes bedeutend vermelrt, weil auftretende 
Stérangen durch die vielfachen Méglichkeiten der Schaltungen 
umgangen werden kénnen. 

Die Schaltungsweise der hieran anschliefsenden Speise- 
leitungen ist der eben beschriebenen entsprechend durchgefabrt, 
nur sind die einzelnen Speiseleitungen an die Sammelleiter darch 
selbsttitig wirkende Oelausschalter angeschlossen, die drei 
Sekunden nach Eintritt von Karzschlafs den Strom unterbrechen. 
Diese Leitungen sind an die Unterstation mittels eines sofort 
wirkenden selbstt&tigen Ausschalters angeschlossen, der Um- 
kebrang des Stromes verhindert, Aufserdem sind die sdmmt- 
lichen Leitungen mit einer ausreichenden Anzahl von Hand- 
ausschaltern, Strom- und Spannungsmessern ond Stromrichtungs- 
anzeigern versehen, 

Die gesammten Schaltvorrichtungen sind auf vier tber 
einander liegende Einbanten des Maschinenraumes in folgender 
Auf der untersten Bithne sind die Schaltein- 


ricltungen der Erregermaschinen, in der zweiten die der Feld- 
magnete angeordnet, wibrend sich in dor dritten der Stand der 
Ueberwachungsmannschaft mit der Scbalttafel for die Mefsein- 
Tichtungen and Schalter nebst den Hauptsammelschienen mit 
den Oelausschaitern befindet. Im vierten Laufgange liegen die 
Sammelschienen der Speiseleitangen nebst ihren Ausschaltern, 
Mit den Qelausschaltern sind zwei farbige Lampen, eine grone 
and eine rote verbunden, so dafs die Schalterstellung an der 
Lichtfarbe erkannt werden kann. 

Die Stromleitangen auch den Unterstationen sind als drei- 
aderige Bleikabel von 75™" Durchmesser and 14 kg/m Gewicht 
ausgefthrt. Sie sind in Tonrohre gebettet, die innen kreis- 
runden, aufsen viereckigen Querschnitt haben. Diese eckigen 
Rohre sind in mehreren Reihen tbereinander in eine Zement- 
umhalluog gebettet und alle 120 durch Einsteigschdchte fir 
Ausbesserungen zuginglich gemacht. 

Die Unterstationen sind zam Teil verschieden ausgefailrt, 
wenn ibre wesentlichen Eiarichtungen auch fbereiustimmen. Im 
Erdgeschosse, dem eigentlichen Maschinenraume, stehen in zwei 
Reiten die 12 poligen umlaufenden Drehstrom -Gleichstrom- 
wandler von je 1500 Kilowatt Leistung, die ndtigenfalls anf 
2258 Kilowatt gesteigert werden kann. Auf einem Laufgange 
stehen fiber thnen die zugehdrigen festen Hochspannungs- Nieder- 
*pannangswandler von je 550 Kilowatt Leistung, von denen je 
drei den hochgespanten Drehstrom von 11000 Volt aus der 
Hanptstation erhalten. In jedem einzelnen Umformer dieser 
Drillingsgrappen wird der Drehstrom in einphasigen Wechsel- . 
strom niedriger Spannung umgesetzt. Je drei dieser Umformer, 
die in Dreiecksschaltung verbunden sind, speisen einen der im | 
Erigeschosse stehenden Drebstrom -Gleichstromwandler, Da die 
Entfernung der Unterstationen yon der Hauptstation eine sehr 
ungleichmafsige ist, anderscits die Speiseschiene der Stadtbahn | 


Technische 


1. Band, I. Abschnitt, 
2. umgearbeitete Anflage. 


Die Eisenbahutechnik der Gegenwart. 
I. Teil: Die Lokomotiven. 


Eine neue Anflage dieses von den rfhmlichst bekannten | 
Fisenbabnfachmiunern Barkbausen, Blam und von Borries 
herausgegebenen, im Jahre 1897 zum ersten Male verdffent- 
lichten Werkes, welches in der ganzen Fachwelt eine so rasche 
Verbreitung und ungeteilte Anerkennung gefunden hat, ist im 
Jahre 1903 erschienen, Dafs schon nach so kurzer Zeit die 
Herausgeber sich entschlossen, eine neue, giinzlich umgearbeitete 
Aufluge zu veranstalten. ist dankbar za begrofsen, da bei der 
raschen Entwickelung der Technik cine Erginzung des Werkes 
schon erforderlich war, um den Fortschritten des Lokomotiy~ 
dbaues angemessen Rechnung zu tragen, 

Im Allgemeinen hilt die neue Auflage an der urspring- , 
lichen Einteilung des Stoffes fest, es wurde jedoch, um bei den 
vielen zu berdcksichtigenden Neuerungen ein tbermilsiges An- | 
wachsen des Bandes za verhindern, die Besprechany der 
Zalmrad-, wie der Strafsenbahn- ond Kleinbahn-Lokomotiven 
in einen neuen im Erscheinen begriffenen IV. Band verwiesen. © 
Die Bearbeitung des gewaltigen Stoffes der Hauptbabn- und | 
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von jeder Unterstation die gleiche Spannung erhalten soll, so 
ist die Anzah) der Primarwickelungen dieser ruhenden Umformer 
verschieden gemacht. Anufser diesen Umformern stehen auf dem 
Laufgange noch einige kleinere Maschinen fir das Anlassen der 
grofsen Wandler im Erdgeschosse. 

In den beiden dardber liegenden Stockwerken des Gebiudes 
sind in geschlossenen Riumen die Bufferspeicher von 3000 Kilo- 
wattstunden untergebracht. 

Der Maschinenraum enthilt nock den Oblichen Zubebdr, 
Laufkran, ein Flagelradgeblise zum Entliften and Kihlen der 
Umformer. 


Die Schalteinrichtungen der Unterstationen sind denen der 
Hauptstation Sbolich. Die Schalttafeln befinden sich auf dem 
Lanfgange Qher dem Maschinenraume. Sie sind dreiteilig her- 
gestellt, sodafs die beiden Seitenteile rechtwinkelig zum Mittel- 
teile stehen, Auf den beiden Seitenteilen betindeu sich die 
Mefsvorrichtangen far den Gleichstrom, on der linken Seite die 
fir die Maschinen, an der rechten die far die Speiseleitungen, 
wibrend die Rickwand zwischen den beiden Seitenteilen die 
Strommesser mit Zubehdr fiir den Wechselstrom trigt. An 
ihrem ontern Ende befindet sich zwischen den Seitenwinden die 
pultférnig angebrachteTafel, die die Schaltvorrichtungen dazn trigt. 

Die Speiseschienen der Stadtbahn (Abb. 6 u. 7, Taf. XID) von 
6330 qmm Querschnitt aus Stahi mit einem Zusatze von 0,073°)/, 
Kohlenstoff, 0,341°/, Mangan, 0,073°), Schwefel und 0,069°/, 


| Phosphor sind 18™ lange Breitfufsschienen mit 45 kg/m Ge- 
| wieht. 


Sie sind der Liinge nach durch zwei seitlich angebrachte 
Holsbohlen geschiitzt und ruben auf ktinstlichen Granitquadern, 
auf denen sie durch den Schienenfuls umgreifende Eisenklammern 
gehalten werden. Diese Quadersteine sind mit ihren gufseisernen 
Fifsen auf den Gleisquerschwellen versehraubt. Als Strom- 
rackleitung dienen die beiden Fahrschienen. R—1, 


Litteratur. 


Nebenbahn-Lokomotiven allein hat nichtsdestoweniger 6523 
Quartseiten erfordert, gegen die 1, Anflage ist die Seitenzahl 
um 155, die Zahl der Textabbildungen um 90 gestigen, 


Der I. Abschnitt (fa, b und ec), welcher von Borries 
(Berlin) zam Verfasser hat, behandelt die Finteilung der Loko- 
motiven fir Haupt- und Nebenbahnen und deren allgemeine 
Anordnung, deren Leistungsfihigkeit und Berechnung, endlich 
ihre Bewegungsverhiltnisse in geraden und gekrimmten Strecken. 
Infolge der zuhlreichen, seit der 1. Auflage des Werkes nea 
entstandenen Lokomotiv-Formen und der neuen Gesichtspunkte 
betreffend die Erstellung besserer Formen und Abmessungen 
bringt gerade dieser Abschnitt viel des Neuen; er behandelt 
nahezu alle heatigen Lokomotiv-Formen und liefert einen wert- 
yollen Uherblick der far die Verbesserang der Lokomotiven in 
jingster Zeit mafsgebenden Gedanken, 80 dic immer gusge- 
dehntere Verwendang der Verbundwirkung in mehr als zwei 
Zylindern, die Anwendung des Heilsdampfes und dergleichen. 
Der Inhalt dieses Abschnittes ist wesentlich gewachsen, die 
Abbildungen sind gegendber der 1. Auflage zahlreicher und 
von besserer Ausfihrang, Der zweite Teil dieses Abschnittes 


erdrtert dic Bewegungswiderstinde nach den neuesten Vorsuchs- | 


ergebnissen, jenen der franzdsischen Nordbahn und jenen der 
Schnellfahrten Berlin-Zossen; mehrere Formeln warden zweck- 
mifsiger und fair die Verwendung handlicher gestaltet; die 
dieser Abhandiung folgenden sehr dankenswerten Rechnangs- 
beispiele wurden zeitgemals erginzt; den Beschluss bildet noch 
ein Absatz ther den Wasser- und Heizstoff-Verbrauch der 
Lokomotiven, — Der Abschnitt ober die Bewegungen der 
Lokomotiven erscheint gegen die 1, Auflage durch die Studien 
y. Borries’ erginzt, welche cine wertvolle Bereicherung der 
beziiglichen Litteratur bilden, 

Der Il, Abschnitt (1d) in der 1, Auflage von Wehren- 
fennig {Wiee), in der 2, yon Courtin (Karlsruhe) neu 
bearbeitet, behandelt den Lokomotiv-Kessel und dessen Zubehir, 
Als Nenerang gegendber der friheren Auflage zeigt uns 
dieser Abschnitt die von der Purdue Universitit, Vereinigte 
Staaten yon Nord-Amerika, an ihrer Versuchs-Lokomotive er- 


mittelten Verhdltnisse zwischen der Verdampfung und der An- ; 


strengung des Rostes, ond den Kinflufs der Lebhaftigkeit der 
Verbrennung auf die Natzwirkung des Kessels. Neu aufge- 
nommen warden eine Kessel-Bauart der dsterreichisch-ungarischen 
Staatseisenbahin-Gesellschaft und der Paris-Orléans- Bahn mit 
Rippen-Decke der Feuerbichse ohne Anker und leckenschrauten, 


die Mittel zar Erhdhung des Wasserumlaufes, der Vergleich : 


zwischen glatten und Serve-Robren, die Quersieder nach 


Smith und nach Drummond, thberhaupt neucre auf hohe | 


Kesselleistungen abziclende Bawarten der Kessel, wie die der 
Pfaizbahnen, der badischen Staaatsbahnen, verschiedener eng- 
licher, franzdsischer und amerikanischer Balnen. 

Bei dem Gegenstande »Feucrungen« erbielten dio Raucli- 
verzehrangs-Ejnrichtungen von Marek, Langer-Marcotty, 
Staby, besondere Beachtung; bei den »Oclfenerungen< sind 
die neueren Ranarten von Bohler und Vétillard- 
Schirding hinzagekommen. In dem Abschnitte ther die 
>Einzelteile« finden sich neaere Anordnungen von Fener- und 
Aschenkasten-Tiren und von Rosten, Wasserrohr-Schiittelroste, 
Den Stehbolzen und der Erkliirung ihres so héufigen Reifsens 
ist besondere Sorgfalt gewidmet; dic Versuche der franzdsisehen 
Nordbahn werden verwertet; Bauarten biegsamer and einstell- 
barer Stehbolzen werden beschrieben und die Mittel zur Ver- 


minderung der Brfiche erdrtert, Beztiglich der Raachkammern, | 


Blasrotre und Rauchfiinge werden einige Neuerungen, Blas- 
rohre mit Zwischendiisen, Ablenkplatten in der Rauchkammer, 
Bogenfunkenfiinger und andere besprochen. Im Absatze tber 
dic »Baustoffee der Kessel kommen die sehr wichtigen Be- 
dingungen zur Besprechung, welche die Wirtschaftlichkeit beim 
Bau und bei Erhaitung der Kessel so wesentlich beeinflussen ; 
es sind dies die Fragen der Verwendang von Flufseisen fir 
Kessel und Feuerkisten, das Schweifsen der Nahte, die An- 
wendung des Nickelstahles und Nickeleisens, der Manganbronze 
und dergleichen fir den Baa des Kessels und seiner Teile, 
Der UL. Absehnitt (Ie) behandelt das Laufwerk der Loko- 
motiven und ist in der 1. und 2. Auflage von Gélsdorf 
(Wien) bearbeitet. Dieser Abschnitt bringt uns viele und 
wesentliche Ergiinzungen der 1, Auflage, so die Kurbelachse 
der Badischen Staatabahnen mit schrigem Ubergangssticke 





zwischen den inneren Kurbelarmen, die amerikanischen Barren- 
rahmen, cine nene Form eines Sattelstickes und einen Feuer- 
kistentriiger amerikanischer Bauart mit federnden Blechen. 
In dem Unterabschnitte »Achslager und Fithrangen« ist new 
die Besprechung des nachstellbaren Trichachslagers der Diini- 
schen Staatsbahnen von Busse, des dreiteiligen Triebachslagers 
der Osterreichischen Staatshahnen von Palanck und des schon 
iilteren Laufachslagers mit Keiltlichen auf der Jagerschale; 
besondere Beachtung verdient die in diesem Absatze enthaltene 
sehr wichtige Erirterung der notwendigen Verschiebbarkeit der 
Achsen mehrachsiger Lokomotiven; das in Osterreich vielfach 
und mit Erfolg erprobte, einfache Mittel, die Achsen bei ent- 
sprechendem Spiclraume der Zapfen in den Stangenlagern ver- 
schiebbar zu machen, wird als vollwertiger und willkommener 
Ersatz fir alle die verwickelten Bauarten empfohlen, welche 
auf zwangliufige Achseinstellang abzielen, Die abrigen Unter- 
abteilungen dieses Abschnittes sind zeitgemifs erginzt, durch 
bessere Beispiele erlautert und in der Darstellung erweitert. 

Der IV. Abschnitt (If), bearbeitet yon Leitzmann 
(Hannover) und von v. Borries (Berlin), behandelt das Trieb- 
werk. Er erfuhr gegen dic erste Auflage aufser einer sebr 
bedeutenden Erweiterung eine Umstellung seiner Unterabteilungen 
indem folgerichtig die theoretische Abhandlung Ober die 
Wirkungsweise der Schwingensteuerungen an das Ende gestellt 
wurde. Der Abschnitt, welcher auch durch Aufnahme der 
neuca Stenerungen der Vier-Zylinder-Lokomotiven der bayerischen 
Staatsbahnen und einer Lokomotive der englischen Nordostbahn 
erginzt wurde, hat fberdies an Ubersichtlichkeit dadurch ge- 
woonen, dafs die besonderen, in KrOmmungen einstellbaren 
Triebwerke getrennt behandelt werden; neu hingagekommen ist 
noch zu dieser letzteren die neuere Bauart Hagans-Leitz- 
mann und in der «Beschreibung der Stenerungen« die Winkel- 
hebelstenerung von Gélsdorf., Im Absehnitte @ber die Aus- 
fahrung der Triebwerkstcile werden insbesondere neuere Ban- 
arten yon Exzentern, entlasteten Schiebern und dergleichen 
besprocben; den Kolbenschiebern und Stopfbichsen wird be- 
sondere Sorgfalt gewidinet; auch wurde den neuen Ausfihrungen 
der Kreuzkopfe, Fihrangen, Stangen und Stangenképfe, sowie 
der Berechnung der Leit- und Kuppelstangen der entsprechende 
Raum gegeben, und der Abschnitt durch die Besprechung der 
Verwendung von Stahilformguls und Nickelstahl erginzt. Der 
Abschnitt -Schwingensteucrungen« bringt gegeniber der Glteren 
Auflage grifsere und deutlichere Schaubilder und im »Ent- 
wurfe neuer Lokomotiy-Steuerungen< eine Skizze eines Steue- 
rungs-Modeiles; neu hiuzugekommen ist cin Aufsatz, weleher 
einem lebbaften Bedirfnisse abbilft, ober die Untersuchungen 
der Dampfwirkung dureh Aufnahme yon Druckschaulinien. 
Der letzte Teil dieses Abschnittes, die Triebrad-Gegengewichite 
betreffend, ist nach den letzten Untersuchungen v. Borries’ 
in sehr zweckdienlicher Weise umgestaltet und vervollstandigt, 

Der V, Absehnitt (Ig) ist vou Britckmann (Chemnitz) 
bearbeitet und behbandelt die Verbundlokomotiven. Dieser far 
den heutigen Lokomotivbetrieb und dessen Wirtschaftlichkeit so 
wichtizge Artikel flirt uns die jingsten Forschungen auf dem 
Gebiete der Anwendung der Verbundwirkang vor; in der rich- 
tigen Voraussetzung, dafs die Vorztige der Verbundwirkang and 


deren Wichtigkeit derzeit allgemein erkannt sind, konnte die | 
in der 1. Auflage noch enthaltene Geschichte der Verbund- 
wirkung entfallen und nor durch einen kurzen Rockblick er- 
setzt werden. Der Abschnitt, welcher trotz dieser wesentlichen 
Karzung infolge der viclen za besprechenden neueren Uuter- | 
suchungen und Anordnungen an Umfang sehr zugenommen hat, 
bringt in der 1, Unterabteilong »Ursache und Grofse der Dampf- 
ersparnis« die neuen vergleichenden Untersarhungen zwischen 
filteren Zwillings- und newen Zwei- und Vierzylinder-Verbund- 
lokomotiven mit mehreren Zusammenstellungen und sehr klaren 
Schaulinien; bei der »Berechnung dieser Lokomotiven< finden 
wir teils neue, teils erweiterte Zasammenstellungen und Bei- 
spiele Gber Entwirfe solcher Lokomotiven; im Absatze tiber die 
»Aasfihrung« werden nach einer Erdrterang der Abhingigkeit 
zwischen Zylinderansftthrung und Leistung neuere Peispiele 
preulsischer, norwegischer und sichsischer Lekomotiven mit 
Steuerungs-Bildern und -Abmessungen vorgefthrt. Besonders 
reichhaltig ist die Unterabteilung »Anfahrvorrichtungen<; hier 
finden wir die von Gdlsdorf, das selhsttitige Wechselventil 
yon v. Borries, die Wechselschieher von Mallet and von 
Dultz in neven Abbildangen, den Weehselschieber der Eisen- 
bahndirektion Magdeburg mit Druckminderungsventil, das Wech- 
selventil mit Dampfaumsteuerung yon vy. Borries, eiu solches | 
mit Handumsteuerong von Henschel und Sohn, den durch | 
Dampf gesteuerten Doppeldrehschicber »servomoteure von de | 
Glebn, die Anfahryorrichtungen von Pitkin und Sague 
amerikanischer Bauart, das Umstrimventil von Mellin fur das | 
Fabren ohne Dampf bei Zweizylinder-Anordnung, »bypafs-valve<, 
die Tandem-Anfahrvorrichtungen der Baldwin- und der Schenec- 
tady-Werke, Die Unterabteilang »Bauarten der Verbund Loko- 
motivens ist ganz nen bearbeitet und enthilt zablreiche Bei- 
spiele; so von Zweizylinder-Lokomotiven die 2/4 gekappelte 
Anordoung der englischen Nordost-Bahn, die 3/3 gekappelte der 
franzdsischen Staatsbahn und die der 5/5 gekuppelten der éster- 
reichisuhen Staatsbahnen, von Dreizylinder-Lokomotiven die An- 
ordnung von Weyermann, von Vierzylinder-Lokomotiven die 
der 2/4 gekuppelten Tandem-Lokomotive der russischen Staats- 
babnen, der 4/5 gekuppelten Tandem-Lokomotiven der Schenec- 
tady-Werke und der 4/5 gekuppelten Woolf-Lokomotiven der 
Baltimore und Ohio-Bohn; endlich die Anordnungen mit zwei 
inneren ond zwei fnfseren Zylindern in den drei Hauptformen 
de Glehn, v. Borries und Webb, und zwar die 2/5 ge- - 
kuppeite Lokomotive der sichsischen Staatsbahn, die 2/5 ge- 
koppelte der preufsischen, badischen und dsterreichischen Staats- ) 
bahaen, die 3/5 gekuppelte der Osterreichisch-ungarischen Staats- 
Fisenbalngeselischaft und die 3/5 gekuppelte von Vaaclain. , 
Nach einer kurzen Besprechung der Bauarten mit zwei Trieb- , 
gestellen schliefst dieser sehr bemerkenswerte Abschnitt mit | 
einer Zusammenstellung der Hauptabmessungen der Vorbund- 
Lokomotiven. 

Der niichste, VI. Abschnitt (1h) ist gonz neu eingefagt and | 
von Patté, Hannover, bearbeitet ; er behandelt die Anwendung 
des Heifsdampfes bei Lokomotiven, Nach einer Finleitung tiber 
die bisherige Verwendung des tiberhitzten Dampfes bei orts- 
festen Maschinen werden unter Vorfahrung von Schaulinien and 
Erorterung des Dampfverbrauches for verschiedene Uberhitzungs- 
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grade die Vorteile und Eigenschaften des aberhitzten Dampfes 
besprochen. Sodann folgen die Anordnungen bei Lokomotiven 
der preufsischen Stastshahnen und zwar die beiden Rauarten 
you Schmidt mit Oberhitzer im Langkessel end in der Rauch- 
kammer, unter besonderer Berficksichtigung der den Anforde- 


rungen des fiherititzten Dampfes angepafsten Kolben, Schieber 
/ und Schmiermittel, der Behandlung und Wartung dieser Loko- 
/ motiven und der Beschaffungskosten. 


In einem eigenen Absatze 
werden die fir die Ermittelung der Wirtschaftlichkeit der 
Heifsdampfiokomotiven so wichtigen Versuche der Direktion 
Hannover und der Reichseisenbalinen in Elsafs-Lothringen beztig- 
lich des Heizstoff-, Wasser- und Schmierstoff-Verbrauches dieser 
Lokomotiven gegentiber Zwei-und Vierzylinder-Verbandlokomotiven 
mitgeteilt; eine Schlalshetrachtung iber die kinflige Ausgestaltang 
der Heifsdampf-Lokomotive heendigt diesen Albschnitt, 

Der VIL, Abschnitt (li), bearbeitet von Gbisdorf, Wien, 
bebandelt die Ausrdstung der Lokomotiven und bringt in 
Erginzung der ersten Auflage neaere Anordnungen, wie das 
Fohrerhaus mit ausgebauten Seitenwinden der Osterreichischen 
Staatsbahnen, die Fahrerhausliftungsklappen, die gefederten 
Féhrerreitsitze der preufsischen Staatsbahnen, ferner neue 
Pormen yon Reglern und Zylinderhihnen, ein neneres Dampf- 
Zylinder-Luft-Kinlafs-Ventil von Smith, eines amerikanischer 
Bauart und nenere Dampfstrahlpumpen; bei den Kesselaus- 
ristungen werden nea erwihnt ¢in Dampfheizungs-Ventil von 
Friedmann, ein Wasserstandsglas-Schutzkorb der dsterreich- 
iachen Staatsbahnen, Probehahn-Tropfhecher, das Sicherheits- 
Ventil yon Coale und andere, Bei Besprechung der Schmier- 
yorrichtungen ist neu aufgenommen die sehr wichtige und 
zunehmende Anwendung der Schmier-Pumpen und -Pressen von 
Ritter, Michalk, Friedmann, dann folgen Liatewerke, 
und Sandstreu-Vorrichtangen von Helmholtz, Rihosek, 
Briggemanon, Leach, Der Umstand, dafs nach den 
technischen Vereinbarungen des Vereines Deutscher Eisenbahn- 
Verwaltungen die durchgehende Bremse auch auf die Lokomotiv- 
Kuppelrider wirken mufs, verleiht der nun folgenden Be- 
sprecbung der Lokomotiv-Bremsen, bei welcher auch die neneren 
Anordnungen zur Bremsung der Drehgestelle berdcksichtigt. 
erscheinen, besondere Bedeutung, Nach einer kurzen Be- 
handlung der Dampfbremsen wird noch die far die Wirtschaft- 
lichkeit des Betriebes und die Wirksamkeit der Bremsen gleich 
wichtige Frage der wOnuschenswerten Beschaffenheit der Klitze 
gestreift, unter Raicksichtnahme auf die neueren Erzenguogsarten 
mit eingegossenem Drahtgeflechte oder netzartigen Stahlstreifen 
(métal déployé). 

Der VIII. Abschnitt, new bearbeitet von Weifs, Monchen, 
behandelt die Tender uad bringt dic verschiedenen Bauarten dor 
Tender, auch die der vicrachsigen der preulsischen, bayerischen 
und badischen Lokomotiven, solcher amerikanischer Bauart und 


| solcher fur Oelfeuerung; bei der eingehenden Besprechung der 


Einzelteile werden auch die neuen langs der ganzen Tender- 
langseiten angeordneten Fiallkasten der Osterreichischen Staats- 
bahnen und eine Vorrichtung der Michigan und Central-Babn 
zum Bewegen der Fallschnibel durch Prefsluft bei der 
Ramsbottom-Fallvorrichtung zam Wassernehmen waibrend 
der Fahrt erwilnt. 
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Als ganz neuer Abschnitt wurde zum Schlusse ein von | Ziele vorgeschrieben werden, ist ein besonders hervorragender 


v. Borries bearbeiteter Aufsatz beigegeben: »Vorschriften far 
den Bau der Lokomotiven und Tendere, welcher den Eisenbahn- 
Technikern wie den Lokomotiv-Bauern gleich erwinscht in ge- 
drangter und tbersichtlicher Form und Anordnung alle in den 
verschiedenen im Deutschen Reiche und in Oesterreich-Ungarn 
geltenden staatlichen Vorschriften sowie in den Vereinbarangen 
und UWbereinkommen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Ver- 
waltungen und dem Berner Uhereinkommen enthaltenen Be- 
stimmungen vereinigt, 


Aus vorstehender Besprechung wird der Leser wohl er- 
sehen haben, in welch eingehender Weise in der neuen Auf- 
Jage des Werkes der so rasch fortschreitenden Entwickelong 
der Technik des Lokomotivbaues Rechuang getragen ist. Auch 
in dieser seiner zwelten Auflage wird das Werk zweifellos alien 
denen, welche am Lokomotivbaue beteiligt sind, ein theraus 
wertvolles Studien- und Nachschlagebuch bilden und dem er- 
fabrenen Techoiker, wie ouch dem Aaflinger ein willkommener 
und gerne gelescner Ratgeber sein, 


Wien, Dezember 1903. Franz Gerstner. 


Wellall und Mensehheit. 
und der Verwertang der Naturkrifte im Dienste der Volker. 
Herausgegehen von Hans Kraemer in Verbindeng mit 
einer grofsen Zabl von Gelehrten und Hochschaliehrern, 
Band If. Berlin, Leipzig, Stuttgart, Wien, Bong und Co. 
Preis des Bandes 16 M, 

Auf das hervorragende Werk haben wir bereits*) auf- 
merksam gemacht, 


gewidmet wor, schildert der zweite Band nun die Entstehang 
der organischen Welt, der Menschheit im ganzen und im ein- 
zelnen, der PHanzenwelt und der ‘Tierwelt. 


die Schiitze, welche die Forschung der letzten Jahrzehnte ge- 
hoben hat, zum Allgemeingute werden, 

Wie bei vielen deutschen Werken der nenesten Zeit kaun 
auch hier besonders betont werden, dafs das Buch, obgleich 
von ciner grolsen Zahl von Verfassern geschrieben, den Eindrack 
vollstiindig gieichmifsiger Einheitlichkeit macht; der Leser 
findet also nicht eine Gruppe zasammenhangsloser Einzelbear- 
beitungen, er folgt vielmehr cinem geschlossenen Gedanken- 
gange, der alle Einzelabschnitte cinem gemeinsamen Ziele 
unterordnet, wie wenn das Werk einem Geiste entsprangen 
wire. 
grofser Bedeatung and cine Errongenschaft deutscher Arbeit, 
die dem Auslande bisher fremd ist. 
Unterordnung unter die Gesetze, welche von dem angestrebten 





*) Organ 1904, 8, 28, 


Geschichte der Erforschung der Natur | 


Wihrend der erste Band der Entstehunge- | 
geschichte der Erde und ihren Beziehungen zor Menschheit | 


Wie fraher ist | 
auch hier wissenschaftliche Vertiefung mit Verstandlichkeit far | 
alle gebildeten Kreise in glicklicher Weise yerbunden, so dafs | 





Das ist fir die Benutzung und den Erfolg des Lesens von . 


Zug deutschor Wissenschaft and Gelehrten-Arbeit zu erkennen. 
Wir verfehlen nicht, das schine und bedeutende Werk unserm 
Leserkreise anch bei Ausgabe des zweiten Bandes zu empfehlen, 


Dictionnaire Technologique. Francais-Allemand-Anglais, Publi 
par E, v. Hoyer et F. Kreuter. V. Edition, Wiesbaden, 
J. F. Bergmann; Paris, Ch. Béranger; London, Kegan 
Paul, Trench, Tribner & Co. 1904. Preis 12 Mk. 

Mit dem Erscheinen des franzisischen Bandes ist nun die 
Ausgabe der 5, Anflage des bertihmten Werkes beendet, die 
beiden anderen Binde haben wir froher*) angezeigt, und so 
steht denn dieses wichtige Werkzeng des Technikers in der 
neuesten Bearbeitung wieder vollatandig zur Verfigung, Wir- 
stellen das mit besonderer Befriedigung fest, denn es unterliegt 
wohl keinem Zweifel, dafs dieses technische Worterbuch fir 
die drei Weltsprachen das beste vorhandene ist. Vergleicht 
man die hentige Gestalt und den jetzigen Inhalt mit denen 
der ersten Auflagen, so lenchtet sofort ein, welche Arbeit und 
wie ausgedelhnte Sammlung von Erfabrangen dazu gehirt hat, 
am den heutigen Grad der Genauigkeit zu erreichen, auf 
einem Gebiete, das kein Einzeluer belerrschen kann, zu dessen 

Beackerung vielmehr cine grofse Zahi erfahrener Hilfskriifte 

notig ist. Aber grade das Erreichte soll, wie wir schon friher 

betonten, ein neuer Sporn fir jeden Techniker sein, doarch 

Anmeldung angetroffener Unvollstandigkeiten an der Ausgestal- 

tung mitzuarbeiten. Fast kein Tag vergelt, ohne dafs neue 

Begriffe and Benennungen in den Zweigen der Technik ent- 

stehen, oder dafs alte erweitert werden, Deshalb kana auch 

die sorgsamste Leitung der Mitwirkung aller nicht entbehren. 

Wir méchten dem Wunsehe Ausdruck geben, dafs dem 
verdienstvollen Werke auf diesem Wege Zeichen der Anerken- 
nung gegeben werden, die es in hervorragendem Mafse verdient. 


Costrazione ed esercizio delle strade ferrate ¢ delle tramvie. 
Norme pratiche dettate da una cletta di ingegneri specialisti. 
Unione tipogratico editrice torinese. Mailand, Rom, Neapel, 
Turin, Preis des Heftes 1,6 M. 

Heft 181, Vol, IV, Teil IT, Cap. XIV. Zusammenbau 
der Lokomotiven, Von Ingenievr Stanisiao Fadda. 

Wefte 182 und 184°, Vol. IV, Teit IV, Cap. XXII. Auf- 
stellang der Fahrpline in Zahlen und in Zeichnung, Von 
Ingenienr Lino Germano. 

Heft 183, Vol. I, Tetl I, Cap. I und TL Han des Bahn- 
kérpers. Von Ingenieur Vittorio Baggi. 


| Heft 184, Vol. TH, Teil IM, Cap, XI. Allgemeine Unter- 


In der willigen geistigen — 


Pir die Redaction verantwortlich: Geb. Regierungerat, Professor G, Barkhausen in Hannover, 


suchungen ther Fisenbahnen. 


Von Ingenieur Stanislao 
Fadda. ; 


*) Organ 1902, 8. 6; 1908, S. 198. 


CG. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. — Druck vom Car] Ritter in Wleshodon. 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 





Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Besiehung. Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbaln - Varwal- 
tungen begrindet von FE. Heusinger von Waldegg. Unter Mit- 
wirkung fir den maschinentechnischen Theil von Geh, Reg. 
Rath von Borries herausgegeben ron Geh. Reg.-Rath Professor | 
@. Barkhausen. Eracheint seit 1846. Jihrlich 12 Hefte, 





Rheinhard'’s Kalender {Ur Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure. Erscheint seit 1872 jahrlich. Neu bearbeitet von | 
R. Scheek, Regier. and Baurath in Erfurt. Elegant gebunden | 
mit drei gehefteten Beilagen. reis: M, 4. 


Zeitschrift flr das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 
Herawsgegeben von Haurath W. Hostmann, Berlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden und Fr, Gieseeke, Hamburg, Erseheint 
seit 1882. Jihrlich drei Hefte aM. 4— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange- 
sehener Eisenbuhn-Fachleste herausgegeben von Blum, Geheimem 
Ober-Baurathe, Berlin. von Borries, Regierungs- und Raurathe, 
Hannover, Barkhausen, Geheimem Regierungsrathe a. Profeswr, 
Hannover, Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Bande. Preis: M. 51.—, geb.: 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbvitete 
Auflage, Bearbeitet von von Borries, Berlin; Briickmann, | 
Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; GOlsdorf, Wien; Leitzmann, | 
Hannover; Patté, Hannover; Weifs, Manchen, Mit 672 Abbil- | 
dungen und 6 lithograph. Tafeln. Preis: M. 20.—, geb.: M. 24.— | 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Learbeitet ron Borchart, 
Berlin; v. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Koh)hardt, Berlin; 
Letwsner, Berlin; v. Littrew, Villach; Patté, Hamburg; Reimherr, 
Altena; Schrader, Kerlin; Zehme, Narnberg, Mit 584 Abbild. 
im Text und 6 lithoge Tafeln Prela: M, 36.—, geb.: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von von Borries, Hannover; 
Grimke, Frankfart a. Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weiss, Munchen; Zehme, Narnberg. Mit 119 Abbild. im Text 
und 2 lithographirten Tafeln. ’reis: M. 5.40, geb.: M. 7.50, 


Linienfihrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Von Pranz Kreuter, ord. Professor der Ingenieur-Wissenschaften 
an der Kénigl. Bayer. Technischen Hochschule Monchen. Mit | 
80 Abbildangen. Preis: M, 7.50, geb.: M. 9— | 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brucken und — 
Dichern. Bearbeitet von F. Qrages, Regierangsbaumeister, durch- | 
hen von G. Barkhausen, Geheimem Regierungsrathe und 
rofessor. Preis: M. 8.— 
Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven — 
Dreig. lenkbricken verm ttelat Einflufelinien, Bearbeitet nach den 


Grandztgen des Herrn Geh. Reg.-Rathes Prof, @, Barkhansen von 
Ingenicur A. Teichmann, Mit 29 Abb. auf 4Tafeln. Preis: M. 2.40 


Linienfithrung und Bahngestaltung. Bearbeitet von Blom, Berlin; 
Paul, Lippstadt; Schubert, Sorau; Zehme, Nimberg. Mit 82 Abb. 
im Text und 4 lithogr, Tafeln, Preis: M. 4.—, geb.: M. 6 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Bearb. von Berndt, Darmstadt; 
yon Beyer, Posen; Ebert, Minchen; Frinkel, Berlin; Groeschel, 
Manchen; Himbeck, Nauen; Jaeger, Minchen; Laistner. Stattgart; 
Lehners. Cassel; Leissner, Berlin; Sommerguth, Konigaberg; 
Wehrenfennig. Wien; Zehme, Nirnberg, Mit 616 Abbildungen 
im Text und 7 lithogr. Tafeln. Preis: M. 24.—, geb.: M. 

Signal- und Sicherungsanlagen. Von Scholkmann, Regierungs- und 
Baurath in Berlin. Mit 550 Abbildungen im Text und 3 lithograph. 
Tafeln. Erster und zweiter Theil. Preis: M. 18.—, geb.: M. 21.— 

Der Briickenbau. ‘Teitfaden zum Selbststadiam. Von Franz . 

—‘Techertou, Mit 612 Abbildungen. Preis: M. 9,60, geb.: M. 11,.— 


- 61.-- 








Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere ein Vorschlag zum Ab- 
bremsen anf Steilbahnen. Yon Diplom-Ing, C. A. Walloth, Reg.- 
Baumeister. Mit 8 Abbildungen. Preis: M. 2 


Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von E. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildungen and 66 lithographirten Tafeln. 
Preis: M. 27.—, gebanden M. 30,— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle flr Locomotiven, Eisen- 
bahnwagen, Schiffamaschinen, Locomobilen, Stationire Dampf- 
maschinen, Transmiesionen und Arbeitsmaschinen von Josef 
Grossman. Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis: M. 3.60 


- Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte flir deren 


Projectirung, Vun Dr. Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
dangen im Text, Preis: M. 6.60 


: Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blum, 


Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Nurnberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text, Preis: M. 5.—, geb.: M. 7,— 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhiéfen und den Betrieb 
viergleisiger Strecken. Von t#. Kecker, Eisonbabn-Betriebsdirector 
in Metz, Mit einem Vorworte von A. Goering, Professor an der 
Konigl. Technischen Hochschule zu Berlin. Mit 31 Abbildungen 
im ‘Text. Preis: M, 1.20, 


Ueber Verschiebebahnhife. Von Blum, Geh. Oberbaurath, Mit 
27 Abbildangen im Text. (Sep.-Abdr. aus Organ fiir die Fortschr, 
des Eisenbahnwesens N, F. XXXVIL) is: M, 2— 

Das Eisenbahn-Bauwesen flir Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwirter als Anleitung fir den praktischen Dienst and zur Vor- 
hereitung far die Bahnmeister-Prifung gemeinfasstich dargestellt 
von weil, A. J. Susemlhl, Sechate wesentlich vermehrte Autlage, 
Nach des Verfassers Tod weiter bearbeitet und herausgegeben vou 
Ernst Schabert, Kénigl. Preuss, Kisenbobn-Director, Berlin. Mit 
852 Abb. im ‘Text und § lithogr. Tafeln. Preis: M. 7.20, geb.: M.8.— 





Strassenbaukunde, Mit einer ergdnzenden Untersuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Von Ferdinand Loewe, ord- 
Professor der Ingenienr-Wissenschaften, Minchen. Mit 133 Abbil- 
dungen. Preis: M. 13.60, geb.; M. 15.— 


Eisenbahnwirterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Technisches 
Worterbuch der deutschen und franzisischen Sprache zum Gebrauche 
fir Eisenbahnverwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Stadirende ete. 
Zweite, durchgesehena und stark vermehrte es © Bearbeitet 
von Jolius Riibenach. Deutsch-franz. Theil. reis: M. 10.65 


Der Eisenbahnbau. Leitfaden for Bisenbabntechniker. Von Franz 
Tschertou. Mit 409 Textabbildangen und 4 lithograph. Tafeln. 
is; M. 8.60, geb.: M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. Von Ingenious 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild, o. 1 lithogr. Tafel. Preis: M. 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Friinkel, Dortmund; Garbe, Berlin; Schubert, Soran; 
Schugt, Neawied; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Wells, Manchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho- 
graphirten Tafeln. Preis: M. 10,60, geb. M. 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhilt- 
nisse der Eisenbahnen. Nearbeitet von ¥. Beyer. Posen; Blum, 
Berlin; ¥. Borries. Hannover; Clausnitzer, Elberfeld; Grossmann, 
Wien; Leissner, Cassel; Nitschmann, Berlin: Zehme, Nornberg. 
Mit 93 Abb. im Text u. 1 lithogr, Tafel. Preis: M. 12, geb.: M. 14.50 





’ Einflhrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 


Ingenieure ond Bautechniker. Von Prof. B. Ross, Mit Schrift- 
proben und 20 farbigen Tafeln. Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen, Von Max Buch- 
wald, Ingenieur, Mit 200 Abbildungen im Text. Preie: M. 6.40 
Die Vorkenntnisse fiir den dusseren Eisenbahnbetrieb. Zeichnen- 
kunde, Arithmetik. Geometrie, Physik. Mechanik. Mechanische Hilfs- 


mittel der Eisentahuen, Mit 278 Abb. Zweite Aufl, Von J, Broalus 
und R. Koch. (Der fussere Eisenbahnbetrieb L) Preis: M. 4.40 








Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 
0. C, Roedder, staatlich gepr. Schiffbau-Ingenieur, Mit 222 Ab- | 
bildungen und 2 Tafeln im Texte. Preis: M, 8.60, geb. M. 10.60 | 


Organ f. Eisenbabawesen. 1&4, Heft Il. 


Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Bahnkrammungen. Von Dr. Sng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 19 Abb. im Text and 3 Tafeln. Preis: M, 5.40 


I 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel. 
fihigkeit, Verbracch an Locomvtivmaterialien, Entfernung der 
Koblen- und WasserStationen, Selbatkosten der Zoge. Die neueren 
Eisenbahn-Bremsarten. Personen-, Post-, Gepack-, Vieh- und Gtiter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild. ond 6 Tafeln. Zweite Aufl, 
Yon J. Brosins and R Koch, (Der dussere ——e 

reis: M. 5. 


; 
Locomotiven and ihre Leistangs- | Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Babnen. 


Feldmesskunst. Baumaterialien, Erdarbeiten. Fondirangen. Hand- 
werkerarbeiten. Gebiinde und bauliche Anlagen, Wasserstationen. 
Herstellung und Unterhaltang des Oberbaues. Drehscheiben und 
Schiebebihnen. Weichen und Signalstellwerke. Mit 376 Abbild. 
Zweite Auflage. Von J. Brosius und KR, Koch. (Der fussere 
Kisenbahnbetrieb IT.) Preis: M. 5.40 


Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst. Stationsdienst, 
Wagendienst. — Betriebsmaschinendienst. — Locomotivfabrdienst. 
Streckendienst, Mit 169 Abbild. und 2 Tafeln. Zweite — 
Yon J. Brosius und R. Koch. (Der Jiussere —— 1 } 

reis: M. 5,60 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 
geben vom Technischen Ausschusse des Vereins Deutscher Kisen- 
gtr en. Mit Abbildungen im Texte und achtundsicbzig 
lithographirten Tafeln. Preia: M 


Anleitung flr den Stations- und Expeditions-Dienst zor Ver- 
anschlagung der erforderlichen Arbeitskrifte und Materialien. Vor 
W. Fenten, Eisenbahn-fetriebsinspector beim Kénigl. Eisenbahn- 
Betriebeamte Kéln (linksrh.). Mit 3 Figuren und einer lithogra- 
phirten Tafel, Preis: geb, M. 2— 


Die Schmiermittel. Methoden xa ihrer Untersuchung und Werth- 
bestimmung. Yon Josef Grossmann, Oberingenieur der Ocsterr. | 


Nordwesthahn. Mit 25 Textabhildungen. 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl, Mittheilungen uber die 
auf Veranlassung der technischen Commission des Vereins Deutscher 


Preis: M. 4.80 ° 


Eisenbahn-Verwaltungen angestellien Versuche, nebst den Entwirfen | 


zu den Bedingungen fir die Lieferung von Schienen, Axen und 
Radreifen, Quart. Mit 10 lithographirten Tafeln, Preis: M. 16.— 
Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jahren. Siebente Abtheilung. Nach den Beschltissén 
der am 10,, 11, und 12. Mai 1900 in Triest abgehaltenen XVIL 
Techniker-Versammlung des Vereins Deutacher Eisenbahn -Ver- 
waltungen, (Zugleich Erginzungsband XITI gum Organ far die 


Fortschiritte des Kisenbuhnwesens in technischer Beziehung.} Ein | 


Quartband von 409 Druckseiten mit 162 Abbildungen im Text. 
Preis: M. 18,— 

Das Eisenbahn-Maschinenwesen. Lehrbuch des Maschinen. und 
Werkstattendienstes and des techuischen Betriebes, Bearbeitet von 
Richard Koch. Mit cinem Vorworte von A, von Kaven, Professor 

an der Konigh, technischen Hochschule zu Aachen. Mit xahlreichen 
Abbildangen in Holzachnitt, Preis: M. 16,— 
Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Erginzende 
Untersuchung zu: Die Strassenbaukunde. Yon Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Miinchen. Mit Abbildungen tm Text. Preis: Mw 1L— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen, Nenere Versuche der 


Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen, Ty ed v.W.Volkmar, — 
i 


Regierungs- Rath in Strassburg. Mit 13 lithographirten Tafein, 
(Quart. Gcheftet. Preis: M. 3.60 


Die Priifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahnhofsgleise. Ein Hilfsbuch f. d. Kisenbahn-Betrichsinspectionen 
gor Anweisung des ihnen unterstellten Persunals, sowie cine An- 
leltung fir alle mit der Unterhaltang und Bedienang des Batnhofs- 
oberbaves betranten Eisenbaho-Beamten, Von 0. 
Eisenbahn-Baa- und Betriebsinspector, Vorstand der Bisenbahn- 
Betrichsinspection 2 20 Liegnitz, 

Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dipl, Ingen. Alfred Birk, 
Professor in Prag. Mit Abbildungen. 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen. i, Reine Zahn- 


hréter, Kgl, . 
Preis: M, 1.20 | 


Preis: M. 4.— | 


radbahnen. Von Ingenieur Emil Strab in Clarens, Mit Langen- | 


profilen, Tabellen, zablreichen Textabbildangen und 8 Tafeln in 
Autotypie. Preis: & M. 6.— 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. in Lebr- und 


Nachsehlagebuch, onthaltend: Electrische Telegraphen, LAutewerke, | 


er le crane Blockeinrichtungen, Signal- and Weichenstell- 
werke und sonstige Sicherungs-Einrichtangen von E, Schuhert, 
Konig!. Preuss. Eisenbahndirector, Berlin. Mit zwei lithographirten 
Tafeln und 449 Abbildangen im Text. Dritte vallig umgearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preis: M. 6.—-, geb. M. 6.80 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. 


nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schifffabrts-Congress zu Lrijssel dargestellt von Berthold Stahl, 
Reg.-Haumeister za Frankfurt a, M. Mit Vorwort von L. Franzius, 
Oberbaudirector in Bremen Mit 19 Tafeln, Preis: M. 8.— 


Technologisches Worterbuch, Deutsch-Englisch-Franzisich, Her- 
ausgegeben von E. von Hoyer und F. Krenter. Mit einem 
Vorwort von weil. Karl Karmarsch. Fonfte Autiage, 

I. Band: Deutsch-Engl.-Franz. Preis: M. 12.—, geb. M, 14,— 
Tl. Band: Engl-Deutsch-Franz, Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 
UL Band: Franz.-Deutsch-Engl, Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Iilustrirtes Worterbuch der Eisenbahn-Materialien fur Oberbau, 
Werkstiitten, Hetrich und Telegraphic. Vorkowmen, Gewinnung, 
Kigenschaften, Fehler und Fiilschungen, Prifung und Abnahme, 
Lagerung, Verwendung, Gewichte, Preise. Handboch for Eisen- 
bahnbeamte, Studirende technischer Lehranstalten ond Lieferanten 
vou Eisenbahnbedarf, Unter Mitwirkang ron Fachgenoasen be 
arbeitet von J. Brosius, Konigl. Eixenbahndirector in Hannover. 
Mit 223 Abbildungen. Preis: M. 7—, geb, M. 3.— 


Die neuesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen angehtrenden Elsenbalinen, Nach officiellen 
Mitthellungen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von EB. Heusin von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart and 16 Tafeln in Folio. Zweite umgearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preis: M. 12.— 


Grundriss der mechanischen Technologie fir Gewerbe- und In- 
dustriesehulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichenden mecha- 
nischen Technologie von Egbert von Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a, d. K. baier. techn. Hochschule su Mfinchen, unter 
versinlicher Mitwirkang des Verfassers bearbeitet von Max Kraft, 
Preleceer a.d, K. K. technischen Hochschule zu Graz. Dritte 
neubearbeitete Auflage, 

I. Die Verarbeltung der Metalle und des Holzes. Mit 344 Holz- 
sehnitien Preis: M, 4.80 
Il. Die Spinnerei, Websrei und Paplerfabrikation. Mit 164 Holz- 
sthnitten uod 2 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4.60 


Auflagerdriicke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 
diger durchlaufender Trager zar Benntzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brackenproben. Von W. Pustan, Kénigl, Regierungs- 
baumeister in Stettin, Quart. Mit Zasammenstellungen aof gwei 
Tafeln and einer Lithograpbirten Tafel. (Separatabdruck aus dem 
Organ fOr Eizenbabnwesen, N. F. XXXT.) Preis: M. 2.70 


Yon Egbert 
yon Hoyer, ord. Professor der mech, Technologic an der Konig). 
Bayer. Techn. Hochschule zu Mitnchen. Dritte neu bearbeitete 
Aufiage. Mit 421 Textfiguren. Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von E. Schubert, Kgl. Kisenbahndirector in Sorau. Mit 45 Abb. 
(Sep.-Abdr. a. Organ f. Kisenbahnw, XXXIV.) Preis: M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be- 
dingungen for die Herstellang des Gleises binsichtlich der darauf 
verkehrenden Laster.) Die Schwelle und ihr Lager. Verstarkang 
der Gleise in Racksicht anf die Erhthung der Zaggeschwindigkeit, 
Von Wilhelm Ast, K. K. Regierungsrath, Baudirector der K. K. priv. 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Mit 54 Abbildangen im Texte und 
10 Tabellen-Heilagen. Preis: M. 16.60 

Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Fin Beitrag zur Be- 
rechnung von Gleis-Anlagen von Eduard Lang, Grossherzog), 
Bahoban-Inspector xu Karlsruhe. Mit 33 Abbildongen im Texte 
und 1 lithogr. ‘Tafel. Preia: M. 16.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Formanderungen des 


Fisenbabn-Gleises. Von Alexander Wastutynskl, Directions- 
Ingenieor der Warschau-Wiener Eisentatn. Mit 7 Tafeln Zeich- 
nungen. Preis: M. 4.— 


Die Schule des Lokomotivithrers. Gomeinfalslich bearbeitet von 
J. Broslus, Konig). Eisenbahudirektor z, D,, Hannover, und R. 
Koch, weil, Oberinspektor der Kinigl, Warttemberg, Staats-Bisen- 
bahnen,. Zehnte vermehrte Anflage, 

I. Abth.: Der Lokomotivkesse! und seine Armatur. Mit 248 Holz- 
schnitten und 1 tithogr. Tafel. Preis: M. 2.80, geb.: M. 3.40 

Il, Abth,: Die Maschine und der Wagen sowie die neuesten Broms- 
vorrichtungen. Mit 564 Holzachnitten, 10 Tafeln und 1 Ab- 
bildung dea Westinghouse-Brems-Ventils mit dreh- 
barem Schieber, Preis: M 6.40, geb.: M. 7.— 

IIL. Abth.: Der Fabrdienst. Mit 271 Holzachn. Preis M. 5,40, geb. ML 6. 
Das Lokomotivflhror-Examen. Ein FProgebuch aus der Verfasser 
Schule des Lokomotivfihrers*. Preis: cartonirt M, 1.-— 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die nordamerikanischen Eisenbahnen in technischer Beziehung. 
Yon Th. Btite, Kainigl. 
A, ton Borries, Kinigl., Regicrangs- und Banrath in Hannover, 
74 Abbild. im Text and 55 Tafeln in Lithographie. 


Die Drahtseilbahnen der Schweiz. Ergebnisse einer anf Ver- 
anlassing des Kalserlichen Ministeriums far Elsasq~-Lothringen 
anternommenen Studienreise. Von K. Walloth. Kais, Regierungs- 
and Baurath in Colmar. Quart. 

Tafeln, In Mappe. 


Die Schaltungstheorie der Blockwerke. Von Martin Boda. 
Mit cinem Vorwort vov Barkhausen, Geheimem Regierangsrathe, 


Preis: 





Hannover, Mit 19 lithogr. Tafeln. reis: M. 8.— , 
Die § Schienenschweissung nach praktischen Ausfthrangen. You | 
K. Beyer, Oberingenieur, Eaen, Mit 23 Abbild, Preis: M. B= | 


Der elserne Oberbau — System Hilf — fir Eisenbahn-Gleise. 
Technisch u. finanziell eingehend erértert von M. Hilf, Geh. Reg.-Rath. 
Mit 6 lith, Tafeln, Holzsch. und 2 Tabellen, Preia: M, 4,— 


Die Technologie der Eisenbahn-Werkstétten, Lebrbuch far 
Maschinen-Techniker von F. Oberstadt, Obermaschinenmeister un, 
Director d. Centralwerkst&tten d. Niederliind. Staatsbahnen. Mit 
Vorwort von Dr. E. Hartig. Kgl. Regierungsrath und Professor 
an der chnischen Hochschule zn Dresden. 
Foliotafeln. Preis: M 

Lehrbuch der vergleichenden mechanischen Technologie. Von 
Egbert yon Hoyer, Dritte new bearbeitere Auflage. — I. Band: 
Verarbeitung der Metalle and des Holzes. Mit 421 Holzschnitten. 


Eisenbahndirector in Magdeburg — | 
it 
Preis: M. 40.— © 


Mit cinem Atlas von 10 lithogr. , 
M. 11— | 


Mit 21 lithograph. - 
cia | 


— Il. Band: Verarbeitung der Faserstoffe, Mit 247 Holzschnitten | 


and 4 Steindrucktafeln, Preis: M. 24.--, geb.: M. 27,— 


Minimal-Ourchtahrts- und Maximal-Lade-Profile der dem Ver- 
eine deutscher Eisenbahn-Verwaltangen angehérenden Eisenbahnen. 
Nach den Beschiiiasen der technischen Commissivn dea Vereing 
zasammengestellt von der Redaction des technischen Vereins-Organs, 
Zweite nea bearbeitete Ausgabe, 





Sammlung bewdbrter Bahnhofsgrundrisse von den Bahnen 
des Vereins deutscher Fisenbahn-Verwaitungen. Im Auftrage der 


Preis: M, 6.-- § 


Techn. Commission des Vereins herausgegeben von E. Heusinger — 


vou Waldegg. Mit 36 lithogr. ‘Tafeln Ab ildungen. Preis: M, 12.— 

Die eisernen Briicken liber 15 Meter Spannweite auf den Babnen 
des Vereins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Nachweise tiber 
deren Construction, Dimensionen, Gewichte, Erprobung etc. Heraus- 
geseben im Auftrage der Technischen Commission des Vereins von 
er Redaction dea Technischen Vereins-Organs, 





Die Construction der Locomotiv-Essen. Praktische Untersuchungen 
fiber die Wirkung fies Blasrohre, Von A. Priismann. Mit 
7 Textabb, und 4 Tafeln, 





Preis: M. 1.60 Die Heizerprilfung, eln Hillsbuch {lr Lokomotivbeizer und Lokomotiv. 





Der Bau und Betrieb der Schmalspurbahnen and ihre volks- 
wirthschaftliche Bedeutung f. d, deutsche Reich. Von W. Hostmann, 
Grossh. Sachs, Baurath, Ritter des Kénigl. Sachs. Albrechtordens. 
Mit 7 Tafeln, Preis: M. 4.—- 


Die Kleinbahn-Projecte im Kreise Soest. Ein Beitrag zur For- 
derung des Kleinbahnwesens. Yon W. Hostmann, Grossh. Sachs, 
Baurath in Hermadorf. Preis: M. 2.40 


Die Entseuchung der Viehwagen_ nach den gesetzlichen und ge 
sundheitstechnischen Anforderangen ond die wirthschaftlichen 
Scbaden der Vichseuchen, insbesondere beim Eisenbahnverkebre, 
Von Adolf Freund, Ingenieur der k, k. priv, Kaiser Ferdinands- 
_Nordbabn in Wien, Preia: M, 1,30 


Riickblicke auf die Feldabahn (1877~-1893). Vou W. Hostmann, 
Grossh, Sichs, Bayrath in Hermsdorf, Preis: M. 1.80 


Betrachtungen Uber die ene der Jetztzeit fur Eisen- 
bahnen mit Normalspur. Von Heinrich Macy, Ingeniear, vorm. 
Oberingenicar der Schweiz. Nordostbahn. Preis: M. 4.— 


Die Anwendung der Elektricitut im Eisenbahn-Betriebsdienste. 
Von Moritz Pollitzer, Oberingenicur in Wien, = 7 eo. 
Foliotafeln ond 64 Figuren im Text. Preis; M. 5.— 


In Sturm und Sonnenschein. Erinnerangen eines Eisenbahnere, 
Von Alfred Birk, Professor an der Technischen Hochschule in 
Prag. Preis: M. 2.—, eleg. geb.: M, 2.80 


Systematische Sammlung der Fachausdrilcke des Eisenbahn- 
wesens. Deutuch-Italienisch. Italienisch-Deutsch, Der Personen- 
und Gttterdienst nebst alphabetischem Waaren-Verzeichniss, Heraus- 
gegehen von Paul Hirehe, Regierungsrath, Mitglied der Konigl. 
Eisenbahn-Direction in Berlin. Preis: M. 6— 


Katechismus flr den Bremser-Dienst. Von EB. “Schubert, Kgl. 
Preuss. Kisenbahndirector, Berlin, 2, Autlage, Mit 103 Abbild. 
Preis: geb. M. 2.25 


Katechismus flr den Bahnwirter- Dienst, Von F. Schubert, 
1. Preass, Eisenbahndirector, Berlin. Neunte rape Mit 65 
Abtitdunges und farbigen Signalen, Preis: geb. M. 1.25 
Katechismus fir den Weichensteller-Dienst. Yon &. Schubert, 
Kgl, Preass. Eisenbahndirector, Berlin. Elfte Aud e Ee # 
Abbildangen, — Preis geb.: M. 1.40 








_ Katechismus flr den Eisenbahn-Schrankendienst. Yon B. a 


Preis: M. 4.— | 


Die Widerstande der Locomotiven und Bahnzlige, der Wasser- 


und Kobtlen-Verbrauch sowie der Effect der Locomotiven. Nene 
durch Zusiitze erweiterte Auflage der durch den Verein deutscher 
Eisenbahn-Verwaltangen primiirten Abhandlang von Albert Frank, 
Professor an der techn, Hochschole 20 Hannover. Mit 2 - 
Tafelo und Heleschnitten im Texte, Preis: 


Zur Frage der Betriebssicherheit der Eisenbahngleise, me | Die Gehirstdrungen des Locomotiv-Personals. Von Dr.S, Moos, 


der wirklichen Anstrengung der Fahrschienen, von F. Lijwe. 
o. Professor an der techn. Hochschule in Mitnchen. Mit 3 Figuren 
Tafeln. (Separat-Abdrock ans dem ,Organ fiir die Fortschritte 
dea Eisenhalnwesens*), Preis; M. 2.— 


Schneewehen und Schneeschutzanlagen. Von E Schubert. Mit 
51 Piguren im Text u. 7 lithographirten Tafeln, Preis: M. 8.60 


Die Stérungen des Eisenbahn-Betriebs durch Schnee und Eis 
und deren Heseitigung. Von E. Burkhardt, Baumeister der 
Worttemb. Staatscisenbalnen. Mit 32 Abbildungen, Preis: M. 1L— 


Lehrbuch der analytischen Mechanik von M.Ch. Delaunay, Nach | 
der vierten Auflage des Originals deutsch bearbeitet von Professor | 
Dr. Georg Krebs, vorm. Oberlehrer a. d. Musterschule (Reslgym- | 
nasium} zo Frankfurt a,M. Mit 130 Abbildungen. Preis: 


Ueber Ermittelung der Einheitspreise flr Steinmetzarbeiten, 
Yon Geh. Rath Prof. R. Heyn. Preis: 





Kgl. Preuss, Eisenbahndirector, Berlin. Mit 23 Aris B60 


Preis: 





Von H. Fasseld, Kénigl, Betriebswerkmeister 4 
Zweite verbesaerte Aufiage. Preis; cart, M. —,; 


Vergleichende Studien Uber das Eisenbahn-Signalwesen. 1 Unter 
Unter Beriicksichtigung der deutschen, englischen. franzisischen 
und belgischen Einrichtungen. Von G. Keeker, Kaiserl. Baurath 


helzeranwirter. 
Holaminden, 








und Betriebsdirector in Metz. Preis: M, 2 — 
| Das A-B-C des Gas-Consumenten. Von €. Muchall, Inyenieur 
der Gas- und Wasserwerke der Stadt Wiesbaden. Dritte Auflage. 
Mit Abbildungen. Preis: M, —.80 
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Dr. H. Pollnow und Dr. D. Sehwabach. Preis: M. 1.80 


Die Haftpflicht der Eisenbahnen im Giiterverkehr. Zum Gebrauch 
fir Giiter-Expeditions- and Central-Verwaltungs-Beamte, sowie 
for das verkehrende Publikam, Von J, Wetter, Preis; M. 1.— 


Kritische Betrachtungen Uber Projectirung, Bau und Betrieb 
der Kleinbahnen (Bahnen von localer Bedeutung). Von W. — 
Greash. Sichsischer Baurath in Hermsdorf. Preis: M. 1.60 


Statistik der Schmalspurigen Eisenbahnen. “Bearbeliet von 
F. Zezula, Ingeniear der Kaiserl. ond Konigl. Boenabahn in 
Sarajevo. Veber das Betriebsjahr 1890: M. 3.60; 1891 M. 4.—; 


1892: M, 7.— 


Tabelle zur Cerechming der Stauweiten in offenen Wasserlaufen 
mit einfthrenden Erirterungen Ober die Bewegung des Wassers in 
geschlossenen und offenen Rohren. Mit 35 Abbildangen im Text 
ond 2 besonderen Anlagen von Reg.- und Baurath ala — a —iasah 

rels aa 


I* 


Cc. W. Ereidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist mea erschienen: 


Die 


okomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Herlin; Briickmann, Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Gélsdorf, Wien; Leitzmann, Hannorer; 
Patté, Hansover; Weils, Minchen. 


(Der Eisenbahotechnik der Gegenwart L Bandes erster Teil.) 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage. 


a) Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- | 


b) 


c) 


4) 


¢) 


f) 


tiven fir Haupt- und Nebenbahnen. ¥. Borrics. 


1. Uebersicht und Einteilong. 2. Perscnenzug- und Schnell- 
zug-Lukomotiven fir Hauptbabnen. 8. GOterzuz-Lokomotiven 
for Hanptbahnen. 4. Tender-Lokemotiven fdr Personenstige. 
5. Tender-Lokomotiven fir Giterztige. 6, Tender-Lokomotiven 
fir Nebenbabnen ond Verschiebedienst, 


| 


Leistungefihigkeit und Berechnung der Lokomotiven. | 


¥. Borries, 


1. Bewegungs-Widerstiinde. 2. Leistungafiihigkeit der Loko- 
motiven, 8. Zugkraft aos der Triebachslast, 4. Berechnung 
der Hauptabmessungen, 5. Beispiele far die Berechnung von 
lokomotiven. 6. Wasser- und Heisstoff- Verbrauch. 


Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und 
Krtimmungen, v. Borrics, 


1. Lanf in geraden Strecken. 2. Entatehung .od Verlauf 
der achlingernden Bewegung. 8. Wirkung der Federn und Aue- 
gleiebhebel, 4. Eimstelluang der Fabracuge in Krftumungen, 
5, Fohrang in Krimmungen, 6. Einstellbare Lanfachsen, 
7. Drehgestelle. §&. Einflufa der Massenwirkangen in Kriim- 
mungen. 9. Die Eigenschwingungen der Lokomotiven. — 
10, Schlufabemerkang. 


Kessel und Zubehér. A. Courtin. 


1. Die Arbeitsleistung der Kessel; Verbrennung in einer 
Stunde; Lebhaftigkeit der Verbrennung; Verdampfung in einer 
Stunde; auf 1 kg verbrannter Kohle verdampfte Wassermenge; 
Nutzwirkung des Kessels; Wirme der Ranch 
zahl der Heizrohre, 2, Bauart der Lokomotivkessel, 3, Feuer- 
ungen besonderer Art; o. Die Rauchverzehrang von Marek; 
3, Die Raachyerzehrong von Langer-Marcotty; y. Die 

uchvermwhrang von Staby; *. Feuerangen far fitissige Heiz- 
stoffe, 4, Bauart der Einzelteile. 5. Ranchkammer, Blasrohr, 
Lenkplatten, Funkenflinger, Schornstein, 6, Beschaffenheit des 
Baustoffes der Kessel, 


Laufwerk. K. Gilsdorf. 


1. Rader und Achsen, 2. Rahmen und Rahmengestelle. 
8, Achslager und Fabrangen. 4, Tragfedern und Ausgleich- 
hebel. Banart der Federn. 5. Bewegliche Laafachsen, 6, Zwei- 
achsige Drebgestelle. 


Triebwerk, Leitzmann und y. Borries. 


1. Die verschiedenen Anordnungen des Triebwerkes; «. Lo- 
komotiven mit drei Zylindern; i komotiven mit vier Zylin- 
dern; 7. Die Kuppelung der Lokomotivachsen, 2. In Kradm- 
mungen einstellbare Triebwerke. 
fihrung der Triebwerksteile; Stoffe und 
‘Triebwerksteile, Einheitlichkeit der Formen. 5, Die Wirkunga- 


kammergase; An- | 





3. Die Stenerangen. 4, Aus- | 
Gewichte der ° 


weise der Schwingensteuerungen. 6, Entwurf never Lokomotir- | 


steuerungen. 7 
Aufnahme von Druckschanlinien. 8. Untersachung der Kraft- 
abertragung. 9. Berechnung, Anbringung und Fliehkraft der 
Gegengewichte in den Triebridern, 


Untersuchungen der Dampfwirkang durch | 


—-¥ Preis 20 Mark, in Halbfrans gebunden 24 Mark, @-- 


Ag) Verbund-Lokomotiven, E. Brickmann. 


h) 


i) 


k) Tender. 


Il. 


a) 


b 


= 


1, Bemerkungen var Geschichte der Verbund-Lokomotiven. 
2. Ueber die Ursuche and Grifse der Dampfersparnisae bei 
Anwendung der Verbundwirkung, 3, Berechnung. 4. Beispiel 
far die Berechnung der Hauptabmessungen einer Verband- 
Lokomotive, 5, Ausféhrang der Verbund-Lokomotiven 6, An- 
fabrvorrichtungen, 7. Bauarten der Verbund-Lokomotiven. 
8, Schlufswort, 


Heifadampf-Lokomotiven. Patté. 


1, Anwendong Gberhitzten Dampfes bei ortsfesten Maschinen. 
2, Kigenschaften und Vorteile des Gberhitzten Dampfea. Be- 
rechnung, 5, Ausfibrung der Heifsdampf-Lokomotiven. 4, Be- 
triebe-Ergebnisse. 5. Schlalsbetrachtungen. 


Ausriistung der Lokomotiven. K. Gélsdorf. 


1. Kesselbekleidung. 2. Fthrerstinder. 3. Regler. 4. Aus 
blashihne, Sicherheits-Ventile und Lufteinlals-Ventile an den 
Dampfzylindern, 5 Strablpompen and Zubehirteile, 6. Kessel- 
ausritstung, 7. Schiniervorrichtangen far Schieber, Kolben und 
Rader. & Lautewerke, 9. Sandstreu-Vorrichtungen. 10. Bremaen 
an Lokomotiven. 


E. Weifs. 


1. Banart der Tender. 2. Beschreibung einzelner Tender, 
deren Bauart und Ausrfstung. 3. Ausfihrang der Einzelteile. 
4. Betricb der Tender. 


Vorschriften fir den Ban der Lokomotiven und Ten- 
der, v. Borries. 


Allgemeine Bestimmangen, 1. 
8. Darchmesser der Tender und Wagenrader. 4. Abstand der 
Rader einer Achse, Radstand, 5. Radreifen, 6. Sparkrinze. 
7. Spielraum der Spurkriinze, 8, Befestigung der Rider, 9. Ab- 
messungen der Achsen, 10, Zug: und Stolsvorrichtungen im 
allgemeinen. 11, Zugrorrichtang. 12, Zughaken. 13. Kuppe- 
lung. 14. Boffer. 15. Vorspringende Teile an den Stirnseiten 
der Fabrzeuge, 16. Bremskurbeln. 17. Handgriffe far Wagen- 
koppeler, 18, Signalstdtzen und Signallaternen. 19, Daimpf- 
heizung. 20, Kappelangen ffir Luaftdrockbremsen. 21. Kuppe- 
lungen fir Luitsangebremsen, 22. Schranbengewinde. 


Lokomotiven, 1. Breiten und Hihenmasse, 2. Achsstand. 
3. Beweglichkeit der Achsen. 4. Gewichtsvertellung., 5, Kessel. 
6. Befestigang der Feverbttchsen, 7, Dampfapannung. 8. Sicher- 
heitsveutile. 9, Dracktnesser, 10, Woeeerstundazeigen. 11. Speise- 
vorrichtangen. 12. Dampfleitung mach dem Wasserkasten. 
18. Dampfpfeife. 14. yer ra 15. Funkenfanger. 16, Hahn- 
rdéumer, 17. Fithrerstand und Sitze. 18. Liutevorrichtangen 
far Lokomotiven. 19, Kuppelang mit dem Tender. Brem- 
een, 21. Triebraddurchmesser, Gegengewichte, grofete Fahr- 
geschwindigkeit. 22. Dampfwagen. 23. Dampfrobrverbindang 
twischen Lokomotive und Wasserhebeverrichtungen. 24. Be- 
reichnung, 


Raddrack, 2, Riider. 


c) Tender, 1, Breiten- und Héhenmasse, 2. Achsstand. 3, Achs- 


belastung. 4. Wasserbehalter. 5, Bremsen. 6. Babnriumer, 


C. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


FORTSCHRITTE 


der 


Technik des deutschen Eisenbahnwesens 


in den letzten Jahren. 


Siebente Abteilung. 





Nach den Beschliissen der am 10., 11. und 12. Mirz 1903 abgehaltenen XVII. Techniker- 
Versammlung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen. 


Mit 162 Abbildungen im Texte. 


(Zagleich XIIL Erganzungsband zom Organ ffir die Fortachritte des Eisenbahnwesens in technischer Beziehang.} 





Preis 18 Mark. —— 


onan 


Inhaltsverzeichnis. 


I. Bau der freien Strecke. 
1, Schienenmaterial, 2. Form desSchienenquerechnitts. 3. Schwel- 
lentrinkung. 4, Schienenbefestigung. 5. Schwellenschranben, 
6, Wandern der Schienen, 7, Aufftillung vor den Schwellen- 
kipfen. 8. Material eiserner Bracken. 9. Beansprachung 
eisvrner Bracken. 10, Unterhaltung elserner Bracken. £1. Ober- 
bau auf eisernen Bracken, 12. Schalldampfende Vorrich- 
tongen bei Eisenbahnbriicken, 13. Durchlisse und Bricken 


aus Beton. 14. GewSlbeabdeckungen. 15. Oberban in Tanneln. | 


16. Laftung der Tunnel, 17, Belenchtung von Baustellen, 
18. Wegefbergiinge in Schienenhihe, 19. Wegeschranken, 


IJ, Bahnhofsanlagen. 

1. Weichen, die ans tberbéhten Gleisen abaweigen. 2. Gleix- 
kreazangen und Kreuzungsweichen. 3, Weichen ond Kreuzun- 
gen. 4, Eingepflasterte Gleise und Weichen. 5. Drehscheiben. 
6. Bahnsteighthe. 7. Raachabzug in Lokomotivechuppen, 
8, Beleachtung, 


Ill. Lokomotiven und Tender. 
1. Leistungsfihigkeit. 2. Dampfspannong. 38, Yerbundlokome- 


tiven. 4, Ueherhitzter Dampf. 5. Fenerkisten. 6. Keasel, | 


7. Siederohre. 8, Rauchverminderung. 
10. Dampfschieber. 11. Schmiervorrichtungen. 12. Metall- 
packungen fir StopfbGchsen. 13. Sandstreucr. 14. Dreh- 
gestellbremsen, 15, Freie Lenkachsen. 16, Stahlgafs, 17. Nickel- 
atahl, 18. Warmeschatz, 19, Windbrecher, 


9, Funkenfanger. 


IV. Wagen. 
1. Bauart der Personenwagen, 2. Dampfheisung der Personen- 
wagen, 9. Belenchtang der Personenwagen. 4. Wasserlei- 


tong. 5. Paltenbiilge. 6. Einteilige Achsbichsen. 7. Dreh- 
gestelle. 8. Bremsen der Mittelachse. 9. Bauart der Giter- 
wagen. 10, Flufseisen. 11. Stablgufs, 12. Schalengulsrader. 


V. Werkstitten. 
1. Wagenwerkstitten. 2, Elektrischer Antrieb. 8, Druckluft- 
antrieb. 4. Hebevorrichtungen. 6. Aufzichen der Radreifen. 
6. Holztrocknung. 7. Lackierang. 8. Priimien. 


Bahndienst. 
1. Bahnbewachungedienst. 2. 
schuhe, 4. Gleisbremsen. 


Fahrdienst. 

1. Absehlufe der Stampfgleise. 
Ueberfabren von Stationen, 8, Geschwindigkeitsinesser, 
4. Schmiermittel. 5, Speisewasser. 6. Reinigung der Loko- 
motivkessel. 7. Wechselnde Lokomotivbedienung. 8, Bekoh- 
lungsanlagen, 9, Einteilung der Giteratge, 10. Zugwider- 
stand, 11. Zogforderung auf Steilrampen. 12, Selbstfabr- 
wagenbetrich, 13. Rellschemel. 14, Mechaniacher Betrieb von 
Drehscheiben, Schicbebthnen. 15. Betrieb sigefrmiger Lade- 
bahnen, 


VI. 


Verschubbahnhife. 3. Brems- 


Vil. 
2. Vorkehrangen gegen das 


VII. Signalwesen. 

1. Leitungslingen fernbedienter Weichen, 2. Kuppelung von 
Weichen. 3, Signaldrahtzfige. 4. Sicherung gegen unzeitiges 
Weichenamstellen. 5, Kuppelang des Vorsignals mit dem 
Hanptsiynal. 6, Signalbeleuchtang, 7, Stellwerke mit Kraft- 
betrieb. 8. Streckenblock. 9. Verstiindigungscinrichtangen. 
10, Warnungsliutewerke an Wegibergiingen, 11 Signale des 
Zugpersonals. 


Cc. W. Kreidei’s Verlag in Wiesbaden. 
Der Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen iibertrag mir den Debit im Buchhandel seiner officiellen Publicationen: 


Technische Vereinbarungen iiber den Bau und die Be- 
triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen. 
Nach den Beschlissen der am 28., 29. und 30, Juli 1896 
wu Berlin abgehaltenen Vereins-Versammlung, Mit 
18 Blatt Zeichnungen und Nachtrag I, If, Il und 1V. 

Preis: M, 3,47 


Grundzlige fiir den Bau und die Betriebseinrichtungen 


der Lokaleisenbahnen. Nach den Beschliissen der am 


28., 29. und 30, Juli 1896 zu Berlin abgehaltenen — 


Vereins-Versammlung. Mit 5 Blatt Zeichnungen. 
Preis: M. 1.20 


Die Vereins-Lenkachsen. Zweite Auflage. Preis: M.2.—_ 


Bericht des Unterausschusses fiir die Prifung von 
Vereins-Lenkachsen diber die seit dem Jahre 18%) an- 
gestellten Versuche mit Vereins-Lenkachsen. Mit 23 Blatt 
Zeichnungen. Preis: M. 4.— 





Zusammenstellung der Ergebnisse der von den Vereins- 


Verwaltungen in der Zeit vom 1. October 1897 bis - 


dahin 1898 mit Kisenbahn-Material angestellten Gite- 
Proben. Preis: M. 6.— 


Vergleich der Ergebnisse der Radreifenbruch-Statistik 
in den Berichtsjabren 1887—1896. Mit 29 zeichneri- 


schen Darstellungen. Preis: M. 9.— | 


Statistik Uber die Daver der Schienen. &rhebungs- 
jahre 1879—1896, Mit 21 Blatt Zeichn. Preis: M. 15,— 


Radreifenbruch-Statistik, umfassend Brache und Anbriche 
an Radreifen und Vollradern fiir das Rechnungsjabr 1896. 
Preis: M. 10.— 


| Statistische Nachrichten Uber die auf den Bahnen 


des Vereins vorgekommenen Achsbriiche und Achs-An- 
briiche. Berichtsjahr 1895, Preis: M, 2.— 
Bericht Uber die Verkandiungen des Ausschusses fir 
techmsche Angelegenheiten betreffend die Prifung der 
Frage einer allgemeinen Verstirkung der Zugvorrich- 
tungen an den Fabrbetriebemitteln. Mit zahlreichen 
Zeichnungstafeln. Preis: M. 10,— 


Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 
technische Angelegenheiten betreffend die Ueberprifung 
der in den technischen Vereinbarungen enthaltenen Be- 
stimmungen fiber die Tragfihigkeit der Schienen und 
den zulassigen Raddruck, nebst I. Ermittelungen, welche 
unter Zugrundelegung des neuen Belastungsschemas beim 
Entwerfen von Briickenkonstruktionen erforderlich sind, 
und Il. Bestimmungen, welche beim Entwerfen von 
Lokomotiven zu beachten sind, damit die durch das 
Belastungsschema gegebenen Grenzen der Lastverthei- 
lung eingehalten werden. Preis: M. 9.—- 





C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist mew erschicnen: 


Die Gebiihren 
technischer Sachverstiindiger 


nach den 


deutschen Prozess- und GebUhrenordnungen, 
Von 
Theodor Unger, 
Kénigl Baorat , 
Preis SO Pfrennige. 

i Inhaltsibersicht. 
| Allgemeine Rechte und Pftichten, — Schema fir Gebhren- 
| 
| 


rechnungen. 
Die Entechidigang fir Zeitvershamnis, 
Iie Erstattumg der Kosten, 
Die Vorgttung der MGbowaltung, 
. Geltungsbervich der Beutachen Gebthrenordnang fr | 
Zougen and Sachverstindige (G,-0.), H 
| GebGhren Offentlicher Beamter, offentlich bestellter | 
Sachverstindiger und sechverstandiger Zeugen, 
. Liquidation, Foststellung, Beachwerde, 


Pam 


= 


o's — 


Die Pragen, welche hier bebandelt werden, bilden eins bestiindig fiessendo 
Quelle von Streitigkeitem, an denen weder die Techniker noch dic Gerichte Froude 
bsben dirften, Sie sind die Folge einerseits dor Unkiarheit einiger das Gebihren- 
wesen betreffender Vorschriften, andererscits des Umstandes, dass die technischen 
Sachrerstandigen bisher wur selten mit den gesetzlichen Bestimmungen Ober thre 
Rechte und Paichten tberhaupt vollstandig vortraat waren. Ea gehtvt schoo 
einiges Stadiam daze, um diese Restimmungen nach Wortlawt, Sion ued Absicht 
kennen ma lernen, Seit dem Erlesse der Reichejustizgesotze let aber auf dem 
Geblete auch so viel verschledenes verfigt und entechieden worden, dass es den 
Sachverstéodigen doppelt achwer wird, zu evkenmen, was Rechtens let, 

Unter alien Umetinden wird es nfitalich und 2uglich wirdig sin, dass die 
Beteiligten 1. die Aufstellung ihre: Geltbrenrecboungen nicht dem Gerichten Gber- 
lassen, sondero in allen Fallen selbst rormehmen, 2, die gusetalichen VYorschriften 
nicht nur dabei streng brachtes, sondern aech mach Wortlaut, Sinn und Absicht 
bei jeder Gelegenbelt eur Geltung zo bringen suchen, 3, in Fillen der Beanntandung 
ihrer berechtigten Forderungen dic Vernehmung technischer Sachverstandiger 20 
verlangen und solcho selbst benennen. 

ter erste und snabkdmmiliche Sebritt 20 einer solchen, wie feder anderen 
Art ton Selbathalfe ist aber die Erwerbung vollkommener Kenatais der betr, Ge- 
tetze und ihrer Begrindungen, Diesem Zwecke mm dieneo, werde dicsa kleine 
Sebrift bestimmt, 


C. W. Knetoe.'s Vestac mx Wreepanky. 


Finfuhrung 


in das 


technische Zeichnen 


fir 


Architekten, Bau-Ingenieure und Ban-Techniker. 


Entwiekolung der wichtigsten Methoden zeichocrincher Darstellung 
angewandt aof technische Gogenstinde pebst Erériernogen Wher die 
hierbe! cur Verwendeng kommenden Materlalien, 

Yon Professor B. Ross, 

Architekt, Regierangabaumeiater, 


Att a Seiten Sehkrifiproben inn Text und 20 sin priasten Theil 
farbiges Tafein. 


Preis in Mappe 14 Mark 60 Pf. 
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Die Schwierigkelten, die auf dem Gebbet des tochnischen Zeichnens f 
64 anftreten. aind havptsichlich dreiertel Art. Zuoichst sind die rom Zeichoen fi 
Fj crforderlichen Materialiem sehr verschiedonartig und vieigestalti¢; sle & 
sind amsgestattct mit dem verschiedenaten Eigenthimiichkeiten, ° 
die auf ibre Handhaobeng ond Verwendangeweise von grofsem | 
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| 

i Einflols sind; opdlich treten fir dig verschiedenen technischen Gegenstinde A 
Va vialfache Darsteliungearten auf und bei der Entwickelang der tech. 4 
i) uischen Wissenschaft seltat haben sich gleichzeitig vielfache Methoden jj 
M4 far dic seichnerische Darstellong ausgebildet. + 
\ Im Zusammenhang mit diesen leitenden Gesichtspankten enth&lt das { 


3~€ 


Werk baoptadichlich dreierlei: Zundichst elnd die wichtigaten Eigenschaften i 
der Zeichenmaterialien dargestellt; hieran anknGpfend wird dann * 
die Vorwendungsweise ond Haodbabung dorselben beim tech- 
nischen Zeichnen entwickelt, wnd auf dieser Grundlage werden die ver- 
shiedenen Methoden erldutert, mit Hilfe deren die technischen Gedanken t 
veichneriseh zum Ausdrock gebracht werden, Um nach die-en Grundsdtzen | 
ued Gosichtspunkten die Einfthrung io das technische Zeichnen wirkungs- : 
voll zu gestalten vod den Zusammenhang mit der Anschavang und der t 
AvsfOhrung lebendig za erhalten, sind dem Werke 20 Tafeln beigogeben, | 
auf weichen aus den Gebieton des Hochbau und des logeniourwesens t 
einzelne Gegenstinde wach den verschiedenen Methodan dargeatelit sind. Es ¥g 
entepricht picht den GrundsAtxen, nach depen das Werk ausgearbeitet iat, diese |W 
Tafeln nor als Aufserliche Zeiehenvorlagen zo betrachten; sie sollen vielmobr f 
div anschauliche Erliuterung far dns gebon, was im Text entwickelt ist, 

lm Ganzen liegt os nicht in der Absicht des Verfassers, eine newe fy 
oder tiofgrandige Erginzang technischar Wissenschaften zu geben, vielmebr fl 
will er suf Grund wnemittelbarer Erfahrong.o ino Mr das technische & 
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fim lebendigen Zossimmenheang mit der Anschawung und der Ausfthrang pi 
in die wichtigsten Methoden der technischen Darstellung einfthren, ! 











_C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 
Vou 
E. 0. Zehme. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafela, 
Preis Mk. 27.—, In Halbfranz gebunden Mk. 30. 


Inhalt: 


I, Das Fohrzeug. A. Triebscagen. B. Lokomotiven, | 

IL, Die elektriache Binrichtung der Fahrzeuge. A. Die 
Motoren. B. Trieswerk zcischen Motor und Wagea- 
achee. C, Regelung und Antaasen der Motoren. D. Schait- 
torrichtungen und Leitungen. KE, Speicher, 





ape ee. ee Wir darfen annehmen, dafs das” ausgezeichnete Werk 
viele Anhinger finden wird.* 


(Zeituny des Vereine Deatacher Eisenbohneerwaltangeny 


es tritt aus der Reihe abnlicher Werke durch seine klare und leicht- 


Ueber das vorliegende Bach lifst sich nur Gates sagen, | 


veratindliche Abfassang. sowie durch die Beistitelassung alles Neben- | 


sachlichen hervor, . .. . Die originellen zablreichen Text-Ilustrationen 
and Tafeln verdienen besonders gelobt zu werden.* 


(Zeitschrift des Oesterr. Ingenieur- u. Architekten-Vereing) 


weaaae * The book may be recommended as being a desirable | 
addition to the bookshelves of all engineers who ure interested in 


electric railway or tramway work." 
(The light Railway and tramway Journal,) 


c. W. KRELDEL's Verlag in Wiesbaden, 


Zahlenbeispiele 


ur 


Statischen Berechaung von Briicken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 
FP. Grages, 


Keniglichem Regierengsbaumeister, 


Durchgesehen von 


G. Barkhausen, 
Geboimem Regiorangeratiie. 
Professor an der Kiéuigl, Technischen Hochschule in Hansover. 


Mit 30¢ Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 


Preis 8 Mark. 








Das Buch behandelt — nach einleitenden Zusammenstellungen 
Uber das Rigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorschriften 
fiber die Berechnang eiserner Bricken in verschiedenen Staaten — 
echt ohne inneren Zosammentang herausgegrifene Beispiele der Be- 
rechnang ciseruer Bricken und Di 


__Neriag von J. F. BERGMANN in Wiesbaden. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachsehlagebuch 
Mc 


Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 


Elehtrische Telegrapden, Feraspreckaalegen, Laateweric, Contact-ipparate, Bleckelurichtauagea, 
Signal- ard Welchensteliwerke end ponstige Sicherangovinrichiengen 


you BE, chabert, 
Konig), Prous. Risenbabn-Direktor in Barlia. 


Vierte umgearbeltete nod erwelterte Aufage. 
Mit £49 Testubbddungen snd owed Iddagraphirien Tafeln. 
Prois: Mk. 6.—, gebunden Mk, 6.80. 














Inhalt: 


lL, Grnedziige der Elektrieltitelehre, A. Relbangsaloktricitat B. Gal- 
VYasie¢he Eleitrictat, ©. Vom Eloktromagnetismae I. Gal- 
vasische Indaktios, E, Magaetinduktien 

Der elcktriache Telegraph. A. Die Drabtleiteng. BE. Der Blits- 

ableiter C. Die ditesten Tolegraphen-Apparete. D. Der Murse- 

schreiber and die dasa gehérigen Nolfuapparate. 

|. ie elektriachen Lautewerke, A. lie elektrische Klingel. 

Glockenliate wark. 

Die Blockwerke. 

¥. Fernsprechanlagen. Telephonische Verbindungen. 

. Radtaster. 

- Signal. and Wei¢henatellwerke, A, Signalsteliwerke. 
Beit aed ailgemeine Anerdsang dereetben. 2 
und deren tubehor, aj Allgemeive Anordnang. b) live Signslaell- od-r Kusbel- 
werk oc: Die Leitung dj Die Spairmwarke ©) Lie Veriecolong der Welebon, 
f ie Signalmaste ul ihre Antriebrorrichtongen, B Weicheusteliwerke, 
a} Das Hebelwerk nebst Zobebér. b) Die Leiteng sebst Zambtr GC, Signal- 
und Weichrostellwerke. |. Eisleteng. 2 tie 2 velwerke, ©) Duwart 
Koppell-Hiseisg-Jed-l 6) Bauarl Sebnabel & Henning ¢: Bawart 
siemens & Halske. dj Banat Zimmermann & Hochlob, e: Bauart 
C, Stabmer, fi Andere Boawei-on, %& Dee stell inrichtangen an dew Welcbrn, 
a) Asitero Antelebvorr chtangen. b) Spiteenvers hld-0q mit Uel nkverd odangen. 
e) pitsenvorebld-ee mt geteernten Verschlafactaeken, 4) Verviegelingen der 
eiotali on Weichen-anges, > Hantverechlaie der Weichen, {) Drock~ and 2p-rr- 
sehienen g) Evtglelaurg-weebem, Gleis->perrer Zegaskhiediger 4. Kutwarf 
upd Daret lieng der te lwerk+piane. 4. Techesehe B dingunven thar Li-rerang 
ned Aufstellang von Htellwerken. Hag, Unierbaltang and Bedienang der 
stIlwerke a) Bea umd Abn hae. b) Die Uedienarg des Stetle-eaa, ¢: Uater- 
haltorg dor Stelwerkraniagen, D. Dar elektrische Stellwerk von 
Slemone & Halaska, 


B. Das 


1, Anwendbar- 
Doceei-en der Signalstellwerke 


CW, KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden, 


Der Cisenbahnbau der Gegenwart. 


ivher, deren Zabl spiter vermebrt | 


werden soll, die in der That mit ciner Falle vou Anregungen versehun | 


gestatten, dem Rechnungsgang vollstandiger Beigpiele suf Schritt 
und Tritt a folgen, Die Ausfihrungen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielaeitig und | ce ge dafs das Buch nicht allein dem Studirenden, 
sondern anch dem im proktischen Leben stehenden Konstraktor schr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbohn-Vericaltungen. 


Vater Mitwirkang ven 


Berndt, Darmstadt; v, Beyer, Posen; Blum, Berlin; Ebort, 
Mtinchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, Manchen; Himbeck, 
Nanen; Jaeger, Minchen; Laistner, Stuttgart; Lehners, (Cassel 
Leifener, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nirnberg 


Herausgegeben von 


Blum von Borries 
Gebeimer Ober-Baurath, Berlin. Gob. Reg-Hath and Professor, Bertis, 


Barkhausen 


Gebrimer Kegiersng«rath, 
Professor am der Techulschen Ua chschele Hasnover, 


Linienfhrung und Bahngestaliung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 


Mit 980 Abbildungen tm Texte und 11 lithographirten Tafetn. 


Preia 33 Mark. 3 Bande gebunden 40 Mark. 






C. W, Keemen's Vertac IN WIESBADEN. 





Soeben ist mew erschienen : 


Der Oberbau 


der 


Vou 
Mit 260 Abbiidungen im Texte. 


Preis 6 Mk. 40 Pf. 


inhalts-Verzeichnis. 


A. Einleitung. - BE. Allgemeines. — €. Der Entwurf. — Db. Die 
Sparwelte. - RK. Kriimmangeo, — F, Stationsaniagen. — (i, Das 





© Oberbanes. — N. Nebenanlagen, — 0, Besondere Cleisanordaungen. 
~ P. Gesetzliche Bestimmangen. 


Veriag vor J, F. BERGMANN IN WIESBADEN, 


Betrieb der Tocalbabnen. 


Von 


Dipl.-Ingenieur Alfred Birk, 
Risenbahn-Oberingenieur a D. und EK. EK. Professor der Ingeniewr- 
wissenschaften an der Technischen Hochechule Prag. 


Mit Abbildungen M, 4.— 


©. W. Kreiet’s Vextac in WizasBADEN, 
Die 


Drahtseilbahnen 


Schweiz. 
Ergebnisse ¢iner auf Veranlaseung des Kaiseri. Ministeriams 


fir Eleass-Lothringen unternommenen Stndienreise. 
Yon 


K. Walloth, 
KEaiserlicher Regierangs- und Baurath in Colmar. 


Quart. Mit cinem Atlas con 10 lithographirten Tafein. 


In Mappe, — Preis: 11 Mark. 
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Gleia. — H. Weichen and Herzstiicke. — 1. Krenzangen, — K, Bettang (& 
Fj und Pilastor, -- L. Der Ban des Gleises, — M. Die Unterbaltung dex gp 
S, £2, 


Vertac vor J, PF, Berewaxs ix Wieepapes. 


Kinetik. 


Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grundanschauung. 


Yon 
Fr. Wilh. Gedicus. 





Prels: Mark 2.40, 


Das System der Kinetik 


im Grundriss. 
Vou 


Fr. Wilh. Gedicus. 


Preis: Mark 1.60. 


Kraft und Energie. 


Eine kritische Betrachtung fiber die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


- Pree: Mark 1,G0. 
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C, W. Kerwet's Vextac mw Wiespapey. 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
fair 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowie fir 


Eisenbahntechniker 


von 
Franz Tschertou, 
Mit 409 Textabbildungen und 4 lithographischen Tafeln. 
Preis: & Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark, 


Das Werk musa ala eine vordicnstrolle Arbeit heteichnet worden. 
Es ist ein Lelifaden ffir don Studierenden und fir den Proktiker in 
allen jenen Fillen, wo ¢s «ich wm allgemeine Orienticrungen, om He- 
capltulationen des Gelernten und Gehiries oder um Anleitungen bei 
praktiachen Arbelten handelt. (Bautechniher) 
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__C, W. Keeten's Vesta in WIEsBADEN, 


VeRLAG von J, FP. Berkawann IN WIRSBADEN, 


Bergbahnen der Schweiz 
bis 1900. 


: Nordamerikanischen Eisenbahnen 


technischer Beziehung. 4 I. Drahtseilbahnen. 


Von II. Reine Zahnradbahnen. 
Th. Biite, A. von Borries, Von 
Kgl. Bizenbabndirektor ond gh Bisenbahn-Batinspector 


in Magdeburg. in Hannover, 


E. Strub, 


Ingenleor in Clarens-Montreus. 





Ein Quartband eon 40 Druckbogen mit 74 Abbildungen tin 
Tert und einen Atlas vom 33 Quart- und 22 Folio-Tafeln 
in Lithographie. 


Mit allen Langenprofilen, Tabeilen aber die Haupiverhaiteisse, 
sahivrerchen Textabbildungen sind & Tabeilen in Autotypie. 
Preis jeden Theiles 6 Mark. 


| ©0000 0000000000 
___ ©. W. Knerpet’s VERLAG in WresBADEN, 





Preis: Mk, 40,— 


Ueber Verschiebebahnhofe. 


Von 
Blum, 


Geheimem Odorhauratho in Borlin. 
Mit 27 Abbildungen im Text. — Preis 2 Mark. 










Elektrische 
Licht- und Kraft-Anlagen. 
Gesichtspunkte fir deren Projoctirung, 


Vou 
Dr. Ludwig Fischer. 
Mit eahireichen Abbiidungen tm Text. 


N. FE. NXXVIS, srge0). 





Die Entseuchung der Viehwagen 


nach dan gesetzlichen and gesundbeitstechnischen Anforderungen 
und die 
& wirthschaftlichen Schiiden der Viehseuchen, @& 
inshesondere beim Eisenbahnverkehre. 
Yon 


Adolf Freund, 
Ingenieur der k. k. priv. Kaiser Perdinands-Nordbabn in Wicu, 


GF (Sonderabdr. a. d. Organ fr die Fortachritte dea Eisenbahnweeens 1000), 


Preis Mark 6.60, gebunden Mart'&.—. 


Die Schaltungstheorie der Blockwerke. 
Ven 
Martin Boda. 
Mit einem Vorwort 


Barkhausen,. 
Gekeimem Regierungarathe, Hannover. 


Mit 19 lithographirten Tafeln, Preis Mk, 8.—-. 









Preis: MR. 1.30. 


SS Veber die 
s Anlage von Uebergangs-Bahnhifen ¢& | Feldmessen und Nivelliren 
und den 
* * a *@ , far 
Betrieb had cts a Strecken. Bau- und ahnliche Schulen und zum Selbstunterricht 
bearbcitet rom 





@. Kecker, 


Eisenbabn-Betriebedirector in Metz. 
Mit einem Vorworte 


von 


A. Goeri 
Profeasor am der Kénigl Techniachen Hochaechule zy Berlin, 


Mit 31 Abbildungen im Text, — Preis: M. 1.20, 


O©O99H0600000006 


Organ f, Risendbebnwesen. 1004, Heit fl, 


M. Bandemer, Ingenicur. 





Mit 65 in den Text gedruckten Abbildungen ond einer 
—_ Tafel, 





Preis: Mark 1, 60, 
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____Vertag yor J. F. Bexowany my Wiespapex, 


Das 


Eisenbahn-Bauwesen 
Bahnmeister und Bahnmeisteranwarter 


als Anleitung fir den praktischen Dienst und zur 
Vorbereitung fir die Bahnmeister-Prifung 
gemeinfnsalich dargestellt von 
weil. A. J, Susemihi, 


Grossherzoglich Mecklenburg-Schwerioschem Baamoister, 
Vorsteher der Hinterpommerachen Eleenubahn-Bavinspection tu Stargard. 


Seckste wesntlich vermehrte Aaflage. 
Bach des Vorfassers Tod weiter boarbeitet wed berauegegeben von 
Ernst Schubert, 
Kiaigtich Prevasischom Eiwenbahn-Director in Berlin. 
Mit $52 Abbildungen im Text und 8 lithogr. Tafeln, 
Preis: Mark 7,20. Geb. Mark 8,— 


Bei dieser neuen Bearbeitung ist der durch seine vielscitige 
literarische Thatigkeit auf diesem Gebiete, sowle durch seine 
mehr als awanzigjdbrige Erfahrung im Eisenbatinbau- und 
Eisenbahnerhaltangadienste wirkende Verfasser bestrebt ge- 
wesen, Gberall die praktisch wichtigen Gesichtspunkte 
noch besonders hervorzuheben and die in der langen 
Reihe von Jahren selbst gesammelten Erfabrungen mitzutheilen 
und in den Kreis der Betrachtung 2u ziehen. 


Der Umfang wurde um fast die Hilfte der vorigen Anflage 
vermehrt und sind eine Reibe neuer Abbildungen im Text, sowie 
acht lithographirte Tafeln aufgenommen worden, der heutigen 
Entwicklung des Eisenbahnwesens entsprechend. 


Das Werk bildet infolgedessen ein 
vollstindiges Lehrbuch des gesammten Kisenbahn-Bauwesens 


und wird daher nicht nur zur Vorbereitung far die 
Bahnmeister-Prafung dienen, sondern auch den bereits 
angestellten und im Bahnerhaltungsdienste thitigen 
Beamten von erheblichem Nutzen sein. 


C. W. Keeipen’s Ventag ix Wiesbapen, 


Linienfiihrung 


vou 


Verkehrswegen 


mit 


besonderer Berdcksichtigung der Eisenbahnen 


yon 


Franz Kreuter, 


ord, Professor der Ingeniour-Wineenschaften 
an der kGnigh Bayer. technivechen Hochschule 2u Mauchea, 


Mit 80 Abbildungen. 
Preis Mark 7.50, gebunden Mark 9.-—- 


Das Werk kann jedem Ingenieur, der mit Vorarbeiten f 
fir Verkebrawege, namentlich Kisenbahnen, zu thun hat, } 


zum Studium und zam Nachschlagen empfohlen werden, 
“ (Deuteche Bauzeitung.) 








C. W. Kerwen's Vertac mo Wrespapen. 


Der Briickenbau. 


Leitfaden zum Selbststudium. 
Von 


Franz Tschertou. 








——— Mit 612 Textabbildungen. —— 


Preis 8 Mk, 6O Pfg., gebunden 11 Mk. 


. ... Die Literatur des Britckenbaues hat durch das 
vorliegende Werk eine neve Bereicherung erfahren. .. . Die 
sachliche Zusammenfassung des ganzen Materials, sowie die 
sweckdienliche Ausstattung dieses Buches sichert ihm in 
den Fachkreisen die gebiihrende Beachtung und Werth 
achiltzung. (Ovsterr, Bisenbahu-Zeitung.) 








CW. Keeipei’s VeRLAG IN WIESRADEN, 


Seeben mew erschicnen; 
Die 
elektrotechnischen Einrichtungen 
moderner Schiffe. 


Von 


0. C. Roedder, 
ataatl gepraftem Schifshauingenicur, 


Mit"222 Abbildungen und 2 Tafeln im Texte. 


Preis 8 Mk. 60 Pfg., gebunden 10 Mk. 60 Pfg. 


Veutac vox J. P. ReERGMANN IN WIFSKADEN, _ 


Illustrirtes Wérterbuch 


dor 


Eisenbahn - Materialien 
Oberhau, Werkstitten, Betrieb und Telegraphie. 


Vorkommen, Gewinnung, Eigenschaften, Fehler, und Pilschnngen, 
Préifung und Abuahme, Lagerang, Verwondung, Gewichte, Preise, 


Handbuch 
for 


Elsenbahnbeamte, Studirende technischer Lehranstalien und 
Lieferanten von Elsenbahnbedart, 


Unter Mitwirkung von Fachgenosaen 
boarbeltet vou 
i. Vrosiogn, 
Kéuiglicher Eisenbabo-Direetor Hannover 


Mit 223 Abbildungen. Preis: M. 7.—, geb. M. 8, 
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Georgs -Marien- 
Bergwerks- und Hitten-Verein, A.-G. 


zu Osuabrack. 








I oa Abteilung Osnabrack. | 
Schienen aus Bessemerstahl ; y 


fir Haupt-, Neben-, Klein- and Straseenbahoen. 
Starkstoss - Oberbau 





Spexialitit: Bossemerstablachionen 


mit Stosstrigern, Rippenschwellen and Zapfeoplatten. 2 
Zweiteiliger Seletiansebanen « Oberbau Ep 

‘ ss | 
Horkules - Wechselsteg -Verblatt - + Oberbaw Ee |i 
' \ fir Hafunbahnes und Phlasterstrecken. as | 
Plattenstvhlo S¢ || 
| Sur Verhinderung des Wanderna flir Schiemengleise. & 7 . 

Weichen und Kreuzungen aller Art. “a 

= 


Radrellen und Radsttze. 


Schmiedostiche und Stahiguss -Formsificke 
fiir Maschinen aller Art, insbea. ftir den Schiffban. 
Foldbahnen 
mit allem ZabehSr. als Drehschoiben, Weichen I 
und Wagen. | 


Abteilung GeorgsmarienhOtte. 


Rohoisen: 
kK Howmatite-, Gieeserei-, Beasemer-, Puddel-, 
und Stahleiven, 


Bau- und Maschinenguss. 
Gusselserne Muffon- und Flanschenrdhren, 


von hivhster Verschleiasfestigkeit. 


Be] 


Spieget- 





Rleinphasterateine fir Chansacen, 
babuen und Uferbefeatiguagen, 


Zementwaren. 
Kanalrohre, Bronnenringe, Kabelkandle, Treppenstufen,  ; i 
| 


Eleinsehlag far Eisen 


| Schlackensteine, Schlackensand, Schiackenzement. =e 
i; 3 ‘ P 2 & |i 
| ..4 — ‘Mbteilung Werne (Bez. Monster i. W.) e6 | 
32 Fett- urd Gaskoblen. ~ | 
= | Férderkohlen, gewsechene Fein- und Nuaskohien, — re a 
\e eh a = BS 
| 23 Abteilung Piesberg b. OsnabrOck. xs | 
/ ms a2 | 
| 3) Steinbriche. Fe. 
| 3. Pflaster- and Bordsteine fir Strasaenbefontigungen, a 
#3 


Foastervinfassengen, Trottoirplatten, 
Dachpfangen v, & Ww, 





siacaihpeenes Adresse; Stahtwerk Osnabriick. > _ 





W. Keetpe.'s Veetas IN Wiesmanen, 





. 


Prelegekrant vor Verein Dewtacher Elseahaln-Verwaltan 


Eisenbahnworterbuch. 
Ban, Betrieb, Verwaltung. 


Technisches Worterbuch 


der 


deutschen und franzésischen Sprache 


tom Gebranche 





fir Eisenbahnverwaltangen, Beamte, Pabrikanten, Stadirende 
Wh. ® W. O58, OW, 


Zwelte, durchgeschene und stark vermehrte Anflage, 
Ergincungswirlerboch x0 allen bestehonden technolegischen Warterbiichern. 


Bearbeitet von 
Julius Rtibenach. 


Deutsch-franzésischer Theil. 


61a Spallen. — Preis 10 Mark 65 Pfg. 








VeRLag von J. F. BERGMANN IN WIFSBADEN, 


rosius und Koch, 
Der dussere Eisenbahn-Betrieb. 


Zweite, vollistindie umgearbeitete, nach den 
stimintiichen Bextinmungen dex Herrn 
Reteh-haustersvow 6 Juli 1892 v- rhesses te 


und ergitnate Aufiage. 


= Jeder Band ist cinzeln kauflich. — 


. Die Vorkenntnisse flr den Husseren Elsenbahn -Betrieb. 
Zeichnenkunde, Arithinetik. Geometrie. Physik. Mechanik. 
Mechanische Hilfeanittel der EKisenbubmen. Mit 278 Ab- 
bildgugen. Zwerte-Auflage, Mk. 4.40. 


. Die Eisenbaha-Betriebsmittel, J ocomotiven u. ihre Leistungs- 
fahigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterlalien,  Ent- 
fernung der Kohblen- und Wasser-Stationan, Selbstkosten 
der ZOge. Die neveren Bisenbahn-Bremsarten, 
Personen-, Post-, Giepick-, Vieh- a. Giiterwagen, Drai-inen, 
Mit 265 Abbildungen und 6 Tafeln. Zweite Aufluge. 
Mk. 5.60. —— 


TIL. Bau- und Unterhaltung der Eisenbahnen, Projectiren von 
Balnen. Feldmesskunst Haumaterialien. Erdarbeiten. 
Fandirungen, Handwerkerarbeitep. (iebiude u, bantiche 
Anlagen, Waaserstationen, Herstellang and Unterhaltang 
des Oberbanes, Drehecheiben uo. Sebiebebihnen, Weichen 
u, Signalstellwerke. Mit 376 Abbildungen. Zweite Auflage. 
M. 5.40, 


’, Der Eisenbahn-ZuglGrderungedienst. Signaidienst. Stations- 
dienst. Wagendienst. Betriesmaschinendienst. omotiT- 
Fabriienst. Streckendienst. Mit 169 Abbildungen und 
2 Tafeln. Zweite Avtlave. Mk. 5,60 


_ CW. Kreidel's Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist mes erschienen: 


Die Gebiihren 


technischer Sachverstiindiger 


nach den 
deutschen Prozess- und Gebihrenordnungen. 


Von 


Theodor Unger, 


Konlgi Baurat, 
Preis SO oinianattinan ade 


Ueber 


ermitteling der Einheitspreise 
Steinmetzarbeiten 


Von 
Professor BR. Heyn 
in Dresden. 


— Mit 19 Abbildungen im Text, 
Preia Mk. —.80, 





iI* 


“ worden for das ,,Organ fir Elsenbahnwesen werden 


a 
oa = Eg die Bh Benic Zelle berechnet, wach vorberigor Verstindigung und Einsendung 
und bel dreimaligom Abdruck derselben Anzeige eines Abzages dersolben bol einem Umfange von 
10%, bei 6 mal 25% and bei 12 mal 50% Rabatt 1—2 Blatt mit 20 Mark, grissere nach Ueber- 


in Absig gebracht. einkunft berechnet. 


B® Auceigen uni Bellagem werden von allen Anmoucen-Expeditionen und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden cotgegengenommen. 


Wwe. Joh. Schumacher: Kaln 


Maschinen- und firmaturen~ Fabrik, Metallgiesserei. | 
Eisenbahn-femmschuhe 


mit und ohne bewegl. Spitxe. 





Fisenbahnsignal Bananstalt 


Max Jiidel & Co. 


Aktien-Gesellschaft 


| BRAUNSCHWEIG 








Kuppelschrauben-Handkluppe 
tam Sachschaciden angangbarer Gewinde an Elseababnwageaverbindengen. Gmetzich peckitzt. 





Pumpen aller Art 
fir Wasserstationen, Bahnhife, 
Bahnwarterwohnungen, Tief- 
Wasserbauten ete, ete. 







Begriindet 1871 


Ferner liefere fir don 
Eisenbahnbedarf: 


Wapenachieber, Glaskistenverladekarren, transportable und stationare 
Lademasse, Bufferstangenverschlisse, GleishebebScke etc. {9 


Gewtndeschneitd-Maschinen, 
D. R.-P. 


alle Sorten und Grossen, auch fir 
Eisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Khomen. Shaninoamaschinen, Zentriermaschimen, Hobel-Maschinen. 













Bohriverke. NSchnellbohr- und Verhkal- sowie Horizontalbohr- 






> Maschinen. Rerolrerbanke. Schraubenbanke, kambunerle Geirinde- 
Fras- 


Deehhanke. Werksenaschleif- 


schneil- und Abstech- Maschinen, 















Maschinen, 









maschmnen, 


sowie alle in Eisenbahn-Werkstatten benotigte 
—* Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spezial-Maschinen der Drahtbranche liefert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 

























A. Bergbau-Erzeugniase. 


Ludwig, veeasee geeignet (ir Lokomotiv- and Kesselfeuerang, 
Ziegeleien and Kalkbrennereien sowie fir Hausbrand. Gewaschene 
Hamkeblen der Zechen Oberhausen und Osterfeld, Anthrazit-Roblen 
von Zeche Ludwig. 

B. Hochofen-Erzengniase. 


Puddel-, Glefserei-, Himatite-, Bessemer- und Thomas-Rehei Heise 
und Perro Mangan = 1 


«,. Erzengnisse der Walzwerke 
aus Flufsstah!] und Flufseisen, 


Eisenbakn-Oberbanbedarf fir Voll-, Neheu- und Kitinbahnen, namestlich auch 


Rillenachienen. 

Radreifen, Achsen und Radsiltze. 

Stab- unc Peln-Eisen, als; Rund-, Vierkant-, Flach- and Schneid-Eisen. 

Bauwerkeisen. 

Schiff baumaterial, als Besonderheit das zum vollstdndigen Schiffsrumpf 
ertorderliche Walzmaterial. 

Form-Fisen, als: L-. T-, I-. E-, Speichen-, Reifen-. Saulen-, Halb- 
rand-, Fenster-, Roststabeisen usw, (H-Triiger bis 550 mm Hohe). 

Graben und Peldbahnschicnen- 

Bleehe, als: Grobbleche fir Keasel- and Schiffbaunzwecke bis zu den 
gréfaten Abme-sungen, Pelableehe und Riflblecbe; ferner als Be- 
senderbeit der Kimpelei: geprelste Kesselbéden aller Art, sowie 
sonstige Prefs-, Fiansch- und Schweifsarbeiten. 

Kniippel und Platinen. Walzdrakt. 

Rohe und vorgewalzte Stahlblicke. 





Neuer Xebebock fiir Cisenbahnwagen 





Maschinenfabrik vorm. L. Nagel A.-G., Karisruhe. 


GUTEHOFFNUNGSHUTTE, 


Aktienverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb in Oberhausen 2 (Rheinland) 


liefert: 


Forderkohlen von den eigenen Zechen Oberhausen, Osterfeld und | 


Beschiftigte Beamte und Arbeiter: tiber 15000. 
@ Fir Drahktnachrichten: ,Hoffnungshitte Oberhausen Rheinland". @ Giro Konto: Reichsbanknebenstelle Oberhausen. @ 


# System Kuttruff + 


Einfache Construction. 


Leichte und bequeme 


Billiger Preis. 


D. Erzeugnis«*e der Sterkrader Werke. 


Dam besonders fir Zechen, als: Fordermaschinen, Wasser- 
haltungsmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Dampfpampen usw, 
neuester Bauart, in stehender und liegender 
Anordnung. 
Geblisemaschinen, auch gekuppelt mit Gichtgasmotoren. 
Tweitakt-Gasmaschinen nach Patent A 4 


Druck- und Hebe far Bergwerke, Riedler-Exprels-Pumpen. 


Pom mee 
Hydraulische und elektriseh jebene Hebeaeuge. 
| Wagenkipper, vollstindig sulbstthitige, System Gutehoffnungshatte. 
Masch jeder Art und Gréise; Walzen und Blockformen, 
Stahlformguss aller Art; als Besonderheit solcher fir elektrotech- 
nische Zwecke. 
Schmicdesticke jeder Form und jeder Gréfse bis 40t Stickgewicht. 
Lokomotivechmiedesticke. 
| Schiffsketten, Anker und Steven, 
| Kranenkellen sowie Ketten jeder Art. 
| Dampfkessel, eiserne Bebiller usw. 
Eiserne Bracken, Werkstattbauten, Lagerh&user, Dachkonstruktionen 
usw, 
Schwimmdocks, Schwimmkrane, Leachtthlirme und Shleuseathere. 
¥ Schlachtantagen. 
Pumpengestiiage usw. 


Jahrliche Erzeuqung 2 


Kohlen 2000000 t, Roheisen 500000 t, Walaworks-Eracugnisse 
400000 t, Maschinen, Britcken usw. 60000 t. 





| C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden, 


Auflagerdricke, Laststellungen 
und Durchbiegungen 


| vollwandiger durchlaufender Trager 





sar Benutzung bel 


at a Spi A der amt, Bric i 
Grossherzoglich Bad. Hauptwerkstitten .W:Pestem 
Quart Mit Zi suet 


mecminensiellungen 
wend giner taagr. Tafel. 


Karlsruhe. 


ee 


Tafein 
Preis: 2 Mk, 70 Pf. 


C. W. Kreidel's Veriag, Wiesbaden. 


Strassenbaukunde. | 


Mit einer erginzendenUntersuchung: 
Die Bahnen der Fuhrwerke 
in den Strassenbigen. 


Von 


Ferdinand Loewe, 
ord. Professor zu Milnchen, 


Handhabung. 


Mit 133 Abbildungen. 


Preis: Mk. 13.60, 
geb.: Mk. 15.— 


— ~eefea - i 


Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 


Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschllsse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge. 


Signale und Vorsignale jeder Art. 
Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 
Rangirsignale flr Ablaufrticken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flr Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. | 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln 
fir Bahnsteiye und Bahnsteigtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 


9OOOOO $00000006 000000000000 


Streckenblockirung mit Wechselstrom etc. etc, 


| 

| 

Stindige Muster-Ausstellang in Brucheal. ai 
aie Nerden rue, § 





Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension fir Verschraabungen aller Art. 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbruonce und Prima Weifsmetall. 


Seit Jahren in den beteutendsten Werken eingefihrt and als das 
beste, dauerhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dichtungsmaterial anerkannt. 


Simmtliche Haupt-Dampfleitungen (12 Atm. Druck hoch tber- 
hitzter Dampf) « er Ddsseldorter Ausstellang 1902 wurden mit 
Goetze's Kupfer- und Metalldichtangsringen verdichtet. 


Die grisste Dampfmaschine wurde mit Goetze's Metall-Packungen ausgerisiet. 
@] Muster und Preise gratis. wa 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Koln am Rhein. [88 
Fabrik flr Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 





W. Gs. Otto, Darmstadt. 


Erste, alteste Fabrik 


fiir 


Phoshporkupfer. 
Weisse Lagermetalle 


seit 20 Jahren bewihrt. 


Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorziigliche Lagerbronze 


fir schwerste Belastangen, 





ites aieceiaiade:h tal hdusaateantniakrntptataindes 

H bei der Explasion 
Knallsignale, jst: tanenu, derch 3 
= a Naisse uicht verderbend, liefert zu billigen e 
j Preisen e 
{ F. F. A. Schulze ° 
BERLIN N. 28. 


Fehrbellinerstrasse 47/48. [53 4 
OOOO OSOS OOOO OOSOSS COOSSCOEOCSEOS 





slander . 

| Seaane satae ben 
Tereemimelive. Linines 
B] | Adtitee Uenienitretien rte 


Tonkatages Noort 
Lieferanten von: 


Kbniglichen u. Prival-Etscabetnca, Kaiserlichen Marine o Millidrbebieden, 
Mbdtactrs Verwaltuagen, Berg. Matter 5. Lieereerim seeic wonitigrs Aen bbessinbebern, 


Gheishebendcke, 
Nothiammers u. 5. w 
Transportgeriite, 


Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Haunover 
liefert als Specialitit: 

Eirsrerne Briicken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebiude 
Gewichshiuser, Veranden 
Dachconstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthlirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Gufs- und Schmiedeeisen. 

Grifete Lelstungsfikigkeit. — Peimste Referemen. (7 








Breslauer 


Actien-Cosellschatt ti Eisen ‘Wagenba 


in Bresla 


Waggon - Fabrik. 
Bricf- Adresse; 
Orgalener Action: H+ neser eral 


Telegramm.- -Adrosso: 


~ Elseabaha “Wegenbau Bresteut 


Gegriindet 1848 
und esit 1871 im Besits der 
Action-Gesellachaft, 


Pabricirt: 
Salenwacen, Schlafwagen. 
Restanraticaswages. 
Perssncawagen jeder Classe. 
Pestwages, Dienstgepick wages. 


Bier-, Fleiech- sad Milchtranspert- 


Bassinwaren 
(ir Transport vee Spiritus, Theer, 
Skuren ete. 


Bedeckte aad offene Glterwaren. 


aq 


Brief- Adresse; 
Maschinen - Bau-Anatalt it » Breeton" 
i jeselisoh, m. besohr. Haft. 
Breslau. 


Telegramm-Adresse: 
»Maschinenbas Bresiest' 
Gegriindet 1833 
und seit 1897 im Besitz der 
Action-Geseillachaft. 


° Fabricirt: 


Rashineile Elerichtanges flr die 
gesammte Montanindestrie. 


Geblise, Pirder- and Wasserbaltange- 
Maschinen. 
myn tnlerirdische Wasser- 


pam hichstem GheichfErmigheits- 
aor gy Ay direct gekuppelt mit Ebektromoter. 


Schnelilasfende Pumpen fir Stadte- 
versorgung od Kanalpampwerke. 


Dampfmaschieen aller Art bis om den 
grisstee Leistungen. 


Dieselmatoren. 
lagen uch den bewdbrtesten 









Keseolan 
Sivonen. sowohl Qreeswaxeerragm- als 
Wasserrobrkesse! {lr bichste Bracke, 


Usberbiteer- Anlages. 


Strassenbahownges 
flr Metoren- und Pferdebetrie, 


Dralsinen, Babnmelsterwagen, 
SchibebGhern, Drebscheiben and 
Weichea. 


Lastkrihee fir Dampf- und Handbetrieh, 
feststehende transportable. 





istmaschinen und Lpparate 
sake een Kierichtangea fir Zocker- 
fabriken und Raffnericen. 
Eiarichtengen Mr Cementfabrikes. 


Petroleum-Glihlicht 
, Hugo Schneider, A -G., Leipzig-R. | 


% | Gusestiicke in Rebgass ofer bearbeltet, : : E Bs 





| Eisenbahn-Signalbau-Anstalt 
Scheidt & Bachmann in M.-Gladbach. 


Weichen- und Signal-Stellwerke, Wege- 
schranken fiir Hand- und Fernbetrieb, 
mit und ohne Vorlautewerk (D. R. P. 
| No. 124118) mit Einrichtung zur Er- 
reichung des rechtzeitigen Vorlautens. 


Gleismesser, Schienenwender, Schienenprofil- 
messer, Weichenzungenfesthalter u. s. w. 


Wilh. Otto Waldthausen, Wilh. Sohn, 


G. m. b. H. 
Chem, Fabrik und Holzimprigniranstalten, 
Glarenburg bei KGln, Post Wesseling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosotil oder Chlorzink imprignirte 
kleferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. 
Eisenbahnschwellen. 


Ausfiihrung von Impragnirarbeiten. 
(Lougnisse Ober vorzigliche Bawahrung seit 1866 aul Wunsch zu Diewsten,) 


Diamant-Stahl-Rarteverfahren! 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstitten in Gebrauch: von 
Fachautorititen erprobt und empfoblen. 
Man verlange Probequantum 2u kosteniosen Versuchen, 
Diamant- Schnell- Einsatz-Verfahren us 
Be 1 21 h 1 « — > e — 
mm pac Standen Kinsatzzeit 
= e de satzze \Mk. 45 — 







pro kg 
¢ ab hier! 
"gittte. Hartepulver (zum Aufstrenen am offenen Feuer) 


ervengt bei einmaligem Anistreven cine Ucfeindringeade Slasharte ¥ Wandung. 
Probepvatkelld (5 kg) Mk 


G. Bruckert « Bahnhotring 12 ¢Srassburg i i. Els. 








J. F. Klingetfuls, Vater, 6 


Aarau (Schweiz) 
fe = Alleinfabrikant der Achten 






Schweizer - Prazisionswasserwagen 
fir Maschinenban- und Maschinenbetrieb, 
Preisliste gratis und franko, 
Reparaturen aller Sorton Wassorwagen 
prompt, exact, solid, unter Garantie. 


Diplome: Lirich 1888, Dresdem 1884, Paris 1890, Silb. Medaille Genf 1806, [24 








Guilleaume-Werke &® Neustadt a. d. Haardt 
(G. m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 
Waggonbau, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D. Tk. P. und Auslandspatente. 
Vollikommenster Transportwagen fiir Hohlen, Erze, Schlacke u. s. w. 
50 Tons oder 50 chm Gilterwagen fiir industrielle Werke. 


£ ; J ; . 4 a ; + 
SAM } ¢ , de ia 
al. F nr \ ve 
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Tuielea 2 pe Relboaten fade: 
Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. [40 











Maschinenfabrik Deutschland“, Dortmund. 
A. 3) CREREUERINR GE NER 






Special- Special. 
Constructionen Constructionen 
bis zu den for 
gréssten Hittenwerke 
Dimensionen, Maschinen- 
den 
Ortnisser fabriken, 
a =) Schiffsbau, 
Neuzeit ——— 5. Eisenbahnen 
entsprechend. “ PY | Ra ais drehbank ton hichster Leistungafahigkeit etc. 


mit preele automatischer Meisselfiihrung, 


B.  Bisbaeradits aller Art, Windebdécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbricken, Signale, Central-Weichen una Signal-Stellungen mit den neuesten 
Verbesserungen, Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe bewshrter Construction. [5 


ARN. ghee, Maschinenfabrik, Jungenthal 


bei Kirchen a. d. Sieg 
liefert; 


Tender-, 
Tramway-, 
Zahnrad-, 

Doppel- 
compound-, 

Tunnel- 


8] sowie 


Kleinbahn- 
Locomotiven 
bewihrter Bauart, 


: ——_ = = aa = der Keni aaa am Charlottenbur 
% Die Bessemer-Farbe, Marke Ambos 


wird von Kgl, Eisenbahnbehirden far Bracken, Bahnsteighallen, Wellblechdacher etc, angewendet und bewihrt sich 
seit Jahren bestens, [15 


Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken p & fcc. 


garantirt bleifrei — sturebestindig! 
vortheilhaftester Anstrich fir Uebernachtungslokale, Accumulatoren- und Maschinenrdume, Arbeiterbiider, Aborte etc. 


Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 


T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1802 von Reichenbach 


MUNCHEN (Bayern) Louisenstralse 27 


s empfehlen ihre: 


Mikroskop -Theodo- 
lite. Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis und 
Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mefs- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 




















Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegrindet 1857. — [45 
Normal- und schmalspurige 


Locomotiven 


far alle vorkommende Zwecke. 


Drehschemel-Locomotiven 
(bet der Upl Preans. Stratnsioenbabs bruit siegeltie() 
eee fir Normal- vu. Schmalspur mit 
, 4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschomels). 
Risenbahe-Verwaltangen erhielt die Lokomotiv- 
Construction Hagans den I. Preis von 7600 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris (900. 
















































Genossenschaft Elektrowacht. 
Projecticrungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 
fiir elektrische Anlagen. 


Winkelprismen Hauptstelle: BERLIN NW. 52, niece 14. 
Prismenkrouse — Filjaion tberall. — 
Anerkanrt von vielen Staats ond Stadt-Behdrden, den Feuer- 
etc, etc. versicherungs-Gesellschaften wu. . W. 


Die Instrumente sind von 
erster Gite und hichster 
Genauigkelt, [17 


Preisverseichnisse mit 
Abbildungen werden 
hostenfres verschickt, 


Organ for Bisentabnwesen. 19-4. Heft Il, Ill 


Vollste Unabhingigkeit! Keine Lieferungea! Keine Reparaturen ! 
Regelmiassige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 
Prafung von Projecten, Kostenanschligen u. 8. w. 
Geschafts- und Gebthrenordoung frei, 


Ratnam und Leitungsmasten 


fir elektrische Anlagen 


us vorziiglichen, schlanken HOlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrhelnischer Gebirgsforsten, impragniert (kyanisiert) nach 
den Redingungen der deutschen Reichspostverwaltung. 


pe Eisenbahnschwellen “BE 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, imprigniert nach Staatsbahnvorschriften, auch unimpragniert. 


Grisste Leistungsfihigkeit. -9 lmpriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantum, Lieferzcit and Bestimmungsplatz, (23 


Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 








1900 Pars 1900 1900 


SELE Reinecker ii 


Chemnitz-Gablenz 


liefert in bester Ausfihrung und Construction: 


+ Schncidkluppen und Gewindebohrer for 
Werkzeuge: =: args 


Schrauben- und Robrgewinde, Reibablen, 
Spiralbohrer, Gewindelehren, Caliberbolzen und Ringe, Richt- 
platten, Lineale, Winkel, hinterdrehte Fraiser aller 
Art. 


~ Universal-, Plan- und Verticalfraismaschinen, 
~ Maschinen: Plan- und Rundschleifmaschinen, Werk- 


zeugschleifmaschinen, Drehbiinke in vollendetster Construction. 


yon untbertroffencr 
Complete Einrichtungen “yt tnseues 


zur Fabrikation von: hinterdrehten Fraisern, Schneid- 
bohrern, Spiralbohrern, ferner: vorztgliche Specialmaschinen 
zur Fabrikation von Stirn-, Winkel- und Schneckenriidern, 
Schnecken, Zahnstangen, 








Cataloge und Referenzlisten tiber Werkzeuge und 











Vortikalfniemenchine No, 4 mit Koplervorrichtung. Maschinen werden kostenfret zugesandt. [55 
Fir a Reread Ps - n: Fir ae a _ Fiir Strassen- und scan wa mc nice 
Klassenbezei¢chnungen T It IIT LV, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennummern, | Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen, Adler, Schriften, 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahlen 
Sitz- und Stehpliitze-Bezeichnungen, Rodenflache-Bezeichnungen, ’ 
Aufschriften far Langtriiger, Eigengewichts-Bezeichnungen. Eckstlicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfihigkeits-Bezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, ' _  Radstand-Bezeichnangen, etc. [06 
Warnungsschilder ; Schmierskalen ; ; ; 
in exacter, den Normalien entsprechender Ausfihrung Preise niedrigst! _ 


Kunstanstalt fir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Nirnberg, gegriindet 1865. 


Seit vielen Jahren Lieferant in- und auslindischer Ejisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die DeakstBer Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
WVU L Ci AN” 


Stettin-Bredow 


liefert aulser Locomotiven tiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 


Kleinbahnen jeder =e und Spurweite. [6s 


Vereinigte Koni es- & Laurahiitte 
Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 

Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0-Schl. 


baut in bekannter sachgemiilser Ausfihrung 








a = wpe r eras ah jas pier ' ee | 
alle Arten ge ig i geet She 
oe Personenwagen 
Giiterwagen fur Kleinbahnen. 
far 
Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen P 
nach eingesandten, Grdsste Leistungs- 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
QS 


tyes 





WMS STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “Oe 


Baukonstruktionen, Dachstiihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwagen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschliisse von Industriegeleisen, Vorddcher, Eisenguls, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjahriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich ound Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
BS Geuriindet is ti Bg [61 





ii* 


Internationale Wochenschrift fiir dieLiteratur | 


Deenteehrilas fir jeden Techniker 


“Probenummern gratis und franko 













hefert ftir 
Eisenbahnbetrieb 


= elektrische un mechanische Anlagen — 


sowie simtliche Ergatzteile wud Werkzeuge 7 deren Unterhaltung, 
Es wird gebeten, Anfragen und irae zu richten, 





a betreffend athe betreffend —— 
ey Telegraphie, Fernsprechwesen, Blockwerke, elektrische und 5) 
Lautewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, 
Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen 
an an 
co SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS & HALSKE A.-G. @) 
Berliner Werk Abteilung fir Bisenbahnsicherungswesen 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 
(Telegr.-Adr. ,Wernerwerk“) (Telegr.-Adr, , Wernerbloc*). [91 











EE. i ji la ter 
Verlag von Gebrider Stinecke in Bannover . und ~ a er 


Ab 1. Janwar 19044 erscheint: 


Techniiche biteratur | 


ba littérature tedinique. Cecdnical biterclure 


dem Gesamtgebiete der angewandten 
Wissenschaften 
Vierteljihrtich 13 Wochennummern 
Preis M, 2.60 pro Quartal 


Runde Kaltsagenblitter 


mit 








C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 
Soeben ist new erschienen: 


Einfihrung 


technische Zeichnen 


fir 
Architekten, Bau-Ingenieure 
und Bae Techelter- 


ret Rom Berlin C. 2 
mat Siig i ne :. W. Hanisch & Cie., Neue Friedrichstr. 56. 


Preis in Mappe 12 Mark 60 Pfg. | 





estauchten oder gefraisten Zahnen. 






fir Eisenbahnen, Strassenbahnen, Maschinenfabriken, Eisenconstructionswerkstatten, 
Kunst- und Bauschlossereien [78 


fir Hand- und Krafthetrieb, stationur, fahrbar und tragbar, liefern billigst 


~aaaousaoar UZ 19}FE1G OSESILU YE 


Gebr. Korting Aktiengesellschaft. Kortingsdorf b. Hannover. 


ae ae : KORTING’s 
Ss Patent-Desinfektions-Apparat 


ae ay far die 


Desinfektion 0. Rein'gung vo Eiseubahn-Fahrzeugen. 


Vollkommene Beseitigung aller 
Ansteckungsstoffe. 
Aeusserst sparsamer Verbrauch an Des- 
infektionsstoffen. 
Ganz bedeutende Zeitersparnis. 
: Rascher Umlauf des Wagenmaterials. 
spi pao See Sehr geringe Abnutzung. 
ee ~~ Sehr billiger Preis. 


Patent-Rauchverbrennungs-Vorrichtung 
Lokomotiven und ‘stationare Kessel. 


Vollstindige Beseitigung der liistigen Raucherscheinungen durch Erzielung einer absoluten Verbrennung und 
damit auch Ersparnis an Brennmaterial. Ger&uschlosigkeit im Betriebe. (86 
—_ Durchans selbettiitige Inbetriebsetzung bei Beschickung des Roster. ——— 
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Nesselsdorfer | H. Bissing 


Wagenban-Fabriks-Gesellsehalh \f | cies aircvecnese sven seats contact 


vormals Wagenschieber 
k. k. pr. Wagen-Fabrik Sehustala & Co. zum hbo out eentcie aii: 


in Nesselsdorf (Mihren) 
Gegrindet 1850 
liefert alle Gattungen 


Eisenbahn-Fahrzeuge, 


als: 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn., 
Schotter-u. Kippwagen, Draisinen etc. 
— Tramway-Wageons — 
fir Pferde- und Dampfhetrieb, 


Bestandtheile 
zu simmtlieben vorangefihrten Fahrbetriebsmitteln, 


ferner alle Arten von [26 
Stra fsen-Fubhrwerken, 
von der einfachsten Britsehka bis zu den elegantesten 


Luxus-Equipagen, Jagdwagen, Omnibusse, k, Post- 
wad k. k. Batent-Mobeltransportwagen ete, 


Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 





Gleisbremsen, Vorlegebremsen, 


Bremsschuhe, 


Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 
zum Aufbalten und Feststellen von Eisenbahnwagen, 


Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
Schienennagel-Auszieher. 


Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzangen. 
Notklammern fir gebrochene Drehstible. 13 








Lisenhiitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthum Luxemburg. 


Hoché6fen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblicke, 
Vorgeb'ockte Blicke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen, 





Erzeugungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons. 








Telegramm-Adresse: 


Hiittenverein Diidelingen. 


Albert Wagner as A Drescher, GNGIDNITZ iS. 


Fabrik fir Beleuchtungs- und Heizungs-Antagen, 
empSeblt sich cur Ausfthrung von 


ee — Systems, 

Oelgasanstalten ¢ Reparatren, Oct 
gaseinrichtangen wer Eritean #uchtwerthes 
von Gas aus minderwerthigen Koblen fir Com- 
pressionsanlagen und Waggonbelenchtung; 
Af a Systeme, Trocken-, 

: Central-Heizungen |! fenee> nad Goshen 
Anlagon; Speise-W arulaen flr Gas-, 
Wasser and Dampfheizang; 
Gasdruck-Regulatoren, windsichere Lampen fir 
Kohlen and Ocvlgas 


Vorrliglich flir Stahl und Risen. — | 
orslig ss inteiatienseretorage, 


(97 





- eee = 
Gegrinda t 1843. 





Prospecte und Kostenanschldige unentgeltlich, 4 
__ CW. Kroldel’s Verteg in Wiesbaden. 


Der oo 


[Al Nor Fur die Originalenark 


wy 





yenariy 





eR ATIUS 
Strassen- und und Kinbabnen, m. 
Gutachten Biber 
ane | 245 jabrige a 
Max Buchwald. i R.AVENARIUS & Co |f 
Mit 260 Abbildungen Im Texte. | | Srurveaat Hansurs Berin€ 8 Kean 


[69 


Preis 6 Mk. 40 Pf. 





- A ie: 
‘Maschinenfabrik Esslingen 


in Esslingen _(Warttemberg). 


 Locom otiven in ar Grijsen und Spurweiten. 
| Zahnrad-Locomotiven, Krahnen-Loco- 
motiven, 
| Eisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 
| Seilbahnen, Kabelbahnen. 
| Transporteure D. RP. No. 70230 und 
System Langbein fiir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 
= Preisgekrint com Verein Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen, = 
Dampfkessel, Dampfmaschinen, 
Pumpen, Turbinen. 
Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 
Drehscheiben, Schiebebiihnen. 
Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
iibertragungen. 
Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. 519 


| 
| 
| 





| 
| 


Zimmermann 
| & 

| 

~ Buchloh. 


Eisenbahn-Signalbau- 
Anstalt 


und 


Eisengiesserei. 


*- 


Serlin N., 


Uferstrasse 6:2. 





«il 








Collet & Engelhard, ; » sx, Werkzeugmaschinenfabrik 
Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 







s Fahrbare Bohr- und Ge- 
mm. . windeschneid-Maschinen 


mit Bohrapparat zum Bohren 
im Innern yon Feuerbichsen. 







"Transportable Bohr- 


Maschinen durch fabrbaren 
Elektromotor betrieben, [74 





Wagen- und Tender-Rader-Drehbank neuester Construction 
fir elektrischen und Riemen-Betrieb, Einfachstes Aufspannen der Radsiitze. 










ceder-Manomere, 
B35 Dampf-Wacrer Ni Luft Druck ti Zeige 





Sachsische 
Waggonfabrik Werdau 


G. m. b. H. 
Werdau i. Sachsen 


liefert 


Personen- und Giiterwagen 
jeder Construction und Spurweite 


sowie 


Strassenbahnwagen 


fir alle Betriehsarten. {90 


Specialitat: 


Kessel-, Copf- und Bierwagen. 







Fabrik von Armatoren fiir Dampike ssel, 





r Maschinen und ge werbli che Anlagen 








F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbau-Anstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerksanlagen 


neuester Konstruktion. 





ine auslindische Lokomotivfabrik sucht einen 
energischen 


Director. 


Reflektanten mlissen durchaus tlchlig im Lokomotiv- 
bau, mit neueren Werkzeugmaschinen gut vertraut, und 


Ein- und Ausfahr-Signale, Vorsignale, 
Weichenverriegelungen. 


Zug-, Schlagbaum- und Xandschranken 


verschicdenster Konstruktion. 


Fernzugschranken mit Binrichtang sur Ueberwachong 
dles Warters. [4 


in der franzisischen Sprache bewandert sein. 


Gefl. Offerten mit kurzem Curriculum vitae und Ge- 
haltsanspruchen unter W. B. an 


C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 








Henschel & Sohn, Cassel. 


Ueber,6700 geliefert. 








Lokomotiven 


fir 


Voll- und Kleinbahnen, Industrie- und Strassenbahnen. 








Dampfkessel, Dampfmaschinen, 


Durchschnittliche jahrliche Leistung der i 
letzten Jahre 350—400, Werkzeugmaschinen, 












PHOENIX 


duaaiiae Ditaseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatamedaille, 
Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Laar bei Ruhrort 2/Rh. 


Werke wu: Laar. Eschweiler.Aue. Seiducioh; Ele, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt vo. Belecke. 
Kohlen: Zeche ,,.Westende“, Meiderich; Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. 


Die Hatten zo Laar und Eschweller-Aue fertigen neben allen. Die Werke 21 Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke er | 
| 
\ 

















andern Walzwerksfabrikaten: zeugen neben Anderem: 
Stabelsen. Halbzeug. Comprimirte Wellen. Stabeisen. 
Grubenschlenen von 4.0—1i kg p. = Alle Arten Draht, auch verzinkt. 


Grubenschwellen von 3,.5—I4kg p. a ee - j 
Montirte Gloise mit Weichen jederC-astroct. Herastiicke, Kreuzungen ete. —, Laie gear nach den Vorschriften der Verwal- | 
Vignolschienen far Neben- und Vollbahnen. Ben. _ cae 
Lang- und Querschwellen verschiedener Profile. | Verzinkten Telephondraht in Flulseisen und Bessermerstahl | 
Radreifen, Radschelben, roh und fertig gedreht. | Verzinktes Drahtgeflecht. } 
—_ Rateerete conn elas | Zaundraht. | 
Lokomotivrader aus Stahlformeuls, vollstindige Lokomotivradsitze. |, P > 

Constructionsteile aller Art, wie Gitermaste fir Licht- u.Kraftleitangen, | Df@htstifte in allen Grifsen und Facons 
Geschweifate Winkelringe, geschweilste Kesselteile. | Nieton. Kessel-, Briicken- und Schiffanieten. 


Nahtlose Stahifiaschen fir Kohlensdure und andere fitissige und hoch- | Wagenachsen in allen Grofsen und Facons, 


gespannte Gaae, BI Her A Von Nr, 19 d dainner. 
Nahtiose Stahirohre fir — und andere Zwecke, eet spel alae —— ais 
Stahipeschosse. <= = 


Besondere Specialitit: 


Strassenbahn- und ciccubabncObeckex 
14c. Stumpistols 17b. Blatistols Vignolschiene 18c. Halbstols Mf, Halbstols 





Bis 1. October 1903 tiber 11,500 km Gleis verlegt. 


Die bisherige beste Lésung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujslaschen. 
Die Fufslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren. 
Weichen und Kreuzungen bewabrtester Bauart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwisserung; normale Verlaschung mit 
Blattstols-, Halbstofs- bzw. Fulsiaschen an allen Weichenstifsen. 
Auflaufweichen su Nothgleisen. 
Hilfsgerithe za Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegeblgel. 
i &B Die Hochdfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50-80%, Mn Gehalt. __Schutzmarken: 


Gegrandet: Jéhrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. rasan S22 Themen 
PH Hx 
1858. Arbeiterzah! fiber 12000. ‘aE. 





' 
| 
! ag ROY 3 . (77 
in tiber 100 verschiedenen Strassenbahn-Profilen. 
j 
} 
| 














Aktien-Gesellschaft fiir Glasindustrie 


yorm. Friedr. Siemens 
— DRESDEN = 
Fabrikation von Flaschen, Flaschenverschlissen, Ballons, Bogenlampenglocken, Hartglas, Drahtglas, Glasguls 
und Stanzglas (Glasbuchstaben) 
empfiehlt als neuesten hochwichtigen Artikel fir Eisenbahnen 


23 Signalseheiben aus Drahtglas. &* 


Kein ‘state dew Glanes moglich, daher Stérangen der Signale : ausgeschlossen. [42 


i Aug. Klénne, Dortmund 

Pr Gaswerks- und Briickenbau 

5 | Werkstatten fiir Cisenconstructionen. 

} = Hochbehalter, speciell fiir Bahnhife, $f tnt grin: 

: Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfahrangen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 













Peniger Maschinenfabrik und eg 


Aktiangesellschaft, 
Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. 


Specialfabrik 

for 
elektrische, hydraulische etc, Aufsiige, 
Krahne, Winden, Getreide-, Boden- und 
Silospeicher-Einrichtungen jeder Art, 
Schiffselevatoren, Bandtransporteure 







a 



























offeriren [32 


Wasserdruck - Kanalwinden 


(D. R. ™.) 


mum Auswechseln von Locomotiy-Radsitzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs). 


$08] JeUmMIOS Wo] Sayyoqy prea waperEeg 46D |e? 


Prodection 1903: 18 Miltionen Kitegramm, 


1 § 
t. bata 
Sinai), Fisenconstr. oe nian Emptepgtt 


an tattlononde Auttrit Sommer 1903: Crea 15 Millionen Kilogr.. 
Schwimmdock Rotterdam 6300 tona; Gaabebilter Amsterdam 


ao tees Blea = Peg od firamacnbrtcke bn le - Mark. 

. - rhau erfabrang de: - 

Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbabn, Nee eee ieee ermcaahaabaltt Bente: Vorechbevene ther Ertake 

die Kénicl Siichsi heS i b TBicoabe av und’ Wegsbrieken fr Heel nb, "Begabtes re ye rats: 
bi) un ine. 

e Konig. Siichsische Staatseisen ahn und 3 Bisoahals berssrnbracke Goer don Spor: tetieng LAnent Wiaper- 
— dea Bm fangeswoniies Gelsenkire 


fir die Pfulzischen Eisenbahnen (2 Stiick). 


i" | AusgefDhrt: Ehret Beeston 4800 toms; Oderbriicke Altriidnits 
1800 toms; Ganlebedcken Deblitz und TGmplin map cer T Spree 

| bricken Treptow, a Runbiecnes i” Austedens 
117 Bréeken pp dew Dortmund-Emskanal; Bisco Sakabeme © fiber fen 


ee ee ee 8 a 8 a a ee a i a ee ee 








Erttkanal 
Seheibenberg: Muldebriicke bei lenburg: Licsepstrassenbrticke Berlin: 
Bahnholehatien Dresden, Kiel, Altona, Ensen: simmtliche Eisenconstructio- 
| nen zum des Haaptbahnhofes 
Dissoldorf, Kaln-Gercon, Dortmund, Eberawalde, Kabure: Wageakalien 
fiir das stadt. Electric. and Bahuamt Frankfurt o Main; Hochbehiiter 
fir gegen 100 Babnhéfe. (m4 


C. Stahmer, 


Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf 


Aktien-Gesellschaft 


Georgmarienhiitte bei Osnabrick. 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke 


mit mechanischen Uebertragungavorrichtungen. 
Eloktrisch gestewerte Weichon- u. Signal-Steliwerke mit Druckluftantrieb. 


Waggonfabrik 
Gebr. Hofmann & Co. 


Actien-Geselischaft 
= BRES LAD = 
| fabricirt: 
Personen- und Giiterwagen 
aller Art, auch far Kleinbabnen jeder Sparweite. 


Wegeschranken aller Art. Transporteure, 
Rollbécke sum Transport vou Kermalsparwagen auf Schmalspurgleisen. 
Schranken fiir Fern zs crmnubahawagen 


mit Kinrichtong fir gwangeawelses Vorlanten, 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. 

Rollendes Material fiir Kleinbahnen. |37 

Elekrrolyti«che Verzinkere!t. 


fir Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 


Xippwagen D. RP. 84307. 
| Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke ete. 
| Feuerspritzen. 
Dampftdéutewerke D.A.P. 104330. [30 
Organ f, Eisonbahnwesen. 1904. Heft 1. IV 


Hoerder Bergwerks- 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westfalen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblicke und Brammen in allen Hirtegraden 
und fir alle Verwendungszwecke ; 
der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Kniippel, Platinen in Thomas- und Siemens- 


Martin-Qualitit. Stabeisen, Universaleisen, L, I, UW-Eisen, [,{ und j Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 


Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Strafsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrider; 


Siimmtliches Material fir transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 
als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 
und Wagen aller Art; 


Specialitat: 


Strassenbaln-Oberbau aus Rillenschienen 


D. R,-P, 44637. 





In grofsen Quantititen im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestlicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrader und Speichenrader; 


der Stahl facongiefwerei: Rider jeder Art, gegossene Radsterne, Stahlfacongulsteile far den 
Locomotiv- und Ejisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstlcke, 
Gluhtipfe, Prefs-Cylinder, Specialitét: Stahlguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft fir Sticke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahlkérper etc., 
Rider mit aufgegossenen Radreifen; 


des Prefswerkes: Geprefste Biden aus cinem Stick bis zu 3® Durchmesser, Dome, fiufseiserne 
Locomotiv-Feuerblchsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzeuge, 
Laffetenwande ; 
der Riderfabrik : Alle Sorten Radsitze, fertig montirt, far Locomotiven, Fisenbalnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 
Jahresproduction: 460000 Tonnen Fertigfabrikate. 


——-+ 7500 Arbeiter, +—~<— [36 























5 area ss ; sa 
| Anzeigenprels ae =? MU MK 7 Die dufnahme 
im Organ fier se @ Zi Ug. SG (Tf J CN “1S. @ owyniee S tn diese Besugsqustientiste erfolgt > 
erect. koatentaxer Aufrahmie der | fitr Inserenton tm Organ far 
_ Firma in dies Besmgagueiientiste | Eisenbahrmesen 
. bet amet. Abtruck 0 Pf yproZeile | rulletdndig koatentos 
leoze Py Fe ror | z 
°é. : = 4 SF und aner den neve Rubriben mach 
bid: o? Fier Eisenbahnbedarf, Sioa ones 
" 
Zusammengestellt durch C. W. Kreidet’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betr, Firwen in dem Anzeigentheil 
des Organ fir Eisenbahnecesen. Ipod, Ti, 
Abziehbilder. Bauconstructionen. Briickenschiffe. Dampfpumpen siehe auch Pumpen, 
Carl Schimpf, Narnberg. Lanis Kilers, Hannover-Herrenhansen| Gotehofuungshittte, Oberhausen. |] Gutehoffwang-bitte, Oberhausen. 
Achsen. Gutehofnangshatte, Oberhausen. | Bufferbdcke. Breslauer Actien-Gesellschalt fir 
Gutchoffoungshitte, Oberhansen, Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich ©, Statmer, Georgmarienhodtte, Kisenbahnwagenbaw. Breslaa 


Harder Hergwerks- u. Hattenverein. bei Nurnberg. 


Phénix. Laar-Ruhrort. 





















Aluminium-Legirungen. Bauwerk-Eisen. | Hevlin 
W. G. Utto, Darmstadt. Uatehuffnongshitte, Oberhausen, 
Anker. Georgs -Marien- Bergwerks- ond 
Gotchofrangshitte, Oherhansen. Hatten-Vereio. Osnabriick. : 
Anschlulsgleise. Hérder Ylergwerks-u, Hiittenverein. 


AG. f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf Vereinigte Konige- & Laarahiitte, 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. Behilter, eiserne, (Berlin. 

Stahllahnwerke Freadenstein&Co.) GutchoTnungshiitte, Oberhansen, 
Anschriften. ]Berlin. Ver, Konigs- & Lanrahiitte, Berlin. 
Carl Schimpf, Noynberg. Beleuchtung, electrische, 

. 3 Maschinenfabrik Esslinven. 
gree oe Halle. Gebr. Kirting. Kortingsdorf. 

Wwe, Joh. Schumacher, Koln, Benzin-Motoren. 


. Gebr, Kérting. Kértingsdorf. 
Aufhauen alter Feilen. — | Berghan-Erzengmisse. 
Psi r. Dick, Easlingen 2, N. Gutchoffvung-hitte, Oberhansen. 


E. Becker, Berlin-Reinickendorf, Phdwix, Lasz-Rabrert. 


Mannheimer Ma-chinenfabrik Bes er-Farbe. 
“Mobr & Federhadf Rosenzweig & Baumann, Cassel. 


Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich| Betriebsdampfmaschinen. 
bei NOrnbery. Maschinen- Kow- Anstalt Breslau, 

Taroh & Liebig, Leipzig. ies, m. besehr. Haft. in Kreslou 

Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. Gutehofinungshitte, Oberhausen. 

Aussichtswagen. Biertransportwagen 

Breslaner Actien-Gesellechaft fay] Nesselsdurter Wogenban-Fabrike- 
Kisenbahnwagenbau, Breslow. Gesellschaft, Nesseledurf. 

Noesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-| Breelauer Actien-Gesellschaft far 
Gesellschaft, Nesseledort, Eisenbahnwagenban, Breslau, 


Waggonfabrik Gebr. Hoftrann]| Waggenfabrik” Gebr,  Holmane 
& Uo. A-G., Breslan. & Ce, AoG.. Breslan. 
Bade-Anstalten. Siichsische Waggonfubrik Werdan. 
Gebr, Kérting. Kortingsdorf. Bleche. 
Bahnmeisterwagen. GutehoMungshitte, Oberhausen, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmaon Hinler Bergwerks-u. Hittenverein. 
pry AAG Breslan . Verein, Kiniges-& Lanrahitte, Berlin. 
j- Frnt, hani anv. Fr , 
Nesselsderfer Wagenbau-Fabrike- Phinix, Lawr-Rabrort 


Bockkrahnen. 
Ki. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Collet & Engelbard, Offenbach a. M, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Pederhatf, 
Maseh.-Fbr. Deatsehland, Dortmand 
Bogenlampenkandelaber. 
Joh. \ ih, Spacth, 
bet Narnherg, 
Phénts, Laar-Rubrort. 


Bohrmaschinen. 


Gesellschaft, Nesseledurf. 

Ver Kéniga- & Laurahitte, Berlin, 
Breslager Actien-tivsellschaft ffir 
Eisenbahnwavenbau, Breskao. 
A-G. f. Feld- a. Kleinhahnenbedarf 
vorm. Orenstein u, Koppel, Berlin. 
Siehsische Wagvonlabrik Werdan. 
Stahl bahuwerke Freadenstcin AU's, 


Bahnsteighallen, (Berlin, 
Louis Eilers. Hannever-Herrenhansen 
Guteboffnung-hotte, Oberhausen, 


a ilk. Spaeth, Datge le Gebr, Ruschbaum. Darmstadt. 
: “a Notice a Collet & Engelhard. Offenbach a. M 
Ballonausgufsapparate. Act-Ge-. vim, Gustav Krebs, Halle. 
Alb, Wagner, Chemnitz, Maschinenfabrik Deutschland, 
Bandagen. : Bolzen it Derimand. 
Phonix, Laar-Fubrort J, E. Reinecker, Chemnitz. 
’ Bremsen. 


Vereinigte Konigs- & Lanrahatte, 
Bandagen-Drehbiinke. [Berlin 
Maschinenfabrik Deutschland, 


Gebr. Koerting, Koertingsdorf. 
Bremeschuhe. 


H. Hiseeny, Braunschweig. 
Dortmand. . ee ea F 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, kb atiog fang sob og 
Bandtransporteure. Maschinenfabrik Deutschland, 
Unruh & Liebig, Leipzig. Briticken. [Dortiund, 
Bassinwagen. Louis Kiters, Hannover-Herrenhausen 


Hreslauer Actien-Gesellachaft fy 
Ewenbahnwagenbau, Breslau 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 

& Co. A.-G.. Breslau. 
Stichsieche Waggontabrik Werdau. 


Maschinenfabrik Exslingen, 

Gutchollnungshitte, Oberhausen, 

Joh. Wilh. 
bei Nirnberg. 


Vereinigte Kénigs- & Laorahitte,| Bafferstangenverschliisse. 










Carbolineum, 
Carbonisir-Anlagen. 


Centralheizungseinrichtungen 


Centralweichen- und Signal- 


Dampfkabel. 


Dutvendtcich Dampf kessel. 


paeth, Dutzendteich 
Verein, Kinigs-&Laurahiitte, Berlin. 






Wwe, Joh. Schomacher, Koln, 
Dichtungsringe. 


Wwe. Joh, Schamacher, Koln. Friedrich Govtze, Burscheid-Kaln. 
Butterwagen. Dienstgepickwagen. 
Hreslauer Actien-Gesellsclaft fir] Breslaner Actien-tiesellschaft fir 


Kisentahnwagenhan, breslau, 
Waggon fabrik Gebr, Hofmann 
& Cu A-G, Brestan. 
Savhsixche Waxygonfabrik Werdan, 


Eisenbalnwagenban, Breslau. 
Wagvonfebrik Gebr, Hofmann 
& Co A-G., Breslau, 
Sachsische Waggontabrik Werdan. 
Distanzmesser. 
T. Evtel & Sohn, Méinchen, 
Docks 
Miatehofunngshdtte, Oberhausen, 
Dome. 
Horder Bergwerks- a. Hottenverein. 
Draht. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Drehbanke. 
Gebr. Huschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dertmund. 
J. EB. Reineckor, Chemnitz. 
Wwe. Jub. Schumacner, Kolo. 
Act.-Gies. vrm, Gustav Krebs, Halle. 
Drehbriicken. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Drehgestelle. 
Harder Berewerks- vu, Hittenvercin, 
Drehscheiben. 
Masch.-For. Deatschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Esstingen, 
Gutehoffouneshiitte, Oberhausen. 


R. Avenarins & Co., Stottgart. 


Alb. Wagner, Chemnitz, 


Alb. Wagner, Chemnitz. 
Gebr, Kirting, Kértingsdarf. 


stellung. 
Masch,-Fbr.Deutsehland, Dortmund 
( Stabmer A,-G,,leorgsmarienbitte 
A.-ULf, Peid- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein a. Koppel, Berlin. 
Siemens & Halske, Abt. f, Eisen- 
balinsicherunsawesen, 
Max Jddel & Co, Braunsehweig, 
Cisternenwagen. 

Breslaner Actien-tiesel'schaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Nesaelasderfer Wagernban-Fabriks- 

Gesellschaft, Nesselecdorf. 
Verein. Kinigs-& Lam ahitte. Berlin, 
Wagvonfabrik Gelr. Hofman 

& Cs», AeG,, Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau 


Dachconstructionen Wagyenfalrik Gebr. Hofmann 
Sarl ee . 7 ae & Co. A.-At, Breslau. 
Louis Eilers. Hinsaver-Herrenhauser} 4), Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Maschivenfabrik Easlingen, 

Gutehoffoangshiite, Oberhausen. 

C. Stalener, Georgmarienhiitte, 

Joh, Wilh, Spacth, Dutsendteich 
bei Ntienberg. 

Vereinigte Konige- & Laurahitte, 
Herlin, 


bei Namibery, 
Joseph Vigele, Mannheim. 
Verein. Konigs-& Lonrabitt. Rerlin, 
Breslaner Actien-Gexellschaft fr 
Eisenbahnwavenbau. Breslau. 
AWG. f. eld- a. Kieinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbuhiowerke Preadenatein &Uo , 


Guichofiangshitte, Oberhausen. | Druckpampen, {Berlin. 
Gatelefaungshitte, Oherhaasen. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau.) Dynamos. 

Ges. m, besehr, Hutt, tn Bre-law.) iiebr, Karting, Kértingsdorf, 
Guteheffnanestiitte, Oberhausen, Bisenbahngerathe. 
Maschinenfabrik Esslingen, Ww ‘iaaick & Co.. Terlin 
Verein. Kénis-& Laurabiitte, Bertin.| p. 9" 2 : 

7 . Eisenbahniaternen. 
Dampfkraboen. = F. F. A. Schulze, Berlin N. 
FE. Becker, Beylin-Reinickendorf. Eisenbahnsch wellen 


Mannheimer Maschinenfabrik : 
& Federhaff, Ms im. ) Gebr. Hanmelsbach, Freibarg i. B, 
Mohr & Fedlerhaff, Mannheim WO. Weblthooens Wm. token, 


Dampfldutewerke. 6. m,. b, HL, Clarenburg, Post 


Waggenfabrik Gebr, Hofmann Wesseling. 
& Uo, A-G., Breslin. Phinix, Laar-Rahrort, 
Dampfmaschinen. Eisenconstractionen. 


Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Ges, m, besehr, Hatt. in Breslau 
ALL. G. Dehne, Halle. 
Gutehoflnunyshatte, Oberhausen, 
Maschineulabrik Kxslinven. 
Breslauer Actien-Giesellschaft fiir 
Eisenbahnwagenbao, Breslau. 


Dampfniederdruck. 
Gebr. Korting, Kortingsdorf. 


Louis Eilers, Haumover-Herrenhausen 
Gntehoifnanygablitte, Oberhaus n, 
Verein. Kénigs- & Lanrahiitte, Berlin, 

Eisengielserei. 

Mas binen-Ban-Anstalt Breslan, 
Ges im, beschr, Haft. in Hreslan, 

Masch -Fbr, Deatsehland. Dortmand 
Joh, With, Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg. 


1y¥* 


2 Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 


Eisenscheeren. Gasbandagenfouer. Golsformen. 













Hochofen-Erzeugnisse. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich| Masch-Pbr, Deatschland,Dortmund| Gutehofinungshttte, Oberhausen. | Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, 
Eisenstein. {bei Niirnberg.| Gebr. Buschbaum, Darmstadt. | @y festhake. Harder Berg werks-u, Hattenverein. 
Phinix, Laar-Rubrort, Gasdruck-Regulatoren. Masch.-Fbr, Deutschland.Dortmund See aige por pe — 
Eisenwerke. Alb, Wagner, Chemnitz. Verein. Kinigs- &Laurahitte, Berlin, i miawenidcbe: 
Gutehofoangshitte, Oberhausen. | Gas-Dynamos. Breslauer Actien-Gesellschaft far Impragnirungsanstalten. 
Horder Bergwerks- a. Hittenvereiu.| Gebr. Karting, Kortingadorf. _Eisenbahnwagenban, Breslau. W. ©. Waldthansen Wm, Sohn, 
Phinix, Laar-Rubrort. Gasmotoren. Georgs - Marien - Bergwerks- und] —_Clarenburg, Post Wesseling. 
Elektromotoren. Gebr. Karting, Kirtingsdorf. H&tten-Verein, Osnabrack. Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 
Gebr, Kérting, Kortingsdorf. Gaswerkzeuge. Gtiterkarren. Injektoren. 
Elektrowacht-Gen, Berlin. J. BE. Reinecker, Chemnits. C.Stahmer A.-G..Georgemarienbitte] Siemens & Halske, Berliner Werk. 
Projectirung, Ueberwachung und Geb citing Hochstein & Co., Rotthausen, Gebr. Kérting, Kartingsdorf. 
Prafang elektriecher Anlagen. Maschinen-Bau- Anatalt Breslau. Giterwagen. Installationswerkzeuge. 
Elevatoren. . ag Ges m. besebr. Haft. in Breslau. Worgectae® oe. Hofmana Alb, Wagner, Chemnitz. 
ic Ei Hiebig, Leipzig. Breslauer Actien-Gesellschaft f0r] esseisdorior Wagenbau-Fabriks | Kabelbahnen. 
_ = & Coe: Bate Eisenbahnwagenbau, Breslau, Gesellschaft, Neaseladorf. : Maschinentabrik Esslingen. 
ss i : Gelinder, eiserne. Verein. Konigs-&Laurahatte,Berlin.| ge belwinden 
Feilen. Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen| Sachsische Waggonfabrik Werdau.) ww. z as 
ick. Essli : Fee Wwe. Joh, schumacher, Kaln 
Friedr, Dick, Esslingen a. N. Gepackwagen. Brealaner Actien-Geeellschaft far eat Fe Sali : : 
Feineisen. Breslauer Actien-Gesellschaft far] , isenbahnwagenbau, Breslau. Kaltsigemaschinen. 
Eisenhittten-Act.-Ver. Ditdelingen. Risen babnwagenbau Breslau A.-G. f, Feld-ao, Kleinbahnenbedarf] W. Hanisch & Co. Berlin. 
Phénix, Laar-Ruhrort. A.C. ¢. Peld-u, Kleinbahnenbedarf vorm, Orenstein & Koppel. Berlin. Kanalwinden. 
Feldbahnen. rorm. Orenstein & Koppel, Berlin,| Stahlbahnwerke Preudenstein&Co.] Taruh & Lichig, Leipzig. 
AG. f, Peld-a, Kluinbabneubedarf] Waggonfabrik Gebr. Hofmann| Hammerwerk. {Berlin, Karre 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin. & Co. A-G., Breslaa. Phanix, Laar-Rahrort, a h E 
Georga-Marien- Bergwerks- und) Sichsische Waggonfabrik Werdau.| Handkrahnen. Alb. boobed: pre bedarf 
Hatten-Verein, Osnabrick, Stahlbabnwerke Frendenstein&Co.,] BE, Bécker, Berlin-Reinickendorf. &.G. = “tei &K a nl Berli 
Stahlbuhnwerke Preudenstein &Co..) Gepackzeigerwaagen. [Berlin] Masch.-Fbr. Deutschland,Dortmund] yy\ep uti ft (o, Rotthoasen 
Peldschmieden. [Berlin-| Mannheimer Maschinenfabrik Mannheimer Maschinenfabrik Stahlbabnwerke Preudenstein &Co, 
Mannheimer Maschinenfabrik Mohr & Federhaff. Mohr & Federhaff, Mannheiw. = 


Kesselanlagen. (Berlin, 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. m. besehr. Haft. in Breslav. 


Mohr & Federhaff, Mannheim. |Gewindeschneidmaschinen fér Hangebahnen. 
Hochstein & Co,, Rotthansen. Sosstinns- w Bakagiaar AoG. f. Feld- u. Kleinbabnenbedar 


Fenster. é vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, iy i 

Louis Filers, Hannover-Herrenhausen gewinde. Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., age 8 Pe psipaadl een aril 

Feuerfeste Birnen, -Ddsen, Act.-Gea. vrm. (instay Krebs, Halle. Hiartepulver. | Berlin. acca ge ’ id 
-Stopfen, -Ausgise. : Gewindeschneidmaschinen ftir} Alb. Wagner, Chemnitz. gr oer nt cy ae een 
Gutehottuungshitte, Oberhausen, | Whtw.- u. Gasgewinde. G, Brachert, Gizalebarg His. =| Sra der Berg worke- 5. Hi fthenverela 

Filterpressen. Act.-Ces. vrm. Gustav Krebs, Halle. ye in-Reinickendort Breslauer Action Gesellschaft fir 
A. L. G, Dehne, Halle a, d, Saale.| Gewindeschneidwerkzeuge, a ‘oc — Dene tadt _ Fisenbabnwagenbau, Breslau, 

Filtrirtiegel. J. E. Reinecker, Chemnitz. Wa, teem Gite. Bedeiin Verein. Kénigs-&Laurahatte, Berlin, 
Phénix, |.aar-Rabrort, Act.-Ges, vrm, Gustav Krebs,Halle.| “gE o. 4G. Breslau Phonix, Laar-Rubrort. 

Plaschenztge. Gitter. * Masch.-F br. Deutschland, Dortmund| Kesselwagen 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, | T.ujs Rilers, Hannover-Herrenhausen| Wwe. Joh, Schumacher, Kéln. Breslaaer Actien-Gesellschaft fir 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln, Gittermaste. Hebekrahnen. Eisenbahowagenban, Breslao, 


Nesselsdurfer Waygenbau-Fabriks- 
Gezellschaft Neaselsdorf, 
Vercin.Kénigs-&Lanrabitte. Berlin. 


h a‘ Waggonfabrik Gebr, Hof 
¥. Paal Weinitachke, Lichtenberg.| Hebevorrichtungen.(b.Narnberg | “2egon@bnk | Gelr. Hofmann 


{Berlin} EF. Beeker, Berlin-Reinickendorf. 


Rechaneln: © Cr., Sotihenom. C.Stahmer 4.-G.,Georgsmarienbatte] E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Fleischtransportw . Phénix, Laar-Rubrort. Masch.-Fbr. Deutschland, Dortimand 
Breslauer Actien-tieaellschaft ftir] May Judel & ('o., Braunschweig.| Joh. Wilh. Spooth, Dutyendteich 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
A.-G. f, Feld- a, Kleinbabnenbedarl 


vorm, Orenstein & Keppel, Berlin] Glaskistenverladekarren. ; : : Ketten. 
Waggonfabrik Gebers” Hofmann Wwe. Joh, Schumacher, Koln, ee oe ee Gutehoffnangshatte, Oberhausen. 
Polis a serie” a3 Gleisbremsen. , Wwe, Joh, Schomacher, Kiln, | Kippwagen. 
Mehsieche Waggonfebrik Werdan.) 1. Bissing, Braunschweig. Hebepumpen. Hireslaner Actien-Gesellachaft fur 
Fordermaschinen, Hochstwin & Co., Rotthausen, Mecchinan- Bats kuatels: Desks Elsenbahnwagenbau, Breslac. 
Maschinen -Bau-Anstalt Hreslav.|Gleise mit Weichen. Ges, m. beschr. Haft. in Breslau.] Nesselsdurfer Wagenban-Fabriks- 
Ges, m. beschr. Haft. in Brealao.| Masch.-Fbr.Deutachland,Dortmund] Gatehoffnungehatte, Oberhausen. | _ Gcsellschaft Nesselsdorf. 
Guteholfnungshatte, Oberhausen. | Phinix, Laar-Ruhrort, Verein. Kénigs-&Laurahitte, Berlin. 
Breslauer Actien-Gesellachaft far] AG, f,Feld-v, Kleinbabnenbedarf| ebezeuge. A.-G. f. Peld-a. Kleinbahnenbedarf 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. vorm Orenstein & Koppel, Berlin.] E. Becker, Berlin-Reinickendorf, vorm, Orenstein a, Koppel. Berlin, 
Form-Eisen. Stahlbahnwerke PreudensteindCu,} Collet & Engelhard, Offenbach a. M. Waggonlabrik Gebr. Hofmann 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. | @leishebebécke. {Berlin, anager igy “ — ———— .,& Co, AvG., Breslaa, 
Hérder Bergwerks-u. Hattenverein.| Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. Mrschinenfsbrf. Dewtechten - Stahlbabnwerke Freadenstein'&Co., 
Phinix, Laar-Rabrort. Glslanamer. Heizungs (D tmund,| einbahnlocomotiven. (Berlin. 
Vereinigte Konigs- & Laurahlitte) ” gicigt @ Bachmann, M. Gladbach,| 4 ungsanlagen, = (Dortmund) yiacchinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Fraiser. { Berlin. el ; Alb. W agner, Chenunitz. Ges, m. beschr. Haft, in Hreslan, 
AS a . Gleiasperren. Gebr. Kérting, Kértingsdorf, : ' G 
J E. Reinecker, Chernits . . A i Krauss & Co., Act.-tiea.. Minchen, 
Act,-Gea. vem, Gustav Krebs, Halle Maschinenfabrik, — Brachsal, | Heliotrope, AG, f. Peld-a. Kleinbahnenbedarf 
Fraiserschleifmaschinen A.-G, f, Feld-a, Kleinbahnenbedarf) [_ Ertel & Sohn, Ménchen, vona, Orenstein & Koppel, Berlin. 
—— ie vorm, Orenstein & Koppel, Berlin | Femmschuhe Stablbahnwerke Freadenstein &Co, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. Hochstein & Co,, Rotthansen, Ww 30 - Eleinbahn [Berlin. 
Act.-Cies, vrm. fiustay Krebs, Halle.| sax Judel & Co., Braunschweig. My we Joh. Schumacher, Kiln. ein wagen. ls 
Fraismaschinen. StublbahnwerkeFreudenstein&Co.] }iocnetcin & Con Motthansen, | Breslauer Acticn-Gesellschaft far 
Gebr, Buschbaam, Darmstadt. | Gleitst@hle. {Berlin. Hersstticke [Dortmund Verein Kénler it suvabattn Bertin 
Masch.-Fbr, Deutechland,Dortmund| Vereinigte Konigs- & Laurubiitte,) 1) aor Bergwarks-u.Hldtt in| &.-G. f. Feld- ua. Eleinbabnenbodarf 
J. KE. Reinecker, Chemnitz. Glihtépfe. [erlin, Masch.Fbr'Deutechland Dortarund yorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Act,-Gea. vrin. Gustav Krebs, Halle] Harder Bergwerks-a. Hattenverein.| “Jos. Vigele, Mannheim. Wagyonfabrik Gebr. Hofmann 
Pubrwerksbahnen. Grubenschienen & -Schwellen.| Phonix, Laar-Rubrort. & Co. AG., Breslau, 
4.-G. f. Feli- a, Kleinbabnenbedar Phénix, Laar-Ruhrort. "| AG. f. Feld-u. Kleinbahnenbedarf} Slichsische Waggonfabrik Werdau. 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| 'y’G ¢ Pald-u. Kleinbabnenbeda vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, Stahlbabnwerke Freudenstein &Co,, 
Stablbabnwerke Freudenstein&Co.) Vo OGrunstein & K oppel, Berliu,| Hobelmaschinen, Berlin 
Fulswinden. [Berlin.) Stahlbahnwerke Freudenstein &Co.,| Masch.-Fbr.Deutschland,Dortmund| Kluppen, 


E. Becker, Berlin-Reinickendorf. Berlin, Act.-(ies, vrm, Gustav Krebs, Halle.| Hochstein & Co., Rotthausen. 
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Pulsometer. 
Gebr. Karting, Kirtingesdorf. 
J. E. Naeher, Chemnitz. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 


Kohlen. Lei Neigungezeiger. 
Hérder Bergwerks-u. Hattenverein,| Louts Lilera, Hannover-Herrenhausen| C. Stahmer, Georgmarienhitte. 
Gotehofinungshitte, Oberhausen. | Gebr. Himmelsbach, Freiburg i.B.] Hochstein & Cv., Rotthansen, 
Verein, Kinigs-&Laurahdtte,Berlin.| W. 0. Waldthausen Wm. Sohn, Nickel-Legirungen. 




















































Phin, Fear Ror nal Gataytgts Ciarnbants Pot Ow. G. Ott, Dermat. | PAM sche anchDampfpangen, 
Hatten-Verein, Osnabrdek. Phénix, Laar-Rahrort, Nieten. raga aa tae te tad 
n. Lichtmasten aller Art. ae ans i ao A. L, G. Dehne, Haile. 
Gebr. Kérting, Kortingedorf, Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen| ¥!vellier-Instrumente. Maschinenfabrik Esslingen. 
Krahnen, Hydraul,, Electr. otc.|_F. Paul Weinitschke, Lichtenberg-|_T. Ertel & Sohn, Manchen, J. E, Naeher, Chemnitz. 
E. Becker, Berlin-Reinickendort. Lineale. (Berlin.| Normalgewindelehren. Wwe. Joh. Schamacher, Koln. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M.| 4. B. Beineeker, Chemnitz. J. EK. Reinecker, Chemnitz. Pumpwerke und Pumpwerks- 
Unreh & Liebig, Leipzig. Lochmaschinen und Scheeren.| Wotklammern. n 


Maschinen-Bau-Anstalt Breslan, 
Gea. m. beschr, Haft. in Breslan. 
Gutchoffnangshtitte, Oberhausen. 
Raderdrehbanke. 
Masch.-P br. Deatsehland,Dortmand 
Act.-Ges, vrm. Gustav Krebs, Halle, 


Masech.-Fbr.Deatachland.Dortmund}| Gebr. Buschbanm, Darmstadt. 
Mannheimer Maschinenfabrik Maschinenfabrik Dentschland, 
Molr & Federhaff, Mannheim. | Lokomotiven. | Dortmund, 
E. Becker, Kerlin. Muschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Breslaner Actien-Gesellachaft fOr] ~ Gee in, leach. Halt. in Breslau, 
Eisenbalnwagenban, Breslau. Maschinenfabrik Esslingen. 


H. Bissing Braunschweig. 

Hochstein & Co,, Rotthausen. 
Oberban. 

Gutehoffnungshiitte, Oberhangen, 

Harder Berg werks- a. Hfittenverein, 













































Krah -Ket " Phéniz, Laar-Rahrort. - 
ne Baten. Hagens, Erfurt. Georgs- Marien -Bergwerks- und] Badreifen. 
Gutehoffnnngshitte, Oberhausen Henschel & Sohn, Kassel. Hutten-Verein, Osnabrick Gutehoffnungshatte, Oberhausen 
Krahnen-Locomotiven. Arn. Jung, Jongenthal. Stahlbubawerke?? vandenebete die Phinix “pote sree : : 
Maschinenfabrik Esslingen. —- ee fpr pharm ems Oelgasanstalten. [Rerlin, Georys Marien-Bergwerks- und 
Kreuzungen. dor pealieg beret se Bsberg. Alb. W Chemnit Haitten-Verein, OQsnabriick. 
Masch.-Fbr.Dentschland,Dortmund| Vtlcan, Stettin-Bredow. Se ee tell: 
Joe. Vogel, Mannheim. Breslauer Actien-Gesellschaft far] Orientirungstafeln. Rader und Radsdtze, -gestelle, 
Teh. Wah. "Spaeth, Datzendteich| , Hisenbahnwagenbau, Breslau. Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal, | -@¢gmente, -aterne, -scheiben. 
bei Narnberg. AG. f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf Personenwagen. -Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 


Horder Bergwerks-u. HOttenverein. 
Verein. Kénigs-& Laurahatte,Berlin, 
Phinix, Laar-Rubrort. 
Georgs- Marien-Bergwerks- und 
Hatten-Verein, Gsnabrick, 
Raderpressen, hydranl. 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co,, 
Berlin. 
Lokomotiv-Controlwaagen. 
Mannheimer Maschinenfubrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Verein. Konigs-&Taurahitte, Berlin. 

Phénix, Laur-Rahrort. 

A.-G.f. Feld-u. Kleinbabnenbedarf 
yorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

(eorgs-Marien-Bergwerks- and 
Hatten-Verein, Csnabriick. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AoG., Hrealau. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft: Nesseladorf. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 
Rreslaner Actien-Gesellschaft fir 










Stub) bubnwerke Freudenstein &Co.,! Lokomotiv-Feuerbtichéen. Eisenhbahnwagenban, Breslac. Maschinenfabrik Deutschland, 
Kreuzungssticke. [Berlin.| Hérder Bergwerks-a.Hittenverein | A.-G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf] Radvorleger. |Dortmund. 

Horder Bergwerks-u.Hittenverein.| Stablbahnwerke Freudenstein &Co., vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.) H, Bussing, Braunschweig. 

Verein, Kinigs-&Laurahitte,Berlin.| Lokomotiv-Rader. (Berlin Stahlbahowerke Freudenstein&Uo.] Hochstein & Co., Rotthausen. 


Phonix, Laar-Rabrort. Phonix, Laar-Rahrort. Petroleum-Fackeln. | Berlin. 
A.G, f. Feld-u Kleinbahnenbedarf Lowries. W. Hanisch & Co., Berlin. 

_ Yorn. Orenstein & Koppel, Berlin.) Brecdauer Actien-Gesellachaft far] Petroleum-Motoren. 
Stablbahuwerke Frendenstein&Co.) ~ Fisonbahnwagenbau, Breslau. Gebr. Karting, Kurtingsdorf. 


Rangierlokomotiven, feuerlose. 
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Von 
E. C. Zehme. 
ee Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafeln, + 


Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30.— 


Inhalt: 


ft. Das Fahrzeug. A. Triebwagen. B. Lokomotiven. 


Ti. Die elektriache Einrichtung der Fahrzeuge. A. Die Motoren. B. Triebwerk zwischen 
Motor und Wagenachse. C. Regelung und Anlassen der Motoren. D. Schaltvorrich- 
tungen und Leitungen. E. Speicher. 





Das vorliegende Handbuch soll dem Studierenden und dem ausdbenden Ingenieur ala Leitfaden dienen. Ka setzt allgemeine Kennt~ 
nisse der Mechanik, der Elektrotechnik und des Kisenbuhnwesens voraus, Der Verfasser wurde bei der Zusammenfassung des umfangreichen 
Stoffes, den er in den Umrissen schon als Mitarbeiter der Eisenbahutechnik der Gegenwart behandelte, dort jedoch nar in den 
Urorissen behandeln konnte, durch die Erfahrungen seiner vierzehnjihrigen Thitigkeit auf diesem Gebiete unterstitzt, und er legte beson- 
deren Werth daraaf, nicht ner den Gegenstand selbst in seiner heutigen Gestalt vor Augen xu fiihren, sondern auch die Begriindung zu 
dieser Gestaltung m geben. Ueberlebte Ansfiibrungen and Ideen aus der Entwicklungszeit der elextrischen Bahnen wurden nur dann erwihnt, 
wenn es zum besseren Verstindnisse des heute Malsgebenden, sowie zur Vermeidung frither gemachter Fehler erforderlich war. Far rein 
geschichtliche Zusammenstellungen dieser Entwicklungsarbeiten sind geniigend Werke vorhanden. 


Wahrend bisher dus Augenmerk, wohl zufolge der Nenheit, sich hauptsichlich den elektrischen Bestandtheilen elektrischer Buhn- 
anlagen zuwandte und die eisenbahntechnische Seite ohne Weiteres als gleichartig mit der anderer Eisenbahnen erachtet wurde, hat in der 
weiteren Ausbildung der elektrischen Bahnen deren Eisenbahntechnik allmablich selbststindige Formen angenommen, sodafa man sie ge- 
sondert von derjenigen des allgemeinen Balnwesens betrachten muls, Dafs bei alledem in dieser Begichung ewischen elektriechen und Dampf- 
Eisenbabnen gewisse Uebereinstimmongen herrachen, braucht nicht erwihnt za werden; es kann jedoch nicht streng genug vor elnem plan- 
Josen Uebergreifen von einem Gebiete in das andere gewarnt werden. Dies bezieht sich nicht allein auf die durch den elektriechen Antrieb 
selbst hervorgernfenen Unterscheidungen ala auch daranf, dafs im elekrischen Betriebe auch die Bahngattungen ein besonderes Geprige 
erhielten. 

Es worde daher vom Verfasser neben der elektrischen Einrichtung der Bahnanlage auch der cisenbahntechnische Theil 
dersetben eingehend behandelt, um so mehr als beide Theile fir das betriebstechnische und wirthschafiliche Verhalten der ganzen Anlage 
gleichwerthig von Bedentung sind and in der Litteratar ausreichende Unterlagen fr die Ausfithrung und Unterhaltung des elsenbahn- 
technischen Theiles eclektrischer Kisenbahnen nicht geboten werden, Ks sei hier beispicleweise nur an das Fahrzeng der elektrischen Kiein- 
bahnen erinnert. (Aus dem Voriwort) 


ae wate he . Wir dirfen annebinen, dafs das ausgezeichnete Werk viele Anhdnger finden wird.* 
(Zeitung des Vereins Deutacher Eisenbahaveriealtungen,) 


ae sous Ueber das vorliegende Buch lifst sich nur Gutes aagen, es tritt aus der Reihe abnlicher Werke durch seine klare und 
Jeichtverstindliche Abfassung, sowie durch die Beiseitelassang alles Nebensiichlichen hervor........ Die originellen zablreichen Text- 
Niustrationen und Tafeln verdienen besondera gelobt zu werden.* (Zeitschrift des Gesterr. Ingenieur- und Architekten-Vereina,) 


erences * The book may be recommended as being a desirable addition to the bookshelves of all engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.* (The light Railway and tramway Journal.) 





" ‘Druck yoo Carl Bitter io Wiesbedes. 


Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik 


unter dem Protektorate 


Seiner Kéniglichen Hoheit des Prinzen Ludwig von Bayern. 





MONCHEN, im Dezember 1903. 


Ferdinand-Millerplaiz +. 


Euer Hochwohlgeboren! 


Vorstand, Vorstandsrat und Ausschufs des unterzeichneten Museums gestatten sich hier- 
durch, Sie zu bitten, dem Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik, welches 
dazu bestimmt ist, den Einflufs der wissenschaftlichen Forschung auf die Fortschritte der Naturwissen- 
schaften und der Technik und die historische Entwicklung der verschiedenen Industrien in Deutschland 
zu zeigen, als Mitglied beizutreten. 

Das Museurn von Mcisterwerken der Naturwissenschalt und Technik wurde am 28, Juni a. c. 
unter dem Vorsitze Sr, Kgl. Hoheit des Prinzen Ludwig von Bayern, unter Beteiligung der 
Kgl. Bayer. Staatsregierung und im Beisein einer grofsen Zahl der hervorragendsten Vertreter der 
Wissenschaft und Technik aus allen deutschen Landen im Festsaale der Kel. Bayer. Akademie der 
Wissenschaften zu Miinchen vegriindet. 

Dic Sitzung, deren ausfihrlicher Bericht gerne iibersandt wird, wurde durch eine Ansprache 
des Allerhéchsten Protektors, Sr. Kgl, Hoheit des Prinzen Ludwig von Bayern, erofinet, in 
welcher Se. Kgl. Hoheit auf die grofse Bedeutung der Technik und auf den hohen Wert eines 
wissenschaftlich-technischen Museums hinwics, in dem nicht nur die neuesten Errungenschalten der 
Technik, sondern auch die Meisterwerke der Vergangenheit, die Bildnisse und Schriften hervor- 
ragender Manner der Wissenschaft und Technik verewigt werden soliten, 

Uber die der Griindung vorangegangenen Vorarbeiten berichtete namens des hierfiir 
gebildeten provisorischen Komitees Herr Kgl. Baurat Dr.Ing. Oskar von Miller, Nach diesem 
Berichte wurdea dem Museum durch die Gnade Sr. Kel Hoheit des Prinz-Regenten die freien 
Riume des alten Nationalmuseums als Provisorium fiir die Aufstellung der Sammlungen zur 
Verfiigung gestellt, so dafs mit der Einleitung der Sammlungen begonnen werden kann, ohne das 
die beabsichtigte Errichtung eines eigenen Gebaiudes abgewartet werden mufs, 

Die mathematisch-physikalische Sammlung der Kgl. Bayer. Akademie der Wissenschaften, 
deren Errichtung auf den Anfang des vorigen Jahrhunderts zurtickgeht und die neuerdings durch die 
Bemiihungen Pettenkofers wesentliche Bereicherungen erfahren hat, ist dem: Museum als Grundstock 
seiner historischen Sammlungen tberwiesen und die Uberlassung von Gegenstinden aus anderen 
staatlichen Sammlungen sowie die Newanfertigung wichtiger Modelle seitens der Kgl. Bayer. Staats- 
ministerien zugesagt worden, 

In materieller Hinsicht ist seitens der Reichsregierung ein Jahreszuschufs von M, 50000 
in den diesjabrigen Reichsetat cingesetzt worden, und der pleiche Betrag-soll auch von der Kgl. Bayer. 
Regierung den Kammern zur Bewilligung empfohien werden; seitens der beiden Kollegien der Stadt 
Munchen ist ein jahrlicher Beitrag von M 15000 einstimmig bewilligt und vom Verein deutscher 
Ingenieure ein solcher von M. sovo zuyesichert worden, wahrend von der Bayerischen Prinz-Regent- 
Luitpold-Landesstiftung cin Beitrag von M. 3000 zu den Griindungskosten angewiesen worden ist, 
Zahlreiche Personen haben erhebliche cinmalige Stiftungen in Betragen von M. 100G00, M. 80000, 
M. 25000, M. 10000 usw. gezeichnet, und mit Behdrden, Korporationen und Privaten schweben 
aussichtsvolle Verhandlungen iiber weitere Stiftungen und Zuschiisse. Angesehene Kistler haben 
sich bereit erklart, Biisten und Portrats von hervorragenden, um die Naturwissenschaft und Technik 
besonders verdienten Miannem zu stiften, 

An den Bericht ber die Vorarbeiten schlofs sich eine Reihe von Sympathiekundgebungen, 
welche Se. Exzellenz der Herr Staatsminister des Kgl, Hauses und des Aufsern, Freiherr 
von Podewils, eréfinete, indem er das Unternehmen der werktatigen Unterstlitzung der Kgl, Staats- 
regierung versicherte und dasselbe als cin neues Werk zur Vereinigung aller Deutschen bezeichnete, 

Die Kgl. Akademie der Wissenschaften begriifste durch den Mund ihres Prasidenten, 
des Herren Geheimrat Dr, von Zittel, das Museum als treuen Freund und Bundesgenossen, da 
die Starke und glanzende Entwicklung der Technik namentlich in Deutschland auf ihrer innigen 
Verbindung mit der reinen Wissenschaft beruhe. 

Herr Generaldirektor Dr. Wilhelm von Oechelhzuser betonte als Vorsitzender des 
Vereins deutscher Ingenieure, wie sehr die innige Durchdringung von Wissenschaft und Technik 


seit nunmehr 44 Jahren das Lebenselement dieses machtigsten aller Ingenieurvereine sei, und wie des- 
halb die Griindung des Museums gewissermalsen der eigensten Atmosphare dieses Vereins entstamme. 

Als Lehr- und Erziehungsmittel fiir das ganze Volk wurde das Museum vom Rektor 
Magnifikus der Kgl. Technischen Hochschule in Miinchen, Herrn Dr. Waiter von Dyck, 
begriifst, und der Vorsitzende des Kuratoriums der Jubilaumsstiftung der deutschen Industrie, 
Herr Geheimrat Professor Rietschel, wies auf die hohe Bedeutung hin, welche sich das Museum 
namentlich als Lehrmeisterin der Geschichte der Technik erwerben wiirde. 

Der Direktor des Bayerischen Gewerbemuseums zu Niirnberg, Herr Oberbaurat 
von Kramer, begriifste das neue Museum, welches vornehmlich die historisch -wissenschaftliche 
Richtung pflege, als willkommenen Bundesgenossen, eine Auffassung, die ihre Erganzung durch die 
Worte fand, die der Vorsitzende der Gottinger Vercinigung zur Foérderung der angewandten 
Physik und Mathematik, Herr Direktor Dr, H, T. Béttinger, an die Versammlung richtete. 

Eine besondere Kundgebung hatte sich die Stadt Miinchen vorbehalten, in deren Namen 
der Erste Blirgermeister, Herr Gch, Hofrat Dr. von Borscht, eine kiinstlerisch ausgestattete 
Urkunde iiberreichte, in welcher durch einstimmigen Beschlufs beider stidtischer Kollegien detm 
Museum fiir den geplanten Neubau die Uberlassung eines Bauplatzes auf einem der schénsten Punkte 
der Stadt Miinchen zugesagt wurde. 

Die denkwiirdige Sitzung fand ihren Abschlufs durch ein mit Begeisterung aufgenommenes 
Schlufswort Sr. Kgl. Hoheit des Prinzen Ludwig von Bayern, in welchem derselbe auf die ber 
ganz Deutschland verteilten Mitglieder der Verwaltung hinwies als sichere Gewihr, dals das Museum 
nicht partikularistischen Zwecken dienen, sondern dem ganzen Deutschen Reiche, ja der ganzen Welt, 
zugute kommen werde. 

Die in der Sitzung beschlossenen Satzungen des Museums, welche durch die Muscums- 
leitung bezogen werden kénnen, sind in der beigchefteten Beitrittserklirung auszugsweise abgedruckt. 

Auf Grund dieser cinstimmig beschlossenen Satzungen wurden die beiden Ehrenprisidenten 
und die unterzeichneten Mitglieder des Vorstandes, des Vorstandsrates und des Ausschusses gewiahlt. 

Die durch Annahme der Satzungen erwahiten Ebrenprisidenten, Se. Exzellenz der Herr 
Staatsminister Dr, Freiherr von Feilitzsch und Se, Exzellenz der Herr Staatsminister 
Dr. Ritter von Wehner, welche schon wahrend der Vorarbeiten dem Museum ihr hohes Inter- 
esse bewiesen hatten, sicherten in ihren ersten Kundgebungen dem bedeutungsvollen patriotischen 
Unternehmen auch ihre fernere wertvolle Unterstiitzung zu, 

Die ersten Kundgebungen der neu geschaffenen deutschen Nationalanstalt waren ein von 
Herm Kgl. Baurat Dr.-Ing. Rieppel ausgesprochener Dank an Se. Kgl. Hoheit den Prinz- 
Regenten Luitpold von Bayern und die auf Antrag des Herm Geheimrat Prof. Dr. Réntgen 
erfolgte Absendung einer Depesche an Se. Majestat den Deutschen Kaiser, in welcher die 
kaiserliche Huld und Anteilnahme flir das neue Unternehmen erbeten wurde. 

Se. Kgl. Hoheit der Prinz-Regent nahm anlifslich einer festlichen Tafel Gelegenheit, 
sein Allerhdchstes Interesse den wissenschaftlichen und technischen Bestrebungen des Museums zuzu- 
sichern, und Se. Majestat der Deutsche Kaiser hatte die Gnade, das vaterlandische Unternehmen 
telegraphisch Hoéchstseines besonderen Interesses zu versichern, 

Gestiitzt auf diese Beweise Allerhéchsten Woblwollens, gestiitzt auf die rege Teilnahme, 
welche die angeschensten Korperschaften und Vertreter der Wissenschaft und Technik dem Unter- 
nehmen entgegengebracht haben, glauben wir, uns nunmehr an alle Manner wenden zu diirfen, die 
Sinn und Herz fiir die historische Entwicklung der Naturwissenschaft und Technik haben und die 
bereit sind, cin neucs, Jebensvolles Bindeglied fiir alle naturwissenschaftlichen und technischen Be- 
strebungen im Norden und Siiden des Reiches zu fordern. 

Im Falle auch Sie geneigt sein sollten, die patriotischen Ziele unseres Museums durch Ihren 
Beitritt als Mitglied zu férdern, bitten wir Sie, die angeheftete Erklarung an uns gelangen zu lassen. 


Mit der Versicherung vorziiglichster Hochachtung zeichnen wir 


ergebenst 


Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik, 


Die Ehrenpriasidenten: 


Dr. Max Freiherr von Feilitzsch, Exzellenz, Dr. Anton Ritter von Wehner, Exzellenz, 


Kgl. Bayer, Stacteminister des Innern. Kgl Bayer. Staatsminister des Innern fur Kirehen: ond Schel- 
angelegenheiten, 


Der Vorstand: 


Dr.-Ing. Oskar von Miller, Dr. Walter Ritter von Dyck, Dr. Drv-ing. Carl Ritter von Linde, 
Kel, Baurat, n. 7. Rektor der Kgl Teche. Hochsetole. 9 Professoran der Kgl, Techn. Mochschuk 


Der Vorstandsrat: 
Siemens, Wilh, von, Vorsitzender 
Rieppel, Dr.-Ing. A., Kgi, Haurat, Fabrikdirektor, ernannt vom Zentralverband deutscher Industrieller, 
Vorsitzender 
Réntgen, Dr. Wilh. Konr,, Kgl. Geh. Rat, Prof. u. Vorstand d. physik. Instituts a. d. Univ., Vorsitzender 


Pechmann, Wilh. Freih. von, Direktor der Bayerischen Handelsbank, Schriftfihrer 
Schréter, Moritz, Prof. der theorctischen Maschinenlehre an der Techn. Hochschule, Schrififabrer 
Diesel, Rudolf, Ingeniewr, Schriftfihrer 


Bach, st: C. von, Kgl. Baudirektor, Profeasor u, Vorst. d. MaterialpriifAnstalt u, d. Ing.Laborat. 
a, d, Technischen Hochschule 

Bacyer, Dr. A., Ritter von, Kgl. Gel. Rat, Univ.-Prof. u. Akademiker, ernannt ¥, d. Deutsch. chem. Gesellsch. 

Blaul, Julius, Ministerialrat i. Kgl. Bayer. Staatsmin, d. Ino. f. Kirch. o. Schulang,, ernannt v,d,K.B.Staatsreg, 

Borscht, Dr. Wilh. Ritter von, Kgl. Geb. Hofrat, I. rechtsk, Hirgermeister, ernannt v. d. Stadt Ménchen 

Borsig, Ernst, Kommerzienrat, Fabrikant in Fa, A. Borsig 

Béttinger, Dr. Henry T., Herrenhans- Mitglied, Mitg!, d, Preufs, Abgeord.-Hauses, Direktor d. Farbenfabr, 
vorm, Friedr. Bayer & Co. 

Bunte, Dr. H., Gch. Hofrat, Prof. der chemischen Technologie an der Techn, Hochschule 

Ehrensberger, E., Mitglicd des Direktoriums der Firma Friedr, Krupp, A-G, 

Hefner-Alteneck, Dr. h. ¢. von, ernannt vy. d. Gesellschaft deutscher Naturforscher u. Arzte 

Képcke, Dr.-Ing., Geheimer Rat a, D., ernannt vom Verband deutscher Architekten und Ingenivure 

Kramer, Theod. von, Prof., Kgl. Oberbaurat, Direktor d, Hayerischen Gewerbemuseums in Nurnberg, 
ernannt vom Kel. Bayer, Gewerbemuseum 

KrauB, Dr.-Ing. Georg, Kommerzienrat, Dirigent der Lokomotivfabrik Krauly & Ko. 

Langen, Peter, Direktor der Gasmotorenfabrik Deutz 

Lueg, Dr.-Ing. C., Geb, Kommerzienrat, ernannt vom Verein deutscher Eisenhiittenleute 

Lirmann, Dr.-Ing. h. c. Fritz W., Hutteningenieur 

Maffei, Hugo Ritter von, erbl. Reichsrat der Krone Bayern, Fabrikant in Wa, J. A, Maffei 

Nernst, Dr. W., Professor der Elektrochemie und Physicochemie, ernannt von d. Kgl. Gesellschaft der 
Wissenschaften 20 Géttingen 

Oechelhiuser, Dr.Ing. Wilh. von, Generaldirckior der Deutschen Kontinental-Gasgesellschaft 

Ostwald, Dr. Wilh., Geh, Hofrat, Professor an der Universitit 

Peters, Dr.-Ing. Th., Kgl. Baurat, Direktor d. Ver. devtsch, Ingen,, ernannt v. Verein deutscher Ingenieure 

Rathenau, Emil, Geh. Daurat, Generaldirektor der Allgemeinen Elcktrizitits-Geselischaft 

Rauck, Alois von, Ministerialrat i, Kgl. Bayer, Stantsmin. d. Innern, ernannt v. d, Kgl. Bayer. Staatsregicrung 

Rietschel, H., Geh. Regierungsrat, Professor des Heizungs- und Luftungswesens an der Techn, Hochschule 
Berlin, Vorsitzender des Kuratoriums der Jubildumsstiftang der deutschen Industrie 

Schacky auf Schénfeld, Eugen Freiherr von, Kgl, Ministerialrat i, Kgl, Stantsministerium fur Ver- 
kehrsangelegenheiten, ernannt v. d. Kgl. Bayer. Staatsregierung 

Schmeisser, Gch, Bergrat, I, Direktor d, Kgl, Geolog. Landesanstalt u. Direktor d. Kgl. Bergakademie 

Schmidt, Dr. Max, Professor der Geodisie und Topographie, ernannt von der Kgl. Techn. Hochschule 

Slaby, Dr. A., Geh. Reg-Rat, Univ,-Prof. u. Prof. der Elektrotechnik an der Techn. Hochschule 

Ulbricht, Dr. R., Geh, Baurat, Professor, ernannt vom Verband deutscher Elektrotechniker 

Voit, Dr, Ernst, Professor der angewandten Physik a, d. Techn, Hochschule, ernannt vom Polytechn. Verein 

Warburg, Dr. E., Geb. Reg.-Rat, Prof. u, Direktor d. phys. Instituts an der Universitit, ernannt von 
der Deutschen Physikalischen Gesellschaft 

Wiegand Dr, jur., Generaldirektor des Norddeutschen Lloyd 

Zittel, Dr. Karl von, Kgl. Geb. Rat, Prof, a. d. Universitit, Prisident der Kgl. Bayer, Akademie 

; der Wissenschaften, ernannt von der Kgl, Bayer. Akademie der Wissenschaften 


Berlin. 


Nurnberg. 
Minchen. 
Minchen. 
Miinchen. 
Minchen. 


Stuttgart. 
Miinchen. 
Minchen. 
Miinchen. 
Berlin. 


Elberfeld. 
Karlsruhe. 
Essen. 
Berlin. 
Dresden, 


Nirnberg. 
Miinchen. 
Kéln-Deutz. 
Diisseldorf. 
Berlin. 
Minchen. 


Gdttingen. 
Dessau. 
Leipzig. 
Berlin. 
Berlin. 
Minchen. 


Berlin. 


Minchen. 
Berlin. 
Minchen. 
Berlin. 
Dresden. 
Miinchen. 


Berlin. 
Bremen. 


Minchen. 


{Die Namen der Herren Vertreter der Reichsregierung sind noch nicht bekannt gegeben.) 


Der AusschuB: 
Adickes, Dr., Oberbtrgermeister 
Angerer, Dr. Ottm., Ritter von, Kgl. Geheimrat, Obermedizinalrat, Univ,.-Professor und Vorstand der 
Chirurgischen Klinik 
Arnhold, Eduard, Geheimer Kommerzienrat 
Arnold, Otto, Kgl, Kommerzienrat, Stadtrat, Fabrikant in Fa. Schaffer & Budenberg 
Aumund, H,, Oberingenieur der Firma J. Poblig 
Ballin, Alb., Generaldirektor der Hamburg-Amerika-Linie 
Bechtolsheim, Cl. Freih. von, Kgl, Kimmerer, Ingenieur 
Beck, Theodor, Professor, Ingenieur, Privatdozent an der Techn. Hochschule 
Behnisch, A., Generaldirektor der Gérliteer Maschinenbau-Anstalt und Eisengielserel 
Berndt, ©., Geb. Baurat, Prof. an der Techn. Hochschule 
Beumer, Dr. W., Mitglied des Reichstags und des Preufsischen Abgeordnetenhauses 
Bezold, Dr. G. von, L Direktor des Germanischen Nationalmuseums 
Bieringer, Emil, Kgi, Oberpostrat 
Billing, von, Kgl. General-Administrator, Vorstand des Bayer. Bergwesens 
Blohm, Herm., Teilhaber der Schiffswerft und Maschinenfabrik Blohm & Vofs 
Bodlander, Dr. G., Prof, u, Leiter d. Laborat. f physikal. Chemie u. Elektrochemie a. 
Boecker, M., Kommersienrat, Direktor d. Berg. Stabl-Industrie-Gesellschaft 
Borries, von, Geh. Regierungsrat, Professor d, Eisenbahn- u, Maschinenwesens a. d. Techn, Hochschule 
Brauer, E., Hofrat, Professor und Leiter des mechanischen Laboratoriums an der Techn. Hochschule 
Brunck, Dr., Kommerzienrat, Direktor der Badischen Anilin- und Sodafabrik 
Briining, Dr. G. von, Direktor der Hichster Farbwerke 
Bumm, Dr. Karl Ritter von, Staatsrat im Kgl. Bayer. Staatsmin. des Innern f. Kirchen- u, Schulangel, 
Burkhard, W. Ritter von, Ministerialrat und Kronanwalt im Kgl. Bayer, Finanzministeriam, Bandesrats- 
bevollmiichtigter 
Buz, H., Kgl. Komm.-Rat, Direktor d, Ver. Maschinenfabr. Augsburg u. Maschinenbaugeselisch, Narnberg 
Caro, Dr. H., Hofrat, Chemiker 
Christiani, Geh. Postrat u, vortragender Rat im Reichspostamt 
Daevel, C., Kommerzicnrat, Fabrikant in Fa. Kieler Maschinen-Fabrik, A-G., vorm, C, Daevel 
Dedreux, Gaston, Zivilingenieur, Patentanwalt 
Dietrich, Dr., Oberbaurat, Professor und Vorstand des elektrotechn, Instituts der Techn, Hochschule 
Diez, August, Inhaber der Firma T, Ertel & Sohn, Reichenbachsches mathem,.-mechan, Institut 
Doeltz, Professor der Metallhattenkunde an der Bergakedemie 


d, Techn. Hochschule 


Frankfurt a, M, 
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Berlin. 


Magdeburg: Buckau. 
Kdln. 
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Minchen. 


Miinchen. 
Augsburg. 
Mannheim. 
Berlin. 
Kiel. 
Minchen. 
Stuttgart. 
Miinchen. 
Clausthal, 


Dolezalek, Geh. Keg.-Rat, Prof. der Ingenicurwissenschaften an der Technischen Hochschule 
Dyckerhoff, Rud., Fabrikant in Fa. Portlandzementfabrik Dyckerhoff & Séhne 
Ebermayer, G. Ritter von, Exzellenz, Staatsrat, Generaldirektor der Kgl. Bayer. Staatseisenbahnen 
Ebert, Dr. H., Professor der Physik an der Technischen Hochschule 
Ebert, Geh. Oberpostrat und vortragender Rat im Reichspostamt 
Edelmann, Dr. M. Th., Professor der Physik, Inhab, des math.-mechan. Instituts Dr. M. Th. Edelmann 
Engelhard, Otto, Kommerzienrat, Maschinenfabrikant 
Engesser, F., Oberbaurnt, Professor fir Briicken- und Eisenbahnhau an der Technischen Hochschule 
Ernst, Ad., Oberbaurat, Professor des Maschineningenieurwesens an der Technischen Hochschule 
Faber, Ernst, Vorsitzender des Aufsichtsrats der Bleistififabrik vorm. Joh. Faber, A-43, 
Finckh, Karl, Direktor der Lokomotivfabrik Kranis & Ko. A. G. 
Finsterwalder, Prof. Dr. S., Mitglied d. Kgl, Akademie d. Wissenschaften 
Fischer, Hermann, Geh. Regierungsrat, Professor der mechan, ‘Technologie a. d. ‘Techn, Hochschule 
Flohr, Justus, Direktor der Stettiner Maschinenbaw-A.G, Vulcan 
Féppl, Dr. August, Professor der Mechanik an der Technischen Hochschule 
Foerster, Dr. W., Geb. Regierungsrat, ordentl, Professor a. d. Universitit 
Fomm, Dr. L., Kgl. Reallehrer 
Frauendorfer, Heinr. Ritter von, Exzellenz, Kgl. Bayer, Staatsminister fiir Verkelrsangelegenheiten 
Frentzen, Georg, Professor an der Technischen Hochschule 
Frese, Professor und Leiter des Ingenicurlaboratoriums an der Technischen Hochschale 
Friese, Rob, M,, Direktor der Siemens-Schuckert-Werke 
Fromm, Ernst., Kommerzienrat, Generaldirektor der Maxbatte 
Gaupp, Dr. von, Exzellenz, Staatsrat, Pris. d, Kel. Waortt. Zentealst. f£, Gewerbe u, Handel, Direktor des 
Kgl. Wartt. Landes-Gewerbe-Museuuis 
Gerber, Dr-.Ing., H. Kyl. Oberbaurat, Briickenbaudirektor a, D, 
Gillhausen, E., Mitglied des Direktorivms der Firma Fricdr. Krupp, AG. 
Glaser, F. C., Geb. Kommissionsrat, Patentanwalt 
de Glehn, Alfred, Direktor der Elslissischen Maschinenbanyesellschaft 
Goldschmidt, Dr. Hans, in Fa. Th. Goldschmidt, chem. Faterik 
Goepel, Dr., Professor und Vorstand cer Wirttembergischen Fachschule fiir Feinmechanik 
Graetz, Dr. L,, Professor der Physik an der Universitit 
Grof, A,, Oberbaurat, Generaldirektor der Maschinenfalwik Efslingen 
Grof, Ferdinand, Kyl. Kommerzienrat, Direktor der Mechanischen Boumwoll-Spinnerei and Webecrei 
Groth, Dr, P. von, Univ.-I'rofessor a. Konservator d, mineralog. Samml, d. Staates 
Grotrian, Dr. Otto, Professor der Elektrotechnik an der ‘Technischen Hochschule 
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An das 


Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft 


und Technik 
* Miinchen 
Ferdinand-Millerplatz 3. 


Beitritts - dirklérung. 


Hierdurch erkidre ich mich berett, dem Museum von Meisterwerken der 
Naturwissenschaft und Technik in Miinchen als Mitglied beizutreten und einen 


Jakresbeitrag von Mark zu entrichten, 
Name und Stand: 


Wohnort: Strafie: Nr. 


NB. Der Mindesibettrag betriigt Mk. 0-—; fir Beamte und Mitglieder der amsiehend aufyefitrten Behdrden, 
Karperschaften und Vereine sowie fiir die Studierenden der Hochschulen des Deutschen Reiches ermitfigt 
sich der Mitgliederbeitrag auf Mk. 6.—. 


Auszug aus den Satzungen 
des Museums von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik. 
Zweck und Aufgabe des Museums. 


Das Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik hat den Zweck, dic 
historische Entwicklung der naturwissenschaftlichen Forschung, der Technik und der Industrie in ihrer 
Wechselwirkung darzustellen und ihre wichtigsten Stufen insbesondere durch hervorragende und 
typische Meisterwerke zu veranschaulichen. Es ist cine deutsche Nationalanstalt, bestimmt, dem 
gesamten deutschen Volke zu Ehr' und Vorbild zu dienen. 

Dem Zwecke des Museums dienen vor allem: 

1. Sammlungen von wissenschaftlichen Instrumenten und Apparaten sowie von Originalen 
und Modellen hervorragender Werke der Technik, welche anschaulich geordnet und 
erlautert im Museum zur 6ffentlichen Besichtigung aufgestelit sind. 

Ein Archiv, in welchem wichtige Urkunden wissenschaftlichen und technischen Inhaltes 
aufbewahrt werden, sowie cine aus Handschriften, Zeichnungen und Drucksachen ge- 
bildete, technisch-wissenschaftliche Bibliothek. 

3. Wissenschaftliche Arbeiten, Verdffentlichungen, Vortrage usw. 


Um das Andenken an die hervorragendsten Férderer der technischen Wissenschaften und 
der Industrie der Nachwelt dauernd zu erhalten, sollen in dem Museum auch Bildnisse sowie dic 
Lebensbeschreibungen derjenigen deutschen Manner Aufnahme finden, welche sich um die Forderung 
der Naturwissenschaft und der Technik hervorragende Verdienste erworben haben. 


Nod 


Verwaltung. 

Das Museum ist eine unter dem Schutze und der Oberaufsicht der Kgl. Bayer. Staats- 
regierung stehende Anstalt des Sffentlichen Rechtes mit dem Sitze in Miinchen. 

Es wird unter dem Ehrenprasidium der Kgl. Bayer. Staatsminister des Innern beider Ab- 
teilungen durch folgende Organe verwaltet: 

1. den Vorstand, 2. den Vorstandsrat, 3. den Ausschufs, 

Dem Reichskanzler sowie der Kgl. Bayer, Staatsregierung steht das Recht zu, die Anstalt 
jederzeit zu besichtigen oder besichtigen zu lassen, sowie zu den Sitzungen des Vorstandsrates und 
des Ausschusses je ¢inen Kommissar mit beratender Stimme abzuordnen. 


J. E. Naeher, Pumpenfabrik 
Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. Naeher’s 


rotirende Pumpen 


for 


Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
kalte Fliissigkeiten, 


oak ia eno Drive ah ape M a + Siiuren ‘ete, 
er AQ jahrige ried } ohne. Be hase 
fT bis-10 jahrigen-Batried ohne can! 


Pumpen jeder Art. fir elektrisehen Betrieb. 
Specialitit : | Sicherheits- Réhren-Dampfkessel, System Maeker. 
Pulsometer, System Macher. 


GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 


Werkzeugmaschinen-Fabrik, 
fabriciren: 


Drehbanke 


Firaismaschinen 
D. R.-G.-M. Nr. 24790. 
System Buschbaum 


Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, t=: 
Hebebécke, eiserne Schmiedeherde Lam, —~ 


E ay Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeu Ze 
. in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfhrung unter Garantie siimmtliche Hebevorrichtungen fir Eisenbahnen und Maschinen-Werkstdtten, insbe- 
sondere Krahne, Winden @ Aufzige fir Hand- und Krafthetrieb jeder Art, Locomotiv- & Tender-Windebécke, Schraubenflaschenzige 
far 300 bis 12.500 kg Last, Fusswinden etc. fl 


C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN. — 


Die Betriebsmittel der elektrischen Cisenbahnen, 


Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographierten Tafeln, — 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk, 30,— 
Hierzu eine Beilage des Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik Munchen. 


Der Wiederabdrack der in dem ,,Organ“ enthaltenen Originalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck yerfolgt. 


Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 























= ORGAN 


fair die 


*. . By | *. 
Fortschritte des Hisenbahnwesens 
in technischer Beziehung. . 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltangen. 
Begrindet ven 
E. Heusinger von Waldegg. 
Unter Mitwirkung fiir den maschinentechnischen Teil 


Fon 


von Borries, 


GeSebmem Recierungsrate, Professor an der Techaisehes Hoehsehalo 2a Rerlia, 





herausgegeben von 


G. Barkhausen, 


Gebeimem Regierangsrate, 
Profeesor der Ingenieurwissenscbatten am der Technischen Woebachule ex Mannover, 


, Neunundftnfzigster Jahrgang. 


Neue Folge, ‘XLE. Band. — 1904, : 


Drittes Heft mit 4 Doppeltafeln, 1 cinfachen Tafel and 14 Testabbildungen. 





Das, .Organ* orscheint in ‘monatlichen Heften ton 24/.—3 Drackbogen nebst den erforderlichen Zeichnungen in Lithographie und Holzschnitt. 
Preis des aehepseene 28 Mark, — Za beriehen durch jede Buchhandlang und a Postanstalt dea In- und Austandes, 





Original. Aufsaize, Seite 
1. Dio Erhih ler Bat . ee der Bladt 1 Rinubat mer ae Englische Lokomotiven des Jahres 12. 2... 2. 1 1. 72 
. Die Erhihang der Bahoeteize der Stadt. und Ringbahe in Pe ichemiftel der Eisenbabno =, 
Herlin. Yon Platt, (Mit Zeichnungen Abb. 1 bis 14 auf ; 14. Die Betriebemittel der Risenbabnen Japans 2 
Tafel XHL und vier Textabbildungen) . . al Aufsaergewéhnliche Elsenbahnen, 
2. Versuche zur Erprobang der Wirkungsweise easter Le .- 
stangen der Bawarten vy, Borries und Wick. Von Fischer, LS. Einschienenbahn, Bauart A. Lehmann . 72 
(Schlals von Seite 36) 2. 0. fo. » . 08 
S, Lekotnotivachuppen mit gemeinnamer Hane habfabres ne. Von A 
Klopseh, (Mit Zeichnungen Abb, Lt auf Tafel XIV, Abb, Techwische Litteratur, 


1 bis 5 auf Tafel XV und Abb. 1 bis 6 auf Tafel XVI}. . 60 

ol . 1. Handbuch der Vermessungskinde. Von Dy, W. Jordan, 
Il, Band: Feld- und Lamimessung, 6. Aufage, bearbeitet 
vou Dr. (. Reinhertz . . aie Git cas ip ven ba va tat ya 


4, Zam Raumbedarfe der Lokomotivwerkatitten . 


5. Einige Mitteilungen fiber die Versiehsfalrten der Studien- 
eel fir elektrische Scheellbahnen in Berlin. Von 


rages... 62 | 17. Costraaione ed esereizio delle strado ferrate ¢ delle tramvie. 

6. Vierilindrige, BF ‘gokuppelte Schnellzug- Tender-Lokomotive Hefte 191, 192, Girsundheitechuts hei den es Vou 
fir Gebirgsbahoen. Von H. Keller. (Mbt Zeichuungen Dr. Balp. . . is 
Abb, 1 bis 6 auf Tafel XVIL und sechs Textabbildungen) . $4 Hefte 13, 194 and 196, tae ‘te Vi ahnkbrpe ra, Von agg 

7. Loftdruck«Regler vin Westinghouse. (Mit vier Text- Fortsetzuny aS 
abbildungen) 2 ww. ww ee ee eke et BB Hielt 195. Brticken iil Tate berechreltanpen, Von eon 

§. Neuere Lokomotiven der AktionGesellachaft rorm. Oren- Fortseteung . 8 
stein und Keppet in Drewite ©. - 69 Hefte 197, 198 und 199, Horstellung dee Kessol, Von 

9 Museum von Meisterwerkeon der Naturwissen shaft an Teebnik 69 Verole . . . co 

| 18 De ae hen Steenbehoon inn “dtetechen Kriegubetriebo 
: 87/7. Von Hermann Budde. s <3 
Verelaa-Angelegenheltan. 18. Der Briickenbao, Fin Handbuch zom Gabreacks helen Ent. 
Verein Deutscher Maschinen-Ingenieare, werfen von Tricken in Eisen, Hole und Stein, sowie beim 
; ™ Unterrichte an technischen Lehranstalten, Von E. Haseler. 
10. ee SP Oe ea ae at L Teil. Div cisernen Briieken, 4. Licforung, 2 Halfte | 74 
11. Wettbewerb am Sehnel necks irsinitte ar amp alnen . . 7 20. Die Masehinon-Elemente. Von M. Schneider. % Liefe- 
! rung: Riemen-, Seil- and Kettenbetrich 2. 2. 2. . . 1, OTA 
Berleht Ober die Fortsehritte des Elseabahnwesens, 21. Die Sicherong des Zugsverkehros auf Eisenbahnen. LL Teil, 
: . Die Sicherang des Zogeverkehres in den Stationen und bei 
Masehinen- und Wagenwesen, Babnabeweignogen auf der Strecke, von Martin Boda . 74 
12, Dampftriebwagen Bauart Purrey . 2... - . » + + + TL! 22. Preulsische Gesetze fir Kisenbahnbeamte, Vou J, Gehreke 74 





Wiesbaden. 
Cc. W. Kreidel’s Verlag. 
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——— Freudenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. 

Bigham Giiterwagen, 
Post- und Gepackwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 










Lokomotiven 
in Schmal- und Normalspur (fiir Haupt-, 
Neben-, Klein-, Strassen- nd Industriebahnen. 
Weichen (fiir Normal-, Klein- und Strassenbahnen. 
Lieferanten der Konigl. Preuss. Staatsbahnen. 
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3. Heft, 1904. 








Die Erhéhung der Bahnsteige der Stadt- und Ringbahn in Berlin. 


You Platt, Kegierungs- und Baurat xu Berlin, 


Hierzu Zeiebnangen Abb. | bis 14 auf Tafel XII. 


A. Einleitang ond Verfahren der Erbobung. 

Die Erhéhoang der Bahosteige auf den Stationen der Stadt- 
bahn ffir die dem Stadtverkehre dienenden Gleise ist im Laufe 
des Monates Mirz 1903 nach der vom Verfasser bereits frtther*) 
veréffentlichten Bauart vor sich gegangen. Auch itber die Art 
der Herstellung, die zu bewiiltigende grofse Arbeit, die fir 
jeden der elf Bahosteige in 3 bis 31/, Nachtstunden unbedingt 
zo Ende geftihrt werden mofste, und die dank der Hingabe 
aller Beteiligten ohne jeden Unfall verlaufen ist, wurde mehr- 
fach**) berichtet. 

Der Zweck der Erhdhung der Bahnsteige von dem alten 
Mafse vou 0,23" auf 0,76@ aber 8.0,, also um 0,53", war, 
die Vorortatige von den Ferngleisen auf die Stadtgleise leiten 
und dort schnell for den Betrieb and fur die Reisenden ab- 
fertigen zu kinnen, wie bisher die aus niedrigen Wagen be- 
stehenden Stadtbahnztige. Weiter gehende Hbberlegung der 
Rahnsteige ond naheres Heranriicken der Vorderkante an die 
Wagen war, so erwtinscht diese Malsregeln sind, mit Ricksicht 
anf die Erhaltung der Moglichkeit untunlich, alle der »Tech- 
nischen Einheit« entsprechenden Betriebsmittel Ober die Stadt- 
gieise der Stadtbahn laufen lassen zu kinnen. 

Hier sollen die Festigkeitsberechnung der Platten and 


Binke erértert, die mit ebenen Platten, Stiroplatten und Banken | 


vorgenommenen Proben besprochen, ausgefihrte Bahnsteige in 
Abbildungen vorgefalirt und Herstellung und Arbeitsvorgang 
erldutert werden. 

Zum bessern Verstiindnis sind auf Tafel XIII in den Ab- 
bildangen 2 and 3 der Querschnitt durch cinen Bahnsteig und ein 
Langenschnitt dargestellt. Man ersieht aus den beiden Ab- 
bildongen, wie-die far gewShnlich in 1™ Abstand stehenden 
Binke miteinander durch Rundeisen von 5", die sich um 
den 10%" starken Stift der Nachbarbank schlingen, verbunden 








*) Centralblatt der Bauverwaliung 1905, 8, 61, 
**) Zeitung des Vereines deutscher Kisenbahnverwaltungen 1903, 
8, 219, 348, 412. 


Organ far dle Portachritte des Kinsenbabnweaens, Nene Folge. 


ILI. Baad. 2, Hoft, 


werden, und wie in gleicher Weise die Stirnplatten an den 
Ranken befestigt werden. Man erkeont ferner, wie jede Bank 
einen verstellbaren und einen glatten Fouls hat und wie der 
Endabschlufs eines Babnsteiges erfolgen sollte. Es sind aber 
auch manchmal die Stirnplatten an den Enden fortgelassen und 
die ebenen Platten einfach untermauert worden, Jede Mittel- 


bank hat zwei Hakenstifte und keinen verstellbaren Fuls. 


B. Festigkei(sberechnung, 


Diese Berechnangen statzen sich anf die von Koenen*) 
veréffentlichten »Grandzfige fir dic statische Berechuung der 
Beton- und Betoneisenbauten«, 


1. Berschnung der ebeuen Platte. 


Rei der gewihlten Entfernang der 0,15 breiten Binke 
von 1,0™ betriigt die freitragende Linge der 998 ®" langen 
Platte 0,85™. Die Natzlast wurde mit Réieksicht auf Stilse 
zu 500 kg/qm und das Eigengewicht zu 100 ke/qm, zusammen 
zu 0,06 kg/qem angenommen. Fir b= 67 cm Breite entsteht 
ein Moment 
__ 0,06 . 67, 85* 


Mgr 8 


== $610 emkg. 


Die Plattenstirke warde zu h = 
5 em (Textabb, 1) angenommen und 
mindestens acht Randeisen von d= 


. Con 8.9.0,7? 


0,7 em Durchmesser mit Fe = _ 


== 3,08 gem Querschnitt warden ein- 
gelegt. Der geringste Abstand 
Randeisens Plattenantertiiiche ist 
O,5em, also sein Schwerpunktsabstand 
(0,7 


af 


des 
yon 


von der Oberfldche d == 5,0 — ++ 05) = 4,15 cm, Das 


*) Centralblatt der Bauverwaltang 12, Nr. 38. 
1904. 8 


Verhaltnis der Formindernngsziffern von Eisen zu Beton der 


ei 1:3 bis 1:4 ist n== 10. Dann findet man nach 
Gl. 16) der »Grandzige«: 
n. Fe 2bd 10. 3,08 
sg pe(-14yité re) 67 
2,67.4,15 
(14/143 10. 3,08 *) 
B, 3,: 
x, = 20: 8.08. 3,37 55 om, 


67 


Somit wird die Lage der Nullinie durch ihren Abstand x, | 


von Plattenoberkante featgelegt, 
Beton betriigt nach Gl, 


Die grdfste Druckspannang im 
17) sad »Grundziige« 


2M . 3610 
 ————— —— eeu = 19,2ke/qem. 
a 8 (sas 55 
38 3 
Das Eisen wird nach Gl, 18) mit 
bx, _ 19,2. 67. 1,55 
? = = - -- a= 323 k : # cht. 
de == Gy. 5 — 23,08 $23 kg/yem beanspracht 


2, Berechnang der Stirnplatte. 

Die an drei Seiten aufliegende, an einer dieser Seiten 
aulserdem eingespaunte Platte ist mit den bis jetzt bekannten 
Halfsmitteln der Statik nicht zu berechnen. Annehmen lafst 
sich aber wohl, dafs die beiden gleich gerichteten Auflager- 
seiten héchstens je ein Drittel der Last aufnehmen, sodafs fir 
die Biegung mit Bezug auf die Auflagerang auf den Banken 


héchstens zwei Drittel des vorher far die ebene Platte be- | 


rechneten grdfsten Momentes in Betracht kommt: 


2 


Mer < - 5 - 3610 = 2407 emkg, 


Da nun idie Eiseneiniage bier aus sieben 0,7 em starken 
7.0,77. 
Rundstében mit Fe = ™ 
steht, so wird 
i 87. 4, 15 
~b- I 
\/ + 10. 2,70 ~) 
2, 7 

67 
Die Prackspannupg im Beton betrigt; 
2. 2407 


. 3,64 = 1,47 cm. 


= == 13,4 kg/qem, 


1,47 5 
67.147 (4,15 — 
und die Zugspannong im Eisen 
13,4. 67.147 ; 
de = - = 073,70 ww 244 kg/qem. 
8. Berechnung einer gewbhnulichen Bank. 
Der durch die Reibung am Boden oder den Widerstand 
der Nachbarbank aufgenommene Schub H (Textabb. 2 and 3) 
folgt aus der Gleichheit der Biegungswinkel @ am wagerechten 
Balken und am senkrechten Teile der Bank, und zwar ist bei 
voller Belastang 


oF ee Gee ry 
1) amy [ema _y(F a 4 ae i 
4 hi? _ Hh, 
2» hd=_ Hey = Fr; Us 


== 2,70 gem Querschnitt be- | 


| die Kiseneinlage Fe bei 4 Rundeisen mit 6 = 1 em = 


pe Hb t_ 
24 2 8 
__pP 
ct st 1 





Abb. 2. 





wntre ee 
Lhe ? 


Im vorliegenden Falle ist far die 1™ Linge aufnehmende 
Bank p= 6kg cm, | = 184em, h, = 40cm, also 
nea. 8: 184 
8. 40?+ 12.40.1584 
In Bankmitte ist: 
Hb, aw ©: 184? 


== 370 kg. 


a: wae 
sa 


der Bankecke M, = H. bh, = 370. 40 = 14800 cmkg. 
Nach den »Grundzigen« Gl, 16) ist der Abstand der 
Nallinie von Bankoberkante fir die Bankbreite b= 15 em, 
4.x.1? 
—— 
== §,14qem, far den unginstigsten Schwerpunktsabstand der 
Eisencinlage von Bankoberkante (Textabb. 1) bei a= 1 em 
und h = l6cm, d= 14,5 cm, fir das Verhiltnis der Form- 
iinderungsziffern von Eisen Beton der Mischang 1:3 n= 10 


10. 5,14 £15. 14,5 
15 *(-1 ++? 10. 3,14 
und die gréfste Druckspannang im Beton 
=... 2214800 
on 15, 6,97 (14,5 — 1.99) 
In der Mitte wird die Druckspannang des Betons 
2. 10592 
15 , 5,97 (14,5 — 1,99) 
Das Eisen erleidet nach Gl. 18) in Bankmitte cine Zug- 
spannung von : 


— 370, 40 = 10592 emkg; in 


Xy = 


*)= 5,97 cm, 
= 26,5 kg/qem. 


Oy == == 18,9 kg/qem. 


__ 18,9. 6. 5,97 
: = 270 kg/qcm, 

und an den Enden von 

26.56.15.5.97 


mit 1 


== 378 kg/yem, 


€. Die Proben, 
1. Ebene Platten, 
Zusammenstellung I. Ergebnisse der Belastungsproben. 
A. Mit ebenen Bahnsteigplatten. 
Probe Nv. Lam L April 1903 (Textabb, 4). 0,66.0,85 = 0,561 qm, Belastung 4930 kg/qm. 

















Belastungegewicht| Durchbicgung | 
Zahl | | Be- mm | 
der lastung ~ — Bemerkungen 
lastungs- kg am Yae  . wnter 
Platten | I kg/qm i Zeiger | nahme = der Platte 
35 wee ee T : 
0 35 63 0 _- 0 age nach 5 H Lat oe - bagi wi elgernon a rg die 
10, 159+ 35 P retter. das Kreuzholz un é Rollen wogen g. die Platte 
50 ca 1ea5 | | 702 20 20 2 selist 75 kg. 
9 a ui | Fonf der sur Belastang benutzten Kisenplatten wogen 159 kg Bei 
80 oo 4608 w 30 5 ! der Belastang mit 20 Platten traten zwei Risse cin, mit 89 Platten 
83 2675 a7} — - | — j = 


Probe Nr. 2am E4, April 1903. 0,66.0,85 = 0,561 qm, Belastung 3985 kg/qm. 





0 6) 107 o) os l 0 | Gewicht der Drackverteilungsmittel 60 kg, der Platte 77 kg. 
5 sotto | 891 0 ae 0 
lt 400 732 8 3 0,8 
15 587 gA9 + 1 04 °|Bei der — init 65 Platten begann die Bildung von Rissen; 
| 696 1248 6 2 | 06 nachdem diese Belastung 5 Minuten gewirkt hatte, stieg die Dureh- 
a ee ie eee ie Bf 24 =p | peaches | biegung bis auf 83 = am Zeiger, 83mm unter der Platte, wobel 
H ri 
0 | 1963 3514 43 j 4 | 42 sich die Risse vergrdfeerten, 
65 | 2127 3798 58 16 8 ©6568 
68 2223 | $970 | = eed — | Risse erweiterten sich bis zum Brache. 
Probe Mr, 3 am 16. Mai 19038. 0,66. 0,85 = 0,561 qm. 
0 60 07 0 | — ! oO Gewicht der Druckverteilungemittel 60 kg, der Platte 7,5 kg. 
5 219 891 1 1 i OF Zement von Kuhlemann und Meyerstein in Misburg bei Han- 
10 i 978 875 a5 Lb 0.25 nover, Kies aus der Nihe von Genthin. 
15 537 950 rv 15 | 4 Nach 30 Minaten Dauner des Versuches trat der orate Rifs ein. 
20 686 12483 6 | 2 | 06 
2% | 85 | 1587 7 1 | Of 
95 gost =| 5502 sa | | 52 
100 8210 || (5786 i4 2 5,4 
105 399 | 4070 565 | 25 | : 85 
110 8558 | 6354 | 61 45 a | Beginn der Rissebildung. 
120 8876 | 6811. a — | Bruch der Platte. 
Probe Nr. 4 am 17, Mai 1908. 0,66 . 0,85 = 0,561 qm. rn 
0 60 107 0 _ i 0 ' Belustung wie bei Nr. 8. 
10 B78 ! 675 5 5 | 05 = || 
2 | (686 1288 y 4 09 
30 } 1014 i 1811 18 4 i 18 | Diese Platte war erst 18 Tage alt. 
— - T — —_ HI — — — —_ —_ —_ i = —_ 1 
oo | 2922 | 5218 62 4 | 62 
5 8081 | 5502 67 5 67 | 
100 8240 | 5786 71 4 71 | Feiner Rifs. 
112 8620 =|; «| 6464 ~ _ ' — | Broach, 
Probe Nr. 5 am 29. Mai 1903, 0,66.0,85 — 0,561 qm. 
_ 40 107 0 —_ _ Belastang und Rohstoffe wie bei Nr. 3 und 4. 
5 219 gol 25 | 25 | 0,25 
10 78 675 4 15 | 04 
15 537 59 54 | 15 0,55 
20 696 1243 7 i 14 0,7 
25 855 1527 9 | 2 0,9 
100 3240 5786 51,5 3 | 5,15 
105 =| Ss 8899 6070 545 8 §.45 
110 8558 |, Ss BA 58 45 0 59 
12 0s GB | 6404 8 30 / 80 Peim Eintritte dea ersten Rissea atieg der Zeiger schnell auf 89. 
2806s] 877 ae == Brach der Piatte. 











sackets 


Probe Nr. 6 am 20, Juni 1903, 0,466,085 = 0,561 qm. 























Belastongagewicht Darebbiegong 
Zahl | Be- miu 
der Be- lastung : Bemerkaongen 
lastungs- kg { | ain gu- unter 
Platten keiqm Zeiger nabine = der Platte 
- Ha a9 — - - Rohstoffe der Platte und Kiseneinlagen wie bei Versuchen Nr. 1 und 2. 
20 124 221 15 15 O15 
40 198 Bes 2 O5 0,2 Zur Belastang wurden hier kleinere Eisenplatten genommen, von denen 
ao B46 618 5 7 0.5 + 20 durchschnittlich 74kg wogen. 
120 mM | 882 7 2 0,7 
400 1530 2732 49 10 4,0 
440 1678 2996 53 18 53 ‘. 
- ‘ - 4 {Kleiner Rife; nachdem die Belastung 1 Minute gewirkt hatte, stieg 
480 1826 $261 62 9 6,2 1 der Zeiger auf 65, : 
520, 1974 Ba2h 73 11 3 eae 
, | aa 1 ; ; {Nach 1 Minute Dauver 87 mm Zeigerbewegung, vach 2 Minuten 89mm, 
560 | 2122 3789 88 10 83 | Der kleine Rils vargréfsert sich; an der Querseite ontsteht cin Haarrils. 
600 | 220 454 | oe 11 9,4 Nach 1 Minute Daner 99. 
“40 2418 4318 || 108 14 10,5 
68) 2566 “4582 =| 128 Ww 12,8 Nachdem diese Last 1 Minute lang gewirkt hatte, trat Bruch ein. 
Probe Nr. 7 am 2% Juni 1903. 0,66.0.85 = 0,561 qm. 
0 50 | a9 — | -- Der mit Sand gefallte Rahmen wog 50 kg. 
40 196 =| 350 2 2 0.2 | 40 Platten wogen 146 kg. 
80 3120 oily 4 2 04 
ae =-- |--!-- == os 
320 Ct | i 5,5 1,7 | 80 Platten wogen 292 kg. 
680 25392 «|| «4521 | 50 35 4) 40 Platten dazu. 
720 2678 «=| «4782 || 56 6 5,6 | Zeigerstand nach 2 Minuten Dauer 52,5, Riasebildung beginnt, 
7 | . 2824 | 5043 60,5 45 6,05 
B40 | 3116 S564 71 95 rl 80) Platten dazu. 
1160 4132 7379 | 105 13 10,5 &) Platten von MOkg dazu. 
16400, 4972 8879 150 6 15.0 
1720 «| BM 9129 157,5 1b 15,75 | 
170 6| «65182 | ek 197 39,5 19,7 | 40 Platten von 70kg dazu. Die Risse vergrifsern sich und haben 
| li nach 2 Minaten Dauner die angegebene Durchhbiegung bewirkt. 
8. Mit Stirnplatten. 
Probe Nr. 8 am 20. Jani 1903. 0,6.084= 0,5 qm, 
0 16 | 32 - — 
40 164 || 828 25 25 0,25 
80 s12—| 5 25 05 
120 460 q 920 i 25 | 0.75 
480 1792 | 3584 B4 65 | 8,4 Kleiner Rifs am Ubergange der wagerechten in die senkrechte Ebene. 
60) "9936 4472 = 73 i) a3 oe des wagerechten Teiles der Platte beginnt unter den 
640 aga4 4768 go 9 a9 } Kreuzhilzern an der Stirn. 
680 2432 5064 O4 12 94 Die Risse vergrifsern sich und bilden sich anch in der Linge aus, 
— — = 100 - aa Nach 5 Minuten Daver. 
720 2680 5360 109 15 10,9 
740 2828 5656 142 | 142 | Nach 1 Minute Dauer tritt Brach ein. 





Probe Nr. 9 am 30. Juni 1903, Stirnplatte 0,6,0,84=0,5 qm. 























Belastaungsgewicht | Durchbiegung | 
SS : | Be | I 
Anzahl mm | 
der Be- , lastang | =a : Bemerkungen 
lastungs- 4 zu- unter 
C- Risen kglqm =| Zeiger nahme — der Platte | 
4 | — | . | — wei Kanthotzer and die Bohlenplatte wogen 180kg. Hierm kamen 
7 189 rf) | = { fant [-Eisen mit S07kg. ea ets 
- 696 1992 | 387 87 0.74 — Doppelhebelabersetzung 1: 50. 
40 798 1596 89,5 | 25 079 40 €-Eisen wogen 102 kg. 
280 1410 2820 60 | 7 120 80 C Eisen wogen 204 kg. 
680 2430 4860 | 113 | 15 2.26 | Durehbiegung wachs nach 1 Minute Dauner auf 117 am Zeiger. 
. Eintritt des ersten Risses am Ubergange der wagerechten in die senk- 
ai 2688 5676 16 * 8ee iTite Ebewe Durchbiegang wuchs nach 2Uy Minuten auf 167, 
920 3042 6084 180 19 8,60 
1160 S654 7308 235 19 4,70 | Zweiter Rifs an derselben Stelle auf der andern Seite der Platte 
1720 5082 10164 38 | 12 6,96 | Nach 2 Minuten Dauer 853 Dorchbiegang am Zeiger. 
, } * Von den Kontenrissen aus entstehen nach der Mitte der Platte za 
1880 5490 10980 || w8200C0Cti 7.64 uteng Mone 
2120 6104 122008 | 508 | 79 10,16 | Nach 5 Minuten Dauer der Belastung. 
Die Abb, 1, Taf. XIII stellt die zur Vornahme der  teilung eine 3cm starke Sandschicht, auf dieser ruhten in Ab- 


Proben in Genthin benutzte Vorrichtung dar, Textabb. 4 
zeigt eine zerbrochene Probeplatte, Abb. 4 bis 7, Taf. XIM 
geben die Eiseneinlage in den ebenen und Stirnptatten an. 


Abb. 4. 





Der Kiesbeton der untern 4 cm starken Schicht war nach 
1:4, der der obern lem starken Schicht nach 1: 1,5 ge- 


mischt. Die Eiseneinlage bestand anfangs aus 8, spiiter aus 
9 Tragstiben von 7 "™ Durchmesser ond aus 7 und 10 Druck- 
verteilungstiben von 5" Stirke (Abb. 4 und 5, Taf. XIII). 
Der Zement fir die Proben Nr. 1 und 2 war von Saxonia 
bei Foerderstedt und der Kies aus ciner sehr guten Grube bei 
Trebbin bezogen. Die Platten der Proben Nr, 1 und 2 waren 
etwa 6 und 8 Wochen alt; Eiseneinlage enthielt 8 und 7 Stibe. 

Nach Abb, 1, Taf. XIII lag die zu probende Platte auf 
zwei T-Eisen, darauf befand sich zum Zwecke der Druckver- 


stiinden von je ; der freien Linge zwei Bretter und darauf 


ein Kreuzholz und ein eisernes Robrstick. Hierdber wurde 
eine starke Bohlentafel gelegt und nun worden die eisernen 
Belastungsbleche aufgebracht, Walze und Kreuzholz trugen 


also je dic Halfte z der ganzen Last, Diese Einzellasten 


wirkten, da sie in den Vierteln der freien Linge auf die Platte 
drickten, rechnungsmifsig genau wie gleichmafsig verteilte 


Last, da das Moment an allen Stellen zwischen ihnen ee 
2 
=") betrug. Unter der Platte war ein Fablhebel angebracht, 


der die Durchbiegung mit zehnfacher Ubersetzang anf einen 
Zeiger tibertrug. Textabb. 4 zeigt die bei der Probe Nr. 1 
entstandenen Risse. 

Die Platte far die Probe Nr. 8 war 40 Tage alt. Hier 
wie bei den Proben Nr, 4 und 5 kam schon die vermehrte 
Kisencinlage zur Anwendung, 

Die Belastungsplatten wurden unter Vermeidung von Stofs- 
wirkungen aufgeschichtet. Nach dem Aufbringen von je finf 
Platten wurde eingehalten, abgelesen und nach kurzer Unter- 
brechang mit der Belastung bis zur Rissebildung oder zam 
Brache fortgefahren. 

Nach der Belastung wurde das Gefage der dritten ge- 
probten Platte durch Zerschlagen genau untersucht und dabei 

| bemerkt, dafs der Beton selbst an der Bruchflache noch fest 
am Eisen haftete; nur durch mehrere Hammerschlige konnten 
Betonstickchen vom Eisen abgelést werden, Diese Platte war 
sehr gleichmiifsig gearbeitet, der Abstand der Eiseneinlagen 
| von der Unterfliiche war tberall gleich grofs, 

Die vierte Proheplatte war nur 17 Tage alt. Vergleicht 
man diese Probe mit Nr. 3, so tritt der Vorteil der lingern 
Erhartang in die Erscheinung. Denn obgleich zu beiden Platten 
die gleichen Rohstoffe verwendet und beide von demselben 


Werke mit gleicher Sorgfalt hergestellt waren, trug die hirtere 
Platte 568kg/qm beim ersten Risse und 447 kg/qm beim 
Bruche mehr, und die Durchbiegung war wesentlich geringer. 
Bei Beginn der Belastung ist die Darchbiegung der weichern 
Platte doppelt so grofs, erst allmilig sinkt der Unterschied bis 
auf 31°/,. 
bildung bis zum Bruche nur noch 557 kg/qm, die weichere 
678 kg/qm; sie war eben elastischer, wie die Durchbiegung 
deutlich zeigt. 


Die Probeplatte Nr. 5 war 38 Tage alt. Der Ein- 


Die hirtere Platte trigt vom Beginne der Risse- | 


weil die Darchbiegung anfangs zu schnell zunahm und erst — 
' dem Rahmen zagekebrten Seite die elastische Linie darstellte. 


beim Stande des Zeigers von 89 zur Ruhe kam. 
Zur Probe Nr. 6 wurde eine Platte benutzt, die ans 


nach Erreichung eines Alters von 10 Wochen etwa 14 Wochen 
lang im Babnsteige des Babnhofes Zoologischer Garten an stark 
begangener Stelle gelegen hatte. Um die Belastung moylichst 
gleichmialsig wirken zu lassen, war auf diese Platte, die ent- 


sprechend der beabsichtigten Lagerung 0,85" frei lag, ein | 
(Schlafs folgt.) 
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65°™ hoher Lattenrahmen angebracht und mit Betonkies ver- 
fallt, War auch streng genommen hierdurch eine Druckflache 
yon nur 0,76.0,583 = 0,44 qm geschaffen, weil die anfge- 
brachte Last sur auf dem Kiese ruhte, so soll der Einfachheit 
wegen doch angenommen werden, dafs der Drock an der ganzen 
0.85 . 0,663 = 0,56 qm freien Unterseite der Platte wirkte. 
Jedenfalls ist diese Annahme die denkbar ungtinstigste, 
Unter dieser Voraussetzung ist die Beanspruchung fir 1 qm 


| ausgerechnet worden, 


Der Holzrahmen gestattete eine bemerkenswerte Beobach- 


tritt des ersten kleinen Risses konnte nicht festgestellt werden, | tung der Durchbiegang, indem sich die Platte bei zunehmender 


Relastung deutlich von dem Rahmen entfernte und mit ihrer 


Anffallend ist, dafs diese Platte nach Eintritt des ersten kleinen 


denselben Robstoffen wie Nr. 1 und 2 angefertigt war und | Risses bis zam Bruche noch so viel getragen hat. 


Probe Nr. 7 mit vermehrter Eiseneinlage erwies sich 
als sehr fest; selbst bei einer Beansprauchung von 9254 kg/qm 
trat noch kein Brach cin. Eine grifsere Belastang war nicht 
méglich, weil die Last zu kippen drohte und die Durchbiegung 
nicht mehr gemessen werden konnte. 


Versuche zur Erprobung der Wirkungsweise elastischer Zugstangen der Bauarten 
von Borries und Wick. 


Von Fischer, Eisenbalin-Bauinspektor bei der Kémiglichen Eisenbahn-Direktion zu Berlin. 


(Schlafs von Seite 36.) 


b) Die Zagvorrichtung von von Borries hatte fol- 
gende Abmessungen: 

Blatthéhe der Zogfeder 130 ™* 

Blattstarke der Zagfeder . 13 == 

Tragfihizkeit bei 60°" Durchbiegung 11000 kg 

Tragfihigkeit bei 100 ™™ Durchbiegung 17 500 kg, 

Bei Bemessung der Dorchbiegung ist von der Héhe aus- 


gegangen, welche die Feder nach dem Einbane in den Zug-_ 


kasten besitzt. 


Das Anfahren, Anhalten und die Bewegung wihrend des | 
waren wesentlich sanfter, als bei der | 


Beharrungszustandes 
starren Zugstange; Anfsitzen der Zugfedern und starkes An- 


liegen der Wagenmassen an den Zugstangen wurde in keinem | 


Falle beobachtet, 


Die verbleibenden Federungen betrugen im | 


unginstigsten Falle 19 bis 16™™ und schwankten vorwiegend | 


yon 39 his 30"" am yvordern und von 49 bis 407 am 
hintern Haken der Fahrzeuge. Auch bei den Versuchen VIII 
bis IX und XVIII bis XXIL anderte sich dieses ginstige Ver- 
halten nur, indem sich die Federungen des hintern Hakens 
ebenfalls vorwiegend zwischen 39 und 30°" bewegten. 

Die bei den einzelnen Versachen verbliebenen Federangen 
sind nachstehend angegeben, dabei sind wieder die Versuche 
I bis VIT and X bis XVII einerseits, und VIII bis IX und 
XVIII bis XXIII anderseits zu je einer Abteilong zusammen- 
gefalst. 

In der Abteilung A, Versuche | bis VIT und X bis XVII 
warden im ganzen beobachtet ; 


103 Verschiebungen am vordern und 101 Verschiebangen 
am hintern Haken. 

Bei den Verschiebungen am vordern Haken betrag die ver- 
bleibende Federung: 


1f0 bis 90"™ jn 3 Fallen, 2,91 °), 
89 « 80 «< «< & « 7,76 « 
79 « T0« « G& « 5,82 « 
69 «< 60 « « 6 « 4,86 « 
59 « 50 « « 7F « 6,79 « 
49 « 40 « « 22 - 21,36 « 
39 « 30 « « 87 « 85,92 « 
29 «< 20 « «= 14 - 13,58 « 
19 « 10« « 1 « 0,97 « 
unter 10 « « — * — «4 


Bei den Verschiebungen am hintern Haken betrug die ver- 
bleibende Federang: 


100 bis 90™ in 15 Fallen, 14.85%), 
B9 « BO« « 3 + 2,97 « 
79 =< T0« « 4 * 3,96 = 
69 «< 60 « « 4 « 3,98 « 
59 « 50 « « 9 - R91 « 
49 « 4) « « 27 « 26,73 « 
39 « 30 «< « 24 « 23,76 « 
29 «= 20 « « 15 < 14,85 « 
9 « We « — - — << 
unter 10 « « — « <= a 


Somit blieben Federungen yon 80°" und mehr bei 
88 Verschiebungen des vordern Hakens, bei 86 Verschicbungen | 
des hintern Hakens, unter 30 =" bei 15 Verschiebungen des vor- 
dern, und bei 15 des -hintern Hakens, 

Federangen yon 80"" und mebr weisen 85,43 °/, 
der Verschiebungen des vordern und 85,14°/, des hintern 
Hakens, und Federangen anter 30™" 14,56°), der Ver- © 
schiebungen des vordern und 14,85°/, des hintern Hakens auf. 

In der Abteilung B, Versuche VIII bis IX, XVIII bis XXIU, 
worden 49 Verschiebuogen am vordern und 50 Verschiebungen 
am hintern Haken beobachtet. 

Bei den Verschiebungen 
verbleibende Federung: 


am vordern Haken betrug die 


100 bis 907 in 3 Fallen, 6,12%, 
89 « 80« « I “ 2,04 « 
79 « 70< « 4 « 8,17 « 
69 « 60 « « 4 « 8,17 « 
59 « 50 « « 5 « 10,20 

49 «< 40 « « 11 «= 22,45 

89 « B80 <« «< 16 « $2,665 « 
29 « 2« « 6 « 10,20 « 
19 « 1D «a ae « — « 
unter 10 < « — « — « 


Bei den Verschiebungen am hintern Haken betrug die ver- 
bleibende Federang: 


ft oA 


100 bis 90™™ in 4 Fiillen, 8,90°/, 
89 < B0« « 3 « 6,00 « 
79 «70« « 2 « 4,00 « 
69 « 60 « < 4 cm 8,00 «< 
h9 « 50 «< « G « 12,00 « 
49 « 40 « « 11 « 22,00 « | 
39 « 80< « 14 « 28,00 « 
29 < 20« « 6 « 12,00 « 
19 « 10«< « — * — « H 
unter 10 « « — « — 


Somit bleiben Federungen von 80" und mehr bei 
44 Verschiebangen des vordern und bei 44 Verschiebungen des 
hintern Hakens, unter 30°" bei & Verschicbungen des vordern - 
und bei 6 des hintern Hakens, 

Federungen von 30™° und mehr weisen 89,79°), der 
Verschiebungen des vordern und 88°/, des hintern Hakens 
und Federungen unter 30™" 10,20"), der Verschiebungen 
des vordern und 12°/, des hintern Hakens auf, 

Die Zugstangen des ersten Wagens zogen sich beim An- 
fahren sofort um das Héchstmafs von 120" anseinander und 
behielten diese Verlingerung mit geringen Schwankungen bei 
den meisten Versuchen bis zam Beginne des Bremsens bei. In 
ubnlicher Weise verhiclten sich die im ersten Zngdrittel laufen- 
den Wagen, jedoch verringerte sich die mittlere Verlingerang 
mit zanehmender Eotfernung von der Zugspitze. Beim mittlern 
Wagen blieben die Zugstangen gleichfalls wibrend der ganzen 
Dauver der cinzelnen Versuche in verliingertem Zostande; 
in der zweiten Zughdlfte nabmen die Verlingerungen nach dem 
Ende des Zuges zu merklich ab, wilhrend sie am letzten Wagen 
abgesehen von einigen, unten noch n&her zu erérternden Fallen | 
XL. Band. % Heft. 
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nahezu verschwanden. Die Verschiebungen des vordern und 
hintern Hakens eines Wagens waren annibhernd gleich. 

Die grifste Zngstangenverliingerung betrug am_ ersten 
Wagen 126, am mittlern 120, am letzten 113 ™=™, 

Die durchsehnittliche Zugstangenverlingerung stellt sich am 
ersten Wagen auf 117, am mittlern auf 88, am letzten auf 30°", 

Schwingungen der Zugfedern traten in keinem Falle anf, 
vielmehr erfolgten die Eindriickungen jeder Feder stets in 
gleicher Richtung und zwar bei den Federn der vordern Haken 
nach vorn, bei denjenigen der bintern nach hinten, 

Die Stofswirkungen wurden wohl verringert, aber nicht 
beseitigt, Vielmehr worden bet mehreren Versuchen in der zweiten 
Halfte des Zuges ziemlich kriftige Stfse ond Zuckangen wahr- 
genommen, fiber welche die Aufzeichnungen nither Aufschlofs 
geben. Auf Stofswirkungen sind beispielsweise die am letzten 


| Wagen beim Anfabren und Bremsen unvermittelt auftretenden 


grifseren Eindrickungen und Zugstangenverliingerungen zurtck- 
zufdbren, die sich bei den Versuchen VII, XII, XII, XIV, 
XIX, XX, AXII und XXIII zeigten. Aus den bier gemessenen 
Eindrickungen von 67" und Verlingerungen von 79 und 
113%" mufs geschlossen werden, daly am vordern Zughaken 
des letzten Wagens zu verschiedenen Malen stofsartig wirkende 
Krafte von mehr als 10000 kg gewirkt haben, unter deren 
Einflasse der Wagen mehrfach derartige Erschitterangen erfuhr, 
dals die Zugfedern des bintern, vollstdndig unbelasteten Hakens 
wesentliche Kindraickungen in der Richtung nach hinten er- 
litten, die beim Versuche XIX den Wert von 57" ™ erreichten 
und einer Kraft yon mehr als 9000 kg entsprechen, 

Auch die Aufzeichnungen vom mittlern Wagen lassen 
Stofswirkungen in den scharfen Spitzen erkennen, welche 
wesentlich fiber den die sonstigen Verschicbungen darstellenden 
Linienzug binausragen. Die Zugfedern haben sich danach 
plotzlich stark zasammengedritckt und sind dann der fir die 
Fortbewegung des Zuges erforderlichen Zugkraft entsprechend 
zuritckgeschnellt. Diese Erscheinungen finden sich, wie bei der 
starren Zugstange vorwiegend wihrend des Anfuhrens and zwar 
beim gewohnlichen, Versuch X, beim ruckweisen Anfahren, 
Versuche IV, ¥, VI, XIL XIII, XIV, und beim Wiederanzichen 
nach plitalichen Geschwindigkeitsinderangen, Versache IIE, VII, 
XV; seltencr treten sie beim Anhalten, Versache I, Ill, 1V, 


| beim Anhalten mit gestrecktem Zuage, Versuch VII, beim An- 


halten mit auflaufendem Zuge auf. Bei Versuch VI ging die 
Findrockung der Zugfeder unvermittelt von 74™= auf 40 ™", 
bei Versuch XIII sogar von 73™" auf 10°" zurtck; das 
lafst die H&ftigkeit der aufgetretenen Stofse und Zerrungen 
erkennen, 

Wenn auch diese Stofswirkungen fir die Zagvorrichtungen 
wenig gefibriich sind, so wirken sie doch ungiinstig auf die 
Kuppelungen ein und zwar werden die durch sie veraulafsten, 
plitalichen und grofzen Lingeninderungen der Zogstangen, 
denen die Kuppelangen nicht immer mit gentgender Schnellig- 
keit folgen konnen, in den letzteren zu Brichen fihren missen, 

Tatsiichlich betreffen die am zweiten Versuchstage be- 
obachteten Beschidigangen ausschliefslich Kuppelungsteile, Der 
Vergleich dieser mit der am ersten Versuchstage beobachteten 
Beschidigungen zeigt, dals die elastische Zugstange der Bauart 
1 9 


von Borries keine Abnahme der Beschiidigungen und Zug- 
trennungen herbeigefihrt hat, nur sind die gebrochenen Teile 
andere, 





Beschadigung - 


| 
W schiidi 
bei Versuch agen Beschidigangsart 
| i 
Vi 1 Kuppelengsmutter gerissen,Zaugtrennung. 
Vil a8 | Kuppelungsmotter gerissen, Gehiinge 
| stark gebogen, Zogtrennung. 
xv 58 | Kuppelungspindel und Mutter gerissen, 


Zagtrennung. 


Neben den Kuppelungen ist der Verbindungskeil der beiden 
Zugstangenhilse in der langen Fobrungshilse Beschiidigangen 
ansgesetzt. Fast alle Zngstangen der vordern Zughilfte und 
in verschiedenen Fiillen auch die der hintern zogen sich um 
das grifste zulissige Mafs von 120™" anseinander, wiederholt 
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Die Art und Weise, in welcher diese Erscheinung zu 
stande kam, lifst sich zwar nicht mit Sicherheit feststellen, 


' es ist jedoch sehr wahrscheinlich, dafs die Sicherheitskuppe- 
| lungen durch die pldtzlichen bedeutenden Verschiebungen 
| der Zugvorrichtungen in eine Stellung gelangen, welche dem 


Kuppelungsbigel das Abgleiten vom Sicherheitshaken ermdg- 
licht, Da nach dem Ausschalten der Sicherheitskuppelang 
jeder an der Schraubenkuppelung vorkommende Brach eine 
Zugtrennung zur Folge hat, so wird deren Eintreten durch diese 
Zugstange begtnstigt. Tatsichlich haben die bei den Versuchen 
aufgetretenen Beschidigangen der Kuppelungsteile ausnahmslos 


| Zerreifsen des Zages veranlafst; in einem Falle erfolgte die 


ist auch wihrend cines Fahrtabschnittes mehrmaliges Spielen | 
zwischen den beiden Endstellungen beobachtet; der Firangs- | 


keil durehliuft daher sehr hiufig den Zugstangenschlitz in 


seiner ganzen Linge und legt sich gegen dessen Endflachen, | 
herbeifthren, oder die von der Lokomotive ausgetibten Zug- 


| kriifte absehwichen uad deren vom Lokomotivithrer beabsich- 


Da diese Bewegung nach den Aulzeichnungen mit grofser Ge- 
schwindigkeit, ja fast augenblicklich erfolgt, ist ein Stofs un- 
vermeidlich, Zor Aufnahme dieser hdufigen Stodfse jst aber 
eine Keilfliiche von 9™™" Breite ungeeignet, daber werden dber- 
mifsize Beanspruchun en entstehen, die Anfschlitzen der Halse, 
oder Broach des Keiles bewirken. Dals wihrend der Versuche 
solche Briche nicht auftraten, ist darauf zartickzufithren, dafs 
sich alle Wagen erst seit etwa einem halben Jahre im Betriebe 


Zugtrennung sogar unter so unginstigen Umstinden, dafs trotz 
des thbersichtlichen Gelindes, der ginstigen Neigungsverhiilt- 
nisse und aller Vorsicht ein Aufrennen der abgerissenen Zug- 
teile nar durch die Umsicht der Lokomotivmannschaft eben 
noch verhfitet werden konnte, 

Ein betrichtlicher Nachteil liegt endlich darin, dafs in den 
kriiftigen Zugfedern durch das Auftreten der Zugstangenver- 
lingerungen bedeutende Arbeitsbetriige aufgespeichert werden, 
die bei ihrer Auslisung nobeabsichtigte Bewegungen des Zages 


tigte Wirkung aufheben, somit Veranlassang za Unfillen geben 


- kénnen, 


befanden und vor Bexinn der Versuche in der Hauptwerkstiitte | 
Tempelhof einer sorgfiltigen Untersuchung ihrer Zugvorrich- — 


tungen unterzogen waren, bei der alle vorgefundenen Schiiden 
beseitigt wurden, 

Abgesehen von den genannten Stofswirkungen gibt die 
Anordnang des 
Keiles auch dadurch zu Bedenken Veranlassung, dafls Glvitbe- 
wegungen zwischen zwei Toilen hervorgerufen werden, die ihrer 
Lage wegen im Betriebe weder geschmiert noch besichtigt 
werden kinnen, den Einfltssen der Witterung aber in hohem 
Grade ausgesetzt sind. Die ungiinstige Wirkung, welche der- 
artige Bewegurgen auf die Haltharkeit der bewegten Teile ans- 
fben, zeigte sich bei den fOr dic Versuche benutzten Wagon 
in augenfallizger Weise. Trotzdem sie nimlich 
Monate im Betriebe, und die liefernden Bananstalten mit Raock- 
sicht auf die Versuche bei der Herstellung ond Anbringung 
der Zugvorrichtungen wufsergewdholich sorgfiltig gewesen waren, 


fanden sich bei vielen Faihrangskeilen starke, dber die vollen ; 


Breitseiten reichende Anfressungen, die eine ‘Ticfe von 4 bis 


in schmalem Fahrongschtitze verschiebbaren | 
| steigern und dem Lokomotivfiihrer sogar die volle Einsetzung 


erst wenige | 





6" besafsen ond Auswechselung der Keile erforderlich machten. | 


Da sich die grindliche Untersuchung der Zugvorrichtangen auf 
schadhafte Keile in etwa halbjiihrigen Fristen nicht wohl aus- 


fihren iifst, also Keilbriche zu erwarten sind, so bildet der — 


erwihnte Umstand einen erheblichen Mangel. 


Als weiterer Nachteil ist das selbsttitige Aushiingen der , 


Sicherheitskuppelungen zu bezeichnen, welches im Verlanfe der 
Versuche verschiedene Male beobachtet wurde. 


Wenn beispielsweise die Spitze cines zum Stillstande ge- 
brachten, festgebremsten Gaterzuges unter dem Einflusse solcher 
Federwirkungen unvermutet 4 bis 6™ zurtcklinuft und dabei 
die gleichfalls gebremsten Zuglokomotiven mit sich zicht, wie 
es bei den Versuchen Il, IV und XIV vorkam, so werden 
Lokomotiv- ond Zugmannsehaft und die beim Aus- und Ein- 
laden besehdftigten Arbeiter gefiihrdet, und abgesehen von der 
Stirung des Ladegeschiftes sind Beschiidigungen der Wagen 
und Ladevorrichtungen za befirchten. 

Dafs der Kinfiofs der Federwirkungen sich noch weiter 


der Zugkraft in bestimmter Richtung abschneiden kann, zeigen 
die bei dem Versuche XXI gemachten Beobachtungen. Die 
verhiingnisvolle Wirkung derartiger Nebenkrifte bedarf keiner 
weitern Erdrterang, 

ec) Die Zugvorrichtung von Wick hatte folgende Ab- 
messungen : 


Blatthéhe der Feder F 145 5” 
Blattstirke der Feder F . . 8,25 « 
Tragfihigkeit der Feder F bei 

75°" Durchbiewung . 5000 kg 
Blatthihe der Feder F, 180 =" 
Blattstirke der Feder F, . 12 « 
Tragfihigkeit der Feder F, bei 

20™ Durchbiegung . 5000 kg. 


Bei Bemessung der Durchbiegungen ist von den Werten 
ausgegangen, welehe die Federn nach dem Einbane in den 
Zugkasten besitzen, 

Rei den Versuchen am dritten Tage konnte diese Zugvor- 
richtung das Auftreten starkerer, auf Massenwirkungen zurtick- 
zufdbrender Stéfse ond Zackungen namentlich in der hintern 
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Halfte des Zuges gleichfalls nicht vollig verhindern, Auf Stols- 
wirkungen lassen zunichst die auch hier beobachteten starken 
Zughakenverschiebungen des letzten Wagens schliefsen, die s0- 
wohl beim Bremsen, Versuch II, II, IV, XIL, XIV, XV, XVI, 
XVI, als auch beim Anfabren Versuch IV, V, VI, XI, XII, 
XII], XIV, XV anftraten and in einzelnen Fallen sogar den 
hohen Wert von 72™" erreichten. Die Verschiebungen beider 
Haken erfolgten jedoch durchweg in der Richtung nach vorn, 
nur bei Versuch XIX zeigte der hintere Haken als Folge einer 
schwingenden Bewegung der Feder einen kriiftigen Ausschlag 
nach hinten, Die Wirkang der Stéfse auf den Wagen ist da- 
her bei weitem nicht so heftig gewesen, wie bei der Zugstange 
der Bauart v. Borries, insbesondere haben sich die dort be- 
obachteten starken Erschitterungen nicht gezeigt. 

Auch ans den Aufzeichnungen am mittlern Wagen ist das 
Auftreten yon Stolswirkungen unmittelbar ersichtlich. Unver- 
mittelt auftretende Verschiebungen von 69 bis 73°", welche 
ebenso unvermittelt auf den Wert von 20 bis 307”, Ver- 
such IY, V, VI, zartickgehen, oder durch Zaritckschnellen der 
Federn in die Nullstellung sogar vollstindig aufgehoben werden, 
Versuch XI, XII, XIII, heftige, bisweilen mehrfach wiederholte 
schwingende Bewegungen des hintern Zughakens mit Aus- 
schligen von 44 und 78 ™*, Versach VI, 57 und 63™™, Ver- 
such XVI, nach beiden Seiten sind auf den Einflufs von Stofsen 
und Zuckungen zurickzufOhren, und geben ein Bild von der 
Grifse der wirkenden Kriifte und der durch sie erzeugten 
Federbeanspruchungen, 

Durch das eigenartige Zusammenwirken der Zugfedern 
wurde jedoch trots dieser hohen Beanspruchangen das Aufsitzen 
der Federn und starres Anliegen der Wagenmassen an den 
Zugstangen, oder die Ubertragung harter unelastischer Stifse 
in allen Fillen vermieden; Angziehen, Anhaiten und die Be- 
wegungen wilhrend der Fabrt vollzogen sich noch sanfter, als 
bei der Zogvorrichtung yon vy. Borries, 

Die Versuche haben gezeigt, dafs danernde Zugstangen- 
verlingerungen wihrend des ganzen Fahrtabsechnittes fast nur 
am ersten, in einigen Fiillen auch am mittlern Wagen vor- 
kommen, ond dafs diese nahezu in allen Fallen ausschiliefslich 
durch Bewegungen des vordern Hakens vyeranlafst werden. 

Der vordere Haken des ersten Wagens wuorde nach den 
Aufzeichnungen bei Beginn des Anfahrens nach plétalichen Ge- 
schwindigkeitsinderangen um 60 bis 65" nach vorn gezogen, 
wich nach Beendigung des Anfahrabschnittes and wihrend der 
Fabrt mehr oder weniger zerick und nahm erst am Schlusse 
dee Fahrtabschnittes die Nullstellung wieder ein, wihrend sich 
die Bewegungen des hintern Hakens auf einige ruckartige, 
nach hinten gerichtete Verschiebungen beschriinkten, die nur 
in einzelnen Fallen und zwar beim Anfahren einen gréfsern 
Wert erreichten, beispielsweise bei Versuch IV 47, Versuch V 61, 
Versuch VI 74, Versuch VIL 75", 

Der mittlere Wagen zeigt Verschicbungen und Verlinge- 
rangen von grifserer Dauer nur anf der Fahrt von Tempelhof 
nach Zossen und zwar ebenfalls an seinem vordern Haken; im 
Obrigen finden sich hier ausschiiefslich rackartige Verlingerungen, 
die nuerwartet entstehen and sofort wieder verschwinden, wilhrend 
in den Zwischenzeiten beide Haken nahezu im Ruhezustande 
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bleiben. An diesen Verlingerungen, die als Folge der oben 
erwiihoten Federschwingungen auftroten, sind beide Haken an- 
nihernd gleichmiilsig beteiligt. 

Am letzten Wagen endlich traten Verschiebungen und Ver- 
lingerungen in der Mebhrzahl der Fille gleichfalls rackartig 
auf, nur bei einzelnen Versuchen, WH, III, IV, XIV, XV, XVI, 
entfernten sich die Haken auf langere Zeit aus ihrer Null- 
stellang und zwar vorwiegend wihrend der Bremsabschnitte, 

Die grifste Zagstangenverlingerung betrug am _ voridern 
Wagen 75, am mittlern 75, am letzten 69™"; die durch- 
schnittliche Zugstangenverliingerung war am vordern Wagen 57, 
am mittlern 46, am letzten 23 ™™, 

Wenn nun auch die Stéfse durch die Bauart von Wick 
wesentlich abgeschwiicht warden und obgleich die Bauart im 
ganzen und im einzelnen fiir die Aufnahme starker Stolse ge- 
eignet erscheint, war doch auch bei ihrer Verwendung keine 
Verminderung der Beschddigungen za verzeichnen. 











: | 

Beschadigung y Adi sail 
bei Versuch | rae Beech ae *r 4 
Xi 46 Kuppelungsmutter der hintern Kuppe- 

lung gerissen, Zagtrennung. 
x B7 Kuppelangspindel gebrochen, Zugtren- 
| nung. 

XXUI 58 Kuppelongspindel gebrochen. Zapfen der 


Kappelangsmutter gerissen, Zugtren- 
nung. 

Dieses namentlich mit Rttcksicht auf das geringe Alier 
und den giinstigen Erhaltangszustand der Wagen wenig be- 
friedigende Ergebnis ist ebenfalls auf die unvermittelt auf- 
tretenden Liingendnderangen der Zugstangen und die durch sie 
veranlalsten hohen Kuppelungsbeanspruchungen zartickzufghren, 
Auch hier zeigte sich das selbsttiitige Aushiingen der Sicher- 
heitskuppelungen. Wie bei der Zugvorrichtung nach von 
Borrtes zeigte sich diese Erscheinung regelmifsig bei Eintritt 
eines Kuppelungsbruches, sie faihrte also stets zu einer Zug- 
trennang. Das Bedenkliche dieses Verhaltens ist unter VI, b. 
8. 59 erdrtert. 

Ferner traten hier ebenfalls die grofsen, mit der Arbeits- 
aufspeicherung in den Zogfedern verknipften und unter VIb 
erorterten Ubelstande zu Tage. Ganz dbnlich wie am zweiten 
Versuchstage, fihrten diese Federwirkungen nicht nur unbe- 
absichtigte und unvermutet aaftretende Verschiebungen des 
Zuges herbei, Versuch II, Lil, IV, sondern sie vermochten sogar 
in zwei Fallen, Versuch XXI und XXII, die Wirkung der 
beiden, mit voller Kraft nach yorn arbeitenden Lokomotiven 
aufzuheben und diese mit dem ganzen Zuge um etwa 20% 
nach hinten zu ziehen. Auch auf das Gefiibrliche dieser Neben- 
krifte ist bereits oben hingewiesen worden, 

Schliefslich mufs noch erwibnt werden, dafs die verwickelte 
und gedréngte Bauart der Zugvorrichtang die Herstellungs- und 
Erhaltungskosten der Fahrzeuge erhdbt, und dafs die Anfertigung 
der Federn unter moglichster Einhaltung der von Wick be- 
ziglich der Belastungen und Durchbiegangen gegebenen Vor- 
schriften den Bavanstalten schon beim Baue der Yersachswagen 
unverhiltnismalsige Schwierigkeiten bervitete. 

9g* 


VU. Schiafsfelgerungen, 

Die Ergebnisse der Versuche 
Schlulssiitze zusammenfassen : 

1) Die Obliche starre Zogstange mit verstirkter Zugfeder 
geutgt den Anforderungen des Betriebes auch anter ungiinstigen 
Umstinden, ein zwingendes Bedirfnis, sie darch eine in der 
Lingsrichtung elastisch nachgiebige Zugstange zu ersetzen, liegt 
nicht vor, 


und Wick fahren zwar cine wesentliche Abschwichung und 
Eijnschrinkung der auftretenden Stifse herbei und wirken da- 
darch gtinstig auf die Haltbarkeit der Zugvorrichtungen ein. 
Sie konnen jedoch das Auftreten von Beschddigungen an 
zur Obertragung der Zogkrifte dienenden Teilen, sowie das 
Vorkommen von Zugtrennungen als Folgeerscheinungen derartiger 
Beschddigangen nicht verhiten oder auch nur einschranken, sie 
haben vielmebr verschiedene in ihrer Bauart begriindete be- 


lassen sich in folgende — 
| beeinflussen, 


| denkliche Eigenschaften, die der tblichen Zugstange nicht an- 
haften, und unter Umstinden die Betriebsicherheit unginstig 


3) Bei der Zugvorrichtung der Banart von Borries 
finden sich die genannten Eigenschaften in besonders hohem 
Grade, aufserdem zeigte cin far die Betriebsicherheit in erster 
Linie wichtiger Baateil, der Fabrungskeil, einen tberans starken, 





| gieichfalls durch die Bauart veranlafsten Verschleils, 


2) Die elastischen Zugstangen der Baoarten yon Borries | Ricksicht hieranf kann die weitere Verwendung dieser Zug- 


Mit 


' vorrichtung nicht als ratsam bezeichnet werden. 


den | 


Im Anschlusse an die vorstehenden Ausfihrungen mige 
noch daranf hingewiesen werden, dafs die Zugfedern des Tenders 
nach den Aufzeichnungen wiihrend der ganzen Dauner der Ver- 
suche oufgesessen haben. Wenn hierdurch auch keine Be- 
schiidigangen oder sonstige Zwischenfiille veranlafst sind, so 
darfte sich doch eine Verstiirkung dieser Federn in erster Linie 
empfehlen. 


Lokomotivschuppen mit gemeinsamer Rauchabfihrung. 
Yon Klopsch, Geheimem Baurate in Halle a, &. 
Hierzu Zeichnungen Abb, 1 anf Tafel XIV, Abb. 1 bis 5 auf Tafel XV, und Abb. 1 bis 6 auf Tafel XVL 


In den bebauteren Teilen der Stidte wird die Ranach- 
belstigung durch die Einzelabfahrung der Rauchgase der 
Lokomotivschuppen -Schornsteine meist recht onangenehm 
empfunden. Man ist daher beméht, diese Einzelabfahruagen 
durch gemeinsame zu ersetzen. 

Bei den vorhandenen Lokomotivschuppen ist dies nach der 
bereits in Sachsen, Bayern and Warttemberg mehrfach zur Aus- 
fthrang gelangten, in Abb. 1, Taf. XIV und Abb, 3, Taf. XV dar- 
gestellten Bauart dadurch erreicht worden, dafg in das Dach- 
gesyiirre ein oder aach mehrere wagerechte oder aufsteigende 
Kanile eingebaut wurden, in denen die Rauchgase nach einem 


gemeinsamen, meist aulserhalb des Lokomotivschuppens stehenden | 


Schornsteine geleitet und so abgefihrt wurden, 


Eine solche Anlage ist vor einigen Jahren im Direktions- | 


bezirke Halle a/S. far den ringfirmigen Lokomotivechuppen auf 
dem Eilenburger Bahnhofe in Leipzig ausgefihrt und anf 
Abb. 1, Taf. XIV und Abb, 3, Taf. XV veranschanliche, 

Die Abb, 1, Taf. XIV zeigt den Grundrifs des zehnstandigen 
Lokomotivschuppens mit der Anordnang der Sammelkanile, Fant 
Stiinde davon sind zur Aufstellang von je zwei Tenderlokomotiven 
bestimmt und haben zu diesem Zwecke doppelte Sammelréhren 
erhalten, Abb, 3, Taf. XV stellt den Querschnitt des Schuppens 
dar, Abb. 1 und 2 die Aufhtingung des Kanales an die eisernen 
Dachbinder und die Abstétzung aulserhalb des Dachstuhles, 

Die Kanile, in die die einzelnen Ansehldsse zu den 
Lokomotisschornsteinen einminden, bestehen ans aufgehiingten 
und abgestatzten rechteckigen Beton-Eisenrdhren, deren Gewicht 
150 bis 230 kg/m betrigt. 





Der Einbau von Ranchabfabrungs-Karialen in bereits vor- | 
handenen Schuppen erfordert beztglich der Durchfithrung durch - 


die Dachbinder allerdings eine gewisse Vorsicht, weil die langen 


schwankungen ausgesetzt sind, und durch ihr grofses Gewicht 


| Lokomotivstandes mit den Heizrohren. 


Senkangen herbeifihren kénnen, die den freien Abzug der 
Gase erschweren, auch Feuersgefabr bervorrufen kénuen, Aus 
letztgenanntem Grunde mitssen die Abzugskanile bei ihrem 
Einbaue in Lokomotivschappen mit hdlzernen Dachstablen noch 
besonders ummantelt werden, wie dies auch in der Schuppen- 
anlage in Seesen geschehen scin soll. 

Bei dem Entwurfe never Lokomotivschuppen mit gemein- 
aamer Rauchabfthrang fihrt man die Dacher vorteilhaft als 
Paltdicher ans und legt den Sammelkanal fir die Rauch- 
abzogsrohre der Lokomotivschornsteine auf dic dufsere Um- 
fassungswand in der Weise, dalg in den Ecken Pfeiler ange- 
ordnet und zwischen diese Bogen gespannt werden, welche den 
Kanal tragen. 


Einer solchen Ausfihrungsform entspricht der in Taf. XVI 


| dargestellte, im Sommer 1903 erbaute Lokomotivschuppen mit 


neun Stiinden auf dem Bahnhofe Halle a/S, 

Abb, 1, Taf. XVI zeigt den Grandrifs, Abb, 2, Taf, XVI den 
Quersehnitt, Abb, 3. Taf, XVI die cingebaute Heilswasserheiz- 
anlage, Abb. 4 und 5, Taf. XVI den Langs- und Querschnitt 
durch die Heizanlage, Abb. 6, Taf, XVI den Querschnitt eines 
Der Sammelkanal, an 
weichen die einzelnen Lokomotivschornsteine durch Réhren mit 
den Schornstein fest umschliefsenden, auseinander klappbaren 
Rauchfangtrichtern*) angeschlossen sind, ist hier in volles 
Mauerwerk gelegt, dadurch gegen dulsere Witterungseinfilisse 
gescbittzt und vollstiindig fenersicher; er mindet in den aufser- 
halb des Schuppens erbauten Schornstein, Durch vorgesehene 
Reinigungsiffaungen ist der Kanal tberall beqaem zuginglich. 

Der Schuppen, der gegenutiber froheren Ausfihrungen mit 
Satteldach einen Pultdachstuhl erhalten hat, wird durch zwei 


: , ‘ unter dem Falsboden liegende Heifswasser - Heizungsanlagen 
Beton-Eisenrihren im gewdhnlichen Betrieb grofseren Wdrme- | 


% D.R.P. Fabel, Mfinchen. 


geheizt, an deren eine fainf, an deren andere vier Stiinde an- 
geschlossen sind. Die Perkinsrohre der Heizung werden 
unterirdisch den einzelnen Stiinden zogefahrt und liegen za je 
zwei Rohrpaaren an den Seitenwinden der Kaniile. Diese 
Heizung hat den Vorteil, dafs Schnee und Eis an den untern 
Teilen der Dienstlokomotiven schneller abtaucn, als dies bisher 
bei der gerade fir Lokomotivschuppen ziemlich unwirksamen 
Einzelofenheizung miglich war. Auch ist der Wdrmeverlust 
bei Schuppen mit gemeinsamer Rauchabfibrung, deren einzelne 
Anschltisse aufser Betrieb noch durch Drosselklappen geschlossen 
sind, bedeutend geringer, als bei Schuppen mit Einzelabfihrung, | 
bei denen auch noch oft besondere Laftungseinrichtungen vor- | 
handen sind, 


Abb, 4 und 5, Taf. XV zeigen einen Toil der im Bau 
befindlichen Schuppen von 22 Stiinden ftir den neuen Personen- 
Hauptbahohof Leipzig, der in seiner allgemeinen Ausfabhrungs- 
form dem des Bahnhofes Halle a,8. gleicht mit der Abweichung, 
dais die Sammelkanile der Rauchabfthrang durch Beton-Kisen- 
k&sten gebildet werden, und der cine der beiden vorgesehenen 
Schornsteine mit der fiufsern Umfassungemancr bondig ange- 
ordnet ist, da dieser Teil der Schuppenanlage unmittelbar an , 
einer Verkehrstrafse liegt, wihrend der zweite Schornstein, bei | 
welchem die vortberfthrende Strafsenanlage dies nicht mehr 
hindert, in die Aulsenwand so eingefiigt werden soll, dals die | 
Rauchkanile ohne seitliche Krammang eingeftlirt werden kénnen, . 

Obgleich beztglich der Bewihrung der gemeinsamen Rauch- | 
abfibrungs-Anlagen, besonders auch hinsichtlich der Bauart der | 
Sehuppen in Halle a/S, und Leipzig weitreichende Erfahrungen | 
besonders fiir kiiltere Winter noch nicht vorliegen, so steht die . 
Bewiibrung solcher Anlagen doch auch in wirtschaftlicher Hin- | 
sicht aufser allen Zweifel. 

Die von den Schornsteinen entwickelte Zugwirkung fihrt 
die Ranehgase ohne irgend welche Belistigung der sich in den 
Schuppen Aufhaltenden und der Anwohner schnell ab, das 
Anheizen der Lokomotiven erfordert erheblich weniger Zeit als - 
friher. 
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Die Kosten fir eine gemeinsame Rauchabfithrungs-Anlage 


, stellen sich bei nachtriglichem Einbaue in einen bereits yor- 


handenen Schuppen ziemlich hoch, weil die Anlage dem vor- 
handenen Dache angepalst werden muffs. Sie betrugen far die 
Schuppenanlage auf dem Eilenburger Bahnhofe in Leipzig mit 
ihrer teilweise doppelten Kanalfthrang einschliefslich Schorn- 
stein und aller zagehdrigen Nebenanlagen ungefiir 17 500 M., 
wovon jedoch ein gréfserer Betrag auf den 1,8 weiten und 
36™ hohen Schornstein entfalit, an den noch weitere Stinde 
angeschlossen werden kénnen, so dafs die Einrichtang ftr jeden 
der zehn vorhandenen Stinde 1750 M. gekostet hat. Die in 
den Lokomotirschuppen in Seesen nachtriiglich eingebaute Rauch- 
abfihrong soll fir den Stand 1000 M. erfordert haben. 

Die Anlage fiir den neuerbasten Lokomotivschuppen in 
Halle a/S. stellt sich biiliger, da dessen Bauart von vornherein 
der gemeinsamen Rauchabfthrang Rechnong triigt; der Stand 
kostet hier ungefahr 900 M., eiuschliefslich aller Nebenkosten 
auch der fir die Abzugstrichter der Banart Fabel. 

Die Kosten der Heifswasser-Heizungsanlage fir diesen 
Schuppen haben rund 4800 M. oder 533 M, fir den Stand 
betragen. 

Der im Bau befindliche Lokomotivschuppen auf dem neuen 
Hauptbahnhofe in Leipzig mit seiner kOnstlerisch besser aus- 
gebildeten Strafsenwand ist fir 22 Stiinde mit 223000 M, 
veranschlagt, worin aufser den tief zu griindenden Umfassungs- 
mauern und den Kanflen auch die gemeinsame Rauchabfohrung 
und die Sammelheizung enthalten sind. 

Weiter wird noch hinzugefagt, dafs beabsichtigt wird, 
einen &ltern ringfdrmigen Lokomotivschuppen auf Bahnhof 
Halle a, 8,, der jetzt von bewohnten Hiiusern teilweise umbaut 
ist, ond dessen Stinde fir neuere Lokomotiven za kurz sind, 
durch Herausrticken der dufsern Umfassungsmauer zu verlingern, 
auf diese nach obiger Beschreibung den Rauchabzagskanal zo 
legen, das als Satteldach ausgebildete hiélzerne Dachgespirre 
nach anfsen zu verlingern ond auf diese neue Umfassungsmauer 


| wieder aufzubringen, 


Zum Raumbedarfe der Lokomotivwerkstatten. 


Herr Baurat Stocker verdffentlicht*) eine Betrachtung 
dartber, dafs die Vorteile des Raambedarfes far Lingsanordnang 
der Gleise nicht in solehem Mofse vorhanden wiiren, wie sie , 
friher**) geschildert sind, ja er rechnet sogar beziglich des | 
Rauminhaltes der Halle einen erheblichen Vorteil zu Gansten 
der Querstinde beraus, Letzteres geschieht auf Grand der sehr 
grofsen lichten Hohe des Gebdudes von 15,2" der amerikanischen 
Anlage, welche neben besonders guter Beleuchtung den Zweck | 
hat, Achssiitze und sogar ganze Lokomotiven Ober die steenden 
Lokomotivyen hinwegzuheben. Sonst ist doch wohl olne weiteres | 
klar, dafs, wenn der tote Raum der Mittelschiebebihne in 
nutzbare Fliche umgewandelt wird, der Raumbedarf for die | 
gleiche Anzahl von Standen kleiner werden muls, Es wirde 
zur Aufklirung dieses kanm strittigen Punktes auch nicht das | 
Wort genommen worden sein, wenn nicht zagleich die irrtim- 


*) Organ 1904, 5, 9, 
**) Organ 1903, S. 196. 


liche Auffassung des Herrn Verfassers beseitigt werden sollte, 
dafs die Vorteile dieser Langsanordnung haoptsichlich nach 
der Seite des Raumbedarfes lagen. Gegeotber den dbrigen 
Vorteilen, wie grofse Uebersichtlichkeit, Ausnutzung der Gleis- 
linge, billigen Anlagekosten der Maschinen-Ausrdstung, bei 
jeichterer Benutzlarkeit der kleinen Laufkrane, bleibt die Raum- 
frage vielmehr im Hintergrunde, Besondera die Liingenaus- 
nutzung durch die stets wachsende Linge der Lokomotiven, 
wobei die Querstdnde alsbald versagen, ist ein wesentlicher 
Punkt bei voriandenen alten Gebdiuden, und dieser Vorteil wird 
dann zur yollsten Geltung kommen, wenn die Lokomotiven and 
Kessel nicht mehr aufgebockt, sondern auf zwei besondere zwel- 
achsige Wagen gestellt werden. Ein Versuch nach digser 
Richtang hat auch bei Querstdnden gewisse erlebliche Vorteile 
gezeiligt; tiber diesen wird baldigst aasfthrlich berichtet werden, 
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Einige Mitteilungen iiber die Versuchsfahrten der Studiengesellschaft fiir elektrische 
Schnellbahnen in Berlin. 


Von Grages, Eisenbahn-Dau- 


Die aufmerksame Verfolgung, welche die Fahrten der 
Studiengesellschaft far elektrische Schnellbahnen im In- and 
Auslande erfahren baben, and die grofsen Erfolge der Stadien- 
gesellschaft im Herbste 1903 veranlassen uns zu einigen Mit- 
teilungen fiber die Geschichte, die zu therwindenden Schwierig- 


und Betriebsinspektor zu Berlin. 


keiten und die Erfolge der Schnellfahrversuche. Die Mitteilungen | 


sind den Jahresberichten der Gesellschaft entnommen. 
Die Studiengesellschaft ist zu dem Zwecke gegrfindet worden, 


Vornahme von Messungen dienen konnten. Bei der grifsten, 
im Jahre 1901 angewandten Geschwindigkeit sind lotrechte 
Durchbiegungen der Schienen bis za 42"™ und wagerechte Ver- 
biegungen bis zu 45™™ ermittelt worden. Das Befahren der 
Weichen im geraden Strange and der HerzstOcke mit den be- 
weglichen Fitgelschienen mit den grofsen Geschwindigkeiten 


' erfolgte anstandslos. Dagegen traten beim Befahren der Bogen 


zn ermitteln, bis zu welcher gréfsten Geschwindigkeit Schnellbabu- | 
wagen aof den gebrauchlichen zweischienigen Gleisen sicher | 


fahren kénnen, welche Anforderungen an Oberban, Fahrzeuge 
und elektrische Einrichtungen zu stellen sind und wie hoch sich 
Kraftverbrauch und Betriebskosten stellen werden. Man mufs 
der Stnudiengesellschaft das Zeagnis ausstellen, dafs sie ihrer 
Aufgabe in jeder Beziehung gerecht geworden ist, wenn sich 


gemacht. 


auch nicht verkenven lifst, dafs die bisherigen Versuche aaf | 


einer verbiitnismiifsig kurzen Strecke noch keinen sicheren 


Schlufs dariber zulassen, wie sich der elektrische Schnellbetrieb | 
auf lingeren Strecken and wahrend langerer Zeitdauer bewabren | 


wird, und ob er dem Dampfbetriebe in Bezug auf Leistung und 
Sparsamkeit Gberlegen ist, Fir die erschipfende Beurteilung 
dieser Fragen, die nur durch Anstellang von Dauerversuchen 
auf Mingeren Strecken sicher beantwortet werden kénnen, reichen 
die bisherigen Versuche nicht aus. 

Die Versuchsfabrten sind anf der eingleisigen Strecke der 
Militar-Eisenbahn von Marlenfelde nach Zossen ausgefdbrt. Die 


Strecke ist rund 25 km lang und weist grifste Neigungen von | 


1: 200 und stirkste Krammungen mit 2000" Halbmesser auf, 
Die in dem Hauptgleise liegenden einfachen Weichen, deren 
Herzsticke mit beweglichen Flagelschienen versehen worden sind, 
wurden wihrend der Versuchsfahrten auf den geraden Strang 
verschlossen. Anfangs bestand das Gleis aus Schienen von 
33,4 kg/m Gewicht, die zum Teil auf bolzernen, zum Teil anf 
zu korzen, eisernen Querschwellen in sandigem Kiese lagerten, 
so dafs eine gréfste Geschwindigkeit von nur 80 km/Std. von 
der Aufsichtsbehorde vorgeschrieben wurde, Nachdem eine Ver- 


besserang des (berbanes dorch Finlegen Jdngerer Schwellen, | 


Herstellung einer engern Schwellenteilung, Auswecbselung schad- 
hafter Schienen und Kinbringen besserer Bettang vorgenommen 
war, warde eine grifste Anfangsgeschwindigkeit yon 100 km/Std. 
gugelassen, die eine stufenweise Steigerung auf 120, 140, 150, 
160 km/Std. erfahren konnte, sobald vor Beginn einer Fabrt 
mit hoherer Geschwindigkeit festgestellt war, dafs sich bei der 
yorhergehenden Fahrt keine Beschiidigung des Gleises ergeben 
hatte, and die Genchmigang zur Fortsetzung der Versuche mit 
der ulichst héberen Geschwindigkeit von der Aufsichtsbehirde 
erteilt worden war. Als bekannt darf voransgesetzt wer- 


deo, dafs wihrend der Fahrten mit mebr als 140 km/Std, | 


Geschwindigkeit erhebliche Schlingerbewegungen der Wagen und 


starke Stirungen der Gleislage eintraten, so dafs die Steigerung | 


der Geschwindigkeit unterbleiben mafste, und die weiter ange- 
stellten Versuche mit geringeren Geschwindigkeiten nur zur 








von 2000" Halbmesser heftige Stéfse aof, die ihren Grand in 
der unzureichenden Erhthung der Aufsenschienen, den 2u kurzen 
Uebergangsbogen und zu steilen Rampen hatten, Durch Ver- 
grofserung der UeberbObung von 25 auf 85" und Verlingerung 
der Rampen auf 100%, was einem Neigungsverhiltnisse von 
1: 1200 entspricht, wurden die Stifse yollstindig unschidlich 
Die die Sicherheit der Fabrten gefabrdenden heftigen 
Schlingerbewegongen der Wagen und die grofsen Darchbiegungen 
der Schienen bestitigten die vor Beginn der Versuchsfabrten 
schon ausgesprochene Ansicht, dafs der vorhandene Oberbau der 
durch die grolse Geschwindigkeit hervorgerufenen Inanspruch- 
nahme nicht gewachsen sei, und dafs ein kriftigerer Oberbau 
gelegt werden masse, um die erforderliche Sicherheit far die 
Fahrten zu bieten, Leider konnte diese Absicht im Jahre 1902 
noch nicht verwirklicht werden. Man mufste sich deshalh 
darauf beschrénken, die im vorhergehenden Jahre gewonnenen 
Erfahrungen zu erweitern und die Messungen zu vervollkommnen. 
Dunk dem Entgegenkommen des Ministers der Offentlichen 
Arbeiten und der Bereitwilligkeit des Landtages konate im 
Frahjahre 1903 mit dem Verlegen des kriiftigeren Oberbaues 
Querschnitt 8 der preufsischen Staatsbabn mit 41 kg/m Gewicht 
und 12% Schienenlange durch die Eisenbahnbrigade begonnen 
werden, die Verlegung wurde in 3 Monaten ohne St6rung des 
regelmifsigen Betriebes beendigt. An den Innenkanten der 
Schienen sind lings der ganzen Strecke Leitschienen des ge- 
wobnlichen Schienenquerschnittes angebracht, die in wagerechter 
Lage mit dem Schienenkopfe nach der Gleismitte auf gufs- 
eisernen Stthlen befestigt sind. Die Stdhle sind mit den 
hélzernen Querschwellen verschraubt. Die Spuarrille betrigt 50@, 
Ob die Leltschienen fir die Sicherheit der Fahrten n6tig sind 
oder nicht, kann noch nicht bestimmt entschieden werden, Es 
steht jedoch fest, dafs die Lettschienen zur Steifigkeit und Rube 


_ der Gleislage erheblich beitragen und Verdrickangen und Ver- 
| schiebungen des Gleises verhindern. Erwihnt mag noch werden, 





iefs die Rader der Schuellbahuwagen die Leitschienen in 
den geraden Strecken gestreift haben. Die Frage, worauf diese 
Erscheinung zariickzufibren ist, harrt noch der Aufklirong. 
Es ist wahrscheinlich, dafs die seitlich verschiebbaren Mittel- 
achsen der Drehgestelle die Berihrung hervorgerufen haben. 
Vielleicht kénnen die dem Vernehmen nach geplanten Versuchs- 
schnellfabrten von nesen Dampflokomotiven der prevfsischen 
Stuatsbahnverwaltang hiertber Aufklirung schaffen, Die viel- 
fach auf englischen Bahnen bei Fahrten mit 130 km/Std. Ge- 
schwindigkeit gemachten Beobachtungen wurden bestitigt, dals 


| das Befabren der Stifse bei hoher Geschwindigkeit weniger 
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fablbar ist, als bei den mittleren Geschwindigkeiten. Beide Ver- 
suchswagen liefen bei den Fahrten mit 200 km/Std. Ge- 
schwindigkeit ruhiger, als die gewShulichen vierachsigen Schnell- 
augwagen. Dafs der rohige Lauf aber nicht nur eine Folge 
der gaten Gleislage und des kriftigen Oberbaues ist, beweist 
der Umstand, dafs ein an den Versuchswagen angehdngter Schlaf- 
wagen der Staats-Eisenbabn-Verwaltung von 45t Gewicht mit 
zwei dreiachsigen Drehgestellen von 3,56" Achsstand und einem 
ganzen Aciwstande von 17m bei einer Geschwindigkeit von 
180 km/St. so zu schlingern begann, dafs weitere Versuche in 
dieser Hinsicht aufgegeben werden mufsten. Eine abniiche Er- 
scheinung ist auch bei den Versuchswagen aufgetreten, als sie 
noch kurze Drehgestelle von 3,9™ Achsstand hatten, Durch 
Einbanang liogerer Drehgestelle von 5 Achsstand mit frei 
liegenden Tragfedern, durch richtige Abwiiguog der Achsbe- 
lastungen und Verteilung der Gewichte warden die Uebelstinde 
eines unruhigen Laufes beseitigt. 

Die beiden Schnellbahnwagen sind von van der Zypen 
and Charlier in Deutz erbaut, Sie entsprechen in ihren Ab- 
messangen und ihrer Ausraistung den technischen Vereinbarungen 
des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Bekanntlich ist 
ein Wagen von der Allgemeinen Elektrizitits-Gesell- 
schaft und der andere you der Aktiengesellschaft Siemens 
und Halske mit den Triebmaschinen, der ganzen elektrischen 
AusrOstung und den Stromabnchmern versehen worden. Vor 
der Einbanung in den Wagen wurden alle einzelnen Teile der 
yon Siemens and Halske gelieferten elektrischen Agsristung 
ond die Triebmaschinen einer genaaen Profung in den Werk- 
stiitten unterzogen, dann in ihrer spiitern richtigen Anordnang 
aufgestellt und betriebsmilfsig bei einer Spannung von 13000 Volt 
in Tatigkeit gesetzt, Die Allgemeine Elektrizitats- 
Gesellschaft hat Gluliche Proben mit dem fertig ausge- 
rlsteten, fest gestellten Wagen vorgenommen und die Trieb- 
maschinen an den beiden Drebgestellen auf die Umlanfzahl 
gebracht, die einer Geschwindigkeit von 200 km/Std, entsprach, 


Hinsichtlich der Abmessungen der Wagen ist zu bemerken, dafs | 


der eine Wagen eine Kastenlinge von 21™ bei einer Breite 


yon 2,8" hat, der andere eine Lange von 22® bei einer Breite 


yon 2,88", Die Wagenkasten ruhen aaf zwei dreiachsigen Dreh- 
gestellen. Die beiden dulseren Achzen tragen die Triebmaschinen, 
wabrend die mittlere nur ais Laufachse dient. Das Gewicht 








des einen Wagens betrigt 90,6¢t, das des andern 92,9 t, so | 


-# 


dafs Raddrtcke von 7,6 and 7,6t wirken. Beide Wagen sind 
mit Luftdrack-Schnellbremsen der Danart Westinghouse und 
aufserdem noch mit Handbremsen versehen. Gelegentlich des 
Umbaues aud der Verlingerung der Drebgestelle sind die Auf- 
lager des Wagenkastens von den Drebzapfen nach den Seiten- 
rahmen der Drehgestelle verlegt, eine Aenderung, die sich far 
den guten Gang der Wagen als sehr vorteilhaft erwies. Eine 
zwockmifsige Ausbildung der Stiruwinde zar Verminderang des 
Luftwiderstandes fir grofse Geschwindigkeiten mufste auch durch 
Versuche festgestelit werden. Bei dem einen Wagen sind die 
Stirnwiinde nach den Seitenwinden zu abgerundet, wihrend die 
Stirnwinde des anderu an beiden Seiten darch ebene Flachen 
abgeschriigt sind, und zwar so, dafs die rechtwinkelig zur Fabr- 
richtung stehende Stirnfliiche weniger als die halbe Wagenbreite 


einnimmt, Gegentber geraden, rechtwinkelig gegen die Seiten- 
winde stehenden Stirnflichen haben die gewihiten Formen der 
Stirnwinade erhebliche Vorteile hinsichtlich der Verminderung 
des Luftdruckes ergeben, Diese Versuche warden im Jahre 
1905 weiter fortgesetzt. Beide Wagen wurden mit verschieden 
geformten Vorbauten ausgerdstet. Am zweekmafsigsten erwies 
sich der Wagen mit den abgerundeten Vorderfldchen, als er mit 
einem spitz auslaufenden Vorbaue versehen warde, Durch Ver- 
suche wurde die Grifse des Luftdrackes bei verschiedenen Ge- 
schwindigkelten gemesson und dabei featgestellt, dafs der Luft- 
druck mit wachsender Geschwindigkeit nach einer Parabel 
zunimmt. Bei 200 km/Std. Geschwindigkeit wurde der Luftdrack 
zu 210 kg/qm ermittelt. 

Von besonderer Wichtigkeit sind “lie Versuche zur Er- 
inittelung der Bremswege und Bremszeiten. Aufser der Westing- 
house-Schnellbremse und der Handbremse waren die Wagen 
noch mit solchen Einrichtungen versehen, dafs sie durch An- 
wendanog von Gegenstrom zam Halten gebracht werden koanten, 
Hierdurch wurden jedoch keine gQnstigen Wirkungen erzielt, 
Es mufste hierbei auch in Betracht gezogen werden, dals die 
TrHebmaschinen durch Anwendung von Gegenstrom stark be- 
anspracht werden und die Gefahr einer Beschadigung vorliegt. 
Anfangs lieferten auch die mit der Westinghouse-Bremse 
gemachten Bremsversuche unbefriedigende Ergebnisse und die 
Erhitzung zwischen Radreifen und Bremsklétzen war sehr grofs. 
Erst als nach einer Reihe von sorgfiltigen Untersuchungen und 
Proben die notwendige Vereinfachung des ganzen Bremsgestiinges 
gleichzeitig mit dem Umbaue der Drehgestelle vorgenommen war, 
wurde erreicht, dafs der Bremsweg, der in den Jahren 1901/02 
bei 160 km/Std. Geschwindigkeit noch 1600™ betrug, im Jabre 
1905 bei 185 km/Std. Geschwindigkeit auf 1250" zuriickging. 
Die Bremszeit verringerte sich von 67 Sekunden auf 52 Se- 
kunden. Darch weitere Verbesserangen hofft man, bei 180 km/Std, 
Geschwindigkeit einen Bremsweg vom 1000 zu erzielen. 

Die weniger wichtigen Versuche zur Ermittelung von Zeit 
und Weg, die erforderlich sind, um cine bestimmte, vorge- 
schriebene Fahrgeschwindigkeit zu erreichen, wurden nicht voll- 
stindig zu Ende gefahrt, da man auf die Betriebsmaschinen im 
Kraftwerke Racksicht za nehmen hatte, die auf die beim An- 
fahren vorkommenden grofsen Schwankungen in der Stromabgabe 
nicht eingerichtet waren, 

Der fir den elektrischen Betrieb erforderliche Strom wurde 
yon dem Kraftwerke der Berliner Elektrizitétswerke in Ober- 
schéneweide der lings der Versuchsstrecke aufgestellten Fahr- 


 leitung als dreiphasiger Drehstrom teils durch Kabel, teils . 


durch oberirdische Leitung zugefohrt. Die besondere Réick- 
leitung ist mit den Fahrschienen der Versuchstrecke verbunden, 
Das Kraftwerk war imstande, stets nach Bedarf Drehstrom von 
25 bis 50 Wellen in der Sekunde ond 6000 bis 14000 Volt 
Spannang zu liefern, Die drei Fahriecitangen, die sich wihrend 
der ganzen Versuchszeit sehr gut bewdhrt haben, bestehen aus 
blankem Kapferdraht besondern Querschnittes, sie sind 1,45 ™ 
von der Gleisachse entfernt und in einem lotrechten Abstande 
von 1* voneinander so angebracht, dafs der Aufhingepunkt 
der untersten Leitung 5,5 aber Schienenoberkante liegt. An 
jedem der 35" voneinander entfernt stehenden Leitungsmaste 


ol 


befindet sich eine Schutzvorrichtung, die bei eintretendem Zer- 
reifsen des Leitungsdrahtes die herabfalienden Enden stromlos 
macht. Ein praktischer Versuch bestitigte die gute Wirksam- 
keit der Einrichtang, 

Nach Inbetricbnahme der Versuchswagen traten in den 
Stellwerken und Blockwerken der benachbarten Staatsbahnstrecke 
Stérungen auf, die der Sicherheit des Eisenbahnhetriebes hin- 
derlich sein konnten. Nach Herstellang einer besondern Rieck- 
leitung far die Schwachstromvorrichtungen der Staatsbahn wur- 
den diese Stérangen beinahe ganz beseitigt. Sie machten sich 
pur noch ungefiihrlich bemerkbar, wenn in der Fabrleitung der 
Versuchstrecke Strom von mehr als 8000 Volt Spannang flofs, 


Sewohl die vou der Firma Siemens und Halske aus- 


gebildeten und eingebanten Stromabnehmer, als atch die von | 


der Allgemeinen Elektrizitdts-Gesellschaft ange- 


wandten Stromabnehmer haben sich, abgesehen von kleinen | 


| Anderungen, die sich wihrend der Versuche als zweckmilsig 
erwiesen, gut bewlhrt. Hiernach kann als erwiesen ange- 
nommen werden, dafs die gewiihlte Bauart von Fahrileitang und 
Stromabnehmer allen Anforderungen entsprochen hat, und dafs 
die grofsen Schwierigkeiten ttherwunden sind, die in der Uber- 
tragung grofser Arbeitsmengen von einer freistehenden Leitang 
anf einen mit grofser Geschwindigkeit fahrenden Zag bestehen, 
Dauerversache auf ldngeren Strecken missen diese Annahme 
bestiitigen, 

Es verdient noch hervorgehoben za werden, dafs sich dic 
élektrischen Einrichtangen beider Wagen, die Triebmaschinen 
and Umformer, Widerstdinde, Leitangen und Schalteinrichtungen 
ebenfalis gut bewdhrt haben. 

Mit Ausnahme der Kosten far die Erneuerung des Ober- 
banes ist fir die Versuchsfahrten bis jetat der Betrag von 
1270000 M. aufgewendet worden. 


Vierzylinderige, 3/7 gekuppelte Schnellzug-Tender-Lokomotive fiir Gebirgsbahnen. 


Von H. Keller, Oberingenieur der Lokomotivbauonstalt Henschel und Sohn in Cassel. 
Hierza Zeiehnangen Abb. 1 bia 6, Taf. XVIL. 


In newerer Zeit ist das Bedorfnis rege geworden, karzere | 


Gebirgstrecken zur schnellen Umleitung von Schnellzagen heran- 
zuziehen oder auf solchen Nebenlinicn selbst Schnellzugver- 
bindangen berzustellen. 

Diese zur Entlastung der Hauptbahnen herangezogenen 
Nebenlinien sind bezfglich der Gefall- und Kritmmungs-Verhilt- 
nisse oft unginstig. Dann wird vielfach Vorspani erforderlich, 
auch fehlen oft die zum Drehen von Lokomotiven mit Tendern 
hinreichend grofsen Drehscheiben. 

Fir solche Verhdaltnisse werden besondere Lokomotiven 


nitig, die schwere Sehnellzige auf starken Steigungen in scharfen | 


Bogen beférdern kinnen, dabei in der Ebene anf graden Strecken 
ohne Vorspano mit Geschwindigkeiten bis za 90 km/St. fahren 
dairfen und trotzdem nicht gedreht zu werden brauchen. Neben 
diesen hohen Anforderungen spielt auch das Gewicht der Loko- 
motive eine grofse Rolle, da die tote Last vergleichsweise gering 
bleiben mufs, 

Nach diesen Gesichtspunkten anternahbm die Bananstalt 
yoo Henschel & Sohn in Cassel den Bau einer Lokomotive 
nach den Angaben des Direktors, Bauinspektors 9. D. Grimke, 
die auf Taf. XVI dargestellt ist, 

Die Lokomotive sollte zuniichst als Tenderlokomotive ans- 
- gebildet, zam Zwecke der Jeichten Uebersicht tiber die vor dem 
Fobrer liegende Bahnstrecke mit Fithrerhaus an beiden Enden 
versehen, sparsam in Wasser- und Kohlenverbrauch sein und 
leichte Bogenbeweglichkeit mit grofser Zagkraft verbinden. 

Die durch den Oberingenieur Keller ausgefahrte Loko- 
motive hat folgende Anordnung: 

Yon den sieben Achsen Jaufen an jedem Ende zwei in 
einem zweiachsigen, seitlich verschiebbaren Drebyestelle gewShn- 
licher Bauart, mitten fliegen unter dem Langkessel drei ge- 
koppelte Achsen mit 1750 °" Lanfkreisdurchmesser. 

Der Kessel hat 191 qm Heiz- und 4 qm Rostfliche und 
liegt sehr hoch, um genfgende Tiefe der Feuerbichse zu er- 


halten. Die Belpaire'sche Feuerbichse mit flacher Decke 
verbindet verhiltnismalsig grofsen Dampfraum mit der Mdglich- 
keit sicherer und bequemer Verankerong. Im untern Teile ist 
sie weit auseinandergezogen, sodafs trotz der grofsen Rostiiche 
leichte Beschickang méglich ist. 


Der nach yorn geneigte Rost besteht aus zwei Reihen 
fester Roststibe und einem beweglichen Satze, der zum Ab- 
schlacken des Feuers pach unten gesenkt werden kann. 

Der Langkessel hat bei 1634™™ mittlerm Durchmesser 
5000 "=" Linge zwischen den Robrwinden und besteht aus drei 
zylindrischen SchQssen, deren mittlerer den gréfsten Durchmesser 
| hat. Im Innern des Langkessels Hegen zuntichst 164 Heiz- 
rohren von 50 "= flafserm Durchmesser in einem gemeinsamen 
Bandel im ontern Teile, in dem obern sind 24 gréfsere Flamm- 
rohre von 127 ®" jiufserm Durchmesser eingezogen, welche den 
Dampfaberhitzer nach Sch midt's*) nenester Bauart aufnehmen. 
In deu freibleibenden Zwischenréumen verteilt sind noch 22 
enge Heizrohre untergebracht. 

Der Ueberhitzer besteht aus einer Anzahi Réhren von etwa 
4™ Linge und 25™” lichtem Durchmesser, welche zu je vier in 
jedem der eben erwiihnten Flammrohre liegen und von dem 
vow Regler kommenden Dampfe einmal bin und zartck durch- 
strdmt werden, 





Die Flammrohre sind vorn in der Roeuchkammer durch 
eine Klappe abgesperrt, welche bei geschlossenem Regler, also 
anch beim Anheizen der Lokomotive geschlossen bleibt, so dals 
Erglihen der Ueberhitzerrébren ausgeschlossen ist. Erst nach 
Oeffnung des Reglers wird die Klappe durch einen kleinen 
Dampfzylinder gedffnet, so dafs die Feuergase nun erst durch 
die Flammrohre ziechen kénnen und die Ueherhitzung des 
Dampfes vor Eintritt in den Schieberkasten bewirkon. Die 
Heiztliche des Ueberhitzers betrigt etwa 44 qm, so dals im 


*) Organ 1902, 8. 56, 75, 98. 
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Ganzen mit einer Heizflache von 235 qm gerechnet werden 
kann; die Wirme des Dampfes erreicht 300° C. 

Bei dieser Anordnung des Ueberhitzers verteilt sich das 
Melrgewicht auf eine grofsere Lange als bei der bisherigen 
Ausfthrung Schmidt’scher Ueberhitzer; auch ist das Gewicht 
kleiner, als bisher. 

Die breite Feuertir ist dreiflagelig mit einer mittlern und 
zwei seitlichen Klappen, die derart um eine obere wagerechte 
Welle drehbar sind, dafs sie sich nach innen Sffaen; die Aus- 
falirung ist die der neuesten badischen Vierzylinder-Schnellzng- 
Lokomotive *). 

Die Rauchkammertir ist zweifltgelig um finfsere senkrechte 
Bolzen drehbar, zur Vermeidung za grofien Raumaufwandes. 

Die Speisung des Kessels erfolgt dureh zwei Strahlpumpen 
von je 250 1/Min. Leistung, welche auf der linken Lokomotiv- 
seite liegen, je eine hinten neben dem Fenerkasten und vorn 
Ejne dritte fir 125 1/Min. ist noch 
hinten beim Feuerkasten angeordnet, welche waibrend der Fahrt 
stiindig in Tiltigkeit sein soll, so Innge die Lokomotive mit 
Dampf fabrt, Aof dem Feuerkaeten zwei doppelte 
Ramsbottom’sche Sicherheitsyentile. 

Der Kesse] ist mit dem Lokomotivrahmen nar vorn an der 


neben der Rauchkammer, 


sitzen 





Raachkammer fest verbunden, sonst an zwei Stellen des Rard- . 


kessels und am Feuerkasten verschiebbar unterstitzt. 

Der Rahmen besteht aus zwei Gruppen. Der 
Rahmenteil, der die Zylindes and die gekuppelten Rider anf- 
nitumt, liegt innerhalb der letzteren ond ist durch eine gendgende 
Anzahl von senkrechten und wagerechten Querverbindungen ver- 
steift. Vor dem Fenerkasten bilden diese Versteifungen einen 
Wasserkasten, der in bekannter Weise zwischen die Rahmen- 
bleche eingebaut ist, Der hintere Rabmenteil ist gar Aufnahme 
des Feuerkastens bestimmt, beginnt vor der hintern Kappel- 
achse und zieht sich soitlich bis 2um 


vordere 


am Feuerkasten voriwi 


hintern Bufferbalken; der Hinterrahmen ist hinter dem Kessel . 


ebenfalls als Wasserkasten ausgebildet. Die Verbindung der 
beiden Rahmengrnppen ist sebr kriiftig geholten, um die auf- 


tretenden wagerechten Drehuogen der Lokomotive unschiidlich | 


zu machen. 

Yorn zwischen den Ralimenblechen liegen dic heiden Nieder- 
drackzylinder, welebe auch das Lazer fir den vordern Dreh- 
zapfen bilien, Der hintere Drehzapfen wird von einer Blech- 
strebe aufgenommen, Die unter den Achsblichsen liegenden 
1200" Jangen Tragfedern der gekuppelten Achsen sind unter 
sich darch Schwinghebel verbunden, Rei dieser Anordnung und 
den starren Federn der beiden Drehgestelle kdnnen die letateren 
als die Stitzpunkte der Lokomotive aatgefafst werden; der Lauf 
der Lokomotive wird daber rubig sein. 

Die an den Rabmenenden betindlichen Stofsbuffer sind quer 





h 


durch den Rahmen hindurch mittels eines Schwinghebels ver- | 
H 
bunden, so dafs der Stofs nicht einseitig, sondern in der Mittel- | 


linie der Lokomotive aufgenommen wird, Auch sind die beiden 

Federn der Zughaken auf einer sclwingenden Platte gelagert, 

um der Zugrichtung in den Bahokrammungen folgen zu konnen. 

Die Drebgestelle bestehen ons durch Querverbindungen 

*) Organ 1903, 8, 17, 88; Fisenbahntechnik der Gegenwart 
Band I, 2. Auflage, S. 164. 

Organ fir dle Portschritte dea Eiaenbulmweeens, Neue Folge, XLII, Band, & Heft. 


versteiften Blechplatten. Die Rahmen der vorderen Gestelle 
liegon innerhalb, die der hinteren Gestelle aufserhalb der Riider, 
Die Seitenverschiebung der Gestelle und der ruhige Lanf in 
der Geraden werden geregelt durch eine Kniehebclanordnung 
mit die dals der Seiten- 
drock auf die Spurkranze bei zunehmender Auslenkung des 
Drehgestelles abaimmt, Das vordere Gestell hat eine Seiten- 
versthieblichkeit von 45 =", das bintere von 60°" nach jeder 
Seite; die Lokomotive kann demnach Bogen von 18) Halb- 
messer fret durchfahren. 

Yon den drei geknppelten Achsen wird die vorderste vou 
den beiden innen liegenden Niederdruckzylindern getrieben. Sie 
besitzt daher eine gekropfte Welle ans Nickelstabl; die mittlere 
erhalt ihren Antried durch die aufsen liegenden Hochdruck- 
zylinder, die hintere ist Kuppelachse, 

Tie Achswellen bestehen mit Auspahme der Nickelstahl- 
Kurbelachse aus bestem Flufsstahle. Die Kurbelu einer Seite 
sind der Ansgleichang der wagerecht drehenden Massenkritfte 
wegen unter 180° versetzt, in demselben Sione wirkt die innere 
Lage der schweren Niederdruckkolben, Die Karbeln der rechten 
Seite laufen wie gewSbnlich gegen die der linken Seite um 90° 
vor. Diese Anordoung ergibt vier Dampfaustritte innerhalb 
einer Treibradumirelhung, also lebhafte Feacranfachang. 

Die Niederdruckzylinder liegen geneigt und ber der Rad- 
mnittellinie, om Plate far das vordere Drehgestell za gewinnen. 

Alle Zylinder baben Kanalschieber, die Hochdrackzylinder 
Kolhenschieber mit innerer Einstrémung, die Niederdruckzylinder 
Flachschieber mit dufserer Einstrémong. Die Kolbenstangen 
aller vier Zylinder gehen durch und laufen in Metallstopf- 
bitehsen, 

Die Schmierang der Hochdrockzylinder wird durch eine 
Friedmann'sche Kolbeoschmierpampe, die der Niederdrack- 
zylinder durch den Dampféler vou De Limon, Flahme and Co, 
bewirkt, Zur Ueberwachung des Ueberhitzungsgrades des Dimpfes 
ist ein Pyrometer im Heizerstande angebracht. Der Drack in 
wird ffir Hoch- und Niederdrack darch 
einen gemeinsamen Spannungszeiger angegeben, welcher je nach 
Wunsch darch einen Dreiweghaha mit einem der Schieberkasten 
verbuuden werden kann, For die Leerfabrt sind an den Schieber- 
kasten der Hochdruckerlinder Lufts.ugeventiio vergesehen, die 
beim Heben etwas Dampf zur Schmierung der Kolben  ein- 
dringen lassen. 

An den Enden der Zylinder sind zum Schutze gegen 
Wasserschilive Sicherheitsventile angebracht, 

Die Hensinger-Stenerang tir innere Kinstrémung (Abb, 6, 
Taf, XVII) wirkt zuniehst nur anf die aufsen liegenden Hoch- 
druckzylinder in der gewhulichen Weise, Unmittelbar hinter dem 


Federn, derart zusammeuwirken, 


fen Sehieberkasten 


Hochdruckzylinder befindet sich eine schwingende Querwelle mit 
Hebel», die die Beweguog der Steuerung zuniichst auf die Hoch- 
dracksehieber ond weiter zwischen den Itehmen an den THoch- 
druckzylindern verbei nach vorn mittels Zugstange tbertriigt, 
Hinter den Niederdrackzylindern wird diese hin- und hergelheade 
Bewegang von dem zageldrigen Kreazkopfe durch Uebersetzung 
derart beeintlafst, dafs die Schieberwege des Niederdruckzyliaders 
gréfser ansfallen, als die des Hochdrackzylinders, also fiir die 


. Niederdruckschieber gréfsere Fallangsgrade erreicht werden, als 
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Abb. 1. Abb. 2. 
Vorw&rtsgang, Vorwartsgang. 
Hochdruckschieberwoge. Niederdruckschieberwege. 
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Abb. 3. Abb. 4 
Rockwirtsgang. Roackwartsgang. 
Hochdruckachioborwege. Niederdruckschieberwege. 
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Abb. 5. Abb. 6. 
Hochdruckschieber. Niederdruckschieber. 
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for die Hochdruckschieber. So wird erreicht, dafs der Fullung | richtungen nahezu dieselben, sind also for eine Tenderlokomotive 
yon 20°), im Hochdruckzylinder die von 42°/, im Nieder- | richtig. Daher kdnnen beide Zylinder einer Seite durch eine 
druckzylinder entspricht. Dieses Verbiltnis verandert sich mit | gemeinsame Steuerung ohne Ricksicht auf den sonst ungitnstigen 
vunehmender Fallung bis za 70°/, im Hochdruck- und 86°), | Einflufs der endlichen Lange der entgegengesetzt laufenden 
im Niederdruckzylinder, Die zwischenliegenden Fallungsverhilt- | Treibstangen betrieben werden, wobei die Fallangsverbaltnisse 
nisse sind aus den Stenerellipsen (Textabb, 1 bis 4) zu ersehen; | derart gQnstig sind, dafs mit bedeutend geringeren Fiallungs- 
der erkennbare Unterschied des Beginnes der Dampfdehnung | graden, als bisher bei Vierzylinderlokomotiven noch sparsam ge- 
vor und hinter dem Kolben bei niedrigeren Fillungen ist bei fahren werden kann, Diese Steuerung (Abb. 6, Taf, XVID) wurde 
der geringen Querentfernung der Niederdruckzylinder ohne jeden | von Ingenieur Werle des Werkes ausgearbeitet. 

Einflofs. Die Fallungsverbdltnisse bleiben far beide Fahr- | Da die Lokomotive als Tenderlokomotive ausgefabrt ist, 





wegen der hohen Kessellage aber den Ausblick aber die ganze 
Lange nach hinten nicht gestattet, so ist die Einrichtung ge- 
troffen, dafs der Fabrer unabhingig von der Stellung der Lo- 
komotive immer vorn steht. Daher sind die Handgriffe des 
Fabrers: Reglerhebel, Steuerung, Frisctidampfventil 
Niederdruckzylindern, Bremse, Sandstreger, Radreifennifs-Vor- 
richtang und Zylinderentwhsserungs-Ventilzige doppelt ange- 
ordnet, so dafs sie von jedem Fihrerstande aus ohne besondere 
Vorrichtungen bewegt werden kénnen, mit Ausnahme der 
Stenerung, bei welecher vorgeselien ist, dafs jeweils nor einer 
der beiden Steuertécke bedient werden kann, ond zwar nor 
der vom Fuhrer eingertickte, so dafs jede unbefogte Einmischung 
ausgeschlossen Ist. 

Eine besondere Anfahrvorrichtung ist nicht vorgesehen, da 
die grofse Zagkraft der Lokomotive unter allen Umstiinden auch 
bei Verbandwirkung genfgt; far ungdénstige Verhaltnisse beim 
Anfahren aus der Ruhe oder bei Eintreten von Mangeln an 
beiden Hochdrackzylindera zugleich kaon den Niederdrack- 
zylindern frischer, aber niedrig gespannter Dampf unmittelbar 
zogefahrt werden, 


zo den | 
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| gewicht 106,5 t, 


Das Leergewicht der Lokomotive betriigt 77,7 t, das Dienst- 
woyon etwa 48t auf die sechs gekuppelten 
Rader kommen. Gegenthber einer ftir die vorliegende Leistung 
allein in Betracht kommenden vierzylindrigen 3/5 gekuppelten 
Lokomotive mit Tender bedeutet dies eine Ersparnis von we- 
nigstens 12 bis 15t an totem Gewichte, welche der Nutzlast 
zu Gute kommt. 

Wenn die Leistung dieser Lokomotive auch erst durch 
Probefahrten festgestellt werden kann, so darf man doch hoffen, 
dafs eine Gattung geschaffen ist, die sich unter den eingangs 
erwihnten, oft vorkommenden Verhdltnissen bewihren wird, Die 
scheinbare Verwickelang durch die Anordoung 2weier Fabrer- 
stinde darf als durch die Unabhingigkeit von dem Vorhanden- 
sein von Drehscheiben ond durch die Miglichkeit, sich den 
verschiedensten Gellindeverhiltnissen anzuschmiegen, reichlich 


' ausgeglichen angesehen werden. Dabei Ist die vollstandige Ueher- 


An jedem Ende der Lokomotive steht ein Fihrerhaus, an | 


welches sich die Koblen- und Wasser-Kasten unmittelbar an- 
schliefsen, Die Stirnwand des Fihrerhanses trigt drei grofse 
Fenster in drehbaren Tarwinden, um leicht an den Kessel und 
die Heizréhren gelangen xu kéonen. Der eigentliche Eingang 
zum Fuhrerstande ist seitlich und durch Drehtaren verschlossen. 
Oben in der Decke jedes Fohrerhauses befindet sich ein grofser 
Laftungsaufban mit Oberlicht. 


kastens belinden, erhalten oben aufsen grofze Klappen, die beim 
Oeffnen einen weiten Falltrichter bilden; fnnen sind Schipp- 
Offaungen von etwa 1™ Liinge angebracht, 

Zwischen den Fthrerhdusern erstrecken sich die oberen 
Wasserkasten, 
zwischen den Rahmen etwa 13 cbm Wasser enthalten ond mit 
den unteren Kasten durch Rohre verbnoden sind; eine Schwimmer- 
vorrichtung zeigt den Wasservorrat an. 

Durch den Wasser sparenden Ueberhitzer ist die Loko- 
motive befihigt, etwa 150km dampigebend ohne Wasserauf- | 
nabme za durchiaufen, eine Strecke, die in den meisten Fallen | 
genigen wird. 

Die Lokomotive besitzt vollstandige Luftdrack-Bremsein- 
richtung nach Westinghouse, die auf alle Rider wirkt und 
zwar auf die des Hanptrahmens and hintern Drelgestelles mit 
je zwei Kidtzen, auf die des vordern mit je einem Klotze for 
ein Rad. Die Bremsang kann von beiden Enden aus bewirkt | 
werden. In die Bremsleitang der Drehgestelle sind zur Schonung 
der Drehzapfen Verzigerungsventile cingesirhaltet. 





An Sonderausristung hat die Lokomotive noch folgende 
Ejnrichtangen : 


Gasbeleuchtang for Fibrerstinde und Signallaternen, 
Prefsluftsandstreaer far beide Fabrrichtangen, 
Dampfheizung und Radrelfenndlsvorrichtung, 
Geschwindigkeitsmesser mit elektrischer Uebertragung nach 
zwei Zeigerahren, Bauart Frahm. 


welche zusammen mit den schon erwiihnten — 


A er . P ! sprechend zanehmen. 
hl) ten, die sich zu beid des Fi = | 
Dio Kebleekaion,, 4i¢ sth aiden Seiten des Foser | Fillungsgrad von etwa 50 of, im Hochdruckzylinder, der one 


sicht beim Verkehre auf Batnhdfen und auf Strevrken mit tiefen 
Kinschoitten in Krémmunge gewihrleistet, Bei dem trotz grofser 
Zugkraft sparsamen Wasser- and Kohlen Verbrauche ist za er- 
warten, dafs der unwirtschaftliche Vorspanndienst beschraukt wird. 

Die Lokomotive, die Anfang 1904 ihre Probefalrten machen 
wird, geht gandchst zur Weltausstellang nach 8t. Louis und 
wird daon von der preofsischen Staatsbalinverwaltang fir die 
Gebirgstrecken des Direktionsbezirkes Erfurt adbernommen. 

Ein Wagenzug von 180t soll mit 70 bis 75 km/St, Ge- 
sehwindigkeit dauernd auf einer Steigung von 10™"),, befirdert 
werden, wobei etwa 1300 P,S, za leisten sind; bei geringeren 
Steigunzen und Geschwindigkeiten kann die beférderte Last ent- 
Der verlangten Leistung entspricht ein 


Ueheranstrengung des Kessels leicht zu balten ist. 
Die Hauptmafsverbiltuisse der Lokomotive sind hierunter 
zusammengestellt, 
Hanptverhaltnisse. 


Zylinder-Durchmesser Hochdrack di. 429 52 
« « Niederdruck d, 630 « 
Kolbentab bh z 680 « 
Trieb- und Kuppelrad- Dirchaaies Db 1750 « 
Lanfrad-Durchmesser . 1000 « 
Dampfspannung p. 7 14 Atm, 
| HeizAiiche der Feuerbachse 15.5 qm 
Heiziiiche der Heizrobre und der Pies 175.9 « 
, leizfliiche beider H . 191,2 « 
Rostiliche R 4.1 < 
Heiztliiche des Deberbitzers 440 « 
Ganze Heiahiche H,. 235.2 « 


Verhdltnis der Heizfltc he zur Rostilaiche H:R 


und H,:R 46,6 and 57,3 


Fester Achsstand , 401.9 om 
| Ganzer Avchsstanid, : . 13700 « 
Achsstand der Drehgestelle 2200 « 
Wasservorrat 13 chm 
' Kohleuvorrat - 4t 
Leergewicht der (aabeianive T77t 
Dienstgewicht der |okomotive . 106,3¢t 
Trieb- und Kuappelachs-Gewicht 48,0¢ 
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2 
Grifste Zugkraft 0,45.p. Sate te ot 
Grifste Geschwindigkeit. . . . 1. 2... 90 km/St. 
Grofste Dauerleistung . . . . ) .) 1800 bis 1900 P.S. 
Kleinster Bogeshalbmesser . . . 2. . . .)|«6180* 


Die Verliiltniszahlen der einzelnoen Abmessungen nithern 
sich denen der neneren amerikanischen Lokemotiven sehr, be- 
sonders das Verhiiltnis der Zylinderquerschnitte und Zugkraft 
zur Heizfliiche, das den Grad der Anstrengung des Kessels aus- 


drickt, Es kann nicht bestritten werden, dafs die amerikanischen | 


Lokomotivkessel einer weit geringern Beansprachung unterworfen 


werden, als unsere, was seinen Hauptgrund in der grofsen Frei- 
beit hat, die den amerikanischen Anordnungen besonders in den 
TiGhenabmessungen und beztglich des Schienendruckes gewahrt 
ist, welche beiden Umstande in Europa einen starken Hemm- 
schuh for die freie Entwickelung des Lokomotivbaues bilden, 


Allerdings lassen die in Amerika gebrauchlichen, flufs- 
eisernen Feuerbiichsen die grofsen Anstrengungen des Kessels 
nicht zu, welchen unsere kupfernen Feuerbttchsen och reichlich 
gewachsen sind, Um so erfreulicher ist es, dafs die hier be- 
schriebene neue Form den so oft gerilimten amerikanischen 
| Lokomotiven in jeder Bezichang gewachsen ist. 


Luftdruck-Regler von Westinghouse. 


Der Luftdrack-Regler dient dazu, in Verbindung mit dem 
Fihrerbremsventile den Loftdruck in der Bremsleitaung un- 
abhingig vom Haupthehilterdrucke selbsttiitig auf einer be- 
stimmten Héhe zu erhalten, solange das Fohrerbremsventil in 
Fabrtstellung steht. Die neu za liefernden Fibrerbremsventile 


erhalten bei Verwendung dieses Druckreglers einen Ansatz, an _ 


G 
« = Ape eee » 


Beszifferung und Namen der Teile. 


Nr. 1, Ventilkorper. Ne. 7, Kolbenfeder, Nr, 18, 
» 23 Kolbenbichse, | , & Kolbenkappe. . 
» 3 Stellschraubenkappe. | . 9. Schicberkappe. . 
» 4 Kolben. + 10. Hélfsventil. - 16. 
>» 5. Schieber, » Hi. Hlfsventilfeder. e 1%; 
» 6. Schieberfeder. - 12. Federplattenkappe. » 18. 


Wehern zwei Bohrangen C und FE, von denen C zum Haupt- 
bebilter, EK zur Bremsleitung fabrt. Befindet sich der Hand- 
grif des Bremsventiles in der Fabrtstellung, so stromt Druckluft 








den dieser unmittelbar angeschranbt wird (Textabb. 3), mit 
den bereits im Betriebe befindlichen Bremsventilen mit Aus- 
gleichvorrichtung kann der Druckregler unter Verwendung des 
in Textabb. 2 dargesteliten Trigers durch Rohre verbunden 
werden (Textabb, 4). 

Im Befestigungstlansche befinden sich zwischen den Schrauben- 


Abb. 2. Triiger fir den Druckregler. 


Anschlafs des Drackreglers 
an noue sntaprecheud an die bereits 1m Betriebe 
e¢inger chtete befindlichen 
remsventile. Puhrerbremsventile. 








Federplatte, 
Schieberbichse. 
Federplatten buffer. 
Reglerfeder. 
Stellschraube. 
Hillfsventilkappe. 


aus dem Hauptlufthehilter durch das Bremsventil und den 
Durchgang C in die Kammer A und treibt den Kolben 4 mit 
dem damit verbundenen Schieber 5 gegen den Widerstand der 
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Feder 7 nach rechts. Hierdurch wird der Kanal B gedffnet, | die Verbindung des Hauptlaftbehalters zur Hauptleitung unter- 


so dafs Druckluft vom Hauptilufthehiilter durch die Durch- 
ginge C, A und B zor Hauptleitung E tberstrimt. Gileich- 
zeitig gelangt Druckluft durch die Bohrang D in den Raum 
yor der Federplatte 13, die mit einer kriftigen Feder 16 be- 
lastet ist. Von der Spannung dieser Feder, die sich mit der 
Stellschraube 17 in gewissen Grenzen verindern lifst, hingt 
die Hohe des Leitungsdruckes ab. Denn solange der Leitungs- 
druck noch nicht der Spannang der Reglerfeder 16 das Gleich- 
gewicht halten kann, wird die Federplatte in die gezeichnete 
Lage gedrackt, in der sie das Hilfsventil 10 offen hilt. In 
dem Raume G binter dem Kolben 4 herrseht demnach Leitungs- 
druck, da die Bohrungen F und D durch das Halfsventil 10 
in Verbindung stehen, Wird dagegen in der Hauptleitung der 
vorgeschriebene Druck erreicht oder etwas fberschritten, so 
treibt dieser Druck die Federplatte nach rechts und die Feder 
11 schliefst das Iiifeventi), 


bis auf beiden Seiten des Kolbens gleicher Druck herrscht, 
und die Feder 7 den Kolben nebst Schieber nach links 
driingt. Damit wird der Durchgang B abgeschlossen and 


Wegen der Undichtigkeit des | 
Kolbens 4 steigt dann der Druck im Raume G schnell an, | 
| Fallstellang gelegt za sein. 


brochen, 

Sobald durch Undichtigkeiten der Leitangsdrack etwas 
sinkt, drickt die Feder 16 dic Platte 18 wieder nach links 
in die in Textabb, 1 dargestellte Lage und Offnet dabei das 
Ventil 10, so dafs der Uberdruck der Kammer G durch die 
Bobrungen F und D gor Hauptleitang E entweichen kann, 
Der Hauptbehilterdrack in der Kammer A treibt daon den 
Kolben 4 nebst dem Schieber 5 gegen die Feder 7 wieder 
nach rechts, und von neuem tritt Drackluft vom Hauptbehdlter 
durch den Kanal B zor Hauptleitang E aber, bis der Leitangs- 
druck der Spannung der Feder 16 wieder entspricht. 

Dieser Druckregler ersetzt also in der Fahrtstellung des 
Bremsventiles selbsttitig alle Luftyerlaste in der Leitung. Das 
Anffollen der Leitung und Halislaftbehilter erfolgt dabei so 


schnell, dafs man die Bremse bei gewohulichen Zogen mit Halfe 


dieses Druckreglers lisen kann, wibrend der Handgrif des 
Bremsventiles in der Fahrstellung steht, ohne vorher in die 
Auf diese Weise vermeidet man, 
dafs jemals cin hiherer Drack, als vorgeschricben ist, in die 
Hauptleitung gelangen kann. 


Neuere Lokomotiven der Aktien-Gesellschaft vorm. Orenstein und Koppel in Drewitz. 


In der Beschreibung dieser Lokomotiven von Seite 15 des 
~Organ« 1904 an befindet sich ouf 8, 17 die Bemerkang, dafs 
die Steuerung durch das Federspiel unginstig beeinfiufst werde. 
Diese Bemerkung rabrt nicht von dem Verfasser der Beschreibung 
her, und ist nicht zutreffend, da die Lager der Stenerwelle 


nach einem Patente des Werkes mit den Achslogern verbunden 
sind, wie aue Abb. 5, 8S. 18 za erkennen ist. Die Welle 
nimmt also picht am Federspiele Tei) und die Dampfverteilang 
wird dadurch nicht beeinflufst. 

¥. Borries, 


Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik. 


Auf Anregung und anter Leitung des Herrn Banrates | 


Dr.-Jng. Oskar von Miller in Minchen ist die Errichtung eines 


Maseums von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik | 


in MOnchen besehlossen, das vou verschiedenen Staaten and 
Vereinen mit namhaften Betriigen bedacht ist. Die Satzungen 
sind genehmigt und der ans den Herren Drojng. von Miller, 
Dr. von Dyck und Dr. von Linde bestehende Vorstandsrat 
und cin itber das deutsche Reich verbreiteter Aussechuss sind 
gebildet, Mit der Sammiong yon Ausstellungs-Gegenstanden 
soll nun nach folgenden Gesichtspunkten begonnen werden, 

Dem Zweeke dos Museums entsprechend soll durch die 
ausgestellten Gegenstinde die geschichtliche Entwickelung der 
natarwissenschaftlicben Forschung, der Technik und des Ge- 
werbes in ihrer Weehselwirkang dargestellt and ihre wichtigsten 
hervorragende und muster- 
giltige Meisterwerke veranschanlicht werden. 

Die verschiedenen Zweige der 
Technik und der Industrie, deren Entwickelang in vorbezeich- 
neter Weise dargestellt werden soll, sind vurbehaltlich der 
endgiltigen Genelmigung durch den Vorstandsrat festgestellt. 


Stufen sollen insbesondere durch 


der Natuarwissenschaft, 


Um die Entwickelung der zu bildenden Grappen in dber- 
sichtlicher and allgemein verstiindlicher Weise darzustelien, 
sollen in dem Museum nachstehende Arten von Sammlungs- 
gegenstinden Aufnahme finden: 


1. Als wertvolle Gegenstande der Sammlangen: geschicht- 
lich merkwirdige Original-Instrumente, 
Apparate, Maschinen, Priparate u.s, w., welche 
neue Stufen in der naturwissenschaftlichen Forschung, in 
der Technik, oder im Gewerbe darstellen oder kenn- 
zeichnen. 

2, Insoweit diejenigen Instramente, Apparate und Maschinen 
nicht in der Urform za bekommen sind, welche zur yoll- 
stiindigen Darstellung der geschichtlichen Entwickelang 
gebdren, sind natargetreue Nachbildungen oder 
Modelle davon erwanscht, — 

3. Da fertige Apparate, Maschinen u. s. w. ihren Zweck 
und ihre Wirkungsweise oft nicht denutlich genug erkennen 
lassen, sollen neben diesen geschichtlichen Museums- 
Gegenstanden auch Erklirungsmodelle mit Aut- 
deckung der inneren Teile, Durehschnitte und 
dergleichen, und mit Bewegungs- und Betriebseinrichtungen 
Aufnahbme finden. 

Ebenso werden neben fertigen Werken des Ingenieur- 
wesens auch Darstellangen der in der Herstellung oder 
im Bau begriffenen Werke von Wert sein. 

4. Aufser den Instrumenten, Apparaten vad Maschinen, die 
in wirklicher Ausfibrang oder im Modell zur Aufstellang 
stellung kommen, sollen auch Zeichnungen and Dar- 
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stellangen gesammelt werden, dio zu der Entwickelang | Eigenart des Museums als einer deutschen Nationalanstalt ent- 
der naturwissenschaftlichen Forschang, der Technik und - 
' schaft und Technik in Deutschland veranschaulicht werden soll, 


des Gewerbes in Beziehung stehen. 

In erster Linie sind auch hierfir Originale von 
geschichtlicher Bedeutung erwinscht; soweit 
solche nicht za beschaffen, oder soweit zur Erleichterung 
des Verstindnisses neue Zeichnungen und Darstellangen 
winschenswert sind, kénnen auch diese Aufnahme finden, 
Einen wichtigen Teil des Maseams soll eine Bacherei 


bilden, in der als besonders wertyolle Gegenstiinde be- | 
deutungsvolle Urkunden und geschichtliche Aaf- | 


zeichnungen naturwissenschaftlichen and technischen 

Inhaltes Aufnahme finden sollen, 

Aulserdem soll die Bicherei alle Zeitschriften, 
Bacher und Veréffentlichungen enthalten, die fir die 


Entwickelung der naturwissenschaftlichen Forschung, der Technik | 
' Groppen Sonderausschisse gebildet werden, welche den ein- 


und des Gewerbes von Bedeutung sind. 
Die Museumsgegenstande sind nicht ausschliefslich auf 
solche deatscher Herkunft zu beschriinken, denn wenn auch der 


sprechend in erster Linie die Entwickelung der Natarwissen- 


so werden doch za einer vollsténdigen Darstellung der Ent- 
wickelungsstufen ffir verschiedene Gebiete auch die in anderen 
Liindern gemachten Fortschritte za zeigen sein; auch werden 
vielfach Vorrichtungen und Werkzeuge alter Kulturvdlker als 
Ausgangspunkte fair die weitere Entwickelung in Betracht 
kommen, 

Der Vorstandsrat versendet zur Beschaffung der Museams- 
gegenstinde Anmeldebogen. Sobald die Vorarbeiten far die 
Bemessung und Einrichtong der verfagbaren Riume, die Aus- 
teilang der verfigbaren Geldmittel, die Beschaffang von Be- 
triebskraft und dergleichen beendet und die erbetenen Vor- 
echliige eingegangen sein werden, sollen aus den Mitgliedern 
des Vorstandsrates und des Ausschusses fdr die einzelnen 


gelaufenen Stoff sichten und fir die Ausgestaltung der verschiede- 
nen Abteilungen des Museams die nitigen Vorarbeiten erledigen, 


Vereins-Angelegenheiten. 
Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure. 


Prelsaufgabe. 

For dos Jahr 1904 hat der Verein als Beath-Aufgabe 
den Entwurf einer Lokomotiv-Ausbesserungswerk- 
statte ausgeschrieben, 

Far die Werkstitte ist das Bangelinde in Gleiwitz anzu- 
nehmen, anf dem jetzt eine derartige Werkstdtte erbaut wird; 
sie soll mindestens die gleiche Leistungsfihigkeit erhalten, wie 
diese nach ihrem vollstindigen Aasbau*). Abweichend soll 


jedoch die Verteilung der Lokomotiven aof die Arbeitstinde | 


nicht mittels Schiebebdbue, sondern yon einem Gleise aus er- 
folgen, za dessen beiden Seiten je ein Arbeitsgleis zum Auaf- 
stellen der Lokomotiven angeordnet ist. 
fubrenden Lokomotiven sind schwebend Ober dem Mittelgleise, 
das zam Abstellen und Untersetzen der Achsen zu benutzen ist 
und aach far Forderzwecke verwendet werden kann, durch eine 
Krananlage an ihren Aufstellangsplatz zu bringen. 

Die Lange der Gleisgruppen ist so zu bemessen, dafs jede 
Grappe von ihrer Krananlage ordoungsmafsig ohne Beein- 
trichtigung des regelmifsigen Arbeitsganges bedient werden kann. 
Alle Gieisgroppen sind in einem einzigen Gebdude unterzn- 
bringen. Fr das Abheben von Lokomotivteilen sind leichte 
Krane anzuordnen. Die Schlosserstinde sind an den Aufsen- 
seiten der Arbeitstande, die Achsendreherei, Kleindreherei und 
Friserei, die Stangen- and Gewerkschlosserei, Luftpumpenwerk- 
stitte, Werkzeug-Macherei und -Ausgabe innerhalb des Haupt- 
gebiudes anzuordnen. Der grifste Wert wird auf gute Platz- 
ausnutzung, auf zweckmdlsige Lage der Arbeitstellen zu einander 
behufs Abkirzung aller Wege, sowie auf mdglichste Vermeidung 
von Handarbeit fur Ortsveriinderungen der Lokomotiven, Achsen 

4) Skizze der Gleiwitzer Reparaturwerkstitte, sowie der Wortlaat 
des Prrisausschreitbens wird von der Geschaltastelle des Vereins 


Deutscher Maschinen-Ingenieure, Berlin SW., Lindenstr. 80, auf Ver- 
langen zugesandt. 


und grifsere Arbeitsstiicke gelegt, Far die Ausbesserung der 
Kessel and Tender kinnen besundere Gebéude angeordnet werden. 

For eingebende preiswirdige Lésungen werden nach Er- 
messen des Preisrichter-Ausschusses goldene Beuth-Medaillen 
gegeben, fir die beste you ihnen aulserdem der Staatspreis 


yon 1700 Mark mit der Verpflichtung far den Verfasser, inner- 


Die zu- ond abza- | 


halb zweier Jahre eine auf wenigstens drei Monate auszudebnende 
Studienreise anzutreten, drei Monate vor ihrem Antritte beim 
Vorstande die Auszahlung des Preises za beantragen, einen 
Reiseplan einzureichben, etwaige Auftrige des Vereines entgegen- 
zunehmen und auf der Reise auscufibren, die erfolgte Rackkehr 
dem Vorstande unverziglich anzuzeigen und sechs Wochen spilter 
einen Reisebericht nebst Skizzen vorzulegen, 

Die Betciligung steht auch Fachgenossen frei, die nicht 
Vereinsmitglieder sind, jedorh mit der Beschriinkung, dafs die 
Bewerber das dreifsigste Lebensjahr zur Zeit der Bekannt- 


‘machung der Aufgabe noch nicht vollendet oder die xweite 


Prifung for den Staatsdienst im Maschinenbaufach noch nicht 
abgelegt und zur Zeit der Ablieferung der Aufgabe die Mit- 
gliedschaft des Vereines erlangt haben. 

Die Arbeiten sind, mit einem Kennworte versehen, bis zum 
5h. October 1904, Mittags 12 Uhr, an den Vorstand des 
Vereines Deutscher Maschinen-Ingenicure, za Handen des Herron 
Geheimen Kommissionsrates Glaser, Berlin SW., Linden- 
strafse 80, unter Beiffgung eines gleichartig gezeichneten ver- 
schlossenen Briefamschlages eiuzusenden, der den Namen und 
den Wohnort des Verfassers enthalt, Ist der Bewerber ein 
Regierungsbaufihrer and wiluscht er, dafs seine Bearbeitung 
der Preisaufgabe zor Annahme als hausliche Probearbeit far 
die zweite Stoatsprofung im Maschinenbanfache : 

a. dem Kéniglich Preufsischen Minister der 6ffentlichen 

Arbeiten, 
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b. dem Kéniglich Sachsischen Finanzministerium oder for hohe Gesehwindigkeit bezweckt. Uber die Preisverteilung 

c. dem Grofsherzoglich Hessisechen Ministeriam der Fi- | fir die eingegangenen Wagenentwirfe ist bereits froher ent- 
nanzen schieden. 

seitens des Vereines ejngereicht werde, so hat er auf der Aufsen- Unter den froher eingereicliten Lésungen der gestellten 

seite des Briefumschlages einen dabingehenden Wunsch za ver- | Lokomotiv-Preisaufgabe hatte der Verein finf Losungen als die 

merken, Die Prifung der eingegangenen Arbeiten und die Zu- besten anerkannt und deren Verfasser: Ingenieur R. Avenmarg 

erkennung der Preise erfolgt durch einen Preisrichter-Ausscbuls; jn Munchen, Oberingenieur F. Peglow in Berlin, Obcringenicur 

das Ergebnis der Beurteilung wird in der November.» samm- M. Kuhn io Cassel, Regierungs-Baumeister Dr.-Qng. Mehlis 

Dezember zu Berlin, Geheimer Regierongsrat Professor A. von Borries 

_in Berlin, in Gemeinschaft mit der Hannoverschen Maschinenbau- 


Wottbeweeb Aktien-Gesellschaft vormals Georg Egestorff in Hannover und 
etibewerb um Sehnellverkehrsmittel fir Dampfbahaen. Maschinenbau-Gesellschaft vormals Klett zu Nirnberg, zu 


Oberbaurat Klose berichtete ober das Ergebnis des auf einem engeren Wettbewerbe aulgefordert, 
Grond des Vereinsbeschlusses vom 24, Marz 1903 veranstalteten Darch den Tod des Herrn Kahn und dadarch bewirkte 
engeren Wettbewerbes, betreffend: »Entwurf einer Loko-  yerspatete Ablieferang von dessen Kotwurf traten nur vier Be- 
motive zur Beférderung von Zagen mit grofser werber in Wettbewerb. Die Herren Regierungsbaumeister 
Pahrgeschwindigkeit.«*) Dr.<Yng. Mehlis and Oberingenieur Peglow erhielten je einen 

Dem Vereine ist seit einigen Jahren von der Norddeatschen | preig yon 2500 M. Alle Entwirfe zeigten eine grofse Anzahl 
Wagenbsu-Vereinigung und von dem Norddentschen Lokomotiv- sehr peachtenswerter Kinzelheiten und betrafen sowohl Tender- 
Verbande je ein Betrag von 3000 Mark zur Verfagung gestellt. | Jokomotiven, als auch Lokomotiven mit Schlepptender. Die 
Der Verein hat diese hochherzige Gabe deutscher Werke daza | peiden preisgekronten Entwirfe werden dem Herrn Minister 
verwendet, ein Preisausschreiben zu erlasseo, welches die Be- | ger dffentlichen Arbeiten dberreicht werden, um bei dem Ent- 
schaffung von Betriebsmitteln, Dampflokomotiven und Wagen, | werfen yon Dampflokomotiven mit hober Fahrgeschwindigkeit 
*) Organ 1903, &. 64. Ausftibrlich in Glaser's Annalen. Verwendung zu finden, 


Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Maschinen- und Wagenwesen. 
Dampftriebwagen Bauart Purrey. druckzylinder werden yon einer gemeinsamen zweimittigen 
Von J. Péte. Rev. gén. dea Chem, de fer 1903, 11, 8. 7, u, 44, Mit Abb. | Scheibe gestenert. Das Gelenk zwischen Schieber und Stange 
Die Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn beschaffte for eine ihrer | ist ein Blattgelenk, Die Fallung betrigt 90°. Die Um- 
Nebenstrecken zwei Dampftriebwagen unter folgenden Lieferungs- steuerang wird durch eine mittels Stellkeiles verschiebbare zwei- 
! 


lung des Jabres 1904 mitgeteilt werden. 





bedingungen: 30 bis 86 Sitzplitze, 12 Stehplitze, 20 km/St, | mittige Scheibe bewirkt; eine Einstellung der Fallungsgrade 
Fabrgeschwindigkeit voll besetzt auf einer Steigung von 20%,,, | findet nicht statt, nur die beiden Endlagen der zweimit- 
60 km/St. dauernd in der Ebene. tigen Scheiben fir Vorwirts- und Ritckwiirtsfahren werden 
Der zweiachsige Wagen, Bauart Purrey, besteht aus | benutzt, Der Wagen wird durch den Abdampf der Maschine 
2 Endbobnen und einem Mittelraume fur die Abteile, Auf | gcheizt, durch Ollampen beleuchtet. 
der vorderen Endbtthne befindet sich der Fohrerstand nebst Dic Abnabme-Versuche erstreckten sich auf mittlere und 
Kessel, darunter der Antrieb; die hintere Endbahne bietet | ®%gestrengte Fahrt; bei gemilsigter fur der Triebwagen allein 
Raum fir 12 Stebplitze und Platz for den Schaffner. und mit einem und zwei Beiwagen, bei angestrengter allein 
Der Réhrenkessel mit selbsttdtiger Speisung liefert Gber- | UN mit einem Reiwagen. Das Gewicht des Triebwagens ist 
hitzten Dampf; er bat weder Wasserstandsglas noch Probe- | 23,3 t, das des Beiwagens 14 ¢. 
hihne, dic zulissige Dampfspannung ist 20 at., der Heizstoff Bei gemialsigter Fabrt konnte die 2u Gronde gelegte Fahr- 
Koks, Die Schattfeuerung macht das Bedienen des Feuers | zeit bei den drei Belastungen gut eingchalten werden. Bei 
wihrend der Fahrt entbehrlich; die Regelung des Feuers er- | angestrengter Fahrt wurden auf der Gefillstrecke 7 Minuten 
folgt durch die Aschkastenklappen. Der Wasservorrat befindet | cingebolt, die auf der Steigung zugegeben werden mufsten, 
sich in einem Kasten unter der hintern Endbahne, Die von der Laufachse angetricbene Speisowasserpumpe versagte 
Der Antrieb besteht aus einer Vierzylinder-Verbund-Maschine | bei 60 km/St., der Koksverbrauch auf 1 km war 2,7 bis 
mit vor einander liegenden Hoch- und Niederdrauckzylindern | 4,3 kg, die Verdampfang 4,5. bis 4,0 fach, 
von 140 und 200 mm Kolbenderchmesser ond 200 mm Hab, Ein &holicher Triebwagen derselben Bauart worde yon der 
An beiden Seiten der Karbelwelle sind aufsen zwei Trieblinge ; Orleans-Bahu beschafft, Die Raumverteilung worde gedndert, 
aufgekeilt, die mittels breiter Gelenkketten die Drehung anf | da Post- und Gepickabteil im Triebwagen unterzubringen waren. 
die vordere Achse fibertragen, For 60 km/St. Geschwindigkeit | Die verlangte Fahrigeschwindigkeit mit einem Beiwagen von 
mufs die Welle 514 Umdrehongen in der Minute machen. | 14t ist 60 km/St. in der Ebene und 40 km/St. in einer 
Die Flachschieber for die zusammengehdrigen Hoch- und Nieder- | Steigung von 14 °/,,. 


Der dreiachsige Wagen mit zwei Endbthnen enthalt den- 
selben Antrich and Kessel wie der Wagen der Mittcelmeerbahn. 
Die Uberhitzer-Heizfliche ist vergréfsert, die Kesselspeisung 
durch zwei kleine von einander unabhingige Dampfpumpen 
vorgeseben, 

Die beiden dafseren Achsen sind freie Lenkachsen, die 
mittlere Treibachse hat schmale Spurkriinze; des Federspieles 
wegen ist Kettenantrich gewihlt. 

Bei den Abnahme-Versuchen lief der Triebwagen von 
28.5 t Gewicht mit einem 18 t schweren Mefswagen, der die 
Geschwindigkeit, die Zugkraft am Zughaken und die Arbeit 
fortlaufend aufzeichnete, Die erhaltenen Schaulinien sind wieder- 
gegeben. 

75 km/St. konnten in der Ebene ohne Schwierigkeit 
dauernd erhalten werden; der Lauf des Wagens blieb ruhig. 

Der Koksverbrauch auf 1 km war 2.64 bis 3,13 kg, die 
Verdampfung 5,76 bis 6,18 fach. P—f, 


Englische Lekomotiven des Jahres 1902, 
Yon Ch. Rous-Martin. Bulletin da Congrés des Chemins de fer 
1903, 5. 378. Mit Abb. 

Die Abhandlung verzeichnet die folgenden Fortschritte in 
Banart und Leistung englischer Lokomotiven im Jahre 1902. 

Die Great Western-Gesellschaft. bestellte in Belfort eine 
2/h gekuppelte Vierzylinder-Selinellzugslokomotive mit Verbund- 
anordnang der Bauart de Giehn. Diese Lokomotiven loofen 
auf den Strecken dee franzdsischen Nordbaho und haben die 
folgenden anseholichen Leistungen erreicht: Mit einem Zug- 
gewichte von 310t hielt eine Lokomotive in der Ebene eine 
Geschwindigkeit von 120,7 km/St. dauernd aaf eine Strecke 
von 16,.km und mit 366t Zuggewicht in einer Steigung von 
5°, auf eine Linge von 19.3 km eine Geschwindigkeit von 
91,9 km/St.; beim Aofahren in dieser Steigung erreichte sie 
mit 159t Zuggewicht die Geschwindigkeit von 120,1 km/St. 
yor dem Scheitel. 


/ sonenwagen und 21505 Géterwagen. 


Versuche der London- und Std-Weat-Gesellschaft mit 
Drummondschen Wasserr$hren and der Stid-Ost-Gesellschaft 
mit Vergrifserung des Zylinder-Inbalts ohne entsprechende Ver- 
mehrung der Kesselleistung finden Erwiihnang. 

Besondere Beachtung verdient die 5/5 gekuppelte Dreizylinder- 
Tenderlokomotive der Great-Eastern-Gesellschaft, Bauart Holden, 

Das Jahr 1902 hat keine hervorragenden Neuerungen ge- 
bracht, der Ausbaun bewlhrter Bauarten kennzeichnet seine 
Fortsebritte, Die Kessel sind seit 1896 in stetem Wachsen ge- 
blieben, den Hichstwert erreicht die erwihnte Bavart Holden; 
der Kesseldruck dagegen zeigt das Bestreben von 14 at wieder 
auf i2at zoréckzukebren, Die 3/5 gekuppelte Schnellzag- 
lokomotive mit vorderm Drehgestelie fand vermehrte Anwendung, 
Lokomotiven mit einer Triebachse warden nicht mehr gebaut. 

In dem Berichte ther die Leistungen englischer Lokomotiven 
werden mebrfach zeitweilige Héchstgeschwindigkeiten ther 
120 km/St. erwihnt, Aof der Strecke Appleby-Carlisle wurde 
im Gefille eine Hichstgeschwindigkeit yon 144,8 km/St. er- 
reicht; die Strecke Kings Cross-Grantham von 169,8 km warde 
mit einem Zuggewichte von 218t trotz Steigungen und Ge- 
fallen von 5°/,, in 1045/, Minuten zurtckgelegt, entsprechend 
einer Reisegeschwindigkeit von 97,3 km/St.; die Fabrzeit far 
die lingste obne Aufenthalt durchfalrene Strecke der Erde vou 
London nach Exeter mit 311,.8km Léoge wurde um 2 Min., 
anf 3 Stunden 35 Min, ermiilsigt. 

Zum Seblusse sind einige besondere Leistungen iiterer 
Lokomotiven erwihnt. P—f. 


Die Betriebsmitiel der Eisenbahnen Japaans. 
(Nachrichten fir Handel und Industrie 1903, Nr. 163, Seite 5.) 


Am Schlusse des Berichtsjahres 1902/03 betrug die Linge 
der in FRetrieb betindlichen Eisenbahnen Japans 6817 km, An 
Betriebsmittein waren yorbanden 1427 Lokomotiyen, 4964 Per- 
=k, 


Aufsergewéhnliche Eisenbahnen. 


Einschiewenbahn, Bavart A. Lehmann. 


| Wagen elektrischer Antrieb mit magnetischen Bremseinrichtungen 


(Zeitachrift des dsterreichischen Ingenieur- and Architekten-Vereines 


1903, Nr. 43, & 856.) 


Diese dem Frtinder patentierte Bauart bezweckt allgemein 
den Ersatz von zweischienigen Bahnanlagen durch solche mit 
nur einer Fahrschiene, 


Sie soll nicht allein far einfache Feld- | 


und Waldbahnen, bei denen sie bereits eingeffhrt ist, Ver- | 


wendung finden, sondern ihre Anwendbarkeit soll sich ouch auf 


! 
freie Geldindebahnen, Strafsenbainen, Hochbahnen, Untergrund- ; 


bahnen und selbst Schocllbabnen erstrecken. 
For Feld- and Waldbahnen, Arbeitsbahnen, auf welcben 


darch Menschen za bewegende Wagen verwendet werden, er- | 
halten die Wagen seitlich ausgebogene Bagel mit einer Quer- | 


stange, welche dem Arbeiter zam Schieben, Anhalten und gar 
Verhinderung des seitlichen Kippens des Wagens dient. Zug- 


tieren wird der Bagel tbergeschoben und mittels Sattelgurt and © 


Riemen oder Ketten angespanat, 


For alle Gbrigeo Bahnarten ist zur Fortbewegung der | 


vorgesehen. 


Entsprechend der Anwendung nur einer Fahrschiene sind 
alle Laufriider der Einschienenbahn mit doppelten Spurkrinzen 
versehen, 

Zur Gieichgewichtshaltung ist, abgesehen von Feld- und 
Waldbahnen eine besondere Fahrungschiene ther der Fahr- 
schiene erforderlich, welche die Wagen mittels sie umklammern- 
der Gabelbfigel in aufrechter Stollang erhilt, Die Fitthrung- 
schiene dient als Arbeitstromleitung, die Gabelbigel vermitteln 
die Stromzufthrung zu den Triebmaschinen der Wagen, Aus- 
genommen fir Tief- und Untergrandbahnen, bei welchen die 
Faéhrungschienen an deren Decken avzubringen sind, mufs die 
Fahrangschiene bei allen Bahnarten durch Auslegerstitzen ge- 
tragen werden. 

Die Fahrsehiene bedlarf festen Unterbaues im Bahnkirper, 
oder bei Ueberschireitung von Strafsen, Wegen, Wasserliiafen, soweit 
diese uicht von Steinbauten Oberdeckt werden, besonderer Trager, 
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Die Fahrrider haben in der Nabe eine Kugel; in gerader 
Strecke drebt sich Rad und Kagelgehiiuse mit der Kagel am 
dic festgelagerte Achse; im Bogen richten sich Rad und Kugel- 
gehiiuse um die Nabenkugel nach dem Mittelpunkte; die Nabe 
enthilt eine Olkammer. Io Bogen wird der Wirkung der ‘ ring an der Leitschiene rollend um die beiden inneren Kugel- 
Fliehkraft durch Hinausriicken der Fahrschiene aus der Senk- | lager bewegt. Diese lanfen stindig in Oel ond sind gegen 
rechten unter der Fhrangschiene Rechnung getragen. ! Staub gesehtitzt, 

Die Ausfihrong einer Kinschienenbahno ist far eine 16 km 


| lagerkegel, der durch stellbare Federn gegen die Kugeln ge- 
drickt wird. 

Das Kugellager besteht aus drei Teilen: zwei drehen sich 
anmittelbar um den Bolzen, wihrend sich der dritte als Lanf- 


Die gabelfirmig die Fahrangschiene umkiammernden Roll- 


gabelbfgel tragen auf jedem Gabelende cinen als Achse der 
Fabrungsrollen dienenden senkrechten Bolzcn mit einem Kugel- 





lange Personen- und Gaterbahn im Semmeringgebiete geplant. 
P—na, 


Technische Litteratur. 


Handbuch der Vermessungskunde von Dr. W. Jordan, Professor 


an der Technischen Hochschule zu Hannover. Il. Band. Fe! d- | 


und Landmessung, 6. erweiterte Auflage, bearbeitet von 
Dr. C. Reinhertz, Professor an der Technischen Hach- 
sthule zu Hannover, Stuttgart, 1904, J. B. Metzler. Preis 
17,80 M. 

Es ist nicht nétig, viel Rihmendes tber das nun schon in 
6, Auflage erscheinende Werk zu sagen, es hat sich unter den 
klassischen Arbeiten deutscher technischer Wissenschaft seit 
lange eine der ehbrenvollsten Stellen errungen und ist jedem 
Kisenbaho-Ingenicur als ein nie versagender Berater in Theorie 
und Praxis der Vermessangen und ihrer Verwertang bekannt, 
Der bertihmte Verfasser ist seit Erscheinen der 5. Auflage aus 
anserem Kreise geschieden, ein Verlust, der fir sein grofstes 
Lebenswerk hiltte verhingnisvoll werden kénnen, wenn nicht 
ein gitiges Geschick seinen Nachfolger im Lehramte, Herrn 
Professor Dr, Reinbertz, in die Bresche gestellt bitte. Wie 
der vorliegende Band beweist, verstebt es der jetzige Pileger 
des Werkes meisterlich, zagleich dem Andenken an den Schépfer 
und den nic rastenden Anforderungen des Fortschrittes gerecht 
zu werden, indem er, vertraut mit Eigenart und Denkungs- 
weise des Verstorbenen, nur das sichtete und ergiinzte, was aach 
der frilere Meister so behandelt haben warde, Er hat das 
Handwerkszeug, das dem Lebensmaden entsank, aufgenommen, 
um den Bau wesensgleich und einheitlich weiter zu fahren, und 
dafir gebihirt ihm unser besonderer Dank. 

Denn nun steht der alte Bekannte in altem, uns durch 
Gewohnheit lieb gowordenen Gewande, in bekannter Sprache 
das Alte und anoch das Neueste yerktindend ver uns, und wir 
branchen uns nicht in neue Form und Sprache erst hineinzu- 
finden. 

Dafs jeder sicher ist, das Gesuchte an Auskanft und Be- 
Jehrang zu finden, der sich an dieses Bach wendet, ist allgemein 
anerkannt, Um so mehr freuen wir uns, mit dem Ersecheinen 
der 6, Auflage verkfnden za kdonen, dals das yortreffliche Alte 
nicht vergangen ist, sondern im alten Geiste mit der Spannkraft 
der Jugend weiter wachst und gedeiht. 

Inshesondere gebilrt dem neuen Bearbeiter unser Dank 
auch daftr, dals cr mit Daransetzung aller Tatkraft und ohne 
Réckeicht auf seine Person das Erscheinen der neuen Anflage 
so bald nach dem Tode des ersten Verfassers durch Oberaus 
schnelles Einarbeiten in Wesen und Eigenart des Werkes er- 
miglicht hat. sarceak 

Organ fir die Portechritie des Eisenbahnwosens, None Folge. ULI. Band. 3. Heft. 
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Costrazione ed esercizio delle strade forrate ¢ delle tramvie. Norme 
pratiche dettate da una eletta di ingegneri spezialisti. Unione 
tipografica editrice torinese, Mailand, Rom, Neapel, Turin. 
Preis des Heftes 1,6 M, 

liefte 191, 192, Vol. IV, Teii V, Cap. XXVIII. Gesand- 
heitschutz bei den Eisenbahnen, Von Dr. Stefano 
Balp. 

Hefte 193, 194 und 196, Vol. I, Teil I, Cap. I. Bau 
des Bahnkorpers. Von Ingeniewr Vittorio Baggi. 
Fortsetzung. 

Heft 195, Vol, I, Teil II], Cap. IX. Britcken und Tal- 
aberschreitungen. Von Ingenieur Lauro Pozzi. Fort- 
setzang, 

Hefte 197, 198 and £99, Vol. IV, Teil II, Cap, IV. Her- 
stellung der Kessel. Von Ingenicur Pietro Verole, 


Die franzésischen Eisenbahnen im deutschen Kriegsbetriebe 1870/71, 
Vou Hermann Badde. Berlin 1904. E.S. Mittler und 
Sohn, Preis 10 M. 

Verwaltung, Betrieb und Erhaltung der Kisenbaboen im 
Kriege bilden besondere Gebiete des Eisenbahnwesens, und zwar 
besonders schwierige, weil von den VYoraussetzungen, auf denen 
die Wirksamkeit unserer Eisenbahnen berabt, im Kriege fast 
keine erfalit ist. Und doch ist es zweifellos, dafs, wenn die 
Kalturstaaten noch einmal in einen Krieg verwickelt werden 
sollten, das Eisenbahnwesen eine von vorn herein aasschlag- 
gebende Rolle spiclen wird, denn auf ihm beruht die Schnellig- 
keit der Entfaltang der Wehrmacht ond die Mdglichkeit, den 
Angriff zu erdffoen. 

Bei dieser Sachlage mufs der naturgemifs vorhandene 
Mange) eines ausgiebigen Bicherschatzes besonders beklagt 
werden, und jeder Beitrag zur Fillung dieser Lacke héchst 
willkommen sein. Dies Bach aber, das wir heute auzeigen, 
stammt aus so berufener Feder, dafs es zweifellos als das wert- 
yollste dieses wenig bearbeiteten Gebietes za bezeichnen ist; 
denn der Verfasser beherrscht bekanntlich die kriegs- und die 
eisenbahntechnische Seite des Gegenstandes in seltenem Mulse 
gleichmifsig, so dafs er in der Lage war, das Verbiiltnis zwischen 
den Beddrfnissen des Krieges und der Leistungsfiihigkeit der 
Bahnen klar zu stellen, wie kaum ein anderer. Dafs diese Be- 
arbeitang sachlich die denkbar grifste Vollstindigkeit besitzt, 
ist selbstverstiindlich, da dem Verfasser die Unterlagen bekannt 
waren und zur Verfgang standen; es enthdlt aber nicht etwa 
1904, li 
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eine Anbdufang von amtlichen Mafsnahmen und Erlassen, son- 
dern auf diese gegrOndet eine béchst lebendige und klar be- 
arteilende Schilderung des Anteiles unseres Eisenbahnwesens an 
dem grofsen Werke von 1870/71. 

Eine grofse Zahl von Plinen, Zeichnangen und Lichtbildern 
sind zur Verdeutlichung der geschilderten Vorgunge beigefagt 
and beleben die Anteilnahme des Lesers. 

Indem wir noch bemerken, dafs der Ertrag des Werkes | 
der »Brandenstein«-Stiftung beim grofsen Generalstabe und dem 
»Ejisenbahn-Toéchterhort« beim Ministerium der dffentlichen 
Arbeiten zufaiit, empfeblen wir unsern Lesern das Bach als 
ein schriftstellerisch wie fachtechnisch hichst bedentsames and 
wichtiges. Mdge es scinem Zwecke eben so sehr zum Nutzen 
gereichen, wie es seinen Verfasser ebrt. 


yon Brticken in Eisen, Holz and Stein, sowie beim Unter- 
richte an technischen Letranstalten. Yon E. Haseler, Geh. 
Hofrate und Professor an der Herzogl, Technischen Hochschule 
in Brauuschweig. I, Teil. Die eisernen Bracken, 4, Lie- 
ferung, 2. Halfte, 1. Abschnitt. Braunschweig 1903, F. Vieweg 
und Sohn, 

Die vorliegende Lieferang ist einem besonders wichtigen, 
aber auch schwlerigen Gebicte, den Quer- und Windversteifnngen 
der Bricken, dann den Eigen- ond Betriebslasten der Balken- 
briicken gewidmet, 

Bezfiglich der Quer- und Windaussteifungen der Briicken, 
so wichtig sie auch sind, gingen die theoretischen Arbeiten 
bisher noch nicht In den allgemeinen Besite der Ingenieure tber, 
immer noch werden diese Teile der Bracken als nebonsichlich 
behandelt, obwobl sie alle Aufmerksamkeit verdienen. Der be- 
kannte und vorsichtige Verfasser erdrtert in dieser Lieferung 
diese Gegenstiinde grtndlichst, aber auch darchsichtig und so, 
dafs leicht vorwendbare Ergebnisse erzielt werden. So geht er 
in der von manchem Brickenbauer noch wenig beherrschten 
Frage der ganz geschlossenen Querrahmen von den Momenten- 
Nollponkten aus, deren Festlegangsmalse er als Unbekanote ein- 
fObrt, und zerlegt so das schwleriger zugingliche Ganze in 
Einzelabschnitte, deren Wirkungsweise jedem ohne weiteres ein- 
letchtet. DBesonders heben wir auch die Behandlung der viel- 
eckig verlaufenden Windverbinde hervor, sowie die der Ver- 
steifung oben offener Bracken. 

Das baldige Erscheinen der Bogen- und Hangebricken wird 
in Aussicht gestellt, 

Die Lieferung scbliefst sich den friheren wirdig an, wir | 
empfehlen sie der Beachtung der Fachgenossen. i 


| 
Der Brackenbas. Ein Handbuch zum Gebrauche beim Entwerfen 








Dic Maschinen-Elemente. Kin Halfsbuch far technische Lebr- | 
anstalten, sowie zum Selbststudium geeignet, mit Beispielen | 
and zahireichen Zeichnungen im Text wie auf Tafeln be- 
arboitet von M, Schneider, Ingeniewr ond Lehrer am 
Technikum Altenburg. &. Lieforung: Riemen-, Seil- and | 
Kettenbetrieb, Braunschweig 1903, F. Vieweg und Sohn. Preis 
4,50 M. 





Wie das der friberen Lieferungen*) zeigen wir das Er- 
scheinen der yorliagenden besonders an, betonend, dals neuere 
Ausffihrangen eingehend heracksichtigt, die Malsverzeichnisse der 
liefernden Werke mitgeteilt und die Zeichnungen aulserordent- 
lich klar und verstiindlich ausgefdhrt sind, 


Die Sicherung des Zugsverkehres auf den Eisenbahnen. If. Teil.**) 
Die Sicherung des Zugsverkehres in den Stationen und bei 
Bahnabzweigungen auf der Strecke, von Martin Boda. 
Prag, A. Wiesner. 

Der unsern Lesern woblbekaente Verfasser schliefst hier 
der friber behandelton Sicherung der, Zoge auf der Strecke 
nun die Erérterung derjenigen Punkte an, wo die verhiltuis- 
mifsig einfache and tiberall fost ganz gleichartige Sicherangs- 
anlage der Strecke unterbrochen werden muls, das heifat, wo 
sie an die Signal- and Weichenstellwerke von Stationen und 
Abaweigungen anzuschliefsen und durch diese hindurchzuleiten 
ist. Hier entstehen die grdfsten Schwierigkeiten des Zug- 
deckungswesens, so dafs die Beherrschang der Abhdngigkeiten 
zwischen Streckendeckung, Stellwerken und Befehlstelle heute 
keineswegs mehr Gemeingut der Kisenbabn-Fachminner, sondern 
za einem eigene Krafte fordernden Sonderzweige ies Eisenbabn- 
wesens geworden ist. Unter den aufserordeatlich verwickelten 
Verhdltnisseu, die hier zu bewiiltigen sind, scheint uns die von 
Boda eingefilirte Zeichensprache far die Ordnung and Gber- 
sichtliche Darstellang der far bestimmte Zwecke erforderlichen 
Schaltungen der Blockwerke ein ganz besonders wertvolles 
Halfsmittel beim Entwerfen zu sein. Diese leicht zu verfolgende 
Zeivhensprache bildet die Grundlage der Erdrterungen in dem 
vorliegenden Werke, es ist insofern eigenartig und verdient die 
Beachtung der Signal- und Stellwerkstechniker, deneo wir es 
omplehlen, in hohem Mafse. 


Prenfsische Gesetze fir Elsenbahnbeamte, enthaltend die far den 
Dienstgebrauch und die Prifungen wichtigsten Gesetze und 
Verordnungen von J, Gehreke, Eisenbahnsekretdr, Dresdon, 
19038, G. Kahtmann, Preis gebunien 3 M. 

Das handliche Bach enthilt eine recht gelungene Zosammen- 
stellang derjenigen Gesetze, Verwaltungseinrichtangen und Ver- 
ordnangen, die for den Eisenbahnbenmten bei seiner dienstlichen 
Tatigkeit Bedeutung haben, und zwar im weitesten Sinne, das 
heifst auch aus den Gebieten, die mit dem eigentlichen Eisen- 
bahnwesen nur lose zasammenhiingen. Weispiclsweise sind die 
Stevergesetzgebung, die Einrichtung des Rechnungswesens, der 
Befugnisbereich der betreflenden Behdrden, dann die allgemoinen 
gesetzlichen Grundlagen, wie die Verfassungsurkunde, die Polizei- 


' verwaltung, die Bildung der Verwaltungs- und Verwaltangs- 


gericht-Dehirden aufgenommen. 
Das Buch ist zu gaten Diensten bei der Vorbereitang und 
dienstlichen Tatigkeit der Verwaltungsbeamten geeignet. 


*) Organ 1903, 8. 23 und 133. 
**) Organ 1889, 8. 25, 


Fir dio Bodaction verantwortlich: Gob. Regierungsrst, Profesor G. Barkhausen in Hannover, 


©. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden, ~ 


Dreck von Car! Bitter is Wiesbaden 


Cc. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 
Der Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen dibertrag mir den Debit im Buchhandel seiner officiellen Publicationen: 
Technische Vereinbarungen iiber den Bau und die Be- | Statistik Ober die Dauer der Schienen. Erhebungs- 


triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen. 
Nach den Beschlissen der am 28., 29. und 30, Juli 1896 
zu Berlin abgehaltenen Vereins-Versammlung. 


Preis: M. 3.47 


Grundzilge fir den Bau und die Betriebseinrichtungen 
der Lokaleisenbahnen. Nach den Beschiiissen der am 
28, 29. und 30. Juli 1806 zu Werlin abgehaltenen 
Vereins-Versammlung. Mit 5 Blatt Zeichnungen. 

Preis: M. 1.20 


Die Vereins-Lenkachsen. Zweite Auflage. Preis: M.2 


jahre IS79—1896. Mit 21 Bhatt Zeichn. Preis: M. 15,— 


Mit | Radreifenbruch-Statistik, umfassend Briche und Anbriiche 


18 Blatt Zeichnungen und Nachtrag 1, LU, 1 und 1V. | 


ao Rudreifen und Vollradern fir das Rechoungsjahr 1896, 
Preis: M. 10, 


Statistische Nachrichten Uber die auf den Bahnen 
des Vereins vorgekommenen Achsbriiche und Achs-An- 
briiche. Berichtsjahr 1885, Preis: M, 2.— 





Bericht Uber die Verhendlungen des Ausschusses fir 


Bericht des Unterausschusses flr die Priifung von | 
Vereins-Lenkachsen fiber die seit dem Jahre 18Y0 an- | 
gestellien Versuche mit Vereins-Lenkachsen. Mit 23 Blatt | 


Zeichnungen. Preis: M. 4,— 


Zusammenstellung der Ergebnisse der von den Vereins- | 
Verwaltungen in der Zeié vom 1, October 1897 bis | 


dahin 1898 mit Eisenbahu-Material angestellten Giite- 
___Proben. Preis: M. 6.— 


Vergleich der Ergebnisse der Radreifenbruch-Statistik 
in den Berichtsjahren I887—1896, Mit 20 zeichneri- 
schen Darstellungen. Preis: M. 


C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 
Soeben ist nea erschienen: 


Die Gebiihren 
technischer Sachverstiindiger 


nach den 


deutschen Prozess- und Gebllhrenordnungen. 
Von 
Theodor Unger, 
Kénigi. Beurat. 


Preinxn SO Prennige. 


Inhaltsiibersicht. 
Allgemeine Kechte und Plichteo, —~ Schema fir Gebibron- 
rechsungen. 


The Entechidigung Mir ZeitversAumenis, 

Din Erstattung der Kosten, 

Die Vorgtitung der Mihewaltung, 

Geltungsbercich der Deatschen GubGhrenordnung fir 

Zeagen and SachverstAndige (G-0),), 

5, Gebthres SMntlicher Beamter, offentlich besteliter 
Sachverstiedigor end sachverstindiger Zeogen, 

§. Liquidation, Featatellung, Koachwerde, 


1, 
2. 
a, 
4. 


Die Fragor, welche hier bebandelt worden, bilden otne bestindig fliessende 
Qeelle von Streitizkeltes, an denen woder die Techother noch die Uerichte Freade 
haben diirften, Sie sind die Folge eluerselta der Usklarheit einiger das Gebfihren- 
ween betreffender Vorschriften, andererscits des Unotandes, dase die terhoiachen 
Sachverstiudigen bisher pur aeltem mit don gesetzlichen Bestimmungen Ober ihre 
Rechte und PRichten Uberhaupt rollatdndig rertraut waren, Es geblirt schon 
éiaiges Studiom dazw, um diese Bestimmungen nach Wortlaut, Sinn ood Absicht 
kennen za lermon, Seit dem Exlasse der Keichajustizgesotzo ist aber anf dem 
Gebiete auch so viel verschiedenen verflgt und autschieden worden, das os dem 
Sachverstandigen doppelt schwer wird, zu erkennen, was Itechtens ist, 


Unter allen Umstinden wird es otitalich und rugleich wOrdig scin, dass die | 


Boteiligten 1. die Aufstellung thre: GebGbrenrechuangen alebt den Gerichtaa ther- 
lesson, sondern in allen Fallen selbst vornehmen, 2. die gevetziichen Vorschriften 
nicht nur dabei streng beachten, sondern awch mach Wortisut, Siow ved Absicht 
bel jeder Gelegonheit sur Geltung zu bringen suchen, 3, ia Fallen der Beanstaudung 
ihrer berechtigten Forderungen div Vernehmung technischer Sachrorstandiger to 
verlangen und solche selbst benennen, 

Der ersto and unahkémmliche Schritt zg einer solchben, wio jeder anderen 
Art rou Selbsthiifo ist aber dio Erwerbung vollkommoner Keontnia der betr, Ge- 
wetre ond ihrer Begriedengen. Diesem Zwecke ma dienen, wurde disse kleine 
Sebrift bestimmt, 


_ Preis: M - 9— 





techmsche Angelegenheiten betreffend die Priifung der 
Frage einer allgemeinen Verstarkung der Zugvorrich- 
tungen an den Fabrbetriebsmitteln, Mit zahlreichen 
Zeichnungstafeln, Preis: M. 10.— 


Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 
technische Angelegenheiten betreffend die Ueberpriifung 
der in den teehuischen Vereinbarungen enthaltenen Be- 
stimmungen tiber die Tragfihigkeit der Schienen und 
den zulissigen Raddruck, nebst J. Ermittelungen, welche 
unter Zagrundelegung des neuen Belastungsschemas beim 
Entwerfen von Brickenkonstruktionen erforderlich sind, 
und Il. Bestimmungen, welche beim Entwerfen von 
Lokomotiven zu beachten sind, damit die durch das 
Belastungsschema gegebenen Grenzen der Lastverthei- 
lung eingebalten werden. Preis: M. 9.— 
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Arehitekten, Bau-Ingenieore und Bau-Techniker. 


Entwickelang der wichtigsten Methoden seichooriseher Daretellung 
angewsndt acf technische Gegenstiinds nebat Erdrterungen Gber dio 
hierbei zur Verwendung kommenden Materialien. 


Von Professor B. Ross, 
Architekt, Regicrungebaomeister. 


Mi x Seiten Scheifiproten im Text und a0 sum grisaten Theil 
farlagen Tafetn. 
Preis im Mappe 12 Mark 60 Pf. 
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Die Schwierigkeiten, die acf dem Geblet des technischen Zelchnens [i 
aaftreten. sind hauptatichlich dreierlei Art. Zandchst sind die zum Zeichoen Bf 
erferderiichen Materialien sebe vorschiedenartig und vielgeataltig: sie { 
sind aurgestatict mit den vorschiedensten Eigenthimlichkeiten, 
die auf ihre Handhabeng und Verwendungeweise von grofsen j 
Einfiufs sind; endlich treten flr die verschiedenen technischen Gegenstdnde 
vielfache Darstellungsarton auf and bei der Entwickelang der tech- 
nischen Wissenschaft selbat haben sich gleichzeitig vielfache Mothoden fj 
fie die zeichnerische arstollang an-geblidet. 

Im Zusammenhang mit diesen Seitenden Gesichtspunkten onthklt dan 
Werk hagptsichlich drelerlel: Zunfichst sind die wiehtigston Eiyonschaften ff 
dor Zeitchenmateriallen dargestellt: hieran anknOpfend wird dann 34 
die Verweadongeweise ond Haodhabang derselben beim tech- ) 
wischen Zeichnen entwickelt. und auf dieser Graodlage werden die ver- 
fchiedenea Methoden erlaotert, mit Hilfe deren die technischea Gedanken 
teichnerisch sug Ausdruck gebracht werden, Um nach die-en Grondsitzen 
und Gesichtspunkten die Kiefthrung in das technische Zeichmen wirkomge- 
voll 2a gestaiten und den Zusammenhang mit der Aowhaoung und der 
Ausfthromg lebendig xu erhaltes, sind dem Waorke 20 Tafeln beigegeben, 
anf @olchen acs den Grbleten des Hochbau und des Ingenieurwesens 
elozelne Gegenstinds wach den verechiedouen Muthoden dargestellt sind. Es 
entapricht nicht den GrundeAtsan, nach denon des Werk auagearbeitet int, diese 
Tafela nur als Aufserliche Zeichentoriagen 2a betrachten; sie sollen vielmehr 
die anechauliche Erthuterwog flr das geben, was im Text entwickelt ist, 
| Im Ganzen lingt os nicht in der Absicht dea Verfassers, eine mou 
BA oder tiefgrindigu Erginzong technischer Wissenschaften ze geben, vielmahr 
i will er suf Grond unmitteltarer Erfaheung.o eee fir das technische 
Mj Studium amd fGr praktivche Thatigkeit nothwemdige Groodlage geben uod 
¢ im lebetdigen Zusammenhang mit der Anschasung od der Ausfihrung 
in die wichtigsten Methoden der techniscben Darstellung einfihrou, 
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C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden, 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 
Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafetn, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30. 


Inhale: 

I, Das Fahrzeug. A, Triehwagen. B,. Lokomotiren, 

II, Die elektrische Einrichtung der Fahrzeuge, <A, Die | 
Motoren. B. Triebwerk zwischen Motor und Wagen- ' 
achse, C. Regelung und Anlassen der Motoren. D. Schalt- 
corrichtungen und Leitungen, E. Speicher. 


eeee 


viele Anbdnger finden wird.* 
(Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahneersealtungen) 


s+ +++. Ueber das vorliegende Buch lifet sich nur Gutes sagen, 
es tritt aus der Reihe ilnlicher Werke durch seine klare und leicht- 
verstindliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
siichlichen hervor. . . 
and Tafeln verdienen besonders gelobt zu werden.“ 


(Zeitschrift dex Ocesterr. Ingenieur- u. Architekten-Vereing.) 


. ++..." The book may be recommended as being a desirable 
addition to the bookshelves of all engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.‘ 


(The light Railway and tramway Journal.) 
C. W, KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Zahlenbeispiele 


Statischen Berechaung von Briicken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 


FP. Grages, 
Kinigtichem Hegicrungsbaumeister, 


Durchgesehen vou 
G. Barkhausen, 


Geheimem Rogieruugarathe, 
Professor an der Kénigt Techulechem Hochachule in Hannover, 


Mit 308 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 


Preis 8 Mark, 








Das Bach behundelt — nach einleitenden Zosammenstellaungen | 
aber das Eigengewicht der vorkommenden Hautheile und Vorschriften | 


fiber die Berechnung eiserner Bracken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren Zusammenhang heransgegriffene Beispiele der Be- 
rechnang eiserner Bracken und Dicher, deren Zahl spiiter vermebrt 
werden soll, die in der That mit einer Fille von Anregungen versehen 


gestatten, dem Rechnungsgeng vollstandiger Beispicle auf Schritt | 


und Tritt zu folgen. Die Ausfthrungen sind, wenn auch in’ erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
Vielseitig und griindlich, dals das Bach nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstraktor sehr 
werthrolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Veriwaltungen, 


. Wir dtrfen annehmen, dafs das ausgezeichnete Werk | 


. . Die originellen zahlreichen Text-I!lustrationen | 


Yastag von J. F. BERGMANN in ‘Wiesbaden. _ 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
fir 
Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahbnwesens 
enthaltend: 


Eicktrinche Telegraphen, Pernsprechaaiages, Lautewerke, Centact-Apparate, Blockelnrichtungee, 
j Sigeal- end Weichenstellwerke end conslice Sicherangesinrichtunges 


' 
von &, Schubert, 
Kénigl, Prewss. Eiscobahn-Dircktor in Berlina. 


Vierte umgearbeitete und erwelterte Anflage. 
=———— Mit 449 Textabiildungen und ewe lithographirien Tafeln. 
Preis: Mik. 6.—, gebunden Mk, 6.80. 





Inhalt: 


1, Grondgiige der Elektrizitatalehre. A. Roibangselektricitat B. Gai- 
vasiseby Elvktrie tar C. Vom Blektromageetiamas D. Gal- 
vanische Indaktion. E. Magnetinduktion 


IL Der elektrische Telegra A. Dle Drantlielteng. B, Der Blite- 
ableiter © Di- Alkestem Telegraphen-Appirate. D, Der Murace- 
schreiber und die daze gohdériges HOifeapparate. 
Die elektrischen Lduteworke. A. Die eluktrieebe KiingoL B. Das 
Glockenisute work. 
Die Blockwerke, 
. Fernsprechaniagen, Telephonieche Vorbindungen. 
Radtaster. 
- und Weichenstellwerke. A. Signaleteliwerke, 1. Anwen‘bar- 
| kelt end ailgemeing An rdvasg derselben, 2. Haewel-on der Bignalstellwerke 
and deren Zabebér, a) Alig mere Amordmeng. b) Uses Bigvoln ell- of r Kei bel- 
Leiteng d) Die Spyomeerie 4) Lie Ve rheselung der Weichen, 
' f tio Signalmaste «id ihr Antrietvorrichtungen, B Weichensteliwerke. 
| #) Des Hebelwerk n-bst Zabebér be Vie Letang mebel Zur bar 
and Weiebrnateliwerke {. Einle tang. 2, tie H belwerke, 
Kappell-Bossing-Jod-1 &) Basart scheabel & Hanning 
Kiemene & Halake, d) Bavat Zimmermans & kuchlo’, e Basart 
C, Statmer, f) Andere Boeweien. % De tell inrichtungrn an dea Weicten, 
a) Aellere Antri-b-orr chieng mn. by Oeil Beaes BIO se mit Gel niverd odarges. 
¢) piteenverach!$-00 mt vet onnten Virechlafa-tncken, €) Veriegel oven der 
eiraeli en W-ichen angen. o> Handve +chla's der Weichen. f) Deeck- and Sp n- 
ecbienen «= g) Es tgleisurg-weeb mn, Gleie-+perrer, Zegakhadiger 4. Butwarf 
und Da st lung der ~te lwerk-piine 5. Techweehe B dingeuven the Li -erung 
upd Asfstelleng von Siellwerken. 6 Bas, Uuterbaltang end Budivnang der 
t¢ Iwerke «) Boo ond Abe hme. b) Din Bed ena g des Stetlw ria. oc Unt-r- 
haitang der Btelwerksunlagen D. Das cloktrische Stellwerk vom 
Siemens & Haleke. . 
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C. W. KREIDEL’S Verlag in Wiesbaden. _ 


Der Eisenbahnbau der Gegenwart. 


Unter Mitwirkeng vou 


Berndt, Darmstadt; ¥. Beyer, Posen; Blam, Berlin; Ebert, 
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Geholmer Ober Baurath, Berlin, Geb. Neg -Rath und Professor, Berlin. 


Barkhausen 


Gebrim-r Rogierorg«rath, 
Professer an der Techulschen H.chschale Hannover, 


Linienfdhrung und Bahngestaltung, Oberbau 





und Bahnhofsanlagen. 





Mit 980 Abbildungen im Texte und 11 lithographirten Tafeln. 


Preis 8383 Mark. 3 Binde gebunden 40 Mark. 


_ Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 





Die nordamerikanischen Eisenbahnen in technischer Beziehung. 





anlassung des Kaiserlichen Ministeriums ffir Elsass-Lothringen 
anternommenen Studienrcise. Von K. Walleth. Kais, Regierungs- 
und Baurath in Colmar. Quart. 
Tafeln, In Mappe. 


Preis; M. 11.— 


Mit einem Atlas von 10 lithogr. . 


Die Schaltungstheorie der Blockwerke. Von Martin Boda. | 
Mit einem Voerwort von Barkhausen, Geheimem Regierungerathe, | 


Hannover. Mit 19 tithogr. Tafeln. Preis: M. 8.— 


Die Schienenschweissung nach praktischen Ausfahrongen. Von 
K. Beyer, Oberingenieur, Essen. Mit 23 Abbild. Preis: M. 3.— 
Der eiserne Oberbau — System Hilf — flir Eisenbahn-Gleise. 


Technisch no. finanziell eingehend erértert von M. Hilf, Geh.Reg.-Rath, | 


Mit 6 lith, Tafeln, Holzsch. und 2 Tabellen, 


Die Technologie der Eisenbahn-Werkstatten. Lehrbuch far 
Maschinen=Techniker von F. Oberstadt, Obermaschincenmeister nu. 
Director d. Centralwerkstitten d. Niederlind, Staatabahnen. Mit 
Vorwort von Dr. E, Hartig. Kgl. Regierungsrath und Professor 
an der chnischen Hochschule am Dresden, Mit 21 lithograph. 
Foliotafeln, Preis: M. 12.— 

Lehrbuch der vergleichenden mechanischen Technologie. Von 
Egbert yon Hoyer. Dritte neu bearbeitere Auflage. — [. Band; 





Verarbeitung der Metalle und des Hulzvs. Mit 421 Holzschnitten. | 


— IL Rand: Verarbeitang der Faseratoffe, Mit 247 Hulzachnitten 
und 4 Steindrucktafeln, Preis: M. 24.--, geb.: M. 27,— 


Minimal-Durchfahrts- und Maximal-Lade-Profile der dem Ver- 


eine deutscher Eisenbahn-Verwaltungen angehdrenden Eisenbahnen. | 


Nach den Beschi@asen der technischen Commissiun des Vereina 
zusammengestellt von der Redaction des technischen Vereins-Organa. 
Zweite neu bearbeitete Auagabe. Preis: M. 6,—- 


Sammlung bewabrter ‘Bahnhofsgrundrisse von den Bahnen 
des Vervins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. Im Auftrage der 





Techn. Commission des Vereins herausgegeben von E. Hensinger | 

von Waldegg. Mit 36 lithogr. Tafeln Abbildungen, Preis: M. 12,— | a 
atte averenan - . — . 2 = — | Abbildangen, 

Die eisernen Briicken Uber 15 Meter Spannweite auf den Bahnen  3—--.- eee 


Nachweise aber | Katechismus flr den Eisenbahn-Schrankendienst. Von E. Schubert, 


des Vereins dentacher Eisenbaha-Verwaltangen. 
deren Construction, Dimensionen, Gewichte, Erprobung ete. Heraus- 
eager im Aaftrage der Technischen Commission des Vereina von 

er Redaction des Technischen Vereins-Organs, Preis: M. 1,60 


Die Construction der Locomotiv-Essen. Praktische Untersuchungen 
ther die Wirkung des Blasrohrs, Von A. Priismann. Mit 
7 Textabb. und 4 Tateln. Preis: M, 4.— 
Die Widerstiinde der Locomotiven und Bahnziige, der Wasser- 
und Kehlen-Verbrauch sowie der Effect der Locomotiven, Nene 
dorch Zusitze erweiterte Auflage der durch den Verein deutscher 
Eisenbaha-Verwaltunger praimiirten Abbandlang von Albert Frank, 
Professor on der sorhe Hochschule za Hannover, Mit 2 lithogr. 
Tafelu und Holssehnitten im Texte. Preis: M. 2.80 


Zur Frage der Betriebssicherheit der Eisenbahngleise, specieli | 
der wirklichon Anstrengung der Fahrschienen, von FP. Liwe, | 
o. Professur an der techn, Hochschale in Miinchen. Mit 3 Figaren | 


Tafeln. 
des Fisenbabnwesens® }. 


Schneewehen und Schneeschutzanlagen. Von E Schubert. Mit 
51 Figuren im Text a. 7 lithographirten Tafeln, Preis: M. 3,60 


(Separat-Abdruck aus dem ,Organ far die Fortechritte 


Preis: M. 2.— | 


Preis: M. 4.— | 


Der Bau und Betrieb der Schmalspurbahnen und ihre volks- 
wirthechaftliche Bedeutung f. d. deutsche Reich. Von W. Hostmann, 
Grossh. Siichs, Baurath, "Ritter des Konig]. Sachs. Albrechturdens, 
Mit 7 Tafeln. Preis: M, 4.— 

Die Kleinbahn-Projecte im Kreise Soest. Kin Beitrag zur For- 
derung des Elcinbahowesens, Von W, Hostmann, Grossh. Sachs. 
Baurath in Hermsdorf. Preis: M. 2.40 


Die Entseuchung der Viehwagen nach den gesetalichen und ge- 
sundheitstechnischen Anforderungen und die wirthschaftlichen 
Schiden der Viehseuchen, insbesondere beim Eisenbalhnverkebre. 
Von Adolf Freand, Ingenieur der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 

_ Noidbahn in Wien. Preis: M, 1.50 

Riickblicke auf die Feldabahn (1877-1893). Von W. Hoxtmann, 
Grossh, Siichs. Baurath in Hermedorf. Preis: M. 1.30 


Betrachtungen Uber die Locomotiven der Jetztzeit fiir Eisen- 
bahnen mit Normalspur. Von Heinrich Maey, Ingenieur, vorm. 
Oberingenicur der Schweiz, Nordostbahn, reia: M. 4.— 


Die Anwendung der Elektricitat im Eisenbahn-Betriebsdienste. 
Von Moritz Pollitser, Oberingenicur in Wien. Mit 7 sar 
Folivtafeln und 64 Figuren im Text. Preis: M. 5,— 


In Sturm und Sonnenschein. Erinnerungen cines Eisenbahners. 
Von Alfred Birk, Professor an der Technischen Hochschule in 
Prag. Preis: M. 2.—, eleg. geb.: M. 2.80 





| Systematische Sammlung der Fachausdriicke des Eisenbahn- 





Die Stdrungen des Eisenbahn-Betriebs durch Schnee und Eis 


und deren Besvitigang. Von E. Barkhardt, Baumeister der 
Warttemb. Staatezisenbahuen, Mit 82 Abbildungen. Preis: M. L— 


Lehrbuch der analytischen Mechanik von M. Ch. Delaunay. Nach 
der vierten Aufiage des Originals deatsch bearbeitet von Professor 
Dr. Georg Krebs, vorm. Oberlehrer a, d. Musterschule (Realgym- 
nasinm) za Frankfurt a. M. Mit 130 Abbildunagen, Preis; M. 7— 


Ueber Ermittelung der Einheitspreise fir Steinmetzarbeiten. 
Von Goh. Rath Prof. R. Heyn. Preis: M. —.80 


wesens. Deutach-Italienisch. Italienisch-Deatsch. Der Personen- 
und Gitterdienst nebat alphabetischem Waaren-Verzeichniss. Heraus- 
egehen von Panl Hirche, Regicrangsrath, Mitglied der Kénigl. 
Biseubahn-Direction in Berlin. Preis: M. 6.— 


Katechismus flr den Bremser-Dienst. Von E. Schubert, Kgl. 
Preuss, Kisenbahndirector, Berlin, 2. Anflage. Mit 108 Abbild. 

________ Preis: geb, M. 2:25 

Katechismus fir den Bahnwirter-Dienst. Vou E. Schubert, 


Neunte Auflage. Mit 65 
Preis: geb. M. 1.25 








Kgl. Preuss. Eisenbahndirector, Berlin. Elfte Autlage. Mit 99 


Preis geb.: M. 1.40 





Kgl. Preuss. Etsenbahndirector, Berlin. Mit 23 Abbildungen. 
Preis: M. —.60 
Die Heizerprilfung, ein Hilfsbuch flr Lokomotivheizer end Lokomotiv. 


heizeranwarter. Yon H. Fassold, Kénigl. Betriebswerkmeister in 
Holzminden. Zweite verbeeserte Anuflage. Preis: cart, M, —.80 


Vergleichende Studien Uber das Eisenbahn-Signalwesen. Unter 
Unter Beritcksichtigung der deutschen, englischen. franztesischen 
und belgischen Einrichtungen, Von G. Kecker, Kaiser. Baurath 
and Betriebelirector in Metz. Preis: M. 2— 

Das A-B-C des Gas-Consumenten, Von C. Machall, Ingenieur 
der Gas und Wasserwerke der Stadt Wiesbaden. Dritte Auflage, 
Mit Abbildungen. Preis: M 


Die Gehtrstirungen des Locomotiv-Personals. Von Dr. 8, Moos, 
Dr, H. Pollnow und Dr. D, Sehwabach. Preis: M. 1.80 


Die Haftpflicht der Eisenbahnen im Glterverkehr. Zum Gebrauch 
fOr Gaiter-Expeditions- und Central-Verwaliungs-Beamte. sowie 
fir das verkehrende Publikum. Von J. Watter. Preis: M. 1.— 


Kritische Betrachtungen liber Projectirung, Bau und Betrieb 
der Kleinbalnen (Bahnen von localer Bedentang). Yon W. Hostmann, 
Gressh, Sachsischer Baurath in Hermsdorf. Preis: M. 1,60 

Statistik der Schmalspurigen Eisenbahnen.  Bearbeitet von 
FP. Zecula, Ingenieur der Kaiser! und Kinigl Bosnabatn in 


Sarajevo. Ueber das Betriebsjahr 1890; M. 3.60; 1891 M. 4.—; 
1822: M. 7.—. 


Tabelle zur Berechnung der Stauweiten in offenen Wasserlaufen 
mit einfahrenden Erart-rungen ber die Rewegang dea Wawers in 
geschlossenen und offesen Rébren. Mit 85 Abbtaogen im Text 
nnd 2 besonderen Anlagen von Reg. und Baurath Prof, Danckwerta, 

Preis; M. —0 
1° 





._—, 





a) 


* Dd) 


— 


d 


— 


€) 


f) 


Cc. W. Ereidel'’s Verlag in Wiesbaden. 


Sooben ist mem erschienen: 


Die 


okomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Briickmann, Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; G8lsdorf, Vien; Leitzmann, Hannover; 
Patté, llanuover; Weils, Minchen. 


{Ler Eisenbahotechaik der Gegenwart 1. Bandes orstor Tell.) 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


fweite umgearbeitete Aufiage. 


+ Preis 20 Mark, in Halbfrans gebunden 24 Mark. 


Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- 
tiven fir Haupt- und Nebenbahnen. v. Berries. 


1, Vebersicht und Kinteilung. 2. Perscnemzag- and Schnell. 
zog-Lokomotiven fir Haopthuhnen. 3. Gitterzus-Lokomotiven 
fir Hanpthahnen. 4, Tender L-komotiven far Prrsonenzdge. 
§, Tender Lokomotiven 1Gr Géterzfige, 6. Tender-Lokomotiven 
fir Nebenbahnen und Verschiebedienst. 


Leistungsfihigkeit und Berechnung der Lokomotiven. 
vy. Borries, 


1. Bewegungs-Widerstinde. 2 Leistungsfahigheit der Loko- 


motiven, 3. Zockraft aus der Triebachslast. 4. Berechnang 
der Hauptabmessungen, 5. Beispiele fur die Berechnung von 
Lokomutiven, 6, Wasser. und Heizatofl-Verbraach. 


Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und | 


Krimmungen. y. Borrics. 


1, Lauf in geraden Streeken, 2 Entstehong 


wd Verlauf | 


der achlingernden Bewegung. & Wirkung der Federn and Aus- | 


ghichhebel. 4. Emsteilung der Fabrzeuge in Kréinmangen. 
5. Fubrung im Krémnungen. 6, 
7. ltrehgestelle, 8, Eintiots der Ma-senwirkanyen in Kriim- 
mmongen. & Die Kigenschwingungen der Lokumotiven. 
it, Schlulsbemerkang. 


Kessel und Zubehir, A, Courtin, 
1, Wie Arhett-Leistung der Kessel; Verbrennung in einer 


Stunde; Lethattigkeit der Verbrennaong; Verdaropfang in einer 
Stunde; aaf Dkg vertrannter Kelle verdampite Wa-sermenge; 


Kinstellbare Lewachsen. , 


Nutawirkerg des Keseel<; Wilrme der Raachkammergase: Aa- | 


zahl der Hevrobre. 2, Bauart der Lokomotivkessel, i. 
angen besenderer Art; «, {bie Rauchverachrong von Marek; 
ad, Die Rauchverzeleong von Langer-Marecotty: 3. Die 
Rauchverxehrang von Staby; * Peuerangen fix titssige Heiz- 
stuffy, 4. Baunrt der Eineelteile, 5. Raachkammer. Blasrole, 
Lenkplatten, Funkenfinger, Schornstein, 6, Beschaffeuheit des 
Buustofles der Kessel. 


Laufwerk. K. Géisdorf, 


1. Rader und Achsen, 2, Rahinen 
3. Achstuger und Falrangen. 4. 
hebel. Bauart der Federn. 5. Beweglihe Laufachsen, 
achsige Drebgestelle. 


Triebwerk, Leitzmann und v. Borries, 
1. Die terschiedenen Anordnonyen dea Triebwerkes; «7, Lo- 
komotiven mit drei Zylindern; 2. lokomotiven mit vier Zylin- 


dern; ;. Die Kappelams der Lokemotivachsen, 2. In Kram- 
mungen einstellbare Triebwerke. 3 Die Stewerangen, 4. Ans- 
fibrung der Triehwerksteile; Stotfe und Gewichte der 


Triebwerksteile, Einheitlichkeit der Formen. 5, Die Wirkanys- 


Feuer. | 


unl Ratmengestelle, | 
Tragfedern ond Ansgleich- | 
6. Zwei- | 


Weise der Schwingenstenerangen, 6, Entworf newer Lokomotiv. | 


steverungen, 7 
Auinahine von Druckschaulinicn, 
dbertragung. 
Gegengewichte in den Triebradern. 


& Untarsuebung der Kraft- 


Untersuchangen der Damprwirkung darch | 


%, Bervehnung. Aabringung und Fitehkraft der 


Ag) Verbund-Lokomotiven. 


h) 


k) 


i. 


a} 


b 


— 


¢) 


E. Brockmann. 


1, Bemerkungen ser Geschichte der Verband-Lokometiven, 
2, Ueber die Ursache und Gréfse der Damplersyarnisse bei 
Anwendung der Verbandwirkung. 3. Berechnnug, 4. Beispiel 
fir die Bervehnang der Hanptabimesvungen einer Verbund- 
Lokomotive. 5, AusfQhrung der Verbund-Lokometiven 6. An- 
fuhirvoriichtungen. 7. Bauarten der Verbund-Lokemotiven. 
*, Schinfswort, 


Heifsdampf-Lokomotiven. Patté. 


1, Anwendung dberbitzten Dampfes bei ortsfesten Maschinen. 
2, Eigenschaften unl Vorteile des iberhitzten Dampfes, Bee 
rechnung. 3. AusfGhrong der Heifedampf-Lokomotiven. 4, Be 
tricbs Ergebnisse, 5. chlufsbetrachtungen, 


Ausriistung der Lokomotiven. K. Galsdorf, 


1. Kessvlbekleidung. 2. Pihrerstander. 8. Regler, 4. Ansa 
blashiline, Sicherhvit--Ventile und Lafteinials-Ventile an den 
Dampfrylindern. 5 sStrahlpompen und Zobchdrteile, 6. Keasel- 
auerii-tung, 7 Schmiwrverrichtangen far Schieber. Kolben and 
Rader 8, Lautewerke, 9. Sandstreu-Vorriehtungen. 10. Bremsen 
an Lokomotiven. 


Tender, I. Weifs, 


t. Hauart der Tender, 
deren Havart und Ausristang. 
4, Betrieh der Tender, 


2, Beschreibung cinzelner Tender, 
3. Ausfihrang der Einrelteile. 


Vorschriften fiir den Ban der Lokomotiven und Ten- 
der. v. Borries, 


Allgemeine, Hestimmangen, 1, 
8. Durclumes-er der Tender und Wagenrider, 4. Abstand der 
Rader ciner Achse, Rudstund. 5. Radreifen. 6. Spurkrdnze. 
7. Spichaam der Spurkranze. 8. Befestigany der Niider, 9 Ab- 
messungen der Acheen. 10. Zag- and Stofavorrichtongen im 
allgememen, 11, Zngverricitung, 12. Zughaken. 15. Kappe- 
lung. 14. Baffler, 15. Vorspringende Teife an den Stirnaciten 
der Fabrzeuge. 16. Bretuskurbeln, 17. Handyrife far Wagen- 
koppeier, 28. Signalatutcen und Signa)laternen, 19, Darnpf- 
heizons, 20. Kuppelungen Mr Loftdrackbremsen. 21. Nappe- 
lungen fGc Laltsaugebremacn, 22. Schranbenyewinde. 


Lokomotiven. 1. Breiten und Héhenmasse, 2. Achsstand, 
3. Heweglichkeit der Ach-en, 4, Gewichtavertcilang. 5, Kessel, 
6. Befestigang der FeuerbGeba-n, 7, Datnpfayannang, 8, Sicher- 
heiisventivc, 9 Drockmesser. 10, Wasserstandseeiger. Li. Speise- 
vorrichtungen, 12. Datmpfieitung mach dem Wasserkasten, 
13. Uampipfetfe, 14. Aschkasten. 15, Funkenfinger. 16. Babn- 
riumer. 17. Féhrerstand and Sitze, 18. Lautevorrichtungen 
fir Lokomotiven. 19, Kappelung mit dem Tender, 20, Bnem- 
sen, 2). Triebraddotchmesser, Gegengewiehte, grolste Fahr- 
gechwindigheit, 22. Dampiwagen, 25. Dampfrohrverbindung 
zwischen Lokometive und Wasserhebevorrichtangen, 24, Be- 
seivhnung. 


Tender. 1. Brettens und Héhenmasse. 2, Achastand. 3. Achs- 
belastung. 4. Wasserbebditer, 5, Bremsen, 6, Bahnriiumer. 


Raddruck. 2 Rider, 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C, W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer | Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere ein Vorseblag zum Ab- 
Begiehung. Fachblatt des Vereins deatseher EKisenbahn-Verwal- | 


Unter Mit- 


tungen begriindet von K. Heusinger von Waldegr. 
Rey. 


wirkung fir den maschinentechnischen Theil von Geh, 
Rath ven Borrles heransgegesen von Geh, 


@, Barkhansen, Erscheint seit 1446, Jabrlich 12 Hefte, 
— Preis: M. 28,— 


Zeitschrift fir Architektur und ingenieurwesen, Herauagegeben 
von dem Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins Han- 
nover, Jabrlich ¢ Hefte. Preis; M. 20.— 


Heusinger von Waldegg’s Kalender fiir Eisenbabr - Techniker, 
Erseheint seit 1872 jilirlich. Nea bearbeitet von A. W. Meyer, 
Kel. Fisenbabn-Bau- u, Hetriebs-inapector in Allenstein. Elegant 
gebunden mit gehefteter Beilage. Preis: M. 4.—- 


Rheinhard’s Kalender fiir Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenivure, Eracheint seit Is72 jabrlich, Neu bearbeitet von 
R. Scheek, Regier. und Baurath in Erfort, Elegant gebunden 
mit drei gehefteten Beilagen. Preis: M, 4.— 


Zeitschrift ftir das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 





Herausgezeben von HBacrath W. Hostmann, Berlin, Banrath 
Fischer- Dick, Wicehaden ond Fre, Gleseeke, Hamburg, Erscheint 
seit 182. Jiibrlich dret Hefte aM. 4.— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange- 
sehener Elsenbahn-Fachleute heransvegeben von Blom, Gebeimem 
Ober-Baorathe, Berlin, von Berries, Regiersnys- und Banrathe, 
Hannover, Barkhansen, Geheimem Rezierungsrathe uo. Professer, 
Hannover. Mit 1558 Abbildunyen and 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Hande, Preis: M, 51,—, geb.: M. 61.-- 


Die Lokomotiven der Gegenwart. 
Auflage. Bearbeitet von von Borries. Berlin; Belickmann, 
Chemnitz; Courtin, Karlsrahe; Gélsderf, Wien; Leitzmann, 
Hannover; Patté, Hannover; Weifs, Minchen, Mit 672 Abbil- 
dangen und 6 lithograph, Tafeln, Preis: M. 2—, geb.: M. 24. — 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart, Nearbeitet von Borehart, 


Reg.-Rath Professor 


Zweite umgearbeitete | 


Berlin; ¥. Borrles, Hannover; Halfmann, Essen; Kohlhardt, Berlin; . 


Leissner. Berlin; ¥. Littrow, Villuch; Patté, Hamborg ; Relmberr, 
Aliena; Schrader. 
im Text und 6 lithogr ‘Tefeln 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von yon Borries. Hannover; 
Grimke, Frankfurt a. Main; Troske. Hannover; Wagner, Breslau; 


Preis. 


Weiss, Ménchen: Zehme, Nurnberg, Mit 119 Abbild. on Text 
und 2 lithographirten Tateln. Preia: M. 5.40. geb.: M. 7.0, 


Linienfhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Yon Fran Kreuter, ord. Professor der Togenicar-Wissen-chaften 
an der Konig), Bayer. Technischen Hoe act Minchen, 
80 Abbildongen. Preis: M. 7.50, geb.; M. 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brlicken = 
Diichern, Bearbeitet von FP. Grages, Regieruangsbaumeister, darch- 
gesehen von G@, Barkhausen, Geleimem Legierungsruthe und 
Professor, Preis: M. 8.— 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Treig. leokbricken verm ttelst Einflaftinien, Bearbeite' nach den 
Grondaigen des Herrn Geh, Reg.-Kathes Prof. G. Barkhausen vou 
Inveniene A. Tetehmann. Mit 29 Abb. anf 4 Tafeln, Preis; M, 2.40 


Linienflhrung und Bahngestaltung. Bearbeitet von Blum, Berlin; 
Paul. Lippstadt; Schubert. Soran; Zehme, Nomberg. Mit ’ Abb. 
im Text und 4 lithoer. Tafein, Preis: M. 4.—, geb.: M. 6.— 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Bearb, von nats 
yon Beyer, Posen; Ebert, Minchen; Prankel, Berlin: Groeschel, 
Mtinchen; Himbeck, Nanen; Jaeger, Minchen; Laistner, Statigart; 
Lebners. Cassel: Leissner, Berlin; Sommerguth. Kinigsberg; 
Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nernberg, Mit 616 Abbiltaungen 
im Text und 7 lithoge. Tateln, Preis: M. 24.—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsantagen. Von Scholkmann, Regicrangs- und 
Bourath in Berlin. Mit 550 Abbildangen im Text unt & lithograph, 
_ Tateln, Erster and gweiter Theil, Preis: M. 18.—, geb.: M. 21.— 


Der Bruckenbau. titfaden zum Selbststadium. Von Franz 
Tschertou, Mit 612 Abbildungen, Preis: M. 9,60, eb. : M. IL— 
Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 


0. C. Roedder, stastlich gepr. Schiffbau-Ingenieur, Mit 222 Ab- 
bildanyen und 2 Tufeln im Texte. Preis: 


lod. Hevt IT. 





Orgas C Bixenbahoweren. 


lterlin; Zehme, Nornberg, Mit S84 Abbild, | 
M. 16.—. web. M. 19.50 | 


Ps | 


M. 8,60, geb. M, 10.60 | 


Von Diplom-Ing, C. A. Walloth, Reg. 
Preis: M. 2. 


Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von E. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafeln, 
Preis: M, 27.—, gebanden M. 30.— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle flir Locomotiven, Eisen- 


brewgen anal Steibahnen, 
Baumeister, Mit 3 Abbildungen, 


bahnwaven, Schiffsmaschinen, Locomobilen, Station’re Daimpf- 
maschinen, Transmissionen und Arbeitemasehinen von Josef 
Grossman, Mit 10 Holzselmitten im Test. Preis: M. 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte fiir deren 
Projectirang. Von Dr. Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
dungen im Text, Preis: M 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blam, 
Berlin; Schubert, Sorau: Zehme, Namberg. Mit 92 Abbildungen 
im Test. Preis: M. 5.—, geb.: Mt 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhifen und den Betrieb 
viergleisizer Strecken, Von G, Recker, Kisenbahn-Betriebsdirector 
in Metz. Mit etnem Vorworte ton A. Gieering, Professor an der 
Kénigl Technischen Hochsctule za Berlin. Mit 31 Abbildungen 
im ‘Text, Preia: M, 1.20, 


Ueber Verschiebebahnhife, Von Blum, Geb. Oberbuurath, Mit 
27 Abb:ldungen im Text. (Sep. are aus Organ fir die Fortschr, 
des Fisenhahnwesens N, BP. XNAV Preis: M, 2.— 

Das Eisenbahn-Bauwesen flir Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwarter als Anleitung tir den praktisehen Dienst and sur Vor- 
bereitung fir die Babnmeister-Prafang gemeinfusslich dargestellt 
von wel, A. J. Sasemibl, Sechste wesentlich vermehrte Autiage, 
Nach des Verfussers Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 
Ernst Schubert, Konigl. Preuss, Bi-enbahn-Director, Berlin, Mit 
Sz Abb. im Test und x lithoge, Tafeln, Preis: M. 7.2), Reb, : M.8.— 











Strassenbaukunde, Mit einer erginzenden Untersuchung: Die Bahoen 
der Fuhrwerke in den Strassenbigon. Von Ferdinand Loewe, ord. 
Professor der Ingenivur-Wissenschaften, Minchen. Mit 134 Abbil- 
dungen. Preig: M, 13.60, geb.: M. 1h— 


Eisenbahnwiérterbuch. Bau. Betrieb, Verwaltung. Teehnisches 
Worterbuch der deutschen und franzisischen Sprache zum Gerauche 
fir Kisenbahnverwaltangen, Ieamte, Fabrikanten. Studirende ete. 


Zweite, durchgesehene und stark vermehrte Auflage. Bearbeitet 
von Julius Ribenach. Devtsch-franz, Theil, Preis: M. 10.65 
Der Eisenbahnbau. Teitfeden fir Kisenbahntechniker. Von Prang 


Mit 409 Textabbildungen und 4 lithograph. Tafeln. 
Preis: M. 8.00, geb.: M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. 
M. Bandemer. Mit & Abbild. a. 1 Jithogr. Tafel. 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbcitet von Bathmann, 
Berlin; Frankel, Dortmund; Garhe, Berlin; Selubert, Sorau; 
Schagt, Nenuwied; Schumacher, Potsdam: Troshe, Hannover; 
Weits, Munchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 lithe. 
graphirten Tafetn, Preis: M, 10-60, geb. M, 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhalt- 
ni-se der Kisenbahnen, Heurbeitet vor ¥. Beyer. Posen; Blam, 
Berlin: ¥. Borries. H anNOvEr; Clausnitzer, Elbe rfeld ; tiro<smann, 
Wien; Leissner. Cassel; Nitschmann, Herlin; Zeume, Nitenberg. 
Mit #3 Abb. iin Text u, 1 lithogr. Tafel, Preis: M. 12, geb.: M, 14.50 


Einfiihrung in das technische Zeichnen flir Architekten, Bau- 
Ingenieare ond Bautechniker. Von Prof, B. Ross, Mit Schrift- 
proben and 20 tarbigen Tafeln, Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen. Von Max Buch- 
wald, Ingenicur. Mit 200 Abbildunzen im Text. Preis: M. 6.40 


Die Vorkenntnisse flir den dusseren Eisenbahnbetrieb, Zcictuen- 
khunde, Arithmetik. Geometric, Physik, Mechanik, Mechanisehe Hilfs- 
mittel der Kisenbahnen, Mit 278 Abb, Zweite Aut, Von J. Brosfas 
and R. Koch, i Der iusiere Risenbahnbetricb I) Preis: M. 4.40 


Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Balinkriiemungen. Yon Dv, Sng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 19 Abb. im Text uad 3 Tafeln, Preis: M, 5.40 


I 


Techertou, 


Von lngenieur 
Preis: M, 1.60 


_Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C, W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel. Locomotiven und ihre Leistungs- 
fahigkeit, Verbrauch an Locomotivmaterialien. Entfernong der 
Kehlen- und WasserStationen. Selbstkesten der Zige. Die neacren 
Eisenbshn-Bremsarten. Personen-, Post-, Gepack-, Vieh- und Giiter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild, ond 6 Tafeln, 
Von J. Brosius und R Kech. (Der Aussere Kisenbahnbetrieb IL.) 

Preis: M, 5.60 

Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Bahnen. 

Feldmesskunst, Baumaterialien. Erdarbeiten. Fundirungen. Hand- 


werkerarleiten. Gebiode und beuliche Anlagen, Wasserstationen. | 


Heratellung ond SL confens des Oberbaues, Drehscheiben and 
Schiehbebtihnen. Weichen und Signalstellwerke, Mit 376 Abbild. 
Zweite Aufiage. Von J. Brosias und BR. Koch. (Der duasere 
Eisenbahnbetrieb LL.) Preis: M. 5,40 


Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst, Stationadienst. 
Wagendienst, — Betriebamaschinendienst. — Locomotivfahrdienst. 
Streckendienst, Mit 169 Abbild. und 2 Tafeln. Zweite Auflage. 
Von J. Brosius und R. Koch. (Der aussere Elsenbahnbetrieb IV.) 


ees —___ Prels: M. 5.60 | 
Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- | 


gegeben vom Technischen Aussehusse des Vereins Deutscher Kisen- © 
in 


avo Mit Abbildungen im Texte and achtundsiebzig 
lithographirten Tafeln. Preis: M. 44,— 


phirten Tafel, 


Die Schmiermittel, Methoden zu ihrer Untersuchung und Werth- , 





in den letzten Jahren, Siebente Abtheilung, Nach den Beachlitssen 
der am 10.. 11. und 12, Mai 1903 in Triest abgehaltenen XVII. 
Techniker-Versammlang des Vereins Deutacher Eisenbahn-Ver- 
waltangen, (Zugleich Ergiineungsband XIE sum Organ far die 
Fortschritte des Kisenbahnwesens in technischer Bezichang.) Ein 
Quartband von 409 Druckseiten mit 162 caigaae = a 

reis: M. 18,— 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen, Lehrbuch des Maschinen- und 
Werkatittendienstes und des technischen Betriebes, Bearbeltet von 
Richard Koch. Mit cinem Vorworte yon A. von Kaven, Professor 
ao der Konigh technisehen Hochschule zu Aachen. Mit»zahlreichen 
Abbildangen in Holaschinitt. Preis: M. 16.— 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Erginzende 





Untersuchung za: Die Strassenbaukunde, Von Ferd. Loewe, Pro- | 


fessor in Minchen. Mit Abbildangen im Text. Preja; M, 1.— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. Neuero Versuche der | 


Reichs-Ejsenbahnen in Elsass-Lothringen, mitgetheiit v. W. Volkmar, 
Regivrungs- Rath in Strassburg. Mit 13 lithographirten Tafeln. 
Quart. Gvheftet. Preja: M. 3.60 


Die Prufung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und | 


Bahnhofsgleise. Ein Hilfsbuch f. d. Eisenbahn-Betriebsinspectionen 
sur Avwelsung des ihnen unterstellten Persunals, sowie eine An- 
leitung fr alle mit der Unterhaltung und Hedienung des Bahnhofs- 
oberbaues betrauten Eisenbahn.Beamten, Von QO. Sehriiter. Kgl. 
Eisenbahn-Bou- and Betriebsinspector, Vorstand der Eisenbahn- 
Betriebsinspection 2 2a Liegnits, Preis: M. 1.20 


Der Betrieb der Lokalbahnen. 


Professor in Prag, Mit Abbilklungen. Preis: M. 4.— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen. Il. Reine Zahn- | 


radbahnen, Von Ingenieut Emil Strub in Clarens. Mit L&ngen- 


proflien, Tabellen, zablreichen Textabbildungen ond 8 Tafeln in | 


__ Autotypie. Preis: 4 M. 6.— 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Ein Lehr- und 
Nachsehlagebuch, enthaltend: Electrische Telegraphen, Lautewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtungen, Signal. und Weichenstell- 
werke und sonstige Sicherungs-Einrichtungen von E. Schubert, 
Kanigl, Preuss. Eigenbalndirector. Berlin. 
Tafeln und 449 Abbildungen im Text. Dritte villig umgearbeitete 
und yermebrte Auflage. Preis: M, 6.—, geb, M, 6.80 


Zweite Aufl. - 


Von dipl. Ingen. Alfred Birk, | 


Mit zwei lithographirten | 


| Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
' nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schifffahrts-Cungress zu Brissel dargestellt von Berthold Stahl, 
Reg.-Baumeister zu Frankfort a. M. Mit Vorwort von L. Franzius, 
Oberbaudirector in Gremen Mit 19 Tafeln. Preis: M. 8.— 
Technologisches Wirterbuch. Deatsch-Englisch-Franzisich. Her- 
' alsgeyeben Mit einem 


Werkastitten, Hetrieb und Telegraphic. Vorkommen, Gewinnang, 
Kigenschaften, Febler und Falschungen, Profang ond Abnahme, 
Lagerung, Verwendong, Gewichte, Preise. Handbuch for Kisen- 
bahnbeamte, Studirende technischer Lehranstalten und Lieferanton 
vou Ejisenbahnbedarf. Unter Mitwirkung von Fachgenossen be 
arbeitet von J. Brosias, Kéniyl, Eisenbahndirector in Hannover, 
Mit 224 Abbildungen, Preis: M. 7 —, geb. M. 8.— 


Die neuesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Eisenbahn-Verwaltangen angehdrenden Kisenbahnen, Nach officiellen 
Mittheilungen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eines herausgegeben von E, Heuxinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart und 16 Tafeln in Folio. Zweite umgearbeitate 
und vermehrte Auflage. Preis: M, 12.— 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- und In- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichenden mecha- 
nischen Technologie von Egbert yon Hoyer, ©, Prof. d. mechan. 
Technologie a, d. K. baier. techn. Hochschule xu Minchen, unter 
persinlicher Mitwirkang des Verfassers beurbeitet von Max Kraft, 

rofessor a. d, K, K, technischen Hochschule zu Graz.  Dritte 
noubearbeitete Auflage. 

I, Die Verarbeltung der Metalle und des Holzes. Mit 344 Holz- 

achnitien Preis: M. 4.80 

Il. Dio Spinnerei, Woberel und Papierfabrikation. Mit 164 Holz- 

schnitten and 2 lithogr. Tafein. Preis: M. 4.60 





diger durchlaafender Triger zur Benutruang bei Nachrechnung der 
aintlichen Briickenproben. Von W. Pustau, Kénigl Regicrungs- 
baumeister in Stettin. Quart. Mit Zasammenstellongen anf gwei 
Tafeln und einer lithographirten Tafel. (Separatabdruck aus dem 
Organ ftir Eisenbahnwesen, N. F. XXXT. Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holies. Von Egbert 
von Hoyer, ord. Professor der mech. Technologie an der Kénigl. 
Bayer. Techn. Hochschule zu Miinchen. Dritte neu bearbeitete 
Anilage. Mit 421 Texttiguren Preis: M, 12,—, geb, M, 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von E. Schubert, Kgl. EKisenbahndirector in Sorau. Mit 45 Abb. 
{Sep.-Abdr. 2. Organ f. Eisenbuhnow. XXXIV.) Preis: M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be- 
dingungen fir die Herstellung des Gleises binsichtlich der darauf 
verkehrenden Lasten,) Die Schwelle und ihr Lager, Verstarkong 
der Gleise in Ravksicht auf die Echdhang der Zuggeschwindigkeit, 
Vou Wilhelm Ast, K. K. Regierungsrath, Baadirector der K. K. priv. 
Kaiser FerdinandsNordbahn. Mit 53 Abbildungen im Texta und 
10 Tabellen-Beilagen. Preis: M. 16.60 

Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Kin Beitrag zur Be- 
rechnapg von Gleils-Anlagen von Eduard Lang, Grossherzogl. 
Bahnban-Inspector zu Karlsruhe. Mit 33 Abbildungen im Texte 
and 1 lithegr, Tafel, Preis: M. 16.00 


Beobachtungen Uber die elastischen Forminderungen des 
| Kisrnbabn-Gleises. Von Alexander Wasiatynski. Direetions- 
Inyenieur der Warschau-Wiener Eisenbahn, Mit 7 Tafelo Zeieh- 
nungen. Prein: M. 4,—- 


| Die Schule des Lokomotivillhrers. Gemeinfafslich beurbeitet von 
J. Brosius, Konigl. Eisenbahndirektor z. 0., Hannover, und R. 
Koch, weil. Oberinspyktor der Kenigl, Worttemberg. Staats-Eisen- 
bahnen. Zehnta vermehrte Aufiage. 
I. Abth,: Der Lokomotivkessel und seine Armatur, Mit 248 Holz- 
schnitten and L lithogr. Tafel, Preis: MM. 2.8, web.; M, 3.40 
It, Abth.: Die Maschino und der Wagen sowie die newesten Broms- 
worrichtungen. Mit o64 Holzechnittes, 10 Lafeln und 1 Ab- 
bildung des Westinghouse-Brems-Ventils mit dreh- 
barem Sehieber. Preis: M 640. geb.: M. 7.— 
III. Abth.: Der Fahrdienst. Mit 272 Holzachn. Preis M. 5,40, geb, M, 6, 
Das Lokomotivflltrer-Examen, Ein Fragebuch ans der Verfasser 
-Schule des Lokomotivfthrers*. Preis: cartonirt M. 1.— 
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Veuias von J. FL BenoMann on Wisnaver, 


Das 


Eisenbahn-Bauwesen 
Zahameister mad Bahumeisteranvicter 


als Anleitung fir den praktischen Dienst und zur 
Vorbereitung fir die Bahomeister-Prifang 
gomeinfasstich dargestelit von 
weil. A. J. Susemihl, 


Grosshersoglich Mecklenbere-Schwerisechom Baumeister, 
Vorstober der Hinterpommerschen Eisenbahn-Baginapection em Stargard. 


8ec'ste wee ntlich vermehrte Anflage. 


Nach doe Verfansera Tod wolter boarbeltet apd herausgegeben von 


Ernst Schubert. 


Kéniglich Preassischem Eisenbahn-Director in Berlin. 
Mit 352 Abbildungen im Text und 8 lithogr. Tafeln. 
Preia: Mark 7,20. Geb. Mark 8.— 


Bei dieser neuen Bearbeitung ist der darch seine vielseitige 
literarisehe Thitigkeit auf diesem Gebiete, sowie durch seine 
mehr als zwanzigjihrige Erfahrang im Eisenbahobao- und 
Eisenbahnerhaltungsdienste wirkende Verfasser bestrebt ge- 
wesen, fiberall die praktisch wichtigen Gesichtspunkte 
noch besonders hervorzuheben and die in der langen 
Reihe von Jahren selbst gesammelten Erfahrongen mitzutheilen 
und in den Kreis der Betrachtung zu xiehen. 


Der Umfang wurde um fast die Halfte der vorigen Auflage 
vermehrt und sind cine Reihe never Abbildungen im Text, sowie 
acht lithograpbirte Tafeln aufgenommen worden, der hentigen 
Entwicklang des Eisenbahnwesens entsprechend, 


Das Werk bildet infolgedessen ein 


vollstdndiges Lehrbuch des gesammten Kisenbahn-Baawesens 


und wird daher nicht nur zor Vorbereitung fir die 
Bahnmeister-Profang dienen, sondern auch den bereits 
angeastellten und im Bahnerhaltaungsdienste thatigen 
Heamten von erheblichem Nutzsen sein. 
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C. W. Kremern's Vernao tm WIESBADEN. 


Linienfihrung 


ron 


Verkehrswegen 


mit 


besonderer Berdcksichtigung der Eisenbahnen 


yon 


Franz Ereuter, 


ord. Professor der Ingeniear-Wiseenachaften 
an der kimigh Bayer, technischen Hochachule sa Minchen. 


Mit 80 Abbildungen. 


Preis Mark 7.50, gebunden Mark 9.— 
Das Werk kann jedem Ingenieur, der mit Vorarbeiten 
fir Verkehrawege, namentlich Eisenbahnen, su thun hat, 


i zum Studium und zum Nachschlagen empfohlen werden. 
(Deutsche Bauzeitung) 


Orga f Kisenbanmeseen, Dad. Holt 1 
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. W. Krewet's Vertac m Wrespanen. 


Der Briickenbau. 


Leitfaden zum Selbststudium. 


Ven 


Franz Tschertou, 


— Mil GI2 Textabbildungen, 


Preis 9 Mk. 60 Pfg., gebunden 11 Mk. 


Die Literatur dea Briickenhaues hat durch daa 
vorliegende Werk eine neve Bereicherang erfabren, . . . Die 
suchliche Zusammenfassung des ganzen Materials, sowie die 
zweckdienliche Ausstattung dieses Buches sichert ihm in 
den Fachkreisen die gebthrende Beachtung und Werth- 


Reece (Gesterr, Kisenbahn- Zeitung.) 
Seen 


C.W. KREIDEL’s VERLAG IX WiksBaDEN. 
Soehen meu erschienen : 
Die 
elektrotechnischen Einrichtungen 
moderner Schiffe. 


Yon 


0. C. Roedder, 


staatl, gepriftem Sckiffebaningenieur. 
Mit 222 Abbildungen und 2 Tafeln im Texte. 


Preis 8 Mk. 60 Pig. gebunden 10 Mk. 60 Pfg. 


Vexiac vor J, P. Benoxwann is WIrsbaben. 


[llustrirtes Worterbuch 


Eisenbahn - Materialien 
Oberbau, Werkstatten, Betrieh und Telegraphic. 


Vorkommen, Gewinnung, Eigenschaften, Feller, und Palschungen, 
Préfang und Almahme, Lagerung, Verwendung. Goewichto, Preine, 


Handbuch 
for 
Eisenbahnbeamte, Studirende technischer Lehranstalten und 
Lieferanten von Eisenbahnbedart. 
Unter Mitwirkung von Pachgenossen 
bearbeitet von 
J. Beraantiwes, 
Konigiicher Kisenbahn-Director Hannover 


Mit 223 Abbildungen. Preia:s M. 7-—, geb. M.S. 








in dem ,,Organ fir Elsenbahawesen*' werden fir das ,,Organ fiir Elxenbahnwesen” werden 


s a 

mit 40 Pig. die viergespaltene Zelle berechnet, wach vorheriger Verstindigung und Einsendung 

nzel ell und bei dreimaligom Abdrack derselben Anzeige el a || elnes Abzuges derselben bei einem Umfange von 

10%, bel 6 mal 25% und bei 12 mal 40% Rabatt 1—2 Blatt mit 2) Mark, gréssore nach Uebor- 
in Abang gebracht. einkonft bereetnot. 


B® Anzcigen uni Beilagen werdes vow allen Anmencen-Expeditionen und ©. W. Kreidel's Verlag in Wicabaden entyogengenommon. 


Wwe. Joh. Schumacher: Kiln | 


Maschinen- und firmaturen~Fabrik, JMetallgiesserei. 


Eisenbahn-Hemmschuhe las Fisenbahnsignal Bananstalt 


Max Jiidel & Go. 


Pa Aktien-Gesellschaft 


Kuppelschrauben-Handkluppe 
vem Sachschaciden angamrbarer Gewlnde an Fisenbabnwagenverbindangen. Gereteich geachatrt 


BRAUNSCHWEIG 


Pumpen aller Art 


fir Wasserstationen, Bahnhdfe, 
Bahnwarterwohnungen, Tief 


Wanerbasten ote. et 4 Begriindet 1871 


Ferner liofere fir don 


—— Eisenbahnbedarf: ee lh 


Wagenschieber, Glaskistenveriadokarren, transportable und stationare 
Lademasse, Bufferstangenverschilsse, Gieishebebdcke etc. {9 


Gewindeschneid-WMaschinen, 
D. BR-P. 

alle Sorten und Grissen, auch fiir 

EKisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 


Khioven. Shanmnemaschinen, Zentrrermaschinen, Hobel-Maschinen. 
Bohriverke. Sehnetllbohr- 


Muschinen. Rerolrerbanke. Schranubenhanke. kombiuuerte Geiwrinde- 

























wad Vertekale xsorrie Hori-ontalbohr- 











xechner t= nnd Abslech-Maschinen. Kras- 
Maschinen. Deehhouke Werkzenaschlerf- 


maschmnen, 









sowte alle in Eisenbahn-Werkstatten benibtigte 
—~ Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spexial-Maschinen der Drahtbranche iiefert 


Aktien-Gesellsehaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


4 


Georgs - Marien- 
\ Bergwerks- und Hitten-Verein, A.-G. 
zu Osnabriick. La 


1 


. W. C. Wilke, 


| Abteilung OsnabrOck. Spezial-Geschaft technischer Neuheiten. 
i Schienen aus Bossemerstahl auf dem Eisenbahngebiete 

: fr Haupt-, Neben-, Kicin- und Strassesbahnen, 

Starkstoss - Oborbau BRAUNSCHWEIG 


mit Stosstrigern, Hippenachwellen und Zapfesplatten. 
Zweiteiliger Scharelicnsobionsn - Oberbau 


Herkules - Weohadlinng « -Verblatt - Oberbau 


fir Hafenbahnen ond PSastorstreckon. 
PlattenstUhle 
cur Verhinderung des Wanderns fir Schienengleise, 
Weichen und Kreuzungen aller Art. 
Radreifen und Radsatze. 


Schmiedesticke und Stahiguss-Formstiicke 
fir Maschinen aller Art, ‘fous fir den Sebiffban, 


liefert als Spezialitat:. 
ohne jede Konkurrenz 


Hemm- und Bremsschuhe 


“neqaogg “aaTayeenng 
quytyuraedg 


Spozialitat: Bossemeratahlachionen 


von hivhster Verschleinsfestigkeit, 


Feldba ‘ 
| mt allem Zabehdr, aly Dretnebeiben, Woichen Sandstreuvorrichtung 
P ° hatt (System CARL WILKE) 
Abteilung — [3a] D. R. G. M., D. R. P. und Auslandspatente 
Roheisen angemeldet 
Hematite-, Giessorei-, Bessemer Pudiel-, Splegel- ; 
i und Stahleive fiir 


il ! Bau- und Maochinongues. 
Gusseiserno Muffen- und Flanschearthren, 
Schlackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. 


Eisenbahn ‘Waggons. [46 





i e | . 5 B t bei normaler Geschwindigkeit auf feuchten Glei 
el Abteilung _ (Bez. Monster i. W) otnens schwer beladenen china sofort gana ohne merk- 
igs lichen Ruck und Erachttterung der Ladung nach einer 
is Fett- und Gaskohien Gleitiinge von 

5 _ Firderkehien, a Fein- und Nuaskoblen, ay 91) Meter. 3, 1) Meter. 
yee ‘4 24 * Gyo. * #2 . 

| | \ Abteilung ovo bel Osnabrock. Man verlange Atteste. g Prebestlicke siebem sor Verfigung 
1 $s Piaster- und Bordsteine fir Ley cae ten i 





Kloinpfastersteine Mr Chaussee 
Eleinschlag fir Eisenbabnen und Uterbefeatiguagen. 


| | Zementwaren. 

H Kanalrohbre, Brunnenringe, Kabelkanile, Treppenstufen, 

iN Fenatereinfassungen, Trottoirplatten, 
Dachpfannen u, 8, w. | 


| ' 
1 
sat Telegramm - Adresse: Stahlwerk Osnabriick. § 


C. W. "KREIDEL's = AG IN WIESBADEN. | 


Ermittelung der "Ginheitspreise 
fiir Steinmetzarbeiten. 


Von Professor RB. Heyn 


in Dresden, 


— Mit 10 Abbildungen im Text. — 
Preis Mk. —.80, 


Maschinenbau-Anstalt Humboldt, 
KALK bei Goin. 


Locomotiven 


fir Haupt- und Nebenbahnen, Kleinbahnen und Strafsenbahnen im 
jeder Spurweite; 


Tender-Locomotiven 


fir Rangirzwecke, fir Industrie, Berg- und Hllttenwerke, sowie fir 
Bauunternehmungen; 


~ Feuerlose Locomotiven « Tramway-Locomotiven. 


1i* 
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Des Wa sser-Reiniger 


fir Lokomotiv-Wasserstationen, in dieSteigleitang einzubauen, 
mit Filterpressen oder mit Kiestilter, 


Wasserhaltungsmaschinen, Tiefbrunnenpumpen. 
A, L. G. Dehne, Maschinenfabrik, Halle a.s. 


(0 








a CE eee 
Mannheimer Maschinenfabrik 


Mohr & Federhaff, Mannheim. 
e Krane und pany jeder firt. e 
Auiziige 4  Waagen 





jeder Art. 
Personen und Waggon- 
Waren- | Waagen 
Befirderung, J" Sicherheits- 
mit i —— ose Schnellentlastung 
moderusten Sicherheits- <= = ) = — ne 7 Auffahrvorichtung, 
Vorrichtungen. eigene rea : oS gesch. 


» Material-Pri rifungsmaschine,« e 


‘uamyrsemshunfnsf-uauaiyys © 





Feler-Prifengsmaschines, 


Ketten-Priifungsmaschine von 150000 kg Zugkraft, konzessioniert vom British Lloyd Register 
in London. 





GUTEHOFFNUNGSHUTTE, 


Aktienverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb in Oberhausen 2 (Rheinland) 


liefert : 


A. Bergbau-Erzeugnisse, 

Porderkohlen von den eigenen Zechen Oberhausen, Osterfeld und 
Ladwig, vorztiglich geeignet 1dr Lokomotiv- and Kesselfeuerang, 
Ziegeleien und Kalkbrennereien sowie far Hausbrand, Gewaschene 

Anthrazit-Kohien 


Nusskoblen der Zechen Oberhausen wod Osterfeld 
he Ludwig. 


B, Hochofen- Erzenugnisee, 
Puddel-, Giefserei-, Hamatite-, Bessemer- and Thomas-Rohelsen, Splexebeisen 
ond Ferre-Hangan. 


von Zee 


C. Erzengrianse der Walzwerke 


aus Flufsstah! and Flufseisen, 
Eisenbahn-Oberbanbedarf fir Voll-, Seben- und Aleimbabnen, namestlich auch 


Rillewschiewen. 
Radreifen, Ackeen und Radsitze. 
Sab- und Fein-Bisen, nis: Rand-, Vierkant-, 


Banwerkeisen. 

Nchif bammaterial, als Besonderheit das zum vollstindigen Schifferumpf 
erfotderliche Walxmaterial, 

Porm-Fisra, als: L-. T-, I-. €-, Speichen-, Reifen-. Siulen-, Halb- 
rund-, Fenster-, Roststabeisen usw, (H- ‘Trager bis 550 mm Héhe). 

Graben und Peldbahaschiewen 

Bleche, als: Grobblecke fiir Kessel- 
grofeten ales: -sungen, Peinblecko un 
sonderbelt der Klmpelei: geprefste Kesselbdden aller Art, sowie 
sonstige Prefs, Flansch- and Schweilsarbeiten. 

Kntppel und Platiorn, Walsdraht. 

Rohe und vorgewalzte Staklblicke, 


Flach- und Schneid-Kisen. 


d Riffelblecke; ferner als Be- 


und Schiffbaazwecke bis zu den | ¥ 


D. Erzengnieee der Sterkrader Werke. 


Dampfmaschinen, besonders far Zechen, als: Fordermaschinen, Wasser- 
hattungsmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Dampfpampen usw, 

Betriebsdampfmaschinen ‘newester Bauart, in stehonder und hegender 
Anordnang. 

Geblisemaschinen, auch gekuppelt _ Gichtgasmotoren. 

Tweitakt-Gasmaschinen nach Patent i 

pond ud for Bergwerke, 

asserwerke. 


Iyavealicbe ued elekiriseh Hebexeuge. 
vasrekloyer, vollstiindig selbstthatige, System Gutchoffnungshitte. 
Maychinenguss jeder Art und Grdise; Walzen und Bluckformen. 
Stabiformguss aller Arte ala Besonderheit solcher far elektrotech- 
mache ZAwecke, 
Schmicdesticke jeder Form und jeder Grolse bis 40t Stickgewicht, 
lokomotivsehinicdesticke, 
Sechiffuketten, Anker und Steven, 
Kranenkelten sowie Ketten jeder Art. 
Dumpfkessel, ciserao Behiilter usw. 
Kiserne Bricken, Werkstattbauten, Lagerhduser, Dachkonstruktionen 
usw. 


a Schwimmirane, Leachtihiirme und Schleusenthere. 


t, Pampengestange usw. 


Jahrliche Erzeugung: : 


Kohlen 2000000 t, Roheisen 500000 t, Walswerks-Erzeugnisse 
400000 t, Maschinen, Briickon usw. 60000 t. 


tiedler-Exprefs-Pumpen. 


Beschaftigte Beamte und Arbeiter: tib-r 15000. 
@ Fir Drahinachrichten: ,Hoffnungshatte Oberhausen Rheinland". @ Giro Konto: Reichsbanknebenstelle Oberhausen, @ 





Neuer Xebebock fiir Eisenbahnwagen 
« System Kuttruff + 


ausgefahrt 





(. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden, 


Auflagerdriicke, Laststellungen 
und Durchbiegungen 


vollwandiger durchlaufender Traiger 
zur Benwtsung bel 


Grushernglich Bad, Hanptverstttn ““"“"* “os Sturm 


Kgl. Regierungebaumeister in Btettin. 


Karlsruhe. 


—o-2—_ 


Qnart Mil Zusammmensielliungen auf sees 
Tafein und einer litiegr. Tafel, 


Kinfache Construction. a 


Preis: 


Leichte und bequeme *s P-BP. Nr. 119712 von 
H. E. A. Cousia und L. J. 





Handhabung. H. Roehatte, Paris, betr, 
~Eisenbahn-Knallsignal* 
B ° ll a P ies ist zu verkanfen bezw. auf dem 
1 12 G1 reis Licenzwege zu vergeben, 
' Anfragen vermittelt C. W. 


Kreidel’s Verlag in Wiesbaden 


Maschinenfabrik -orm. L. Nagel A.-G., Karlsruhe. wniter + 0. 41. 
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Maschinenfabrik Bruchsal | 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 


in 
Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische end elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschillsse, 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 


gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge, 
Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch —- Ausfahrt-Vorsignale, 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale flr Ablaufrucken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flr Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafein 
fir Bahnsteige und Bahnsteigtannels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc, etc, 


Btindige Mustor-Ausstellung in Bruchsal. 
tata Bran § 


| 
aan of | 








W. Gg. Otto, Darmstadt. 


Erste, alteste Fabrik 
fir 


Phoshporkupfer. 
Weisse Layermetalle 


seit 20 Jahren bewabrt. 


Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen, 


Anerkannt vorzigliche Lagerbronze 
fir schwerste Belastungen. {12 








el 
: ~ Knallsignale, [xi toca ices © 
e ie Naase nicht verderbend, liefert zu billigen @ 
e + Preisen 
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: —SV> BERLIN N. 28. e. 
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Goetze’s elastische Xupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension fOr Verschraubangen aller Art, 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce and Prima Weifsmetall. 


Seit Jahren in den bedeutendsten Werken eingefabrt und als das 
beste, daverhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dic htangsmaterial anerkannt. 


Simmtliche Haupt-Dampfleitungen (12 Atm. Drack hoch tber- 
hitater Dampf) der Désseldorfer Ausstellung 1902 wurden mit 
Goetze's Kupfer- und Metalldichtungsringen verdichtet, 


Die qrosste Dampimaschise wurde mit Goctze's Matall-Packengen ausgerisict. 
@F Muster und Preise gratis. 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Kéin am Rhein. {88 
Fabrik flr Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 





HOCHSTEIN « @ 


ROTTHAUSEN * Gelsenkirchen 


Wagenschieber, 
Gletssperren. 
Pretihtche, Radvortegeray 
Schlenenrdcher 
Nagetiangee, 
Gleisbebebiche 
Notkiammern u. 6 w 
Trapsportgerate. 





Lieferanten von: 
Kdnigtichen u. Privat-Eisenbatnen, Kaiserlichen Marine o MiitarbebOrden | 
Stidtiches Verwateerpen Berg, Hittee « Lisewecrhen sonic senstigns Aatobheninhabert 





Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Haunover 
liefert als Specialitit: 

Eiserne Brticken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebiude 
Gewachshiuser, Veranden 
Dachconstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Gufs- und Schmiedeeisen. 

Grifste Leistungefahigheit. — Pelnste Referemen. {7 








Breslauer 


Action-Gesellschafl tir Eisenbabn-Wagenbau 


in Breslau. 
Waggon - Pabrik. Maschinen - Bau - Anstalt. 
Brief- Adronse: Brief- Adresse: 
Brosiauer Action: Gevellschaft Meoghnen-8 Bau -Anatait Preston 
sales) saa aeeeS mec 


Tolegramm-Adreane: 
Elseonbain-Wageabau Groslau* 
Gegriindet 1843 


und seit 1871 im Bosits der 
Actien-Gesellachaft. 


Telegramm-Ailresee: 
»Masohinenbew Brealaut' 


Gegriindet 1833 
und seit 1897 im Bosits der 
Action-Gesellachaft. 
Fabricirt: ° 
Saleawagen, Boblafwagen. 


Restazrationswages. 


Fabricirt: 


Basckinetic bg ferner flr die 
gesammle Beatasinéestrie. 


Geblase , oer * end Wasserhaltangy- 
Pervonenwagen jeder Classe. jaschinen, 


Postwagen, Dieastgepack wages. 
Bler-, Plelech- und Milchtraaspert- 
wage. 


Secboelllanfende wnterirdische W: 
Li er Hw mit bichstem Gleleaftemighelte 
rect gekeppelt mit Blektremeter. 


Schnelilanfende Pumpen fir Stidte- 
Breen urd versergung and Kanalpampweric, 


Bassinwages fase 7 
Cir Transport ron Spiritus, Ther, —_ oe ly Fonlas —_ 
Mare &. Dieseimoteren, 
Kesselenlacen nach dem bewdbrtesten 
Gresswasserragm ale 
vessel flr béchste Drocke. 
Ceberbitver-Aniagen. 


Bedeckte and offense Giterwagea. 


Strasseadahawages 
fir Moteren- end Pferdedetrich, 
Draixinen, Babumelisterwagen, 
Specialmaschioen und Apparate 
menue es und sowie complete Hiericbtunges fir Lecker- 
fadriken aod BafGnerices. 
Elnrichtengen fir Cementfabriken. 
| Locomotives firXermal- t. Kehmalaper, 
% Gusesticke in Robress oder bearbeltet, 


| 
‘Tastkribae fir Dampf: und Handbetrich, | 
festatehende und transportable. 


Diamant-Stahl-harteverfahren! 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstitten in Gebrauch; von 
Fachautoritaten erprobt und empfohle i. 
Man verlange Probequantum zu koateniosen Versuchen, 


Diamant “‘Schnell- Einsatz-Verfahren is 


2 , = a ef —-elecre echt 
vou Notmm nach : Sun en Einsatzzeit 
3-4 +4 Mk. 45,— 








pro pkg 

¢ ab hier! 
"Giftir. Hartepulver Gam Aufstrenen am offenen Feuer) 

erreugt bel cinmaligem Aulstrewen eine tieleindringeade slasharto W Wanduag. 

Probepostholtt (5 ky) Mk G. 


G. Bruckert  Bahnhotring 12 Srassburg i i. Els. 





J. F. Klingelfuls, Vater, 62 


Aarau (Schweiz) 


say = Alleinfabrikant der Achten 


Schweizer -Prazisionswasserwagen 
fir Maschinenbau- und Maschinenbetrieb, 
| Preisliste gratis und franko. 
} Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 
prompt, exact, solid, unter Garantie, 
Diplome: Zirich 188%, Dresdem 1884, Paris 1880, Silb. Medaille Genf 1806. [24 


Bahnhite 
Ortschaften 
py 


mt AN 
CHNEIDER?\ 


Petroleum-Glihlicht 


Hugo Schneider, A.-£., Leipzig-R. 





Eisenbahn-Signalbau-Anstalt 
Scheidt & Bachmann in M.-Gladbach. 


Weichen- und Signal-Stellwerke, Wege- 
schranken fiir Hand- und Fernbetrieb, 


mit und ohne Vorlautewerk (D. R. P. 
No. 124118) mit Einrichtung zur Er- 
reichung des rechtzeitigen Vorliutens. {22 
Gleismesser, Schienenwender, Schienenprofil- 
messer, Weichenzungenfesthalter u. s. w. 





Wilh. Otto Waldthausen, Wilh, Sohn, 


G. m. b. H. 
Chem, Fabrik und Holzimprigniranstalten, 
Glarenburg bei Koln, Post Wesseling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosotél oder Chlorzink imprignirte 
Kieferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. 
Eisenbahnschwellen. 


Ausfiihrung von Impragnirarbeiten. 
(Leugnisse Ober vorzOgliche Bewahrung seit 1866 auf Wunseh zu Diensten) 








Guilleaume-Werke & Neustadt a. d. Haardt 
(G. m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonban, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


DO. P. und Auslandspatente. 
VYVollkommenster Transportwagen fiir Kohlen, Erze, Schlacke u. s. w. 
50 Tons oder 50 chm Gilterwagen fiir industrielle Werke, 


or PE 


Pr = 


se rl — jeg =i) 


ei! bee. 





“"Farstige oy Seinetenitladarsi 
Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. [0 








Maschinenfabrik Deutschland, Dortmund. 
A. Werkzeugmaschinen. 





bis zu den for 
gréssten Hittenwerke 
Dimensionen, Maschinen- 
den fabriken, 
—* Schiffsbau, 
Neuzeit Eisenbahnen. 
entsprechend, ete, 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen. Drehbriicken, Signale, Central-Weichen una Signal-Stellungen mit den neuesten 
Verbesserungen, Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe bewahrter Construction. [> 


ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 
Jungenthal 


hei Kirchen a. d. Sieg 
liefert 
Tender-, 
Tramway.-. 
Zahnrad., 
Doppel- 
compound., 
Tunnel- 


sowie 


SSS SSS Kleinbahn- 
Be = ; = Bee a a Locomotiven 


UNION-GIESSEREI 


Kénigsberg in Preussen. 











* 


LOCOMOTIVEN jeder Construction und Spurweite 


fir Haupt- ud Kleinbahnen. 


T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 


Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegrindet 1857. — [45 
Normal- und schmalspurige 










































gegriindet 1802 von Reichenbach _maoometiven — 
mMONCHEN Bayers) Louisenstrafse 27 = 5 

empfehlen ihre: . Drehschemel-Locomotiven 

Mikroskop - Theodo- (bei der Kgl Prowrs. Stastzsionhahs bersits singstiirt) 


far Normal- o. Schmalspar mit 
4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschemels), 
Vom Verein der Deutschen Elsenbahn-Verwaliangen erhielt die Lokomotiv- 
Construction Hagans den A. Preis von 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 


lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis und 
Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mefs- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fliigel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
etc, etc. 
Die Instrumente sind von 


erster Glte und hichster 
Genaulgkell. [17 


Preisversetchnisse mit 
Abbildungen werden 
kostenfres verschickt. 





Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 
fiir elektrische Anlagen. 


Hauptstelle: BERLIN NW. 52, THE RTF 14. 
— Pilialen tiberall. — 
Anerkannt von vielen Staats- und Stadt-Behirden, den Feuer- 


versicherungs-Gesellschaften wu, *, W, 
Voliste Unabbangigkeit! Keine Lielerungen! Keine Reparaturen! 
Regelmassige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
| Indizierungen. — Garantieversuche. 


Prifaung von Projecten, Kostenanschligen u. 8. w. 
Geschafta- und Gebihrenordaung frei, 





© (Organ fir Elsenbahnwee nm, 194, Heft II, 


‘Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorziglichen, schlanken HOlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischor und mittelrheinischer Gebirgsforsten, imprigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspustverwaltung. 


pa Eisenbahnschwellen “@eE 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, impragniert nach Staatsbahnvurschriften, auch unimpragniert, 
Grésste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Sperialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantam, Lieferzeit und Bestimmungsplatz. [23 


Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 











=a E. Reinecker ii 


Chemnitz-Gablenz 


liefert in bester Ausfihrung und Construction: 


Schneidkluppen und Gewindebobrer fur 
Werkzeuge: Schrauben- und Robrgewinde, Reibahblen, 
Spiralbohrer, Gewindelehren, Caliberbolzen und Ringe, Richt- 


platten, Lineale, Winkel, hinterdrehte Fraiser aller 
Art. 


- « Universal-, Plan- und Verticalfraismaschinen, 
Maschinen: Plan- und Rundschleifmaschinen, Werk- 


zeugschleifmaschinen, Drehbinke in vollendetster Construction, 


a yon untibertroffener 
Complete Einrichtungen “ir tiisen 
zur Fabrikation von: hinterdrehten Fraisern, Schneid- 
bohrern, Spiralbohrern, ferner: vorzigliche Specialmaschinen 
zur Fabrikation von Stirn-, Winkel- und Schneckenriidern, 
Schnecken, Zahnstangen. 








: . Cataloge und Referenzlisten tlber Werkzeuge und 
Vertikalfraismaschine No, 4 mit Eopiervorrichtung. _ Maschinen werden iaerkinen werden hestenfret sugesan sugesande. {55 








Fiir Personenwagen: Fir ae | Fir Strassen- eats Kleinbaha- 
Klassenbezeichnangen 1 [1 HE 1V. lirektionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen, Adler, Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, ‘Tonnenmarken, RR ’ 

Sitz- und Stehplitze-Bezeichnungen, Bodentliche-Bezeichoungen, - at 
Aufschriften far Langtriger, Eigengewichts-Bezeichnungen, Eckstiicke, 
Revisions -Vermerke, Tragfihigkeits-Hezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnangen, ete. [96 
Warnungsschilder ; Schmierskalen ; ° 
in exacter, den Normalien entsprechender Ausfdbrung Preise niedrigett 


Kunstanstalt fiir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Nirnberg, gegriinde 1865, 


Seit vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Sroneiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
x | U LOAN” ra 


Stettin-Bredow 


liefert aufser Locomotiven {ii Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. [6s 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 


Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Sehl. 
baut in bekannter sachgemiifser Ausfilhrung 








alle Arten 
Personenwagen 
Giiterwagen flr Kleinbahnen. 
for 
Normal-, Schmalspur- _ 
und Feldbahnen r 
nach eingesandten, Grbsste Leistungs- 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen, 
aa) Com 


a oo 





Eiserne 
BOF STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “Oe 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwadgen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 


Anschlisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisengulfs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
BS Gervriinde: isvi Be {61 


lI* 














yi, 
ee : 
~ 





ry. 


betreffend 


(B Telegraphie, Fernsprechwesen, 
Lautewerke, Rangiermelder, 

Schwachstromkabel, Blitzableiter, 
Messinstrumente, Elemente 

Xo SIEMENS & HALSKE A.-G. 


Berliner Work 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 


(Telegr.-Adr. , Wernerwerk*) 


liefert fiir 


Eisenbahnbetrieb 


= elektrische ud mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Ergatzteile ud Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird gebeten, Anfragen und ee zu richten, 






~ 


a. 






aa J 


SSS 


e- —— = 0 
ZS 







betreffend 
Blockwerke, elektrische und 
mechanische Stellwerke, 
Schienendurchbiegungskontakte, 
Radtaster, Schienenisolierungen 


SIEMENS & HALSKE A.-G. 
Abteilung fir Risenbahnsicherungswesen 


CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 
(Telegr.-Adr. , Wernerbloc*). 













Verlag pon Gebrider Janecke in Hannover 
Ab 1, Januar 1904 erscheint: - 


Techniiche biteratur 


balitiérature tedinique. Technical bitercture 
Internationale Wochenschrift tir dieLiteratur | 
auf dem Gesamtgebicte der angewandten 
Wissenschaften 
Vierteljiiriich 13 Wochennummern 
Preis M. 2.60 pro Quartal 
Unentbebriich fiir jeden Tethniket ~ 














= 
Probenummern| gratis ‘und franko 


C. W. Kreidel’s Verlag In Wiesbaden. 
Socben ist neu erechienen ; 


Einfihrung 


technische Zeichnen 


Architekten, Bau- Ingenieure 
und mae. Pechutker. 


.Prof. i. Ross, 


. Architekt, Regierungsbanumeister. 
ext und 20 rum 


ene ae Ya Bree 


Ye 


oe 


gewohnliches Lampenpetroleum, 
unentbehrlich bei Nachtarbeiten auf der Strecke. 


Denkbar einfachste Bauart. — Fast unverwistliche Halt- 
barkeit. — Leichte Bedienung. —- Schnelle und sichere. 
Einstellung. — Wegfall des Dochtes. — Gefahr vollstindig 


- Petroleum-Gas-Fackeln 







far 


Vorziige : 


ausgeschlossen. 
Hichste bisher unerreichte 


yLeuchtkraft™. 


Unterhaltungskosten in der Stunde 


,nur ungefahr 5 Pfennig‘. 


Berlin C. 2 


W. Hanisch ® Cie., tienen s 


Gebr. Korting Aktiengesellschaft. Kortingsdorf bei Hannover. 


Kirting’s Normal-Pulsometer 


far 


Wasserversorgung von Kisenbahnen. 


Ueber 1800 unserer Palsometer sind Mr 
solche Zwecke in Benutzung. 

Es stehen uns daher die umfangreichsten 
Empfehlungen fir dieselben zur Verfigung. 


Nesselsdorfer 


Wagenban-Fabriks- Gesellschaft 


vormals 


k. k. pr. Wagen-Fabrik Schustala & Co. 
in Nesselsdorf (Mahren) 
Gegriindet 1850 
liefert alle Gattungen 


Eisenbahn-Fahrzeuge, 


Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
a: u. Kippwagen, acreeenesgeanel etc. 
— Tramway-Waggeons — 
fir Pferde- und Dampfhetrieb, 


Bestandtheile 
za simmtlichen vorangefihrten Fahrbetricbsmitteln, 


~ ferner alle Arten yon {26 
Stra fsen-Fuhrwerken, 
von der einfachsten Britsehka bis su den "35 


ee Br Jagdwagen, Omnibusse, k 
Patent-Mibeltransportwagen ete. 


testen 
+ Post- 


_Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 











aa) . 

Korting’s selhstthatige Luftsaugebremse 
for Klein- und Strafsenbahnen. 

Bingefthrt bei: 

Minchener Trambabn. . Mannheim-Heidelberger Bahn. 

Pfalzische Localbahoen. . Mannheim-Feadenheimer do. 

Frankfurter = do. | 19. Zell-Todtanwer do, 

Wiesbadoner Strafsenbahn. | 20. Karksruhe-Durmersheimer do. 

. Molibeim-Badeoweller do. - St. Johann-Malstatt- 

Mindener Luisenthal do, 

Mainzer . Mannheim-Weinheimer do. 

Lahrer . Haltingen-Kandern do. 

9. Geraer . Voldagsen-Salzbemmen- 

.- Walballabaho dorf-Duingen do. 

+ Firth-Cadolzbuarger . Ravensberg-Weingarten do. 

, K6lo-Frochener - Spremberger Kleinbahn 

. Dessau-Worlitzer . Hanaver Kroisbahnen 

. Krotzingen-Sulzbarger . Harequerbaho 

. Eitville-Schlangenbad . Gr, Peterwitz-Katechon 

. Kleinbabn Rastenberg. 


PSMA P SES 


. MGnster-Ettenbeim 


Sicherheits-Injector 
(selbstibatig ansaugend) — restarting. 


Diese neue Injector-Construction zeich- 
net sich durch grofse Einfachheit, Billig- 
keit und hohe Betriebssicherheit sowobl 
bei anzusaugendem, als zufliefsendem 
Wasser aus. 

Zur Anstellung ist nur die volle Ocff- 
nung des Dampfventils — ohne Hebel- 
einstellang — ndthig. [83 





H. Biissing 


lictert als Specialitét nach eigener Construction 


Wagenschieber 


zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 












ee es eas tee 5 eer nb AS 


Gleisbremsen, Veelenchrsunca, 


Bremsschuhe, 
Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 


zum Auftalten und Feststellen von Eisenbahnwagen. 
Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
Schienennagel-Auszieher. 
Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 


Notklammern fir gebrochene Drehstihle. [3 


Hisenhiitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthum Luxemburg. 








Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl, 


Halbfabrikate: 
Rohblécke, 
Vorgeb'ockte Blicke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigtabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stah- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen. 








Erzeugungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons. 








Telegramm-Adresse: 
Hiittenverein Diidelingen. 


Albert Wager m2 Oss, CHEMNITZ. 


[97 


Pabrik fir Beleuchtungs- and Heizungs-Anlagen, 


—— empfeblt sich cur Ausfhrung von —— 


Oelgasanstalten f'*: oe bag tntnrm —— 
turen, ae 

gaseinrichtangen zur Grbobunedee uchtwerthes | 
von Gas aus minderwerthigen Kohlen fir Com- | 
pressionsaniagen ond bp ap ara 

x eller Systeme, Trocken-, 
Central-Heizungen /ii." Systeme, Trocken-, 
Anlagen; Speise-Warmdéfen fir 
Wasser- und Dampfheizang; 
Gasdruck-Regulatoren, windsichere Lampen fir | 
Koblen und Oclgas 


¥ fir 
erehen Mipler fr Stahl und Eisen. — Installationswerkzenge, 


Prepon und Seeaye bascasnaeradens 


Gas-, | 


Ge egrilnde t laa. 





[4 


_ GW, Heidt Verteg in Wiesbaden. 








| [eR Bra tre die Orig inatena 





Der Oberbau ‘AY WALT ri 
omy | olin 
Strassen- und Kleinbahnen. | (Ma ma h Um 
- | Weave Holzerhaltung) 
Max Buchwald. 


Mit 260 Abbildungen im Texte. 
Preis 6 Mk. 40 Pf. 





Maschinenfabrik Esstingen 


in Esslingen (Wirttemberg). 


Sec aa 


Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 


Zahnrad-Locomotiven, Krahnen-Loco- 
motiven. 

Eisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 

Seilbahnen, Kabelbahnen. 

Transporteure D. R.-P. No. 70230 und 
System Langbein fiir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen, 

= Preisgekrvint com Verein Deutscher Hisenbahn-Verwaltungen. = 

Dampfkessel, Dampfmaschinen, 
Pumpen, Turbinen. 

Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 

Drehscheiben, Schiebebithnen. 

Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
iibertragungen. 

Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. 


fig 





Zimmermann 
& 


Buchloh. 


| 


Eisenbahn -Signalbau- 
Anstalt 


und 


Eisengiesserei. 


a 


Berlin N., 


Uferstrasse 6°. 


7 wl 


Collet & eal pens, ao Te | 


Offenbach a. M. 


. Special - - Maschinen fir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 











Fahrbare Bohr- und Ge- 
windeschneid-Maschinen 


mit Bolrapparat zum Bohren 
im Invern von Feuerbachsen. 


Transportable Bohr- 
Maschinen durch fabrbaren 


Elektromotor betrieben, — [74 









Wagen- und Tender-Riader-Drehbank neuester Construction 
fir elektrischen und Riemen-Betrieh, Einfachstes Aufspannen der Radsitze, 








€e e3e" Manomete, 


SS ee aA Joseph Vigele, Maschinenfabrik 


MANNHEIM 


baut in bewhhrter AusfQbrung seit 1542: 





p ‘ \ 
‘ rot -Venh 


Fa >] -} =F vat %. 


Maschinen und gewerbliche Asuna = 
le ah eee ¥ 


ITT TTEE en ee 





F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbau-Anstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerksanlagen 


nenester Konstruktion, 


Weichen jeder Bauart und Spurweite 
Weichen oline Unterbrechung des Hauptgleises 
Versenkte Weichen zum Rinpflastern 


Doppelspur-Weichen, Sctunalspurgleis- Kine und Ausmindangen 
in die Haupthahn. 

Herzstlicke mit vesehmiedeter Stahlapitze, 

Plan-Kreuzungen oline Ilauptgleisanterbrechung. 

Drehscheiben von beliebigem Durchmesser far Lokomotiven and 
Wagen 

Drehscheiben mit cisernem Fundament olime jedes Mauerwerk. 

Drehscheiben mit Fubrwerk befahrbar 

Schiebeblhnen far Lokomotiven und Wagen, mit Hand-, Dampf- 
oder elektrischem Betrieb 

Spills, clektrisch angetricben, 

Stellwerke, Signale, Schlagbaume. [20 


Ein- und Ausfahr-Signale, Vorsignale, 
Weichenyerriegelungen. 
Zug-, Schlagbaum- und Handschranken 


yerscehicdenster Ronstruktion 


Fernzugschrauken mit Finrichtang zur Deberwaching 
des Warters. 1 











Henschel & Sohn, Cassel. 


Ueber 6700 geliefert. 


Lokomotiven 


far 


Voll- und Kleinbahnen, Industrie- und Strassenbahnen. 











Dampfkessel, Dampfmaschinen, 


Durehschnittliche jahrliche Leistung der i : . 
letzten Jahre 350—400, Werkzeugmaschinen i” 


PHOENIX 


pena Disseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatamedaille. 
Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Laar bei Ruhrort 2/Rh. | 


Werke w: Laar. Eschweiler-Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreb, Hamm, Nachrodt, Lippstadt v. Belecke. | 
Kohlen: Zeche ,,.Weatende", Meiderich; Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. 


Die Hittten za Laar und Eschweller-Ane fertigen neben allen! Die Werke za Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke er- 














andern Walzwerksfabrikaten ; zeugen neben Anderem: | 
Stabeisen. Halbzeug. Comprimirte Wellen. Stabeisen, 
Grubenschienen von 4.0—14 kg p. m. Alle Arten Draht, auch verzinkt, 


Grubenschwellen von 3.5—l4kg p. m. 


i 
MontirteGleise mit Welchen jeder Constract. Herastticke, Krenzungen etc, Verzinkton Telegraphendraht nach den Vorschriften der Verwal- | 


tungen. 

Vignolschienen fir Neben- und Vollbah 

tae und Saemnilaniion ‘veniabledeast Profile. Verzinkten Telephondraht in Flufseisen und Tessemerstahl 
Radreifen. Radschelben, roh und fertig gedreht. Verzinktes Drahtgeflecht. 

Achsen. Radgestelle. Radsdize. | Zaundraht. 


Lokomotivrider aus Stahlformrufs, vollstandige Lokomotivradsatze, : a : 
Constructionstelte aller Art. wicGittermaste far Licht-u.Kraftleitungen, | Oramtstifte in allen Grofsen und Pagons 


Geschweifste Winkelringe, ceechweifste Kesselteile. Nieten. Kessel-, Britcken- and Schiffsnieten, 
Nahtlose Stahiflaschen fair Kohlensiure und andere flissige und hoch- | Wagenachsen in allen Grifsen und Fagons. 

gespannte Gase, . 
Nahtlose Stahlrohre fiir Dampfkessel and andere Zwecke, | Beceowe aller Art. Von Nr. 19 sn und danner 
Stahigeschosse. sees | Wellsbleche. 


Besondere Specialitit: 


Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau. 
4c. Stumptstols 17b. Blatistols Vignolschiene 18c, Halbstols 14f. Halbstols 








In tiber 100 verschiedenen tevaasanbannceecien 


Bis 1. October 1903 iiber 11,500 km Gleis verlegt. 


Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujslaschen. 
Die Fufstasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren. 
Weichen und Kreuzungen bewlibrtester Bauart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwasserung: normale Verlaschung mit 
Blattstols-, Halbstols- bew. Fulslaschen an allen Weichenstilsen. 
| Auflaufweichen zu Nothgleisen. 
| Hilfsgeriithe zu Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegebligel. 
gH Die Hochéfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50—80°/o Mn Gehalt. Schutzmarken: 


Gegrandet :_ Jahrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. YPHx rane SP TOOK 
1853. Arbeiterzahl tiber 12000. ) —{ (oc: 











Aktien-Gesellschaft fiir Glasindustrie 


vorm. Friedr. Siemens 
ORESOEN. 
Fabrikation von Flaschen, Flaschenverschlissen, Ballons, Bogenlampenglocken, Hartglas, Drahtglas, Glasguls 
und Stanzglas (Qlasbuchstaben) 
empfichlt ala neuesten hochwichtigen Artikel fir Eisenbahnen 


<+3 Signalschetben aus Draktglas, &* 


Wf Herunsfallen des Glasex miglich, daher Stérangen der Signale aurgeschlossen. ie 





Aug. Klénne, Dortmund 
Gaswerks- und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 


Hochbehalter, speciell fiir Bahnhofe, ¥.% 7. rw ut 


| Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
| Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 






oe SE ae ee EE 


Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei 
Aktiengesellschaft, 
Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. 


Specialfabrik 
fir 


elektrische, hydraulische etc. Aufziige, 

Krahne, Winden, Getreide-, Boden- und 

Silospeicher-Einrichtungen jeder Art, 
Schiffselevatoren, Bandtransporteure 



















offeriren [32 


Wasserdruck - Kanalwinden 


(D. R. M.) 


fim Auswechsela von Locomotiy-Radsitzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs). 


Predestion 1903: 18 Milliousn Kilegramm. 
‘Wo 206 | sommeg wy seyoquy pun urjwreng Z9p 1ye7 


Seammt!. Elsencenstr. + yn i ta 


Vorliegende Auftrage Sommer 10%: Circa 15 Milllonen Kilogr.. 
darunter: Schwimmdock Rotterdam 6900 tona;: Gasbehiilter Amsterdam 
2900 toms itikneQ ebm Inhalt); Strassenbricke Ober die Rerg.~ Mirk, 
Babn Horde; Ucberbauten Bice - srepoestr tenes Ueberfthrung dur GGter- 
geleise Odenkirchen; VYorachubbahnhof theydt; Verschlebuny einer Bricke 
Botr,-lnsp. Wittenberge: Strassenunterfikrang auf Bahnhof Friedberg; 
1 Elsenbabn- and 2 Wegebriicken fir Bisenh.-Bassbtollung LOnen; Wi pov 
bricke bui Gisten; Strassenbrocke Wher den Spoy-Camal tn Cleve; 
halle dos Empfangsgebiudes Gelsenkirchen 

a | Mochbehalter fir Bahabife, Gemeinden und Fabriken, 

Ausgeflnrt: Elbebricke Dresden 4500 tons; reir bat— Altriidnits 
1900 tons; Saalebeicken Dehlitz ued Timpting; ElbebrOcke Torgau; Spree- 
beUcken Treptow, Niederschtneweido; Rubrbricken Kettwig, Alstaden; 
117 Bracken tiber den Dortmend-Emskenal; Eisenbahnbricke Ober den 
Erttkanal bei Nousa; 4 GerGstpfeller-Viaduete der Strecke Zwénitz- 
Sechotbemberg; Muldebrécke bei Eilenburg; Dinsae rsa exe Berlin; 
Bahnh: agen Dresden, Kiel, Altona, Essen; <immtliche Fiserconstrnetio- 








a a a a ee te a en 


Ausgeftihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
die Kénigl. Siichsische Staatseisenbahn und 
fir die Pfilzischen Eisenbahnen (2 Stiick). 








ee + OO > 


8 8 Ee et et et 


nen sum dus Hauptbabnhofes Basen: & oheppen 
Dainnoldorf. iin-Gereon, Dortmund, Eberswalde, Koburg; Wageehalien 


C. S t a h m e Yr, aa ports Blectris. und Bahnamt ee a. Main; sean | 
Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf Wagegonfabrik 


Aktien-Gesellschaft 
Georgmarienhiitte bei (snabrick. Gebr. Hofmann & Co. 


=—- BRES LAU = 


Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke fabricirt: 
mit mechanischen Uebertragungsvorrichtungen. Personen- und Giiterwagen 
Elektriseh pesteverte Weichen- w. Signal-Stellwerke mit Druckluftantrieb, aller Art, Tt fiir peo jeder Spurweite. 
ranspor 
Wegeschranken aller Art. Rellbecke scum eiiaeh vn | at abel Schmalspurgleisen. 
Schranken fiir Fernbedienung Strassenbahnwagen 
mit Einrichtung fir zwangsweises Vorliinten. for Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. Xippwagen D.R. P. 84307. 


Rollendes Material fir Kleinbabnen. [37 


EBlek'rolyti-sche Verzinkeret. 


Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke etc. 
Feuerspritzen. 
Dampfliutewerke D.R.P. 104330, [30 
IV 





Organ f. Biveobahaweeen, 10044. Heft IIL 





Hoerder Bergwerks- 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westfalen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblicke und Brammen in allen Hirtegraden 
and far alle Verwendangszwecke ; 

der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Knlppel, Platinen in Thomas- und Siemens- 
Martin-Qualittit. Stabeisen, Universaleisen, L, I, U-Eisen, [,{ und j Bulbs ans Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 
Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Stralsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrdder; 

Siimmtliches Material fir transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 

als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 
und Wagen aller Art; 


Specialitat: 


Strassenbahn-Oberbau aus Rillenschienen 


D. R.-P. 44637. 


In grofsen Quantititen im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestiicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrider und Speichenrader ; 


der Stahlifacongiefwerei: Rader jeder Art, gegossene Radsterne, Stahlfagongulsteile fur den 
Locomotiv- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstlicke, 
Glihtipfe, Prefs-Cylinder. Specialitdt;: Stahiguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft for Stacke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahlkérper etc., 
Rader mit aufgegossenen Radreifen; 

des Prefswerkes: Geprelste Biden aus einem Stack bis za 3™ Durchmesser, Dome, flufseiserne 
Locomotiv-Feuerblichsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzenge, 
Laffetenwande ; 

der Riderfabrik: Alle Sorten Radsidtze, fertig montirt, fir Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 

Jahresproduction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 


———+ 7500 Arbeiter. +—<— [36 





* a ee 4 : 
Anseigenprels 
i im Organ far Eivenbahnwesen | 
incl, kuatenioner Aufmahme der 
_ Firnva in diese Beowgsqueilentiate 


bei smal. Abdruck yo Pf.) proZeile 

* 3 . a . Ayers | 

ta : = ay ; "Seite | 
we --— 


Bezuysquellentiste —<- 
—— Cisenbahnbedarf. 


¢ 





s — z 
] Die dufnahme 
. tn diese Bexmgsquetlentiste arfolgt | 
far fnserenten im Organ fiir , 
Exgenbalonmecen | 
wollstindig kostenlos 

und werden mene Rubriken nach | 
Exfordern errichtal, | 
seem = 


Zusammengestellt durch C. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betr. Firmen in dem Anzeigentheil 
des Organ fiir Eisenbalniwesen, 


—_——_—— 
Abziehbilder. 
Carl Schimpf, Narnberg. 
Achsen. 
Gutehoffaungehitie, Oberhuusen. 


Hérder bergwerks- a. Hittenverein. 


Phanix, Laar-Rubrort. 
Aluminium-Legirungen. 

W. G, Otto, Darmstadt. 
Anker. 

Gutehoffnungshitte, Oberhansen. 
Anschiufsgleise. 

A-G. f. Feld- u, Kleisbahnenbedarf 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Behalter, eiserne, 


Stahl bahnwerke Freadenstein &Co,, 
Anschriften. ]Berlin, 
Carl Schimpf. Narnberg, 


Armaturen. 
A. L. G. Dehne, Halle, 
Wwe, Joh. Schumacher, Kalo. 


Aufhauen alter Feilen. 
Friedr, Dick, Exslingen a, N, 
Anufztige. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaif. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg. 
Unroh & Liebig. Leipzig. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Aussichtswagen. 

Breslauer Actien-Geeellechaft fir 
Eisenbahowagenbau, Breslan, 
Nesseladorfer wapeaien Fabrike- 

Gesellschaft, Nesselsdort, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
abo. A-G., Breslau, 
Bade-Anstalten. 
Gebr. Korting, Kortingsdorf. 
Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. A-G., Breslau. 


Hofmann 


Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- B 


Gesellschaft. Nesselsdorf. 
Ver. Kinigs- & Laurabotte, Berlin. 
Breslaner Actien-tiesellschaft fir 
Kisenbahnwagenhan, Brestau. 


A-G, f. Feld-u. Kh ivhahnenbedarf 


vorm. Orenstein a, Koppel. Berlin. 


Bauconstroctionen. 
Louis Filers, Hannover-Herrephausen 
Gutehoffnangshtitte, Oberhausen. 
Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 

bei Niirnberg. 


Vereinigte Konigs- & Laarahitte,| Bafferstangenverschltisse. 


Bauwerk-Eisen. { Bertin. 


Gutehoffoungshitte, Oberhausen, Butterwagen. 


Georgs - Marien -Bergwerks- und 
Hatten-Verein, Osnabriick, 

Horder Bergwerks-u, Hattenverein. 

Vereinigte Konigs- & Laurahotte, 


(Berlin. 
Gatehoffnungehitte, Oberhausen, 
Ver. Konigs- & Lanrahdtte, berlin. 

Beleuchtung, electrische. 
Maschinenfabrik Eselingen. 

Gebr. Karting, Kortingsdorf. 

Benzin-Motoren. 
fiebr, Karting, Kirtingsdorf. 

Bergbau-Erzeugnisse. 
Gutehofnangshitte, Oberhausen. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 

Bessemer-Farbe. 

Rosenzweig & Baamann, Cassel. 

Betriebsdampfmaschinen. 
Masechinen-Bau-Anstalt Breslau, 

Ges, m, beschr, Haft. in Kreslan 
Gotchoffnungehdtte, Oberhausen, 
Biertranspo 


- | Brockenschiffe. 


GutehoToungshiitte, Oberhanszen. 


Bufferbicke. 
©. Stahmer, Georgmarienhiitte, 


Wwe, Joh, Schumacher, Kéln. 


Breslauer Actien-(ieselischaft fir 
Eisenbahuwagenban, Hreslaa, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 

& Co. AvG., Breslan, 
Sichsische Waggonfubrik Werdau, 
Carbolineum. 
R, Avenanns & Co., Stuttgart. 
Carbonisir-Anlagen. 
Alb. Wagner, Chemnitz. 
Centralheizungseinrichtungen 
Alb. Wagner, Chemnitz, 
Gebr. Kirting, Kértingsdorf, 
Centralweichen- und Signal- 
stellung. 
Masch,-Fbr, Deutschland, Dortmund 
C.Stalimer A.-G.,Georgemarienhitte 
Au-G. f. Peld-a- Kleinbahnenbed 
vorm, Orenstein u. Koppel, Berlin. 
Siemens & Halske, Abt, f. Eisen- 
bahneicherungswesen, 
Mas Jidel & Co. Braunschweig. 
Mas: hinenfabrik A-G. Bruchsal. 


n 
Nesselsdurfer Wagenbau-Fabriks-| Cisternenwagen. 


Gesellachaft, Nesselsdorf, 
Breslauer Action-Gesellschaft fair 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 

& Co, A.-th, Breslau. 
Sachsisehe Waggonfabrik Werdaa. 
Bleche. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Harder Hergwerks-u. Hittenverein, 
Verein, Kinigs-& Lanrahitte, Berlin. 
Phonix, Laar-Rohrort. 
00. en. 
K, Becker, Herlin-Reinickendorf. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, 
Masch.-Fbr.Deutschland,Dortmund 


Breslaner Actien-fiesellschaft fir 
Eixenbahnwagenbau. Breslau. 
Nesseladorfer Wagenbaa-Fabriks- 

Gesellschaft, Nesselsdorf, 
Verein. Kénigs-&Laurahatte, Berlin. 
Wagvonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A-G., Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 

Dachconstructionen. 

Louisa Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Maschinenfabrik Esslingen, 
GutehoffoangshOtte, Oberhausen, 
C, Stahiner, Georgmarienhiitte. 
Job, With. Spacth, Dutzendteich 

bei Narnberg. 

Vereinigte Konigs- & Laurahftte, 

Berlin. 
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Dampfpumpen siche auch Pumpun, 


Gatehoffoungshiitte, Oberhansen. 
Bresiauer Actien-Gesellechaft far 
Eisenbshnwagenbay, Breslau. 

Wwe. Joh, Schumacher, Kéln. 


Dichtungsringe 


Friedrich Govtse, Burscheid-Kéln. 


Dienstgepickwagen. 


Breslaner Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Wagvonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. 4G, Brealaa, 
Sachsische Waggunfabrik Werdau. 


Distanzmesser. 


T. Ertel & Sohn, Minchen. 


Docks. 


GutehoTnungehitte, Oberhausen. 


Dome, 
Hérder Bergwerks- u. Hattenverein. 
Draht. 


Phonix, Laar-Rubrort. 


Drehbainke 


Gebr, Buschbanim, Darmstadt. 

Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 

J. E, Reinecker, Chemnitz. 

Wwe, Joh, Schumacher, Kaln. 

Act.-Gies, vrm. Gustay Krebs, Halle. 


Drehbricken. 


Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 


Drehgestelle. 


Harder Bergwerks- 0. Hittenverein. 


Drehacheiben. 


Masch.-Por. Deutschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gatehofnungshitte, Oberhausen. 
Wagyonfabrik Gebr. Hofmann 
& Uo. A-G,, Breslau. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Joseph Vigele, Mannheim. 
Verein, Kénigs-& Laurah atte, Berlin. 
Breslaner Actien-Gesellachaft ftir 
Eisenbahnwagenban, Breslau. 
AG. f. Feld-o. Kleinbahnenbedarf 
yorn. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahl bahowerke Frendenstein &Co , 


Sichsische Waggonfabrik Werdan. | Bogenlampenkandelaber. Dampfkabel, 


Stahlbahuwerke Freudenstein &Co.. 


Babnsteighallen, [Berlin, 
Louis Kilers. Hannover-Herrenhbausen 
Gutehoffnang-hitte, Oberhausen. 


hei Niroberg. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
on. 


. . A Gebr. Besechbaum, Darmstadt, 
7 ‘ae shensaaacaans Collet & pelea s 
Act.-Gee, vrm. Gustav Krebs, Halle. 
oor a eee Maschinenfabrik Deutschland, 
aan le ager, TMK. Bolzen. (Dortmand, 
Phéniz, Laar-Rubrort J, E. Reinecker, Chemnitz. 
Vereinigte Kinigs- & Lanrahiitte, Bremsen. 7 : 
Ban “Drehbainke.  [Berlin. Gebr. Roasting. Koertingsdorf, 
ee Deutschland, H. Bissing, Braunschweiz. 
Gebr. Buschbaum, D: tadt Wwe. Joh. Schumacher, Kiln, 
or. Dus im, DATEeTAdt. Hochstein & Co. Rotthausen, 
Bandtransporteure. Maschinenfabrik Deutschland, 
Unrah & Liebig, Leipzig. Bricken. {Portmund, 
Bassinw Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 


Maschinenfabrik Exslingen, 

Gutehofinangshittte, Oberhausen. 

Joh, Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bel Narnberg. 

Verein Konige KLaurahette,Berlio, 


agen. 

Brealauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahnwagenbay, Breslau 
Waggonfabnik Gebr. Hofmann 

& bo. A-G., Breslau. 
Sachsieche Waggontabrik Werdan. 


Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich ico —eroie_ nan Oberhausen. 


ampf keasel. 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslag, 
Ges. m, beschr, Haft, in Breslan, 
Gutehoffuunyshtte, Uberhausen. 
Maschinenfabrik Esalingen. 


Druckpumpen. 


(Berlin. 
Gutehofnangshitte, Oberhansen. 


Dynamos, 


Gebr. Korting, Kértingsdorf. 


Eisenbahngerithe. 


W. Hanisch & Co. Berlin. 


Verein. Konigs-&Lavrahitte, Berlin,| Eisenbabniaternen. 


amp nen. 





F. F. A. Schulze, Berlin N, 


E, Becker, Berlin-Reinickendorf, | Bisenbahnschwellen. 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Dampfliutewerke. 
Ww mfabrik Gebr, 
& Co. A-G., Breslau. 
Dampfmaschinen. 


Hofmann 





Gebr, Himmelsbach, Freiburg i. B, 

W. ©. Waldthausen Wm, Sohn, 
G. m, b, H., Clarenburg, Post 
Weaseling. 

Phénix, Laar-Rabrort. 


Eisenconstructionen. 


Maschinen-Bau-Anstalt Breslau.) -ogis Kilers, Hannover-Herrenhausen 


Ges, m, beachr, Haft, in Breslau 
A. L. G. Debne. Halle. 
Gutchoffhungshitte, Oberhausen. 
Maschinenfabrik Esslinzen, 
Breslauer Actien-Gesellschaft ftir 
Kisenbahnwagenbau, Breslau. 
Dampfniederdruck. 
Gebr, Korting, Kirtingsdorf. 


Uatehoffnungshitte, Oberhausen. 
Verein, Konigs- &Laurabitte, Berlin. 


Eisengiefeerei. 


Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Ges m. beschr, Haft, in Lreslan, 


Masch -Fbr, Deutschland, Dortmund 


Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich 
hei Narnberg. 


iv* 








Gasbandagenfeuer. 


Eisenscheeren. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutsendteich 


Eisenstein. (bei Niroberg.| Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Phanix, Laar-Rubrort. Gasdruck-Regulatoren. 
Eisenwerke. Alb, Wagner, Chemnitz. 
Gutehoffrnngshdtte, Oberhausen. Gas-Dynamos. 
Hérder Bergwerks- a. Witttenterein | Gebr. Korting, Kortingsdorf. 
Phonix, Lasr-Rwhrort. Gasmotoren. 
Elektromotoren. Gebr. Korting, Kirtingsdorf. 
Gebr, Korting. Kortingsdorf. Gaswerkzeuge. 
Elektrowacht-Gen, Merlin. J, BE, Keinecker. Chemnitz. 
Projectirong, Ueberwachung und] Geblasemaschinen. 


Préfang elektrischer Anlegen, 
Elevatoren. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Fackeln. 
W. Hanisch & Co,, Berlin. 
Feilen. 
Friedr, Dick, Esslingen a, N- 
Feineisen. 
Fisenhitien-Act.-Ver. Didelingen. 
Phonix, Laar-Rubrort. 
Feldbahnen. 
A.G. f Feld-u. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenatein & Koppel. Derlin. 
Georgs- Marien Bergwerks- und 
Hitton-Verein, Osnabritck, 
Stuhl batinwerke Freadenstein &Co., 
Feldschmieden. (Berlin. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Foderhaff. Mannheim. 
Hochstein & Co,, Rotthansen, 
Fenster. 
Louis Filers, Hannover-Herrenhausen 
Feuerfeste Birnen, -Dtsen, 
-Stopfen, -Ausgisse. 
fintehoffoungshiite, Oberhausen. 
Filterpressen. 


dies in, besehe. Hatt. in Breslau. 
Breslauer Actien-(sesellechaft fir 
Eisenbahnwavenbau, Breslau, 
Geltinder, eiserne. 
Lanis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gepickwagen. 

Breslaver Actien-Gersellechaft far 
Kisenbatimwagenbau, Breslau, 
A.-G. f. Feld a. Kleinbahnenbedarf, 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Waggontabrik tiebr. Hofmann 

& Co. AoG., Breslau, 
Sachsische Wagyvonfabrik Werdan. 
















Gepickzeigerwaagen. | Berlin. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Pederhaff. 
Gewindeschneidmaschinen fir 


gewinde. 

4ct-Ges, rem. Gustay Krebs, Halle, 
Gewindeschneidmaschinen ftr 

Whtw- u. Gasgewinde. 

Act Ges, vrm. Gastav Kreba, Halle. 


Gewindeschneidwerkzeuge, 


A. I. i. Dehne, Halle a. d, Saale.) J. EB. Reinecker, Chemnitz. 
Piltrirtiegel. Act.-tiea, vim, Gustar Krebs, Halle. 
Phonix, |-aar-Rubrort. Gitter. 
Flaschenztige. Lonis Eilers, Hannover-Herrenhausen 


E. liecker, Berlin-Reinickendorf, | Gittermaste. 
Wwe, Joh, Schamacher, Kéln, C.Stahmer A.-G,,Georgsmarienhitte 
Hochstein & Co,, Rotthansen, Phonix, Laar-Rabrort. : 

; Max Jidel & ('o., Braunschweig. 

Fieischtransportwagen. Maschinenfabrik AG. Bruchsal, 

Breslauer Activn-eselischaft ft ¥. Pan! Weinitsrhke, Lichtenberg 

Eisontalnwagenbau, Breslau. - Paul Weiniterbee, Lic “iBerin 
A.-G, f. Feld- a. Kl-inbabnenbedar!l Glaskistenverladekarren. 

vorm, Orenstein & K ppel, Berlin. Wye, Juh, Schumacher, Kiln, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Gleisbremsen. 


& Co ALG. Brestaa, 2 . 
ark tae Weare tor, H. Bassing, Braunschweig, 
Bach-ische Wagxonfabrik Werdae, Hochstein & Co,, Rotthausen, 


Fordermaschinen. Maschinenfabrik A.-G, Heuehsal. 


Maschinen» Ban-Anstalt Breslao Gleise mit Weichen. 


Ges. io, besebr, Halt. in Breslan ~ 
oft i nF Masch..FP br Deutachland, Dortmund 
Gutchoffvanushdtte, Oberhausen, Phonix. Laar-Robrort, 


Breslauer Actien-Gesellechaft f@ . : 
Eisenbahowagenbau, Breslaa. A _ a a Kona vera 
Form-Eisen. Stahlbahnwerke Frendenstein &Co , 
tiutehotinungshatte, Oberhausen. | Gleishebebdicke. { Berlin, 
Horder Bergwerks-u, HGttenverein| Wye. Joh, Schumacher, Kiln. 
Phonix, Laar-Rabrort, Gleismesser. 
x i Konige- & para Scheidt & Bachmann, M, Giladbach, 
ee | Gleissperren. 


JE. Reinecker, Chemnitz i . ms 
. ARs ,| Maschinenfabrik A-G, Brachea), 
Act..Gea. vrm. Gustay Krebr, Halle! 4 “Gf, Feld. a, Klvinbahnenbedarf 


Fraiserschleifmaschinen. vorm, Orenstein & Koppel, Berlin 
J. KE. Keinecker. Chemnits. Hochstein & Co, Hotthausen. 
Act.-Ges, vin. Gustay Krebs, Halle] Max Jidel & Co., Braunschweig, 

Fraismaschinen. Stahlbahnuwerke Preudenstein &Co.. 
Gebr. Boschbaum, Darmstadt. Gleitstihle. (Berlin, 
Masch.-Fbr, Deatschland, Dortmund) Vereinigte Konigs: & Laarahdtte, 
J. E. Reinecker, Chennitz. Glthtopfe (Berlin. 
Act,-Ges, vrm, Gustav Krebs, Balle, Horder Bergwerks-u. Hittenverein 

Pubrwerksbahnen. Grubenschienen & -Schwellen. 
AvG, f. Feld- a, Kh-inbahnenbedart Phinix, Laar-Rahrort 


vorm, Orenstein & Keppel. Berlin, . PD ris 
, ‘an Boe? A.-G. f. Peld-a Kleinbahnenbedar! 
Stahloahuwerke Freadenstein &Co.. vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 


Fufewinden. {Berlin, Stahlishawerke Freudenatein &Co,, 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. Berlin. 


Gufsformen. 
Masch.-Fur, Voutschland,Dortmund| Gutehottnungshittte, Oberhausen. 


Maschinen-Ban.Anstalt Breslau,| Giterwagen. 


Stahlbahnwerke Preudenstein &Co ,| Handkrahnen. 


Kupplungs- u. Bremsspindel- * 













Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf., 
























Hochofen-Erz isse, 
Gutehoffuungshatte, Oberhausen, 
Horder Berg werks-u. Hittenverein, 
Eisenhatten-Act.-Ver. Dédelingen. 
Phénix, Laar-Ruhrurt, 

Impragnirangsanstalten. 

W. O. Wahithansen Wm. Sohn, 
Clarenburg. Post Wesseling. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 

Injektoren. 

Siemens & Halske. Berliner Werk. 

Uebr. Korting, Kértingedorf, 
Installationswerkzeuge. 

Alb. Waxner, Chemnitz, 


Guisstticke. 
Masch.-F br, Deutschland. Dortmand 
Verein. Konigs- & Laurahiitte. Berlin. 
Breslaucr Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahawagenban, Breslau. 
Georgs -Marien-Bergwerks- und 
Hatten-Verein, Osnabrick, 


Gtiterkarren. 
O.Stahmer A.-G..Georgemarienhiitt: 
Hochstein & Co., Rotthaugen. 
Wazgonlabrik oer Hofinann 
& Co, A-G., Breslau. 
Neaselsdorfer Wagenbau-¥abrika | Kabelbahnen. 
Gesellschaft, Nesselsdorf. Maschinenfabrik Esslingen. 
Verein, Konigs-& Laurah Otte, Berlin, Kab " 
Sichxische Waggonfubnk Werdav. =e og A Kal 
Brestauer Actien-Gesellschaft fitr roi eae 7 AO. 
Kisenbalmwagentav, Brestau, Kaltsigemaschinen. 
A.-G. f. Feld-o, Kleinbalmenbedarf] W. Hanisch & Co, Berlin. 
vorm. Orenstein & Koppel. Berlin.) Ranalwin 
Stab] buhinwerke Prendenstein &Us,, at den, _ 
: Unruh & Liebig, Leipzig. 
Hammerwerk. [Berlin. 
Karren. 


Phonix, LaarHabrort. Alb. Wagner, Chemnitz. 
AG. f. Feld- a Kleinbalmenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Hochstein & Co.. Rutthansen, 
Stahlbuhnawerke Freudenstein &(7o,, 
Kesselanlagen. (Berlin, 
Maschinen-Bau-Anstalt Boeslan, 
fies, wm, beschr, Halt. in Brestag, 
Breslaner Actien-(jesellsehalt far 
Eisenbohnwagenban, Breslau. 


Kesselbleche. 
Gutehoffaungshatte, Oberhausen. 
Horder Bergwerk«-a. Hiittenverein. 
Breslauer Action-Gesellschaft far 

Eisenbahnwazgenbau, Breslan, 
Verein. Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 
Phanix, Laar-Kuhrort. 

Kesselwagen 

Brealauer Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenban, Breslau, 
Nesselsdurfer Wagenbav-Fabriks- 

Gesellschaft Neaseladorf. 
Verein. Kénigs-& Laurahatte, Berlin. 


E. Béeker, Berlin-Keinickendorf, 
Masch,-F br, Deatsebland. Dortmund 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, Mannheim, 
Angebahnen. 
Gf, Peld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstelp & Koppel. Berlin, 
Stahthahowerke Freadenstein &Co., 
Hiartepulver. | Berlin. 
Alb, Wagner, Chemnitz, 

G. Bruckert, Stralsburg Els. 
Hebebtcke. 

i, Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Waggonfabrik Gebr. Hofniann 

& Uo, A-G, Breslau. 

Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 

Wwe, Joh. Schamacher, Kéln. 
Hebekrahnen. 

E, Hecker, Berlin-Reinickendorf, 
Masch,-Por, Deutschland, bortmand 
Joh, Wilk, Spoeth, Datzendtenh 


Hebevorrichtungen.[b.\ irnberg by rer eon a Hofmana 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. |g atten praere 
Mannhesmer Maschinenfabrik, a. 
Mohr & Federhaff. Mannheim, | Gutehoffoungshitte, Oberhausen, 
Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. | Kippwagen. 


Breslauer Actien-Giesellschaft fir 
Risenbahowagenbau, Breslaa, 
Nesseladurfer Wagenbau-Fabrikes- 

tiesellgchaft Neaselsdorf, 
Verein, Kénigs-& Laurahitie Berlin. 
AvG. f. Feld- un. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein u, Koppel, Berlin. 
Waggontabrik Gebr Hofmann 
& Co. A-G., Breslau. 
Stahibahnwerke Preadenstein &Co,, 
Eleinbahnlocomotiven, [Berlin. 
Ma-chinen-Baa-Austalt Breslau, 
Gea, m, beschr, Hatt. in Mreslan, 
Krauss & U's. Act -ties.. Manchen, 


Hebepumpen. 
Ma-chinen-Han-Angtalt Breslau, 
Ges. m, beschr, Haft, in Breslau. 
Gutehofoungshitte, Oberhansen. 


Hebezenge. 
FE. Becker, Boerlin-Reinickendorf, 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Gutehuffnongshitte, Oberhaugen. 
Wwe. Joh, Schamacher, Kiln, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Heizungsanlagen, = [Durtmand. 
Alb. Wagner, Cheninitz, 
Gebr. Kévting, Kirtingsdorf, 


Heliotrope, AG. f, Peld- a, Klein! ahnenbedarf 
T. Ertel & Sehn, Manchen. vor, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Hemmschuhe. Stahtlahuwerke Freudenstein &Co., 


Kleinbahnwagen. [Berlin, 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbaa, Breslau, 
Verein. Kiniys-& Laarahttts, Berlin, 
AG. f. Feld- u, Kleinbahnenbedart 

vornt. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Wagvonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. Avti., Breslau. 
Sachsixche Waggonfabrik Werdan. 
Stahl buhnwerke freadenstein &Uo., 
Berlin 
Eluppen. 


Hochstein & Co., Hotthausen. 


Wwe Job. Schumacher, Koln. 
He hstein & Co,, Rottharsen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Herzstticke, [Dertmand, 
Hirder Bergwerks-u.Hittenrerein 
Masch.-F br, Deutschland, Dortwund 
Jox. Vigele. Mannheim 

Phonix, Laar-Rubrort. 

A.G.f, Feld- u. Kleinbahnenbedarf 

vorm, Orenstuin & Koppel, Berlin. 

Hobelmaschinen. 
Masch,-F br, Deutschland, Dortmand 
Act-Ges, vrm. Gustav Krebs, Hulle. 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 8 



















Kohlen. Leitungemasten. Neigungezeiger. Pulsometer. 
Hirder Berg werks- u, Hittenverein | Louis Eilers, Hannover-Herrenhavsen| C. Stahmer, GeorgmarienhGtte. Gebr, Karting, Kortingsdorf. 
Gateholtnungshitte, Oberhausen, | Gebr. Hinwmelsbach, Freiburg i.B.] Hochstein & Co,, Rotthausen, J, E, Naeher, Chemnitz. 
Verein. Kénigs-& Laurahitte, Berlin.) W. 0, Waldthausen Wm. Sohn. Nickel-Legirungen Wwe. Joh. Schamacher, Koln. 
Phénix. Laar-Rabrort. Gm. b. H, Clarenburg, Post} wp gy De tad Pumpen siehe auch Dampfpampen 
ticorgs- Marivn-Bergwerks- und Wesseling. a SE Otte, Dares. Maschi B ; 
“er Sap Nieten aschinen-Bau-An-tult Dreslan, 
Hutten-Verein, Osnabritck. Phinix, Luar-Rabrort, cee Ges, m. beschr. Haft. in Breslau, 
Kraft-Gasanlagen. Lichtmasten aller Art. mi bonix, Laar-Rabrort, A. L. G. Dehne, Halle. 
Gebr. Karting, Kértingedorf. Louis Eilers, Hannover-Herrenhaugen ‘ivellier-Instrumente, Maschinenfabrik Esslingen. 
Krahnen, Hydraul,, Electr. eto. F, Paal Weinitschke, Lichtenberg. T, Ertel & Subn. Maachen. J.B. Naeher, Chemnitz. 
FE. Hecker, Berlin-Reinickendurt, Lineale. [Berlin, Normalgewindelehren. Wwe. Juh, Schamacher, Kola. 
t&E x a.M.| J. E. Reinecker, Chemnitz. J. E. Reinecker, Chemnitz. Pumpwerke und Pumpwerks- 
Collet & Engelhard, Offenbach a, 8 
Unruh & Licbig. Leipzig. Lochmaschinen und Scheeren.| Notklammern. anlagen. 
Maseh.-Fbr.Deutschland,Dortmond| Gebr, Buschbaam, Darmatadt. H, Bassing Braunschwe'g. Maschinen-Ban-Anstalt Bresiaa, 
Mannheimer Maschinenfabrik Maschinenfabrik Deutsclland, Hochstein & Co., Rotthansen. Ges. m. beschr, Haft. in Brest. 
= a Mannheim. | Lokomotiven. | Dortmund. Oberban Gatehoffnungshdtte, Oberhausen. 
i, Becker, Berlin. Maschinen-Raa-Anstalt Breslau.| ~ -. . Raderdrehbinke. 
Breslaner Actien-Gescllschaft fr] ~ Ges, in, beschr. Haft. in Brestag,| Gutehoffaungshiitte, Oberhausen. |" yr. ch_ Phy Deutschland,Dortmund 
bh ban, Brestau. ar ay agree "| Horder Berg werks- a. Hilttenverein. Sele prcaalaay ite 
Bisenbabnwagenbau, Bre Maschinenfabrik Esslingen te Act.-Ges. vein. Winstav Krebs, Halle 
rn ibnix, -Rabrort. 
Krahnen-Ketten. : Hagans, Eriurt. a Germaine mabe. and Radreifen. , , 
Gutehotfnangshitte, Oberhausen. | Henschel & Sohn, Kassel, Hitten-Verein, Osnabrtek, Gutchoffnungshiitte, Oberhausen. 
Krahnen-Locomotiven. Am, Jang, Jangenthal, Stahlbahawerke Freudenstein &Co Phénix, Laar-Rubrort. 
Maschinenfabrik Easlingen. Krauss & Co,, Act.-Ges., Minchen.] 94) sstalte ; {Berlin. Georgs- Marien-Bergwerks- und 
Kreugungen Union-Gielserei, Kénigsberg. egasens a. P se Hitten-Verein, Osnabrack 
ouzungen. Vulcan, Stettin-Bredow, Alb, Wagner, Chemnitz. COT, VEDRDFOCE. 


gy hg eo ore ca a Breslaner Actien-tiesellschaft fir] Orientirungstafeln. 


: 4. ; er Kixenbahnwagenbau, Hreslan, Maschinonfatrik AG. Bruchsal. 
— a Datsendteich| 4, Fela- u, Kieinbatpenbedarf Persouenwagen. a 
Verein, Kimigs-& Lanrahiitte, Berlin, Mri pov iaeg tr errors Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Phénix, Lasr-Euhrort. S Be 1 inwerke Freudenstcin &Uo., & Co. A-U., Vreslau. 

AWG, f, Feld- u, Kleinbahnenbedarf sree Nesseladorfer Wagenubau-Fabriks- 


Rader und Radsitze, -gestelle, 
-segmente, -sterne, -scheiben. 
(iotehotfnuugshatie, Oberhausen, 
Hitrder Bergwerks- a. Hottenverein. 
Verein. Kénigs-& Laarabitte, Berlin, 
Phénix, Laar-Ruhrort. 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin,| Lokomotiv-Controlwaagen. Gesellschaft Nesselsdurf. Georgs- Marien Bergwerks- und 
Georgs-Marien-Berjgwerks- und] Mantheimer Maschinenfabrik Sachsische Wargonfabrik Werdan. Hitten-Verein, Gsnabriick. 
Hatten-Vercin, Canabriick. Molir & Federhaff. Mannheim. | Hrestager Acticn-Gesellschaft fur| B&derpressen, hydraul. 
Stahlbabnwerke Freudenstein &Co,,| Lokomotiv-Feuerbtichsen. Eisenbahnwagenban, Breslao, eee ag P 
Kreuzungesstiicke. [Berlin,] Hérder Hergwerks-u.Htittenverein | A.-G, f, Feld-u. Klcinbahnenbedart] Radvorleger. ortmund, 
Harder i ccpardn a: ibibo Stallbahnwerke Frendenstein &Co., vorin. Orenstein & Koppel. Berlin,| H. Bissing. Braunschweig. 
Verein, Kiinigs-&Laurahitte,Berlin.| Lokomotiv-Rader. (Berlin! Stahlbahnwerke Preudenstein&'o.) Hochstein & Co., Rutthausen. 
Phénix, Laay-Rabrort. Phinix, Laar-Kahrort. Petroleum-Fackeln. (Berlin) Rangierlokomotiven, feuerlose, 
AG. f, Feld-a Kleinbahnenbedar!| Lowries. W. Hanisch & Co., Berlin. Maschinen- Ban-An-talt Breslau, 
_vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.! Brelauer Actien-Gesellschaft far] Petroleam-Motoren. Ges. m, beschr. Haft, in Breslau 
ay <1 erences, Eisenbahnwagenbuu, Breslac. Getr, Kirting, Kirtingsdorf, Ao. f ar pay eee rey 
erlin. AG. t. Peld-& Kleiniishnenbedarf t vorm, Orenstein & Koppel. Berlin. 
Kugeln fir Kugelmtihlen. vorm. Orenstein & Koppel, Herlin. ee ee Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 
Phonix, Laar-Robrort. Ween oT Pores Hofmann k to ‘Aa(i., Breslau Rangirsignale. | Berlin. 
-Han ‘o. AG, Breslan. haa rer : Masvhinentabrik AG. Brachsal- 
a pari eee Sachsische Wegganfabrik Werdan, Piactervieine. ; Rasgirchres. ee 
artis ae : Stahlbahuwerke Freudenstein&Uy,,| Gvorgs- Marien- Bergwerks- un a Ea + 4 ot 
Kupferdichtungsringe, jy {ufteaugebremsen. —_[Berlin.] __ Mutten-Ver-in, Osnabritck Pr egg atl aaa 
x. a Me stew: te, Barscheid-ROM) Gabe, Karting, Kartingsdorf. Phosphorkupfer. 1. E. Reinceker. Chemnits 
ed aie ne ka-u, Hote . | Liiftungsanlagen. W. 4. Otto, Darmstailt, Act.-Ges, vrm. Gustay Krebs, Halle. 
Phanis. Lanr-Rubrorte | Alb. Wagner, Cherunitz. Phosphormetalle. Restaurationswagen. 
Lademasse, ; Magnetpole, W. G. Otto, Darmstadt. Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Wwe, Jot. Schumacher, Kitin Phonix. Laar-Ruabrort, Plandrehbanke. Ei-enbahnwagenbag, Breslau. 
Lafettenwinde. ; : Mangan-Legirungen. Masch.-Fbr.Deatsehland,Dortmund) Waggenfabrik Gebr. Hofmann 
spa su is W. G. Otto, Darmstadt, Gebr Buschbaum, Darmstadt. ~ & Co, A-Gi, Breslan. 
Hirder Bergwerks-u. Hatten verein. Maschinenguls. Flatinen Siichsische Waggonfabrik Werdau, 


Lagerbronze, 


W. G. Otte. Darmstadt, ——— 


Gutehoffaungshitie, Oberhausen. fateh ‘ a) f 
es tintcholnungshittte, Oberhausen. <- Salaeien Chearatig: 


Georgs-Maricn- Bergwerks- und] Phgaix, Laur-Ruhrort. 


Lagermetalle, : Hiatten-Verein, Osnabraek. Act.-ies. vrm, Giustay Krebs, Halle. 
W, G. Otto, Darmstait. Materiaiprifungsmaschinen. Plonclstangen. . | Rippenrohre. 
Lampen, windsichere. Masch -Fbr.Dentachland.Dortmand] — Hirder Bergwerks-u. Hiittenverein.) qebp, Korting, Kirtingsdort, 
Alb. Wagner, Chemnitz. Mannheimer Maschinenfabrik Porzellan-Email-Farbe. Rohren, 
W. Hanweh & Co, Berlin, Mohr & Federhatf, Mannheim. Rosenzweig & Baumann, Cassel, Verein. Kénigs-& Laurahltte, Berlin. 
Lang- & Querschwellen. Mefsmaschinen. Postwagen. Phinix, Laar-Rubrort, 
Phdswix, Laur-Rabrort. J. E Reinecker, Chemnitz, Breslauer Action-Gesellschaft fir] R6hrendampfkessel. 
Eisenhitten-Act.-Ver. Midelingen.| wefstische. Kisenhahnwagenbau, Breslau. Maschinen» Baa-Anstalt Breslau, 
Laschen. T, Ertl & Sohn, MOnchen. AAG. f. Feld. a, Kleinbahnenbodart fae. beach. Haft, in Breslau. 
Ayinni at ort. . Hy vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. . E Naeher, Uhennitz. 
thénix, Laar-Ruhrort Metalldichtungsringe. Waguontubrik ‘sa Hutuane| Rotlbecke. 


Hisentitttn-Act.-Ver. Dadelingen.| Friedrich Goetze, Burscheid-Kiln & Ce. A... Brel ‘ ; ; 
Laternen f, Eisenbahnbetrieb. | Metall-Packangen. Me aa Sais, SEO Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


Sich-ische Waggentabrnik Werdan. & Co. Ati. Breslan. 


F. F. A. Schulze, Berlin N. Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln.| Stahti Mirna é Ay 
Lanfkrahnen, liydraul, uv. elektr., Milchtransportwagen. i aaah rendesstein &:Ce., Raibeeneaeeehe. : 
fir Hand- u. eclektr. Betrich, | Breslawer Actien-Gesellachaft ftir anf Masch.-Fbr. Deutschland Dortmunc 
K. Becker, Berlin-Reinickendorf, Eisenbalinwagenbau, Breslay. ee = hs Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
Maschinenfabrik Dentachtand, Waggunfabrik Gebr. Hofmann] 77 7 BE > Aarau) Rollwagen. 
- Dortmund, & Co. A-G., Breslau. Prefs-Cylinder. Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M.] Sacbsische Waggontabrik Werdau.| Hirder Bergwerks-u, Hilttenverein.| Rootsgeblise, {bei Norberg. 
Legirungen. Motoren. Prefsstiicke. Mannheimer Maschinenfabrik 
W. G. Urto, Darmstadt, Gebr_ Karting. Kértingadorf. Phonix, Laar-Ruhrort. Mohr & Federhaff, Mannheim, 
Leerringe. Nebel-Glockensignale, Prismenkreuze, Rundschleifmaschinen. 


J. E. Reinecker, Chemnitz, Masechineniabrik A.-G. Bruchsal, | T. Erte] & Sohn, Miinchen, J. E. Reinecker, Chemnitz. 


4 Bezugsquellenliste ftir Eisenbahnbedarf. 































Salonwagen. Schmiedeherde. Speicher-Einrichtungen. Telegraphenstangen. 
Nesselsdorfer Wagenban-Fabriks-] Mannheimer Maschinenfabrik Unruh & Liebig, Leinzig. Gebr. Himmelsbach, Preiburg i. B. 
Gesellschaft, Nesselsdorf. Mohr & Federhaff, Mannheim, Spiralbohrer, W. O. Waldthausen Wm. Sohn, 
Breslauer Actien-Gesellachaft far] Gebr. Buschbaum, Darmstadt. J. E. Reinecker, Chemnitz. . G, m, b. H., Clarenburg, Post 
Eisenbahnwagenbau, Bresian. | Schmiedestticke. Spiritus-Motorep Wesseling. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau| Gutehoffmungahiitte, Oberhausen. e be. Kérti Kortingsdorf Tender. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Horder Bergwerks- u.Hattenverein. g rd ngs : Henschel & Sohn, Cassol. 
& Co, A.-G., Breslau. Verein. Kinige-deLaurahdtte,Berlin, Vormnbict Gebe. Hofmanal *¢9-f Feld. a. Klcinbahnenbedarf 
bnix, -Ruhrort, § ° vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Batzachsen. Stabeisen. [4 Co. A.-G., Breslau) stahlhahnwerkeFreadenstein &Car 


Verein. KUnigs-&Laurahatte,Berlin] Gevtgs- Marien -Bergwerks- und 


Hiitten-Verein, Osnabritck. Eisenhatten-Act.-Ver. Dddelingen.| Theodolite. (Berlin. 

Maschinen-Bau-Anstalt Breslau Schornsteine in Guss- und Pir Rabrect. T. Ertel & Sohn, Manchen. 

"Ges. m, beschr, Haft, in Breslau,|  Schmiedeeisen. Gutehotfhengehltte, Oberhaaren, | nore clserne. 

Gebr. Buschbaum, Darmstadt. Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen Phinix, Laar-Ruh: oly - 1 Louls Eilers, Hannover. 
Scheibenrader Schotterwagen. Gesrge-Marion : Borgwerks- und| 7Btrme, eiserne. 

Harder Be ake-e Hattenverein,| Brestauer Actien-Gesellschaft fir]  Hatten-Verein, Osnabrick. Louis Eilers, Hannover. 

Pho a in _Ruhrort. ‘| _ Eisenbahnwagenbau, Breslaa, 8 ke r. 

cael Nesselsdurfer Wagenbau-Fabriks. | Stahlwerke. Kisenhatten-Act,- 


Ver Didelingen. 
Gutehoffiungshitte, Oberhausen. Trambahnm . 
Horder Bergwerks-u. Hatten vercin. aterial. 


Kisvnhitten-Act.-Ver. Dadelingen. Poecr atabeik Botingen, 


Schiebebtihnen. Gesellschaft, Nesselsdorf, 
Collet & Engethard, Offenbach a.M.} A.-G. f. Feld- a. Kleinbahnenbedar 
Masch.-Pbr.Deutschland,Dortmund| _ Yorm. Orenstein & Kuppel, Berlin. 


: ; i 5 hdnix, Laar-Rabrort, 
Maschinenfabrik Easlingen. Waggonfabrik Gebr. Hofmann] P' ' Transmissionen 
’ i br, fm & Co. AvG,, Breslan, Stanzen. 1 . 
Wee gw Pol —— Stahlbahnwerke Freadenstein &Co.} Gebr. Buschhaum, Darmstadt, Fae an hanidcl-Ges. ernberg. 
Jos, Vagele, Mannheim. Schrankenwinden. [Berlin] Stationsblockirung. tiles aeer i 


Breslauer Actien-Gesellschaft fir] C.8tahmerA,-G.Georgsmarienhiitte] Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal, orteure. ; 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. AG. f, Feld-u, Kleinbahnenbedarf} Siemens & Halske, Abt, f, Kisen-] Maschinenfabrik Esslingen, 

A-G. 4. Feld-u. Kleinbahnenbedar!/ —_vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| — bahusicherungswesen, Wagzonfabrik Gebr. Hofmann 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Max Jadel & Co.. Braunschweig.) Max Jadel & Co., Braunschweig] & Co. A.-G.. Breslau, 

Stahlbahnwerke Freadenstein&Co J Maschinenfabrik A-G. Bruchsal, Stehbolzenschneidemaschinen, |TTeppen, eiserne. 


Schienen. (Berlin, Schraubenflaschenztige. Maschinenfabrik Deutschland, Louis Eilers, Hannover-Herrenhauser 
Gutchoffnungshttte, Oberhausen. | E. Becker, Berlin-leiniekendorf. Dortmund, Trockenanlagen. 
Harder Bergwerks-u,Hattenverein,| Wwe. Juh. Schumacher, Kiln. | Steinbrache. Alb. Wagner, Chemnitz. 


Verein.Kinigs-&Laurahitte,Berlin.| Schraubzwingen. 
Fisenhititter Act.-Ver. Didelingen.| H. Bissing, Braunschweig. 
ee ee hed Hochstein & Co,, Rotthausen. 
-G, f. Feld- a. Klein enbedar! A zum 
ee coe Bae eye Esa comag 
—— enstein | Schwell 


lin, 
G - Marien - k d| Gutehvffnungshitte, Oberhausen. 
Talon Varta: Cen. = Hirder Bergwerks-u. Hattenverein, 


Georgs-Marien-Bergwerks- und] Gebr, Kérting, Kartingsdorf. 
Hitten-Verein, Osnabriick. Trocken-Docks. 
Stellwerke, Gutehofnungshote, Oberhausen. 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal. {| Turbinen. 
C.Stabmer A.-G.,Georgsmarienhitte! Maschinenfabrik Esslingen, 
Jos. Vagele, Mannheim, Ueberhitzer-Anlagen. 


: aa etek Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
A.-G. f, Peld- u, Kleinbahnenbedarf Ges, m. beschr, Haft, in Breslan. 












Verei i vorm. Orenstein & Koppel, Kerlin, 

Schienenbieger. Pel ee nae Dertin) omen & Heltbe, Ale 2 Bw rae ent eg for 

W. Hanisch & Co,, Berlin. Schwimm-Docks, bahnsicherungswesen, yrange ta 
Schienenbohrapparate. Gutehoffnungshitte, Oberhausen. ents Romeo ee ” 

" a . ingen. nix, . ro 

Pecaait, C55 tain, [eilbahen. ae atngen, | Peetch Coste, BrecsidcKsn| EunbiiiretYer Ddalingen 

Schienennagelauszicher. Nee eee ee | Ere ate te oe atadaa| tamemennine take 
P : vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. rauss »., Act.-Ges., MOnchen.} ia an ? sen. 
H. Bassing, Braunschweig. Siabibahnwerke Frowdenttela &Co.,) Ai. f. Feld-a. Kleinbabnenbedarf] W. Hanisch & Co., Berlin, 


Hochstein & Co., Rutthausen, Berlin. 
Schienennotverbandkloben. | signalscheiben aus Drahtglas. 


Wwe. Jub. Schumacher, Koln, 
Verzinkerei, 


yorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co.. 


H. Bissing, Braunschweig. Act.-Ges. f. Glasindustrie, Dresden. gh erecar samt oer tania Vereinigte Konigs- & Laurahitte, 
Schienenprofilmesser, Signalscheibenrahmenbieg- ai tke —_ etl. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach,| " goparate, Pinter Berg wache-0. Eisttanvenste, Vieh-Vorladeram 
Schienenrticker. Act.-Ges. vrm. Gustay Krebs, Halle Eisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen,| —-° St#!mer. Georgmarienhatte. 

H. Bissing, Braunschweig, Signale. 4.-G, f, Feld-u. Kleinbahnenbedar!| Vignolschienen. 

Hochstein & Co., Rotthausen. Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. vorim. Orenstain & Koppel. Berlin.| Phinix, Laar-Ruhrort. 

7 De Rake Stahl babnwerke Frendenstein &Cu.,] Vorditcher, 

Schienenstigen, Maseh,-Fbr, Deutschland, Dortmund 5 Berlin) Joh. W » 

W. Hanisch & Co., Berlin, C. Stahmer, Georgmarienhttte, tralsenbahnwagen, _—[Berlin. : . oa Saat , Dutzendteich 

Hochstein .& Co., Rotthausen, Jos. Vigele, Mannheim, Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, ei Niirnberg, 

Max Jodel & Co., Braunschweig.) | (es. m. beschr. Haft. in Breslau.! Vorlegebremsen und -Keile, 

Schienenwender. Zimmermann & Bachloh, Berlin.) Waggonfabrik Gebr, Hofmann] y Bassing, Braunschwei 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach.| PP Weinitsehke,Lichtenberg-Berlin| _& Co. A.-G., Breslau. Wa. ‘ 8 


Sichsische Waggonfabrik Werdan. 
Breslauer Actien-Gesellechaft fOr . : 
Fisenbahnwagenban, Breslau. Mannheimer Maschinenfabrik 
A.-G. £. Feld-u.Kleinbabnenbedart| Mohr & Pederhaff, Mannheim. 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Wagenbeschlagtheile. 


Schiffsketten, -maschinen, A.-G, f. Feld-u, Kleinbahnenbed Miechincaban-Act.-Gee Narnberg. 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
-schrauben, -steven. Scheidt& Kachmann, MGladbach, 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. | Siemens & Halske, Abt, f. Eisen: 
Horder Bergwerks-u. Hattenvercin. bahnsicherungswesen. 


" Silicium-Le : SebisehawarkeFrendenstole &Co., b> og Konigs- & LaurahGtte, 
Breslauer Actien-Gesellschaft far] W. G. Otto, Darmstadt. me ; omar 
Eisenbabnwagenbau, Breslau, |Spannwerke. Streckenblockirung. Wagenfabriken. 
Sachsische Waggonfabrik Werday.} (* Stahmer A.-G.,Georgsmarienhittty] C-StahmerA.-G.,Georgsmarienhiitte} Maschinenfabrik Easlingen, 
Waggenfabrik Gebr. Hofmann] Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal, | Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. as Gebr. Hofmann 
& Co. AvG., Breslau, Siemens & Halske, Abt, f, Eisen-| Siemens & Halske, Abt. f, Eisen-| _& Co. A.-G., Breslan, 
bahnsicherungswesen, ee a s ae lisa Se 
Jos, Vigele, Mannheim. Max Jadel & Co., Braunschweig. achmmaien. ee a ieee Georgmarienhitte. 


Siichsische Waggonfabrik Werdau, 

A.G, f. Feld- a, Kleinbahnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 

Stahlbabnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin. 


Schleifmaschinen [, Prizisismarbeit.| SPeichenrader. 


: Gatehoftnungshitte, Oberhausen, 
J. E. Reinecker, Chemnita, Horder Ber warko-s, Watiasvercin: 


T. Ertel & Sohn, Mttnchen. 


Telegraphen, Telephon. 
Schmelztiegel. Verein.Konigs- &Laurabtitte,Berlin.| Mix & Genest, Act.-Cies., Berlin W. 
Phinix, Laar-Rohrort. Phinix, Laar-Ruhrort, Siemens & Halske, Berliner Werk. 


Bezugsquellenliste tir Eisenbahnbedarf. 
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Wagenkipper. 
Gutehoftnungshiltte, Oberhausen, 
Wagenkrahnen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Wagenschieber. 
H. Béssing, Braunschweig. 
Wwe. Job, Schomacher, KGln. 
Hochstein & Co,, Rotthausen. 
n. 


Waggonwaage 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 


‘Walzdraht. 

Gutehofaungshitte, Oberhausen. 

Phooix, Hamm u. Nachrodt, 
Walzen. 

Gatehofnungshatte, Oberhansen. 
Walswerke. 

Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 

Harder Bergwerks-u, Hitttenverein. 

Phénix, Laar-Ruhrort. 

Kisenhatten-Act,-Ver. Dadelingen. 
‘Wappen. 

Carl Schimpf, Nirnbery. 
Warmwasserhei en. 

Gebr. Kirting, Kartingadorf. 
Waseerdruck-Kanalwinden. 

Unruh & Liebig, Leipzig. 
Wasserhal 

Gutehofinangshatte, Oberhausen, 


Breslaver Actien-Gesellschaft far 
Eisenbabnwagenbau, Breslau. 





Wasserpumpen. 
Maschinen -Bao-Anstalt Breslaa, 
Gera, m, beschr. Haft, in Breslau, 
Ttreslaner Actien-Gesellschaft far 
Eisenbalimwagenbau, Brestag, 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
Wasserreinigang. 
A. L. G. Dehne, Halle 
Wwe. Joh. Schnomacher, Kiln, 
Wasserwagen. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co, A.-ti,, Breslau, 


Wasserwerks-Anlagen. 


Maschinen. Bau -Austalt Brealau,| Weichenstthle, 


Ges. m. besehr, Haft. in Breslau, 
Gebr. Korting, Kértingsdorf, 


W ken. 
Maschinenfabrik AG. Brochsal. 
C, Stabmer, Georgmarienhatte, 
F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 

Berlin. 
AG. f. Feid-w. Fleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheiat & Bachmann, 
Max Jidel & Co., Braunschweig. 


Stahl bahnwerke Freadenstein &Co,.| yre)jhlech-Constractionen. 


Berlin. 


Weichen. 
Phinix, Laar-Rubrort. 


Masch,-Fbr. Deutschland, Dortmund) wreykgenge, 
Hofmann} J. kK. Reinecker, Chemnitz, 


Waggonfalrik Gebr, 
& Co. A.-G,, Breslau. 

Horder Bergwerks-u. Hottenverein, 

Joh. Wilh, Spacth. Datzendteich 
bei Narnberg. 

C. Stahmer, Georgmanenhiitte. 

Jos, Vogele, Mannheim. 

Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 
Berlin. 


| Weichen. . 


Hofinann| Weichenspitzenverschliisse. 


TGladbach,| Weichenzungenfesthalter. 


Wer 


Werkzeugmaschinen. 
Masch -Fbr.Deatechland, Dortmund 
Henschel & Sohn, Cassel, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act..Ges. vrm, Gustav Krebs, Halle. 


Breslaner Actien-fiesellschaft far 
Fisenbahnwagenbau, Breslau, 
A.G, f, Feld u, Kleinbalinenbedar! 
vorm, Orenstein & Koppel, Bertin. 


Scheidt & Bachmann. M.-Gladbach.| gy: 
8 -o Frondenstein del'o, | Windebdcke. 
tghibabaverkoFreadenstein ks.) “p ‘pecker, Derlin-Reiniekendor?. 


Maachinenfabrik Deutschland. 
Dortanund, 

Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 

Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

Maschinenfabrik A.-G, Brochsal, & Co. A-Gi., Breslau, 

Max Jtdel & Co., Braunschweig. Winden 


E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 


Georgs- Marien - Bergwerks- und 


Hatten-Verein, Osnabritck. 


Verein, Kinige & Laurah Otte, Berlin, 
Phdnix, Laar-Ruhroct. Wwe, Job, Schumacher, Kéln. 
Weichenverriegelungen. Hochstein & Co,, Rotthausen, 
Maschinenfabrik A.G. Brauchsal. | Winkel. 
C.Stahmer A.-G..Georgsmarienhitte] J. &, Reinecker, Chemnitz. 
Siemens & Halske, Abt, f. Eisen-|_ 
hahnsicherungswesen, Winkeleisen. 
Max Jitdel & Uo, Braunschweig.) Eisenhitten-Act.-Ver. Daidelingen. 
Phénix, Laar-Rohrort. 
Scheidt & Bachmann, MGladbach.| Winkelprismen. 
T. Ertel & Sohn, Mitnchen, 


Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen] Winkelringe, geschweilste. 
Vereinigte Kénigs- & LaurahGtte| phonix, Laar-Rubrort. 


Berlin. 
= Zshlen zum Abziehen. 
Carl Schimpf, Nirnberg. 
Zahnradlocomotiven. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslan, 
Ges. m. beschr, Haft, in Breslan, 
Maschinenfabrik Esslingeo. 
Zementwaaren. 
Georgs - Marien - Borgwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabriick. 


Alb, Wagner, Chemnitz, 
Hochstein & Co,, Rotthunsen, 
Act.-dies, vrm, Gustav Krebs, Halle, 
Friedr, Dick, Esslingen a, N. 


Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach. 


and 


Co. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


Hlektrischen Hisenbahnen. 








Von 
E. C. Zehme. 
pee Mit 315 Textabbildungen und 66 iithographirten Tafeln. +-——t-~ 


Preis Mk. 27._, in Halbfranz gebunden Mk. 30.— 


Inhalt: 


I, Das Fahrzeng. A. Triebwagen. B. Lokomotiven. 


Il, Die elektriache Einrichtung der Fahrzevge. A. Die Motoren. B. Triebwerk zwischen 
Motor und Wagenachse. C. Regelung tind Anlassen der Motoren. D. Schalivorrich- 
tungen und Leitungen, E. Speicher. 





Das vorliegende Handbuch soll dem Studierenden and dem ausibenden Ingenicur als Leitfaden dienen. Es setzt allgemeine Kennt- 
nisee der Mechanik, der Elektrotechnik ond des Fisenbahnwesens voraus, Der Verfaaser worde bei der Zusammenfassung des umfangreichen 
Stoffes, den er in den Umrissen schon als Mitarbeiter der Eisenbahntechnik der Gegenwart behandelte, dort jeduch nur in den 
Umrissen behandeln konnte, durch die Erfabrungen seiner vierzebnjihrigen Thitigkeit auf diesem Geblete unterstOtzt, und er lugte beson- 
deren Werth darauf, nicht nur den Gegenstand selbst in seiner heutigen Gestalt vor Augen xa fahren, sondern anch die Begritndung zu 
dieser Gestaltang zu geben. Ueberlebte Ausfahrangen und Ideen aus der Entwicklongszeit der cleatrischon Bahnen worden nar dawn erwiahnt, 
wenn ex zum besseren Versténdnisse des heute Mafegebenden, sowie zur Vermeidung friher gemachter Febler erforderlich war, Fiir rein 
geschichtliche Zusammenstellungen dieser Entwicklung-arbeiten sind gendgend Werke vorhanden, 

Wabrend bisher dua Augenmerk, wohl xufolge der Neubeit, sich hauptsichlich den elektrischen Bestandtheilen elektrischer Bahn- 
anlagen zuwandte und die eisenbahntechnische Seite whne Weiteves als gleichartig mit der anderer Eisenbahnen erachtet wurde, hat in der 
weiteren Ausbildung der elektrischen Babnen deren Eisenbahntechnik allmihlich sclbststindige Formen angenommen, sodafs man sie ge- 
sondert von derjenigen des allgemeinen Bahnwesens betrachten mufs, Dafs bei alledem in dieser Bezichung zwischen elektrischen und Dampf- 
Eisenbabnen gewisee Uebereinstimmungen herrachen, braucht nicht erwahnt 2u werden; ea kann jedoch nicht streng genug vor einem plan- 
losen Uebergreifen von einem Gebiete in das andera gewarnt werden. Dies beziecht sich nicht allein auf die durch den elektrischen Antrieb 
selbst hervorgerafenen Untersebeidungen als aach daranf, dats im clekrischen Betriebe auch die Bahngattungen cin besonderes Geprage 
erhielten. 

Es worle daher vom Verfasser neben der elektriechen Einrichtang der Babvanlage auch der cisenbahntechnische Theil 
derselben eingehend behandelt, um so mehr als beide Theile ftir das betriebstechnischa und wirthschafiliche Verhalten der ganzen Anlage 
gleichwerthig von Bedeutung sind und in der Litteratur ausreichende Unterlagen far div Ausfihrung und Unterhaltung des eisenbahn- 
technischen Theilea elektrischer Eisenbahnen nicht geboten werden, Es sei hier beispielsweis¢ nur an das Fahreeng der elcktrischen Klein- 
babnen erinnert. (Aue dew Vorwert) 


rare ee Wir diirfen annehmen, dals das anagezeichnete Werk viele Anhinger tinden wird.* 
(Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahncerwaltungen.) 


Pee ee Ueber das vorliegende Bach lilst sich nur Gutes sagen, es tritt aus der Reihe Alnlicher Werke durch seine klare und 
leichtverstindliche Abfassnng, sowle durch die Betweitelassung alles Nebensiichlichen hervor...... . . Die originellen zahlreichen Text- 
{lustrationen ond Tafeln yerdienen besonders gelobt zu werden," (Zeitschrift dex Oesterr, Ingenieur- und Architekten-Vereins.) 


ehalwraleue * The book may be recommended as being a desirable addition to the bookshelves of all engmeers who are interested in- 
electric railway or tramway work.* (The light Railicay and tramway Journal.) 


Druck roo Garl Bitter m Wiesbaden. 


C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Iu Kiirze crscheint: 


ZKEITSCHRIFT 


Architektur und Ingenieurwesen. 


Herausgegeben von dem 


Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover. 
Schriftleiter: Dr. C. Wolff, Stadtbaurath. 


Jahrgang 1904. (Band 1; Band IX der nenen Folge.) Heft I. 
Erecheint j&hrlich in sechs Heften., 
Jahresprels 20 Mark. 


Inhalt: 
Rauwissceschaftiiche Mitthellungen. | Die Widerlager eiserner Bogenbriicken; vou HKegiertngs - Baumeister 
Die stddtieche Waldwirthsebaft Btenerndleb bei Hannover; von Stadt- Brabandt. 


baninspektor Ruprecht, Die Abhdngigkeit der inneren Ladngespannangen e@ines Queravhinittes vou 


der angreifenden Lingskraft mit besouderer Bezngnahme aut Cement- 
und Betonkirper; von Bagrath Ad, Francke. 


Der Gittertriiger im Dienste der Schubibertragang; von Geheimem 
Hofrath Prof. Heyu in Dreadon, 

Ueber die Bildungsgesetze ehener Fachwerke und deren Verwendung i ee 
bei der Ieatimmung der Spannangen; van Geheimem Reg.-Rath 
Prof, Maller-Breslan. Vorelas-tngelegesheiten, 

Die Drackvertheilnng im rechteckigen Manerquerschnitt bei Ansschlnss 
von Zagepannangen; rou Ing, Preckwineked, Zeitachriftenschan, Biichersehan. 


Cc. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 








Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschaft, 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 
Leocomotiven fir Adbisions- oder Ralaraitrish, normal- und sehmalspurig, von jeder Leistung, 
= Vorteilhaftestes System: 









Tenderlocomotiven System Krauss 
fir 
Haupt-, Weben-, Klein- ond Sirassenbahnen, ‘ur Forstbetrieb, Bau- 
unternehmongen, Industrie- und Zechenbabnen und far uaterindischan 
raveblosen Berqwerksbeirieb. 


Gegriindet 1866. — firbeiterzahl 1500. 
Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven: 
5000. 


J. E. Naeher, Pumpenfabrik 
| sai Sachsen. Beckerstr. Na eh ey’s 


rotirende Pumpen 
for 

Wasser, dicke und 

diimne, heisse und 

b) kalte Fliissigkeiten, 

Siiuren ete. * 





1 “Pumpen jeder rt Sir elektrischen Betried. 
Sicherheits- Rihren-Dampfkessel, System Macher. 
| Pulsometer, System Naeher. 


GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 


Werkzeugmaschinen-F abrik, 
fabriciren: [zt 


Drehbinke 


Fraismaschinen 
D. B.-G.-M. Nr. 24790. 
System Buschbaum 


Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebehicke, eiserne Schmiedeherde wa, 


= or Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeuge 
in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfahrang unter Garantie siimmtliche Hebevorrichtungen far Eisenbahnen und Maschinen-Werkstitten, insbe- 
sondere Krahne, Winden & Aufzige fiir Hand- und Kraftbetricb jeder Art, Locomotiv- & Teader-Windebicke, Schraubenfaschenzige 
fir 300 bis 12.500 kg Last, Fasswinden etc. fil 


C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN, 


Die Betriebsmittel der elektrischen €isenbahnen. 


Vou 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Texrtabbildungen und 66 lithographierten Tafeln. 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30,-— 


Specrahtat : 





























Der Wiederabdruck der in dem ,,Organ“ enthaltenen Originalaufsitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlanbt und wird als Nachdruck yerfolgt. 


Druck yon Car) Ritter in Wiesbaden. 








1904. 


Fortschritte des Kisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 


Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Begriindet vou 


E. Heusinger von Waldegg. 


ORGAN 


fir die 


Unter Mitwirkung fiir den maschinentechnischen Teil 


yon 


von Borries, 


Geheimem Regierungerate. 


Profexsor an der Technischen Woehachale aa Berlin, 


herausgegeben von 


G. Barkhausen, 


Gobeimem Regiernangerate, 
Professor der Ingenieorwisaenechaiten an dur Tathwischen Hochachele re Haenerer, 


Neanundfinfeigster Jahrgang, 


Neue Folge, XLI. Band. — 1904, 


einfachen Tafel und 10 Textabbildungen. 


Viertes Heft mit 4 Doppeltafeln, 5 





4. Heft. 








Das Organ* erscheint in monatlichen Heften ' von 1 BNy—3 Druckbogen nebat den erforderlichen Zeichnungen i in | Lithographie und Hoizschnitt, 


Preis des Jahrganges 28 Mark, 


-- %n bezichen durch jede Buchhandlung unt Postanstalt dea Iu- ond Auslandes. 


_Tneerate werden mit 25 Pf. dle neereeneret eile, es nack = Leeanrte esl bal cia Via swei Quart-Tlatt mit M. 20.— + Brifeere nach Uebsreintkantt berachnet, 


6, 


3 


. Die Erhthung der Babwsteige der Stait- 


. Die Stefsfangschiene und die sev tuted hen Mastthabien, 





Original-Aufsatze, 


und Ringhahn in 


Kerlin, Yon Plott. (Mit xwet Textabbildungen.) (Schiofs 
von Seite 51) “rr roe 

Beitrige zur Ausbildung de Drakteegechrunken. 2. Ge 
kuppelte Schrankeawindes, Yon G. Wegner. (Mit Zcich- 


angen Abb, 1 und 2 auf Tafel XVII) . 

Cher die Abnutzong der Lokomotiv-Tric bradreife “t ‘cad de 
Wandern der linken Fabrschiene, Von ©, Busse, (Mit 
Zeichnungen Abb, 1 bis 7 auf Tafel XIX and Abb. 1 bis 7 
auf Tafel XX) . ts re 
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Bericht dber die Fortsebritte des Eisenbahnwesens. 
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: Stahlbahnwerke Freudenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. 
Personenwagen, Giiterwagen, 
Post- und Gepackwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 























7 
’ 
’ re - - , “,! 
. "Ss = 
Lokomotiven 
w~ in Schmal- und Normalspur {fiir Haupt-, 
: Neben-, Klein-, Strassen- nl Industriebahnen. 
’ Weichen [fiir Normal-, Klein- und Strassenbahnen, === 
4 Lieferanten der Konig. Preuss. Staatsbahnen. 
SI 


« - 7 oF = - > = on x Pee, =; co oe =, 
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4. Heft. 1904, 





Die Erhéhung der Bahnateige der Stadt- und Ringbahn in Berlin, 
Von Platt, Regierungs- und Banrat za Berlin. 
Hiertu Zeichnangen Abb. 1 bis 14 anf Tafel XIIL 
(Schlufs von Seite 51.) 


8. Stirnplatten. 


Die geprobte Stirnplatte entsprach nach Baustoffen und 
Alter der Probe Nr. 6 und hatte 15 Wochen auf Bahnhof 
Zoologischer Garten im Bahnsteige gelegen. Die Belastung er- 
folgte iihnlich wie bei den Proben Nr. 1 bis 5. Infolge der 
Aufbringung der Last nur auf die wagerechte Flache mafsten 
die ersten kleinen Risse im Anschlusse der senkrechten Flache 
an die wagerechte eintreten. Die Belastang bis zur Rifsbil- 
dung betrug 3584 kg/qm, erreichte also das siebenfache der | 
rechnungsmilsigen. Erst bei 4472 kg/qm Last worden auch | 
unter den Kreozhdlzern an der Vorderseite der Stirnplatte | 
kleine Risse bemerkbar, die sich dann bei 5064 kg/qm in der 
Querrichtung vergréfserten, Nachdem die Last 5656 kg/qm 
eine Minute lang gewirkt hatte, trat Brauch ein, 

Probe Nr. 9 lieferte ein besseres Ergebnis als Nr. 8, 
obwohl die Durchbiegang beim Eintritt des ersten Risses bei 
beiden fast gleich war. Die Auflegerung der Platte auf den 
Biinken wurde genau der Wirklichkeit entsprechend durch ge- 
teerte Hanfstricke vermittelt. Der Zusammenpressong dieser | 
Zwischenlage sind die anfinglich scheinbar starken Durchbiegungen | 
zuzuschreiben. Belastang bis zum Brache war wegen Kipp- 
gefahr des Lastkirpers nicht miglich. Ubrigens wire der 
Bruch bald zu erwarten gewesen, denn die ontersuchte Platte 
zeigte im Spiegel zwei grofse Risse von den Ecken bis zu der 
Breitsecite der Platte. 

Die Durchbiegung konnte kurz vor dem Bruche nur bei 
Nr. 6 und 8 beobachtet werden, Bei den Proben Nr. 1, 2, 
6 und 8 waren die Rohstoffe: Zement von Saxonia und 
Kies von Trebbin. Die Eiseneinlage war bei 1, 2 ond 6 gleich. | 
Zn den andern Proben 3, 4, 5 und 7 kam der Zement aus 
der Hannoverschen Portland-Zementfabrik Kuhlemann und | 
Meyerstein in Hannover, der Kies ans der Nahe von Gen- | 
thin; die Nr, 8, 4 und 5 hatten vermebrte Eisencinlage. Zur 
Probe Nr. 9 warde Stern-Zement verwendet, der Kies war 
bei Finkenwalde gewonnen. H 

Organ ftr die Porteckritte des Elwenbeboweseces. Neue Folge. X11, Band. 4. Heft 





_ irgend ein Schaden eintrat, 
| zwei Stunden lang gewirkt hatte, war keinerlei Veriinderung 


Zusammenstellung II der Prtfungsergebnisse. 





























Belastung | Durch- | 
Nr. des| Alter beim ___| piegung unter 
Ver- | der tone |'der Platte bei = Bemerkun gen 
Platte|| piss. | Brochs [--———n 
suches | bildang | Rife | Bruch | 
_——L Tage [Ikg/qm/kgiqto | mm_|_mm 
1 42 4605 | 4777 |) 5 | — || Gleiche Rohstoffe und 
2 56 3798 S970) 5B Eisencinlage 
3 40 6354 6911 6,1 — | and 
4 17) 5786) 646400 TDG = 
i t Anfangsdurchbiegung bei 
5 | 88 | 6464 7877) (8.9) | Eintritt desRisses konnte 
| | | { (1 nicht gemessen werden 
6 | 175 | 8261 | 4582 I 62 [128 | = 
7 |" 470 | 9254 | 58 rf | Bruch trat nicht ein 
8 | 180 j 3584 | 5058) 84 | 14 = 
9 | 7 5676 12208 | 9,22 116 | Broch trat nicht ein 


Man erkennt deutlich, dafs die Platten mit vermebrter 


| Eiseneinlage gréfsere Durchbiegung annehmen, bevor die Bil- 
| dung der Risse beginnt; auch die Belastung bei Beginn der 


Rissebildung und beim Bruche ist erheblich gréfser. 

Die Proben Nr. 6 ond 8 haben wahrend 14 und 15 Wochen 
den Verkehr auf Bahnhof Zoologischer Garten ausgehalten, ohne 
au ihrer Festigkeit bemerkenswerte Einbufse zu erleiden, denn 
wenn auch der erste Rifs bei Nr. 6 frtther eintrat als bei 
Probe 2, so erfolgte doch der Brach spiiter als bei Nr. 2; 
anfserdem ist bei 6 die sehr ungtnstige Annahme zu bertick- 


' sichtigen. 


§. Banke. 

Zwei in Finkenwalde aus Stern-Zement hergestellte 
Binke der Regelform wurden, 6 Wochen alt, mit 3300 kg fir 
die Rank belastet, ohne dafs eine mefsbare Durchbiegung oder 
Auch nachdem diese Belastung 


1904. 12 


2... 


festzustellen. Haarrisse entstanden bei 4705 kg Last far jede 
Bank (Textabb. 5) unter den auf den Vierteln der Banklinge | 
gelagerten Kreuzhdlzern; weiter konnte die Belastung nicht | 


Abb. 5. 








getrieben werden. Bei stirkstem Menschengedrénge kommen 
auf eine 2™ lange Bank bei 1,0" Teilung der Banke hdchstens 
1000 kg. 

Die bei Probe 9 als Unterlage benutzten Blinke aus Roh- 
stoffen, wie Proben Nr, 1 und 2, erfuhren keine Verinderung, 
obwohl jede Bank mit 6104 kg gleichmifsig verteilt belastet war, 


4. Sprungproben. 

Um sich eine Vorstellung zu verschaffen, wie sich die 
Betoncisenbanart bei stolsartig wirkender Belastung verhalten 
wirde, sind mehrere Sprungproben vorgenommen, die nach- 
stehend zusammengestellt sind. 


Zusammenstellung IIT. 











aR Te POR rae 7 ae 
Tee | an | |S g|3gcrele ge 
es 2Sipeieg Sis cles : 
Ver- | der Ze 25) 4 = 3 £ ; 3 at Bemerkangen 
suches Platte I< | ea Eile € || sa 
___|_m_ jTage| * i> e\* etre a 
16/5 | eben 10,527] 45 | 2 | 72 | | a 
_ - —-|- 2 73 [i Hannoverseher 
-\jn- —|i— 7 86 | — | — } Zement, Kies von 
— _ —_|— A % i) — |— Genthin 
—|-|-—|—) 4] 100] - | 2 
23/5 platte 0$27| 45 | 12 | 106 | — || — 
a '— | — |] oil agg | — || — I Stern-Zement, 
si —~ — 2) 156  — | go 4 Kies von Finken- 
35 , 0527 41 20) — | 149 20 | walde 
23/5 e 0527 38 2 — 149 || 22 


Bei diesen Sprangproben erlitten die Versuchsticke keine 
sichtbaren Verdnderungen, 

Eine im Winter hergestellte ebene Platte zeigte nach drei 
Sprtingen aus 0,63" Hohe, wobei der 95,5 kg schwere Mann 
zuniichst etwas aufwiirts sprang, sodals sich die Fallhidhe auf 
etwa 70cm vergrilserte, einen ganz kleinen, und beim vierten 
Sprunge den zweiten Rifs. Ohne Zweifel hatte diese Platte 
wahrend der Erhirtung durch Frost gelitten, 





D. Die Ausfibrongsplane. 
(Abb. & bis 14 auf Tafel XIIT.) 


Der Bahnhof » Zoologischer Garten« ist am regelmifsigsten 
gestaltet, deshalb war es mdglich, Platten und Binke in einem 
Plane festzulegen (Abb. 8, Taf, XUII}, wihrend fir alle abrigen 
Babnhiofe je besondere Plane fir Platten und Biinke ange- 
fertigt werden mufsten (Abb. 13 und 14, Taf. XIII). 

Im ganzen wurden 42 verschiedene Pafsbinke mit den 
Namen a bis z und a’ bis q' nétig und 53 Pafsplatten mit 
den Nummern 1 bis 53, aufserdem die Regelbiinke 1 bis 3 
und Regelplatten nebst Stirnplatten, far den ecinfachsten Bahn- 
steig im ganzen 100 verschiedene Formen, 

Viel schwieriger war die Sache beim Bahnhofe Alexander- 
platz (Abb, 13 und 14, Taf. XITI), wo 46 verschiedene Binke 
und 171 verschiedene Platten nitig wurden. 

Die fiber und unter den Grundrissen stehenden Zablen 
bezeichnen die 15 Arbeitsfelder; ebenso viele Wagen liefen in 
jedem der beiden Arbcitszdge. 

Bahnsteig D des Bahnhofes Charlottenburg erforderte 118 
Arten von Platten and 25 Arten von Biinken in 14 Arbeits- 


| feldern, 


Auf Bahnhof Strahlan-Rummelsburg wird der Mittelbahn- 
steig fir Zige von der Stadt zum Nordringe und vom Std- 
ringe zur Stadt mit 66 Bank- und 517 Platten-Arten herge- 
stellt werden, weil dieser Bahnsteig eine besonders unregelmiifsige, 
trapezformige Gestalt aufweist, Die Gartenanlage in der Mitte, 
das im Grundrisse eigentimlich geformte Dienstgebiinde und 
der grofse Wirtschaftsraum machten die Aufmessung und Kin- 
teilung diufserst zeitraubend. 

Welche Schwierigkeiten bei der Arbeit zu adberwinden 
waren, zeigen die nachstehenden Zusammenstellungen, IV fir 
die in Betoneisenbauart aufgehéhten Bahnsteige der Stadtbahn, 
V for die der Ringbahn. Im ganzen waren 64949 einzelne 
Sticke anzuferligen, 


Abb, 6. 





Textabb, 6 veranschaulicht die ndchtliche Arbeit auf Bahn- 
steig D des Bahnhofes Charlottenburg. 


Zusammenstellung LV. Stadtbahn. 




















Beton ein, Jegte darauf die mit Draht gendgend miteinander 
verbandene Ejiseneinlage, die vorher in Zementbrei getaucht 
war, feuchtete den Beton neben dem Eisen noch besonders mit 
Pinseln an, fallte noch mehr Beton auf und stampfte, sodals 
die erste gestampfte Lage etwa 2em stark war; darauf kam 


| eine: ebenso dicke Lage, die wieder gestampft warde, und nun 


| folgte die 


fetter gemischte obere Schicht, die nach dem 
Stampfen noch sorgfaltig geglittet und gemustert wurde, 

For die Pafsplatten waren verstellbare Formen herge- 
richtet, Die Stirnplatten worden in entsprechend gestalteten 
Formen auf ahnliche Weise hergestellt. Die Banke wurden 
in finf Lagen gestampft. Auch hier wurden far die kirzeren 
Palsbinke verstellbare Formen benatzt. Die Mischang des 
Beton erfolgte mit Maschinen. Die Proben und das Verhalten 
im Betriebe haben bewiesen, dafs die Anfertigung tadellos war, 


‘und dafs nar die Platten, die Frost. bekommen hatten, selbst 
‘wenn an ibnen beim Verlegen nicht der geringste Fehler zu 


Tag |— —— — 
Bahnsteig der _ Stirn- | ebenen 
auf Aus Banke rlatten Platten 
fith- __|| Bee! oaishiateds 
Baknhof rang Re Pafe- Re Pate: Re- ' Pais. 
1903 | gel gel- gel- 
Marz 
Charlottenburg C 30./31)) 520) 330 1 388 20 | 147) dO | 
~ Lb 27./98) 418 | 289) 270 12 | 1214) 481 
Savignyplatz - 20/21, 487) 263 | 980 8 | 1954 366 
Zovlogischer Garten 4.45. || 576 | 967] 997° 18 | 1799. 345 
Thiergarten : 2/3. || 25:4 | 2161935 6 | 713! 322 
Bellevue . ; 6.7. | 257/45 | 222) — | B32) 288 
Lebrter Bahnhof W/24) 280) 4 | 230 2 || dS OO 
Friedrichstralse O10.) 445) 4a | 342) 18 | 116366 
Boerse . . 2 1g12,) 231 | 260) 20 TT) BBR 438 
Alexanderplatz ijl! 482 | 960 | 982 | 24) 1528) 307 
Jannowitebracke . 95./96] I8@ | 969) 915° 55 | 884° S31 
Schlesischer Bahnhof C (16,/17) 860 208 | 466 53° 2i48. 655 
x . D liso! 654) 439] 406) 40 | 724° 854 
taxamimen — | STH S794 13847) 246 15514 BSH 
Zusammenstellung V. Ringbahn, 
Mai 
Weilsensee . . (27/28. 482 | 360) 306 | 2 | 1490) 444 
Aw g. ! 
Gesundbronnen 5.16,/ 425! 275 |l 250 — | 1248) 308 
Wedding .|| 78) 422) 824] 310) 18 | 1124) 583 
Westend . « MOLL! 561 | 8111 278: «6 | 192! 443 
Wilmeradorf - Priedenan (12/13, 480 | 347 || 278 f 1856) 45 
Schoeneberg (141d) 505 | 345 | 204) 6 | 1364) 481 
Rixdorf . . . (ITB: 489 | 200 |] 258 | — | 1251) 418 
Stralaa-Rummeleburg . |'24./95. 723! 353] 291 15 | 1870] 754 
Frankfurter Allee , .|/19/20. 273) 270 || 241 16) 613] 472 
Grunewald . - {/21,/22, SO1 | 329 || 267 | Bl) 1454) 462 
TusaMmen | — | 4841 3204 [2778 | 90 19296] 4767 
im ganzen . . |) — 10506 6998 16620 567 28810 11349 





Die Platten far den Schlesischen Bahnhof wurden wegen 
des Verkehres der Packet- und Gepadckkarren 6 em stark gemacht, 

Die Zah) der Palsbiinke ist auf den Bahnhifen Lehrter 
Bahohof, Bérse and Jannowitzbriicke grifser als die der Regel- 
binke, bei dem letzten gilt das auch von den Platten. 

Fir den Bahnhof Frankfurter Allee sind fast ebenso viel 
Palsbanke wie regelmélsige herzustellen, tiber zwei Drittel der 
Platten sind Pafsplatten. Die grifste Anzahl von Pafsplatten 
findet sich in Stralan-Rammelsburg, 


BE. Herstellung der Banke ond Platten. 
Die Mischangsverhiiltnisse des Betons waren nachstehende: 


bei den Platten: 
untere Schicht, 


bo« « 1, « far die lem starke 
obere Schiche, 
bei den Binken: 1 <« « 3 Zement. 


Der zor Verwendung gekommene Zement wurde zu den 
verschiedensten Zeiten untersucht und entsprach stets den Vor- 
schriften, 

Die Platten wurden 
unterlage hergestellt. 


Holzformen auf starker Bohlen- 
Man brachte eine lcm starke Lage 


in 





1 Kies zu 4 Zement far die 4m starke | 


enutdecken war, im Laufe der Zeit feine Risse erhielten, die 
schliefslich “zu so starken Durchbiegungen ftthrten, dafs sie 
ausgewechselt werden malsten. Durchbrechen verhateten die 
Eisencinlagen. Von den Rinken ist keine zu ersetzen gewesen, 

Um etwaige Frostwirkung auf die Platten za vermeiden, 
wurde die Herstellung vom November bis Mirz in geheizten 
Réumen vorgenommen, erst nach gentigender Erhirtung warden 
die Bauteile, far die der Platz in den tberdachten geheizten 
Riiumen schliefslich nicht mehr ausreichte, im Freien gelagert, 
und bei drohendem Froste warm zugedeckt. Trotzdem sind 
bei dem scharfen Winde in der Zeit von November bis De- 
zember 1902 Frostschiiden nicht ganz fern zu halten gewesen, 
Die vom Froste getroffenen Platten haben im Laufe der Zeit 
unter der Benutzung fast alle Spriinge erhalten und sind aus- 
gewechselt, Jetzt kommen keine Sprange mehr vor. 

Um die Einwirkung etwaigen Frostes zu mildern, warde 
die Betonmischang anfangs etwas steifer gehalten als spiter, 
wo kein Frost mehr za befiirchten war, 

Diese Vorsicht hat insofern anf die Herstellung der Platten 
eingewirkt, als die angestellten Bruchproben beim Losschlagen 
des Betous von der Eiseneinlage zum Teil zeigten, dals die_ 
steifere Betonmischung an den Rendstiben nicht Oberall ganz 


| $0 fest haftete wie die weichere und dafs da, wo beim Arbeiten 


der vielleicht zu. steife Beton das Eisen nicht vollstindig um- 
hillt hatte, eine geringe Rostbildung eingetreten war, waihrend 
das richtig vom Teton tmschlossene Eisen tadellos blank war. 

Tiei sorgfiiltig dherwachter Herstellung gentigt die gewdhlte 
Bauart den hichsten Anspriichen beztglich Festigkeit, Haltbar- 
keit und Dauerhaftigkeit. 


F. Arbeitsvorgang. 


Auf jedem Bahnhofe spielte sich der Arbeitsvorgang wie 
folgt ab. 

Nachdem in den spaiten Abendstanden kurz vor der Aus- 
fdlirungsnacht alle Arbeitsfelder mit Zahlen and darin wieder 
alle Bankreihen mit Sehnurschligen bezcichnet waren, sam- 
melten sich die Arbeiter und traten far jedes Feld zur Meldang 
Jeder erhielt seine Geriate, 


an, Die Lampen wurden verteilt. 


die Trliger ihre mit Sackleinen umwickelten dicken Holzer, 


die Ausrichter ihre Schraubenschitissel, andere die geteerten 
Hanfstricke and den Bindedraht, die Handwerker ihre Zimmer- 
und Maurerwerkzeuge. i 

Nun ritckten die Arbeitszige, anf der einen Seite der mit | 
den Binken und Stirnplatten, auf der andern Seite der mit 
den Platten vor. Jeder Zng fibrte dic notigen Ersatz- und 
Palsstiicke mit sich, jeder Wagen trug die Nummer des Ar- 
beitsfeldes. Der Zug wurde so nafgestellt, dafs die letzten 
Wagen richtig standen, dann wurde abgekuppelt und vorge- 
zogen. Hierauf begann das Heransschaffen der Dinke und 
Hintragen an den richtigen Ort. Jeder Aufsichtsbeamte und 
Vorarbeiter sorgte far Orduung in seinem Felde und leitete 
das Verteilen. Inzwischen nahmen die Ansrichter ihre Tiitig- 
keit auf, verbanden die Banke und stellten sie vorher in wage- 
rechter und senkrechter Richtung nach Vorsehrift auf. Dann 
folgten dic Maurer zam Ummanteln der verstellbaren Bank- 
faise, Hierauf wurden die Stirnplatten aufgesetzt und befestigt ; 
endlich schlossen die ebenen Platten die Fliche. Kleine Stockun- 
gen bei unvorhergesehenen Zufilligkeiten oder Feflern in der 
Ausfihrung blieben nicht aus, warden aber sofort seitens der 
Bauleitung gehoben. 

Bei der Stadtbahn war es hiiufig schwierig, die letzten 
Platten da, wo die Arbeitskolonnen zusammenstiefsen, in die 
richtige Lage zu bringen, denn bei der gebotenen Eile waren 
kleine Abweichungen von dem Schnurschlage nicht zn vermei- 
den. Vereinigten sich diese non, statt sich aufzuheben, wie es 
meistens vorkam, so war die Not grofs und éfter mufsten Ver- | 
rickangen auf grifsere Lange stattfinden, zuweilen mufste [Holz | 
aushelfen, Dieser Ubelstand brachte den Unterzeichneten ant ! 
den Gedanken, einen gewissen Teil von regelmalsigen ebenen - 
und Stirnplatten 1, 2 und 3cm kirzer und linger, von ebenen 
Platten 1, 2 und 8cm breiter ond schmaler anfertigen zu j 
lassen. Damit wird die Aufstellang auf der Ringbahn viel 
glatter vor sich gehen. Diese Mafsnahme hat sich inzwischen 
als sehr erfolgreich erwiesen. 

Der Babnsteig auf Bahnhof Weifsensee, erhiht in der Nacht 
vom 27, zum 28, Mai, ist tbrigens auch obne diese veriinder- | 
ten Platten, die damals noch nicht erhfrtet waren, viel besser 
geraten als der der Stadtbahn. Die Beteiligten hatten anf der 
Stadtbahn so viel gelernt, dafs sich das Incinandergreifen der 
verschiedenen Arbeiten der Vollkommenheit immer mebr n&herte. | 








Eine Neuerung haben wir bereits bei den letzten Stadt- 


_ bahnhiifen angewendet, naimlich die, dafs der Plattenzug erst 


dann an den Bahnsteig fahrt, wenn alle Stirnplatten liegen, 
Hierdurch wird das <Anufstellen und genaue Ausrichten der 
Stirnplatten aufserordentlich erlcichtert. 


Das Hochlegen der Dienstbaden, Warterdume ond so weiter 
hat sich ohne jede Stérung vollzogen, 


G. Sehlafsbemerkungen. 


Eigentimlich berthrt es, dafs mancher ungeachickte oder 
hastige Reisende versucht, den geringen Wnebenheiten der 
Bahnsteige die Schuld fir sein Stolpern und die dadurch ver- 
ursachte Beschddigung der Kleidung, oder sogar geringe Haut- 
abschirfungen aufzubirden, Wenn sonst jemand ans gleicher 
Veranlassang auf der Strafse fallt, so steht er auf und geht 
bald rubig, bald murrend seines Weges, aber wohl nie wird 
der Hauseigenttimer for solchen Fall, abgesehen yon Glitte im 
Winter, verantwortlich gemacht! Und was ist ein Babnsteig 
anders als der Bargersteig einer lebhaften Stadtstrafse ? 


Ich schliefse diese Abhandlung mit verbindlichstem Dank 
an alle, die an dem grofsen Werke mitgewirkt haben; sowoh! die 
Moniergesellschaft, voran ihr Direktor M. Koenen mit seinem 
Stabe, wie dic Vorstinde der Betricbsinspektionen, insbesondere 
Regierungs- und Banrat Janensch, jetet Mitglied der Direktion 
Kiln, sein Nachfolger Regierungs- ond Baurat Wambsganfs, 
Regierungs- und Baurat van der Bercken, alle Bahnmeister 
und ihre Hilfskrafte nebst Arbeitern, and nicht zuletzt der 
bauleitende Beamte, Regierungsbaumeister Wienecke, der jede 
Nacht zur Stelle war, setzten ihre besten Krafte cin, um etwas | 
wirklich Gutes und fr den Betrieb Notzliches za schaffen. 


Inzwischen sind die in Betoneisenbau zu erhébenden Rahn- 
steige der Ringbabn auf den Babnhifen Gesundbrunnen, Wed- 
ding, Rixdorf, Westend. Wilmersdorf-Friedenaa, Schoencherg, 
Frankfurter Allee, Grunewald und Stralau-Remmelsbarg im 
Monat August fertig gestellt worden. Bei den ohne Stérung 
glatt erledigten Arbeiten hat sich gezeigt, dafs von den in 
voriger Spalte erwiihnten, von den Normalplatten um 1, 2 oder 
3em in Linge und Breite abweichenden Platten beinahe nar 
kirzere und schmiilere, aber keine lingeren und breiteren ge- 
braucht warden. 


Beitrage zur Ausbildung der Drahtzugschranken.") 


Yon @. Wegner, Regierungs- und Baurat zu lireslanu. 
Hierzu Zeichnungen Abb. 1 und 2 anf Tafel XVIII. 


2. Gekuppelte Schrankenwinden. 

In Gegenden, in denen tiberwiegend Ackerbaa getrieben | 

wird, ist zuweilen die Zahl nabe beieinander liegender Wege- | 

tbergiinge so grofs, dafs ein Wa&rter bis zu vier Schranken in 
einer Richtung zu bedienen hat. Es gibt Falle, in denen ein 

Wiirter im ganzen aufser einem onmittelbar za bedienenden | 
Wegetbergange noch vier bis sechs Sehranken von Feldwegen 
oder Gemeindewegen bedienen mulls, Wenn solche Wege auch 





*) Organ 1899, 8, 279; 1908, S. 254. 


| nur geringen Verkehr haben, so ist es doch meist nicht an- 


@ingig, sie fir gewdbnlich geschlossen zu halten, sie missen 
nach den Rechtsansprichen der Anlieger ebenso, wie die ver- 
kehrsreicheren stindig bedient werden, hichstens ist za er- 


| reicheo, dafs die Feldwege in den Nachtzelten geschlossen ge- 


halten werden, 


Die Fernzugschranken soleher Wege werden nacheinander 
in der Weise behandelt, dafs zuerst diejenige Schranke ge- 
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schlossen wird, welche von einem zu erwartenden Zuge zuerst | Schranken gleichzeitig vorlauten, so tritt der Warter mit dem 


erreicht werden wirde, danach die tbrigen, 


Dabei kann es, | 


insbesondere bei aweigleisigem Betricbe, wenn in der Nahe des | 
Postens Zugkreuzungen auf der Strecke stattfinden, leicht vor- | 


kommen, dafs der Warter mit der Bedienung der Schranken 
zo spit beginat, nicht rechtzeitig fertig wird, also Schranken 
gedffnet bleiben. Hat ein Posten etwa finf Zugschranken zu 
bedienen, so kann er you einem Windebocke zum andern gebend 
die Schranken in etwa 5. 40 = 200 Sekuuden schlielsen, sollte 


demnach mindestens 5 Minuten vor Ankanft eines Zuges mit . 


dem Schliefsen der Schranken beginnen. Bei dem schwachen 
Verkebre, der hier yorausgesetzt ist, kann er das auch in der 
Regel ausfihren, treten aber Unregelmalsigkeiten ein, werden 
die Liatesignale nicht rechtzeitig vor Abfahrt der Zoge abge- 
geben, so wird er nor schwer fertig, In solchen Fallen werden 
die Kurbeln mit aufserordentlicher Hast gedreht und die gleich- 
zeitige Beobachtung der UVeberginge unterbleibt leicht. 

Liegen zwei Schrankenwinden nahe beisammen, so kano 
maa nicht selten wabrnehmen, dafs der Schrankenwirter trotz 
unbequemer K6rperstellung mit je einer Hand je eine benach- 
barte Kurbel gleichzeitig fafst und dreht, um mit der Schranken- 


bedienung schneller fertig za werden, Die Wirkung zu schnellen | 


Abkurbelns ist aber dieselbe, wie wenn unerlaubtes Vorkurbeln 
stattgefanden hatte. 

Hin und wieder findet man bereits, dafs je zwei Schranken- 
winden derart symmetrisch gegeniber stehen, dafs der Wirter 
in bequemer Stellung beide Hande und Arme gleichzeitig be- 
nutzen kann, Man sollte diese Anordnung bei awei Schranken 
stets dann wiahlen, wenn zwei benachbarte, gleichzeitig gut zu 
fibersehende Zugschranken annaihernd gleicher Bauart und Ab- 
‘ wickelung fOr dieselbe Fahrrichtung zu bedienen sind, um dem 


Warter den Dienst zu erleichtern und ruhiges und gleich. | 


mafsiges Vorlinten au erzielen, 
kanu er bei solcher Anordnung stets nacheinander ausfihren, 


In der Regel tut er das auch, weil in der Bewegung der | 


Karbelo ein erbeblicher Widerstand eintritt, sobald die Triag- 
heit der Baume tberwanden werden muls, und es dem Wirter 


bequemer ist, die Biume einer jeden Schranke besonders zu | 
Aber nicht allein die gleichzeitige und getrennte Be- | 


seoken, 
dienung yon zwei Scbranken, sondern auch die von drei ja vier 


Schranken lafst sich mit Halfe geeigneter Winden erméglichen. | 
Schreiber hatte langere Zeit einen Bezirk zu verwalten, | 


welcher so zablreiche Ueberwege aufwies, dafs streckenweise 


sechs bis sieben Schranken auf das Kilometer kamen und der | 


Fall yorlag, dafs ein Warter in einer Richtung drei und vier, 
nach beiden Richtangen finf und sechs Schranken zu bedienen 


hatte. Nach Einfihrung des zweigleisigen Betriebes auf dieser | 
Strecke lag es nahe, zu versuchen, den Dienst far oinzelne | 


Schrankenwirter zu eérleichtern, 
Das Werk Hein, Lehmann und Co, hat nach An- 
gaben des Verfassers die in Abb. 1 und 2, Taf, XVILL dar- 


gestellte gekuppelte Schrankenwinde hergestellt. Diese ermdg- 


Das Herablassen der Biume 








licht es dem Wirter, nach Belieben vier Schranken gleichzeitig | 


oder getrennt zu bedienen. 


rechten Fufse auf den Hebel P, durch den die Welle w, am 
ihre Achse gedreht werden kann. Diese Drehung bewirkt den 
Niedergang der Stange s, die Drehung des Winkelhebels hb 
und die Verschiebung der Welle w,. Die Bewegung von P 
kann fir zwei verschieden grolse Verschiebungen der Weile w, 
eingerichtet werden, Hierzu dient der Riegel Q, welcher yon 
dem Warter nach Bedarf mit dem Fufse seltwirts verschoben 
werden kaun. Die Zahnrdder z, und z,, welche lose auf der 
Welle w, Jaufen, sind von der Welle w,, auf der die Zabn- 
rider R, und Ry festsitzen, in folgender Weise abbiingig: 


1, Wird P nicht herabgedrackt and die Welle w, mit Halfe 
der Kurbel W gedrebt, so wird aur das Zabnrad 2, be- 
wegt ond nur die von z, abhdingige Schranke bedient, 
Wird Hebel P so weit herabgedriickt, dafs er auf dem 
Riegel Q ruht, und die Welle w, mit Halfe der Karbel W 
gedrebt, so werden beide Zabnrider z, und z, bewegt 
aod die beiden von z, und z, abhiingigen Schranken 
gleichzeitig bedient. 

Wird Riegel Q mit dem Fulse zur Seite geschoben ond 
Hebel P so weit berabgedrickt, dafs er auf dem Winkel- 
eisen ruht, auf dem Q gleitet, und die Welle w, mit 
Halfe der Kurbel W gedreht, so wird nor Zahnrad z, 
bewegt und nor die von z, abhiingige Schranke bedient. 
Entfernt der Warter nach erfolgter Bedienung der Schran- 
ken seinen Fafs von P, so wird die Kuppelung zwischen 
Welle w, and Zahnrad z, durch die Wirkung eines Ge- 
wichtes @ selbsttitig beseitigt, 

Da es dem Wirter bei symmetrischer Anordnang der 
Windebdcke stets mbglich ist, nach Belieben die linke 
oder die rechte oder beide Kurbeln gleichzeitig zu drehen, 
so kann er das Vorlduten von vier Schranken gleich- 
zeitig bewirken, Das Herablassen der Baume kann er 
bei erbbhter Kraftanstrengung zwar auch ausfthren, doch 
kann er sie auch einzeln nacheinander senken. 

Sind die Schranken geschlossen, so wird bei etwaigem 
Oeffnen einer Schranke yom Wege aus immer nur der- 
jenige Drabtzag bewegt, welcher za der betreffenden 
Schranke gehért und am Windebocke nur dasjenige Rttck- 
meldeliutewerk in Titigkeit gesetzt, welches diesen Vor- 
gang dem Schrankenwiirter melden soll. Durch sichthare, 
an den Windeketten befindliche Merkmale ist dieser aufser- 
dem in der Lage, sich Ober die Stellang der einzelnen 
Schrankenbiume zu unterrichten. 


Da der Wiirter in der Regel diejenigen Schranken, weiche 
von seinem Posten aus in derselben Richtang liegen, gleichzeitig 
bedienen wird und zu dieser Bedienung 30 Sekunden aus- 
reichen, so kénnte er innerhalb einer Minute aofser einer yon 
seinem Posten aus unmittelbar zu bedienenden Schranke noch 
acht Drahtzugschranken, also im ganzen neun Schranken be- 
dieven. Der Fall durfte bei den bestehenden Vertuiltnissen 
nicht vorkommen, nicht selten sind aber drei bis vier Schranken 
in derselber Richtung zu bedienen, und in solchen Fillen 


Die Handhabung der Winde ist folgende: Sollen die vier | kdnnen Anordnungen der beschriebenen Art in Frage kommen. 
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Ueber die Abnutzung der Lokomotiv-Triebradreifen und das Wandern der linken Fahrschiene. 


Von 0. Busse, Maschinendirektor in Kopenhagen. 


Hierza Zeichnungen Abb. 1 bis 7 auf Tafel XIX and Abb. 1 bis 7 


Die Abnutzung der Lokomotivreifen spielt far die Unter- 
haltungskosten der Lokomotiven eine solche Rolle, dafs jeder 
Maschinentechniker diesem Punkte die gréfste Aufmerksamkeit 
schenken muls; die wirkenden Einfliisse sind jedoch so ver- 
wickelt, dafs es sehr schwer ist, cine genaue Erklirung der 
Vorgiinge zu erlangen. 


Die Kosten fir die Wiederherstellung einer Lokomotive 
sind, abgesehen von den Kosten fir die Kessel, welche nament- 
lich bei schlechtem Wasser einen sehr wesentlichen Teil des 
Ganzen ausmachen, ziemlich gleich hoch, cinerlei ob die Loko- 
motive seit der letzten Instandsetzung 30000 oder 60000 km 
gelaufen ist; hieraus ergibt sich die Aufgabe, die Laufdauer 
von einer Wiederherstellung zur andern so grofs wie méglich 
zu machen. 

Uber die Abnatzung der Triebradreifen ist bekannt, dafs 
aufser gleichmifsiger Abnutzung auf dem ganzen Umfange, 
welcher zwischen zwei Abdrehungen 2 bis 5 mm ausmacht, an 
gewissen und meist ganz bestimmten Stellen grifsere Abplat- 
tungen vorkommen, welche 6 bis 9mm tief werden kénnen, 
und die man als *Schlagliicher< bezeichnet. 
giinge zn ftiberwachen, werden bei den dinischen Staatshahnen 
an jeder Lokomotive beim Eingange in die Werkstitte die 
Radreifen an 8 Stellen mit der frther*) beschriebenen Mefs- 
vorrichtung geprift, dardber wird eine Nachweisung aufgestellt. 

Auf gleichen Oberbau bezogen ist die Laufdauer vorerst 
abhangig von der Bauart der Lokomotiven, und zwar liefern 
grofse Rader, guter Ausgleich, gute Fahrang im Gleise und 
leichte Arbeit immer bessere Ergebnisse, als die entgegenge- 
setzten Verhiiltnisse. So geben Personen- and Schnellzugloko- 
motiven, besonders solche mit Drehgestellen, grifsere Laufdaner 
als die 3/3 gekuppelten Giterzuglokomotiven. 

Beim Ubergange bestimmter Lokomotivgattungen you 
stirkerm auf leichtern Oberbau hat sich hier herausgestellt, 
dafs die Lokemotiven, welche auf ersterm rund 40000 km nach 


anf Tafel XX, 


Frage. Man hatte bei den di&nischen Staatsbahnen lange Jahre 
gute belgische und deutsche Siemens- Martin -Flofsstall-Reifen 
verwendet, in der Meinung, dafs das Martinverfahren sehr 
gleichmifsigen Stabl liefern masse, besser als das Tiegelver- 
fahren, bei welchem die Reifen aus einer Anzahl unabhingig 
you cinander geschmulzenen Mengen hergestellt werden. Dies 
erwies sich jedoch als ein Irrtum; Krapp'sche and Bochumer 
Tiegelstublreifen leisteten 25 bis 33°), mehr, als die Martin- 
reifen bei gleicher Harte und gleichen Festigkeits-, Dehnungs- 
und. Zusammenzichungs-Zifern. Bet den Martin-Reifen ent- 
standen oft. Abplattungen an Stellen, wo man sie nicht er- 
wartete; dies wird dadurch zu erkldren sein, dafs Blasen oder 
porige Stellen im Martinstahle entstehen, welche der Ticgel- 
gufs zu vermeiden weils, Auch mit Reifen englischer Stahl- 
werke sind ansgedehnte Versuche gemacht. Die beste Lanf- 
dauer .gaben solche yon Vickers in Sheffield, welche ziemlich 
dlieselbe Kilometerzahl erreichten, wie die Tiegel-Reifen yon 
Bochum und Krupp, Bemerkenswert hierbei ist, dale die 


| Vickers’schen Reifen nicht im Tiegel-, sondern im Martin- 


Um diese Vor- . 


verfahren hergestellt sind, woraus hervorgeht, dafs man bei 
diesem Verfahren guten Stahi herstellen kann. + Weshalb man 
in Deutschland zu diesem Zwecke das Tiegelverfahren benutzt, 
ist mir unbekannt; die deutschen Tiegelreifen sind tbrigens 
nicht teurer als die englischen Martinreifen. In allen Fallen 
ist Stahl von 70 bis 76 kg/qmm Festigkeit und 16°), Ver- 
langerung benutzt worden. ; 

Wenn man bei den englischen Reifen bei weitem nicht” 
die grofse Laufdauer erhielt, welche sie auf englischen Bahnen 
erreichen, so mals man die Ursache in den Lokomotiven oder 
im Oberbau suchen. Was man Otber den Einflufs des Ober- 
baues hat beobachten kiénnen, ist oben bereits gesagt. Betreffs 
des Einflasses der Lokomotivbauart ist daran zu erinnern, dals 


' in England fast ansechlielslich Lokomotiven w*t Innenzylindern 


jedem Abdrehen der Reifen laufen kénnen, auf letzterm kaum , 


auf 30000 km kommen, Das mufs man sich aus der grifsern 
Darchbiegang ond den darans folgenden stirkeren Stifsen er- 
kliiren, welchen die Rader auf dem sehwichern Oberbaue aus- 
gesetzt sind, Dafls die Lokomotiven bis 
manchen Bahnen immerhin annehmbare Laufdaner aufweisen, 
ist daraus zu erkliren, dafs man fir solehe Lokomotiven einen 
entsprechend kriiftigen Oberbau verwendete, wobei ich an den 


%t Raddruck anf | 


starken englischen Stuhlschienenoberbau und die dicht gelegten | 


Schwellen der amerikanischen Bahnen erinnere. 


Die Feststellung dieser Erscheinung war bei den diinischen . 


Staatsbahnen dadurch erleichtert, dafs die verschiedenen Linien 


Schienen von 22, 31,6 und 87,5 kg/m Gewicht haben, und 
dafs Lokomotiven mit 4, 5 und 6,5t Raddruck verwendet | 
' rechten Kriifte an den Achslagern, was bei den vorhandenen 


werden, welche von einem Oberbane auf den andern Obergehen. 
In zweiter Linie kommt dic Beschaffenheit der Reifen in 


*) Organ 1887, 8. 108. 


verwendet werden. Man wird daher diese~ Umstande einen 
grofsen Anteil an der langen Laufdauer der Reifen auf englischen 
Hahnen zaschreiben mfssen, 

Es wurde nun auf rechnerischem and zeichnerischem Wego 
versucht, die Ursache der Schlaglicher an den Reifen za er- 
grfoden, 

Auf den dinischen Staatsbahnon laufen 100 Schnellaug- 
lokomotiven, welche bier friher*) beschrieben sind. Als Gegen- 
stick zu diesen wurde eine Lokomotive mit Innenzylindern 
mit miglichst denselben Abmessungen in allen Teilen erbaut, 
welche spiiter beschrieben werden soll, Far diese beiden 
Lokomotiven wurden die Raddriicke aus dem Dampfdracke auf 
die Kolben, aus den Massenwirkungen der Kolben, Kreuzkipfe 
und Pleuelstangen und anus der fberschitssigen Fliehkraft der 
Gegengewichte bestimmt. Gleichzeitig bestimmte man die wage- 


Mitteln sehr leicht war und bedentenden Wert hatte, 


*) Organ 1896, S. 231, Tafel XXXVIT. 


Die Darstellangen auf Tafel XIX zeigen das Voer- 
fahren. Es ist zuerst eine Dampfdruckschaulinie Abb. 


$l 


1, | 


Taf. XIX gewihit und diese mit der Linie far die zugehdrigen | 
Massendrucke, die schrige Linie, vereinigt, um die Kreuzkopf- | 


driicke zu bestimmen. Dann sind far cine Anzahl Radstellungen 


die Kreuzkopfdritcke auf die Kurbelzapfen ‘tbertragen und die - 


daraus entstehenden wagerechten und senkrechten Kriifte nach 
Abb, 2, Taf. XIX bestimmt. Diese Krifte, welche in der 


Kurbelkreisebene wirken, sind wieder verteilt, die wagerechten | 


auf zwei Gegenkrifte (Abb. 2, Taf. XIX) in der Ebene der 
Rahmenbleche oder der Achslagermitten, die senkrechten auf 
zwei solche in der Ebene der Laufkreise oder der Schienen- 
mitte. Diesen Kriften, welche von den Dampf- und Massen- 
dricken herrihren, sind schliefslich die von den Cegenge- 
wichten in den Radebenen herrihrenden wagerechten und senk- 
rechten Kriéfte zugesetzt und zwar wieder dic wagerechten aaf 
die Rahmenmitte, die senkrechten auf die Laufkreismitte ver- 
teilt. D und Cl bezeichnen die Kriifte, welche vom Kolben- 
drucke ond yon der tberschissigen Fliehkraft der Gegen- 
gewichte herr@hren, r und | geben an, ob die Kriifte von der 
rechten oder linken Maschinenseite herrihren, Die wagerechten 
Krafte sind in Abb. 2, Taf. XIX durch wagerechte Linien, die 
senkrochten darch schrége Linien angegeben. Schriig nach 


oben gibt eine Entlastung, schriig nach unten eine Belastung | yom Radkreise aus geben die Raddrcke, die Abschnitte vom 


des Rades an. Die Umfangskrafte sind als Bogen angegeben, 
welche mit dem Radumfange gleich laufen. R sind die sich 
ergebenden Achslagerdraicke. 

Beispielsweise findet man in Abb. 2, Taf. XIX an der 
linken Seite der Achse in der Achsschenkelmitte eine wage- 
rechte Kraft R = 14730 kg, welche aus folgenden Kriaften 
zusammengestellt ist: 15200 1D aus 16200 kg Druck vom 
linken Kolben, 840 1C aus 340 kg Druck vom linken Gegen- 
gewichte, 10 rC ans 10 kg Druck vom rechten Gegengewichte, 
820 rD aus 820 kg Druck in entgegengesetzter Richtung vom 
rechten Kolben. 

Die Ermittelungen sind far drei verschiedene Lokomotiven 
durchgefahrt: 

1, Die schon oben erwihnte Zwillingslokomotive K mit 

1860 mm Raddurchmesser, 430 mm Zylinderdarch- 





messer und 610 mm Hub and aufsen in 1960 mm 
Abstand liegenden Zylindern. 

. Die &boliche Zwillingslokomotive C mit Innenzylindern 
in 500 mm Abstand, 

. Eine Verbundlokomotive wie K, jedoch mit Zylindern 
yon 460 ond 680 mm Durchmesser in 2040 mm Ab- 
stand. Diese Mafse sind die der preufsischen Schnell- 
zuglokomotive. 

Yon den hin- und hergehenden Massen sind in allen 
Fallen nur 8°), in den Triebridern ausgeglichen angenommen. 
Die Ergebnisse sind in Taf. XIX, Abb, 3 bis 7 zusammenge- 
stellt. Abb, 3 zeigt die Schaulinien fir Lokomotive K mit 
15°, Fallung und 70 km/St. Gesehwindigkeit, Abb, 4 zeigt 
die Schaulinien far Lokomotive C mit derselben Fallung und 
Gesehwindigkeit, Abb. 5 zeigt die Schaulinien ftr eine Ver- 
bundlokomotive mit 30 °/, Fallung und 70 km/St. Geschwindig- 
keit, Abb. 6 zeigt dic Schaulinien fiir Lokomotive K mit 85 °/, 
Fallung ond 30 km/St. Geschwindigkeit, Abb. 7 zeigt die 


| Schaulinien far Lokomotive K ohne Dampf mit 70 km/St. Ge- 


schwindigkeit. 

Jede Abbildung ist so zu yerstehen, als ob die Schiene 
sich gegen die Richtung des Pfeiles, also entgegen dem 
Drehungsinne des Rades bewegte. Die zugehtrigen Abschnitte 


Mittelpunkte aus die wagerechten Dricke an den Achslagorn 
an, Steht die rechte Kurbel beispielsweise genan nach unten, 
dann ist in Abb. 3, Taf. XIX der Uberdrack anf dem rechten 
Rade = 0,4 ¢, anf dem linken Rade = 0.0t, der wagerechte 
Drock im rechten Achslager ist 14t, in der Richtang yom 
Zylinder fort, im linken Lager 15,4t, ebenfalls in der Rich- 
tung vom Zylinder fort wirkend. 

Die Achelagerdritcke erreichen nach Abb. 3 bis 6, Taf. XIX 
bei Aufsenzylindern beinahe 20t, bei Innenzylindern héchstens 
12¢, Aus diesem Gronde habe ich die Rahmenbleche bei den 
Innenzylinderlokometiven schwiicher bemessen als bei den Aufsen- 
zylinderlokomotiven, wodurch in Verbindung mit den leichteren 
Rahmenversteifungen eine Gewichtsersparnis von etwa 3°), auf 
die ganze Lokomotive erreicht wurde. 

; (Schlufs folgt.) 


Die Stofsfangschiene und die preufsischen Staatsbahnen. 


Von A. Goering, Geheimem Regicrungerate, Professor in Berlin. 


Seit Herbst des Jahres 1903 sind von Nordamerika aus 
mehrfach gegen die Verwaltang der preufsischen Staatsbahnen 
schwere Anklagen erhoben worden wegen absichtlicher Unter- 
drickung der als vortrefflich bewahrt und ungemein vorteilhaft 
hingestellten Stofsfangschiene, Besonders bitter beklagt sich 
ein Herr Max Barschall in New-York, vermutlich der gegen- 
wirtige Inhaber des betreffenden Patentes, in einem auch in 
Deutschland verdffentlichten Schreiben an den preufsischen 
Minister der Offentlichen Arbeiten.*) Dabei wird dem mit 
Namen bezeichneten, im Eisenbahnfache und in der Wissen- 
schaft allgemein hochangeschenen Ministerialbeamten, der die 

*) Frankfarter Zeitung, 20, September 1908. 

Urgan fr die Fortschritte des Bisenbaknweaens. Nene Folge. 


Oberbaufragen bearbeitet, mit Unterlegung unzutreffender Aufse- 
rungen ziemlich unverblimt vorgeworfen, dafs er die Geheim- 
haltang der Versuchsergebnisse veranlafst habe, um die Stofs- 


| fangschiene desto besser »in Mifskredit bringen« za kénnen, 


ALI. Band. 4, Heft. i904. 


Solche Anklagen sind zwar hinfallig for jeden, der mit 
dem tatsichlichen Geschifisgange und den persdnlichen Verhiilt- 
nissen der bezeichneten Verwaltung nur einigermafsen vertraut 
ist, Sie kénnten aber doch durch ihre Dreistigkeit den der 
Sache ferner Stehenden irrefthren, Daher erscheint es nicht 
aibertlissig, an dieser Stelle noch cinmal naher auf die Sache 
eingugehen, 

Zanichst ist daran zu crionern, dafs der Grundgedanke 
13 


der unter dem Namen »Stofefangschionee am 1890 in Dentech- ; 
land patentierten Anordnung des Schienenstolses damals keines- 
wegs neu, vielmehr bereits in den weit dlteren areeT | 
laschen verschiedener Art ausgefahrt, meist aber wieder auf- 
gegeben war. Schon eine um 1851 bei der Laibeck-Biichener | 
Bahn, namentlich aber die 1870 von Wihrer und die um | 
1877 von Bergmann in Schweden mit unterm Winkelansatze | 
ausgefihrte Form der Aufsenlasche verfolgen in fast gieicher 
Weise genau denselben Zweck, das Rad durch eine seit- | 
lich neben den Schienenkopf gelegte Fahrflache | 
fiber die Stofslacke hinweg za tragen. Beide Formen 
sind damals bei verschiedenen Bahnen erprobt, jedoch bald 
wieder verlassen. Eine ganz ahnliche Form, jedoch mit un- 
mittelbarem Aufrahen des einseitigen Fafses anf der Schwelle, 
also bereits dem Wesen der »Stofsfangschiene- entsprechend, 
hat um 1878 bei der Ferdinands-Nordbahn in (sterreich und 
fast ebenso bei der Bahn New-York -Pennsylvania-Ohio um 
1888 vordbergehend Verwendang gefunden (fextabb. 1).*) 
Seit 1890 sind in Sachsen ausgedelinte Versache mit rider- 
tragenden Laschen angestellt, zunichst mit der Neumann- 
schen Kopflasche, die mit 23,5 °" Breite in eine ebenso breite, 
rechteckig begrenzte Ausfrésung des 58" breiten Fahrschienen- 
kopfes eingreift, also jede Verbreiterung der Fahr- 
fliche vermeidet, Weiter sind dann seit 1894 »Kopf- 
laschen« mit einer im Grundrisse schlank bogenférmigen Aus- 
frisung des Schienenkopfes verwendet, bei denen die Verbrei- 
terung der Fabriliche an der Stofslicke entweder ganz ver- 
schwindet,**) oder in sehr geringen Grenzen bleibt.***) Endlich 
sind seit 1896 auch »Aaflanflaschen< ohne jede Finfrisony 
des Kopfes in Anwendung gekommen, Diese Versuche haben 
za dem Besehlasse gefithrt, alle sichsischen Schnellzuggleise 
allmilig mit riidertragenden Laschen zu versehen, Ein sehr 
eingehender Bericht fiber diese Versuche +) bezeichnet die Er- 
gebnisse im allgemeinen als recht gainstig, hebt aber ausdroick- 
lich hervor, dafs die Wirkang der »Kopflaschen«, die in die 
Fahrfliche cingreifen und sie wenig oder gar nicht verbreitern, 
»durch blofse Beilagen, etwa durch » Auflauflaschen«, die die 
Fahrfliche erheblich verbreitern, niemals voll ersetzt werden 
kénne,« In diesem Berichte ist wohl die verschiedene Gestalt 
der abgenutzten Radreifen bertcksichtigt worden: dagegen } 
scheint die dadurch mnausbleiblich herbeigefibrte Veriinderung 
der Avuflauflasche selbst, namlich deren bald eintretende Hihen- 
yerminderung, die ihre Wirksamkeit for die weniger ab- 
genutzten Radreifen rasch abschwiicht und schliefslich aufhebt, 
nicht voll beachtet zu sein.77) Auch diirfte es fraglich er- 
scheinen, ob die zu Grande liegende, im Berichte selbst als 
i) 


kurz bezeichnete Reobachtungszeit von kaum drei Jahren, s0- 
weit sie sich auf die neaeren Formen der breiteren Kopf- und 
Anflaufiaschen beziehen, for sichere Schlisse auf die Dauner 
der Wirkung ausreicht. Immerhin ist die Betonung der Minder- 
wertigkeit eines dem Schienenkopfe ohne Eingritf angefigten, 


die Fahrflaiche also wesentlich verbreiternden Bauteiles wohl 
za beachten. 


Unter selchen Umstdnden ist es dankenswert, dafs nun- 
mehr von amtlicher Seite*} die Ergebnisse der bei den 
preufsischon Staatsbahnen auf rund 62 km Gleislings durchge- 
fihrten Anwendung von Stolsfangschienen mit zahlreichen Licht- 
hild-Aufnahmen, von denen wir in Textabb. 2 bis 8 einige 
wiedergeben, verdffentlicht worden sind. Die Behauptungen 


' Barschalls werden dadurch unwiderleglich entkrdftet, ins- 


besondere auch die, dafs die Bekanntgabe wabrheitstrever Be- 
richte fiber das Verhalten der Stofsfangschiene verboten worden 
sei, weil sie zu deren Gunsten lauten wirden! 


Dabei wird anerkannt, dafs auf den wenigen Strecken, 


| die nur oder ganz vorwiegend yon Personenzigen und immer 


yon denselben Wagen befahren werden, wie einzelne Vorort- 
bahnen, Personengleise der Berliner Ringbabn und dholiche, 
wegen der geringeren Unterschiede in der Radreifenform, eine 
etwas ginstigere Wirkungsdauer der Stolsfangschienen beobachtet 
sei. Im Qbrigen aber, auf Fernbabnen, die auch von Gtter- 
zigen, also von Wagenridera aller miglichen Abnutzungsgrade**) 
befahren werden, zeigen die sehr sorgfaltigen Messungen und 
die Lichtbild-Aufnahmen die far den Sachkundigen ohnehin 
aweifellose Tatsache, dafls schon die neue Stolsfangschiene von 
einem neuen Radreifen nur bei dessen genau richtiger Stellung 
ohne vorberiges Niederbiegen der Schiene berihrt wird, dafs 
sie also nur den ausgelaulenen Radreifen wirklich tragt Text- 
abb, 4 und 5), Dabei mufs dieser aber plitzlich anf die 
Kopfitiche der Lasche aufsteigen, also gehoben werden, was 
bei rascher Bewegung einen Stols bedeutet. Ebenso fiillt das 
Rad mit einem wahrnchmbaren Schlage auf die folgende Schiene 
herab, was an zahlreichen glattgehiimmerten Stellen der Schienen- 
anflinge auch za bemerken ist. Da nun die grofse Mehrzahl 
der Rider sich in abgenutztem Zustande betindet, so wird die 
Tragtliche der Stofsfangschiene sehr bald so weit niederge- 
himmert, dafs sie von den neuen Kildern nicht mehr berfhrt 
wird und vyerldiltnismilsig rasch ihre Wirksamkeit einbalst. 
Beispielsweise warde auf der Linie Halle-Berlin, von der an- 
fangs Ginstiges berichtet war, schon nach zweijihrigem Be- 


| triebe fast bei allen Stofsfangschienen mittels genauer Lehre 


(Textabb. 6) ond Mofskeil die Hohenlage der Auflauftliche 
um 2 bis 4 zu tief befunden. Die Messungen sind vor 
kurzem mit dhnlichem Ergebnisse wiederholt, Nur bei 7 von 
180 Stolsfangschienen betrug dieser Unterschied weniger als 
Que, Auch warde bei Gelegenheit der fritheren Messungen 
eine der Stofsfangschienen um Lem abgehobelt, dann 
wieder eingebaut und von einem gréfseren Ausschusse yon 
Ministerial- und Streckenbeamten wiederholt rasch and lang- 
sam befahren, ohne dass einer der Teilnehmer einen Unter- 
schied im Verhalten der abgehobelten, also gar nicht tragen- 


‘den, und der Obrigen Stofsfangschienen hitte wahrnehmen 


| kénnen. 


*) Haarmann, Das Eisenbabngleis I, 8. 325, 

**) Oberbar Va von 1594, 
***) Oberban Va von 1885, von 5S auf 64,5.mm_ verbreitert. 

+) Zeitachrift far Architektur und Ingenieurwesen 1897, 8. 490. 
tt) Fig. 12 und 13 der letztangegebenen Quelle. 





*) Zentralblatt der Bauverwaltung 1908, S. 561. 

**) Bekanetlich werden die Radreifen der Personenwagen {und 
der Lokomotiven) schon nach erheblich geringerer Abnutzung abge- 
dreht als die der Gdterwagen. 


Abb. 2, 





New -York - Pennsylvania - Obio - Buhn 
1888, 





abed; Umrils eines neuen Radreifens; ef gh: Umrifs eines ansgelaufenen Radreifens nach einem vorhandenen 
Reifenabschnitt. Die gestrichelte Flache stellt die Abweichung der beiden Umrisse in natOrlicher Grofse dar. 


Abb. 3. Abb, 4. 





Quersebnitt durch eine Stofsverbindung mit Stofs- 

ee unter ausgelanfenem Radreifen. Der 

falsche Flansch” ist auf die Stofsfangschiene auf- 

gelaufen, dus Rad um das entsprechende Mafs 
angehoben. 


Querschnitt durch eine Stofsverbindung mit Stolsfangschiene unter 
neuem Radreifen mit dicht an der Fahrschiene anliegendem Flansch, 
Der Radreifen beritrt gerade die Lauffliche der Stofsfangschiene. 


Abb, 6. 





Lehre zum Messen der Abweichaungen der Stofsfangschienen von der ——————— 

riehtigen Lage. Querscbnitt wie bei Abb. 4, jedoch das Rad noch 

auf der Fabrschiene laufend. Der falsche Flansch 
stilst gegen die Stofsfangschiene, 


Auf der Militir-Eisenbahn sind im August 1903 bei | Messungen durchweg schon um 2 bis 4™* zu tief, sie werden 
Gelegenheit der Verstarkung des Gleises far die Schnellfahrten also von den Radern der Personenwagen und Lokomotiven tiber- 
versuchsweise 82 Auflauflaschen aus Bessemerstah! ecingebaut haupt nicht, von vielen Giterwagenriidern auch nicht berihrt. 
worden, Ihre Oberfliiche liegt nach den vorgenommenen Trotzdem zeigten sie sich von dem geringen Verkehre der 

13* 





Schienenstofs mit Radauflauf im Sehnellbabnversuchsgleis Marienfelde- 


Zossen. a—b Radreifenlehre; ¢ Sehienenkopf; d Auflaufflache. 
Alter 2'/y Monate, 


Bahn schon im Oktober desselben Jahres merklich ange- 
griffen und zum Teile breitgefahren. Textabb. 7 lifst 
auch hier an der aufgelegten Lehre die zu tiefe Lage 
der Auflanfichen erkennen; zwischen ihr und der 
Lehre ist ein breiter Zwischenraum, den das Sonnenlicht 
durchstrahlt. Abnliches Verhalten der Auflauflaschen 
ist auch auf einer seit lingerer Zeit damit ausgerfsteten 
besonderen Versuchsstrecke festgestellt worden. Dafs die 
Stofsfangschienen in zahlreichen Fallen in dem obern, 
der Fahrschiene anliegenden Teile stark ausgebrochen be- 
fanden wurden, wie die Lichtbilder zeigen, von denen 
Textabb, 8 hier wiedergegeben ist, mag nur beiliufig er- 
wihot werden, 

Solche Erfahrangen beweisen, dafs der Zweck der 
Stofsfangschiene, das Tragen der Rider durch eine wesent- 
liche Verbreiterung der Laufflasche, abgesehen von den 
besonderen Fiillen, wegen Verschiedenheit der Radreifen 
auf die Dauer nicht erreichbar ist. Die Nebenschiene 


Abb, &. 





Beschidigte Stofsfangscbiene. 


wirkt dann bald nur noch als Lasche, als solche aber mangel- 
haft, weil ihr das feste Einspannen zwischen Kopf und Fufs der 
Schiene und jede Nachstellbarkeit felt. Auch zum Aufbessern 
abgenutzter Stifse haben sich die seit lange im Gebrauch befind- 
lichen verstirkten Laschen als ein besseres und billigeres Mittel 
erwiesen. Es liegt also bei den Preufsischen Staatsbahnen zur 
weiteren Anwendung einer so wenig wirksamen und so kostspieli- | 
gen Anordnung, wie die Stofsfangschiene, keine Veranlassung vor, 
Ahnliche Aufserungen sind ttbrigens auch von ausliindischen 
namhaften Ingenieuren in leitenden Stellangen ausgegangen, so | 
von der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, den dsterreichischen und | 
belgischen Staatsbahnen, der franzdsischen Ostbahn. Auch der | 
technische Avsschuls des Vereines Deutscher Eisenbahnver- 
waltungen hat in seinem Berichte aber die Verbesserung des | 
Schienenstofses die Stofsfangschiene nicht als geeignetes Mittel 
erwihnt,*) Ebenso hat auch die gut geleitete Pennsylvania- 
bahn, wie Barschall spiiter selbst mitteilt,**) die Anstellung 
yon Versuchen mit der Stofsfangschiene auf Grund frither mit 
Shnlichen Formen gewonnencr Erfahrangen wiederbolt abgelehnt. 
Barschall! hat dann auf Grund einer unrichtigen Mit- 
teilung der Railroad-Gazette angegeben, die Studiengesellschaft 
fir elektrische Schnellbahnen habe, wenn auch nicht die Stofs- 





*) Organ 1900, Hefte 4, 5 and 12 and Erginzungsband XID 
**) Railroad Gazette v. 13. Okt. 19038. | 


Anordnung mit verbreitertem Fufs. 


fangschiene selbst, so doch eine ganz ihbnliche Auflauflasche 
fiir die Schnellfahrten als erforderlich erachtet. In Wahrheit 
ist das nicht der Fall; vielmehr sind nur fir 16 Schienen- 
lingen versuchsweise 82 Aoflauflaschen angebracht worden, 
und zwar bei Gelegenheit des vom Osnabricker Stahlwerk 
gewinschten und an den 32 Stéfsen ausgefihrten Haar - 
mann'schen »Starkstofses-, dessen Wesen in einer sehr krif- 
tigen Stofsbricke beruht, der dabei aber zugleich Verblattung 
und verschiedene Laschenformen, so auch Auflauflaschen ge- 
stattet. 


Wenn es nach dem oben Gesagten besonders nach Textabb, 1 
auffallen mufste, dafs die Stofsfangschiene Oberhaupt for patent- 
fihig erachtet worden ist, so mag es vielleicht eher verstiind- 
lich erscheinen, dafs das einmal erteilte Patent sehr bald, und 
zwar dem Vernehmen nach mit grofsen Gewinnen, aus einer 
Hand in die andere gewandert ist, da die Kiufer wohl im 
Vertrauen auf jene Tatsache die eigene Nachforschung nach 
etwaiger friherer Bewihrung gleicher oder dihnlicher Formen 
entbehren zu kinnen glaubten. Da sich nun allmilg wieder 
Erfabrangen mit der neu aufgefrischten alten Form ansammeln 
und vorwiegend ungitinstig ausfallen, weitere Erfolge daher aus- 
zubleiben beginnen, kann man den jetzigen Patentinhabern, die 
gewifs fir eine gute Sache zu kiimpfen glaubten und sich nun 
bitter getiiuscht sehen, ein gewisses Mitleid nicht versagen, 
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Ueber die Entseuchung von Personenwagen mittels Formaldehyd. 


Von Courtin, Baurat in Karlsruhe. 
Hierzu Zeichnungen Abb, 8 bis 13 auf Tafel XX. 


Die Erkenntnis, dafs eine grofse Reibe gefthrlicher an- 
steckender Krankheiten durch dem unbewaffueten Auge unsicht- 


bare Lebewesen tbertragen wird, hat die Eisenbahnverwaltungen | 


langst zu Abwehrmafsregeln veranlafst, 

Iu erster Linie traf man Schutzvorkehrangen gegen die 
Gefahr von Viehseuchen durch dic Entseuchung der zur Vieh- 
beférderong benutzten Wagen*); heute geht man in dieser Be- 
ziehung wohl bei allen in Frage kommenden Eisenbahnverwal- 
tungen gleich tatkraftig ond zweckmiifsig vor, 

Ziemlich viel spiter erst hat man auch an eine wirk- 
samere Reinigung der Personenwagen gedacht, als sie mit den 
gewohnlichen Sfiuberangsarbeiten, Ausklopfen, Abbtrsten, Aus- 
kehren zu erzielen ist. Einesteils mag zu dieser Erscheinung 
die zwar sehr apfechtbare, aber auch jetzt noch da und dort 
verbreitete Meinung beigetragen haben, dafs die Ansteckungs- 
gefabr in Personenwagen deshalb vergleichweise gering sei, weil 
sich von einer ansteckenden Krankheit, wie Blattern, Scharlach, 
Diphteritis u. s, w. befallene Personen in der Regel schon bei 
zeiten unwohl genug foblten, um eine etwa geplante Reise za 
unterlassen; sodann aber, und dies darfte der Hauptgrund sein, 


die grofse Schwierigkeit der Losung der Aufgabe, Personen- | 
| keine amstaindlichen Vorbereitungs- und Nacharbeiten am Wagen 


wagen wirksam zu entseavhen, 

Im Jahre 1897 nahm das kaiserliche Gesundheitsamt in 
Berlin Veranlassung, eine Anzahl vou Gesichtspunkten aufzu- 
stellen, die bebufs Verbtitung von Krankheitsibertragungen bei 
der Reivigung, beim Bau und in der Ausstattung von Eisenbahn- 
personenwagen zu beachten sind. Soweit die Entseachung der 
Personenwagen in Frage kommt, wird in diesen Grandsitzen 
Behandlong der Teppiche, Laufer, Matten, Polster u, s. w. mit 
strémendem Wasserdampfe und Waschung der Innentiiume und, 
soweit tunlich, ihrer Ausstattung mit 3prozentiger Kaliseifen- 
lésung empfohlen, Mit der gleichen Lisung sollen die Fuls- 
béden, Winde, Decken, die Holzteile der Sitze, der Raum unter 


werden, wihrend fir Dinge, welche eine solche Behandlung 
nicht vertragen, Waschung mit schwicherer Kaliseifenlésung, 
oder auch Ammoniak- und Weingeistlisung empfollen wird, 
Es unterliegt keinem Zweifel, dafs bei einer grofsen An- 
zabl vou Wagen, insbesondere deo Wagen oline  Pulster, 
emptindliche Holzarbeiten und dergleichen, im wesentlichen 


lifst, wie bei den mit glatteren Wand- und Sitzflachen ausge- 
statteten und mit schittzendem Olfarbenanstriche versehenen 
Wagen der III, and IV, Klasse. 

Auch dem Verfahren der Entseuchung mittels stromenden 
Wasserdampfes ist nur ein Teil der Inneneinrichtung bei den 
Wagen der hoheren Klassen zuginglich. 

In vielen Fiilen wirde vorgiingiges Auseinandernehmen 
der Inneneinrichtung in mehr oder weniger grofkem Umfange 
einer wirklich griimdlichen Entseuchung vorausgehen mfssen, 

Dies teilweise Versagen der erwibnten Verfahren bei den 
Wagen der hoheren Klassen ist aber um so milfslichber, als bei 
diesen Fahrzeugen durch die allgemein tblichen Pitsch- ond 
Tuchtiberzige, Gdberhaupt dic weitergehende Verwendung yon 
gewebten Stoffen, ferner die im allgemeinen verwickeltere, 
schon der gewOhnlichen Reinigung vielfach recht unzugdngliche 


| Art der Inneneinrichtung dem Verbleiben von Ansteckungs- 





also bei den Fahrzeugen III. und IV. Klasse die angegebenen | 


Verfahren dorchaus zweckmiifsige sind, weil die TIoneceinrich- 
tung dieser Fahrzenge einfach, nicht besonders emptindlich 
und meist in allen Teilen leicht zuginglich ist. Anders stebt 
es aber bei den mit Polsterungen, 
sonstiger reicher Ausstattung versehenen Fahrzeugen der hoheren 
Wagenklassen. Hier lassen sich solche Abwaschungen mit 
Racksicht auf die verwendeten Stoffe vielfach therhaupt nicht, 
oder dech our in beschrinktem Umfange anwenden, auch ist 
dieses Reinigangsverfahren dem Bestande der Fahrzeuge keines- 
wegs zutriiglich, weil sich die Fenchtigkeit auch bei sorg- 
filtigste Abtrocknen hdufig nicht so sorgfiltig entfernen 
*) Organ 1900, 8. 160, 


Plischtberatigen und | 


stofien im Wageninnern und domit ihrer Weiterverbreitung in 
erheblich hOherm Malse Vorschub geleistet wird als bei den im 
Inneren mit glatten, an sich schon einen gewissen Schutz 
bildenden Olfarbenanstrichen versehenen Wagen, 

Kin Entseuchungsverfahren, das rasch und sicher wirkt, 


selbst fordert, auf dessen Einrichtangen keinen schadlichen Ein- 
flufs austibt und auch nicht teuer ist, so dals es womiéglich bei 
jeder regelmalsigen Untersuchung der Fahrzeuge angewendet 
werden kann, darf daher als ein Bedirfuis fir die Betriebs- 
mittel der ersten und zweiten Klasse betrachtet werden, 
Angeregt durch eine Arbeit Ober die Entseuchung von 
Wolnriumen mit Formaldehyd kam der Verfasser daza, das 
gieiche Verfahren auch bei Kisenbahnwagen za erproben. 
Formaldehyd, das Aldehyd der Ameiseusiiure, ist ein farb- 
loses, stechend riechendes Gas, das in Anwesenheit von Wasser- 


| dampf hobe seuchenfeindliche Eigenschaften besitzt. Die Schleim- 
diesen und die aus Leder hergestellten Gegenstinde behondelt | 


hiute der Augen, Nase, Atmungsorgane greift das Gas in empfind- 
licher und schmerzhafter, wenn auch nicht gefthrlicher Weise an, 

Zu den ersten Versuchen, Eisenbalowagen mittels Form- 
aldehyd zu entseuchen, wurden »Glohblicke« der Firma Max 
Elb in Dresden benutzt, das sind bestimmt abgewogene Mengen 
yon festem Paraformaldehyd, die za Zylindern geprefst und von 
einer achteckigen Htlse von Prefskohle umgeben waren, Nach 
Art der Riucherkerzen zom Glimmen gebracht, brennen diese 
Blicke von selbst bis zur vOlligen Veraschong weiter, und ent- 
wickeln dabei Formaldehyd-Gas, Der zur Erzielung aus- 
giebiger Entseuchung gleichzeitig erforderliche Wasserdampf wurde 
durch Begielsen von heifsen Stelnen mit Wasser erzeugt, 

Zur Durchftrung des bakteriologischen Teiles der Ver- 
suche, Answahl und Herrichtung der Versuchsgegenstinde und 
nach beendigtem Envtsenchungsverfahren zur Beobachtang der 
Ergebnisse und Ztichtung von Kulturen aus den am Leben ge- 
bliebenen Bazillen hatte Herr Professor Dr. W. Migula von 
der bakteriologischen Abteilung der grofsherzoglichen Lebens- 
mittelprafangstation in Karlsruhe seine Hilfe in dankeuswertester 


: Weise zur Verfiigung gestellt. 





Auch die nachstehenden Mitteilangen tber die Versuchs- 
ergebnisse bernhen auf den Angabeu des genannten Herrn. 
Als Versuchsgegenstande wurden zwei nicht za den Krank- 
heitserregern gehdrige Bakterien, nimlich Bacillus subtilis 
(Heubazillas) und Bacillus coli auserseben. Ersterer gehirt in 
sporentragendem Zustande zu den widerstandsfibigsten Bak- 
terien, und zwar entspricht seine Lebensfihizkeit etwa jener 
des Milzbrandbazillus; der Bacillus coli ist minder widerstands- 
fuhig, aber in dieser Hinsicht den meisten Krankheitserregern, wie 
dem Typhus-, Cholera- und Pest-Bazillus, immerhin gleich zu setzen. 
Die verseuchten Koérper waren Wollfiden, die mit Auf- 
schwemmungen der genannten Bakterienarten in Fleischbrthe 
getriinkt waren und dem Gase teils in lufttrockenem, teils in 
feachtem Zostande ausgesetzt wurden, Letzterer Untersvhied 
wurde gemacht, weil anderweite Erfahrungen mit Formaldehyd- 
Entseuchung ergeben batten, dafs die Einwirkung dieses Gases 
anf lufttrockene und in Flossigkeit befindliche Bakterien sehr 
ungleich war, ° 
Die Versuche bezogen sich: 
1, anf ein Abteil von etwa 20 chm Rauminhalt eines Durch- 
gangswagens III, Klasse. Alle Ritzen an Tien, Fenstern, 
Liftungsiffnungen wurden sorgfaltig verklebt. Zur Ver- 
wendung kam ein 1 Glihblock; 
, anf ein gleiches Abteil, jedoch ohne Verklebung der ver- 
schiedenen Undichtigkeiten oder sonstige Abdichtang: 
auf ein Abteil von ctwa 80 chm Rauminhalt in cinem 
Mittelgangwagen I./TI. Klasse. Verwendet warden 


io 


2 Glohblécke; die Verklebung der Undichtigkeiten unter- 


blieb; 


a) ein Abteil I, Klasse. Verwendet warde 1 Block, 
Verklebung fand nicht statt, 

b) anf den Seitengang und ein durch die offen gelassene 

Schiebetar damit in Verbindung stehendes Abteil 

Tl. Klasse. Verwendet worden 2 an den Gangenden 

aufyestellte Glihblicke; Verklebang wurde unterlassen ; 

. anf einen gedeckten Glterwagen. Verwendet warden 

9 Blécke. Die Spalten zwischen Schiebetir und Wagen- 

wand wurden nach Beginn des Entseachungsverfahrens 

mit Werg verstopft. 

Von der Bezugsquelle der Glihblicke war als Leistung 
fir einen Block, entsprechend einem Gehalte von 50 gr Para- 
formaldehyd, ein Raum yon 30cbm, als Einwirkungsdauer ein 
Zeitraum von 7 Stunden angegeben; far die Versuche war 
aber gemifs Vorstehendem, der unvermeidlichen Undichtigkeiten 
in den Umfassungswinden der Wagen halber, eine nicht un- 
wesentliche Erbdhung dieser Einheitswerte yon Paraformaldehyd 
vorgenommen. Durch Anordnung der unter 1) und 2) erwihnten 
Versuche wurde dabei untersucht, ob eine so eingehende, im 
Betriebe kanum durchfohrbare Abschliefsung des Wageninnern 
wihrend des Entseuchungsvorganges nicht durch den erhdbten 
Aufwand an Entseuchungsmittel aufgewogen werden konnte. 

Die Vereuchsgegenstiinde warden unter tonlicher Bertck- 
sichtigung der banlichen Eigentimlichkeit der einzelnen Wagen 
und der verschiedenen Moglichkeiten ihrer Verseuchung im 
Eisenbahnbetriebe im Innern verteilt. 


. auf einzelne Abteile eines D-Wagens [./II. Klasse, und zwar: | 
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(Schlafs folgt.) 


Demnach worde cin Teil der verseuchten Faden ent- 
sprechend einer Verunreinigung durch Ausspacken und der- 
gleichen in Aufschwemmong unmittelbar auf den Fulsboden 
gegossen, der die Flissigkeit auch sofort aufsaugte. Zum 
Vergleiche wurde eine andere Fldssigkeitsprobe auf den 
lackierten Gepiicktriiger ausgegossen, wo sie rasch, noch vor Aus- 
fuhrung dee Versuches, antrocknete. Ebenso wurden auf Polster- 
Qberziige der IJ, Klasse zwei Flissigkeitsproben ausgeschattet, 

Um die Wirkung des Verfahrens auf die dem Gase nicht 
unmittelbar ausgesetzten Bestandteile der Inneneinrichtung zu 
erproben, wurden bakterienhaltige Wollfiiden so in den Falten 
der Vorbtinge und Polster untergebracht, dals die Faltenwinde 
dicht tiber den Fiiden zasammenschlossen. In dhnlicher Weise 
wurden Proben unter die Kopfrollen and die zor Herrichtung 
als Schlaflager in bekannter Weise umlegbar cingerichteten 
Riickenpolster der Abteilung I. Klasse in dem D-Wagen ge- 
bracht. Endlich warden tberall in mehrfache Lagen von 
Schreibpapier eingewickelte bakterienhaltige Woilftiden ausgelegt, 

Die Verteilang der Faden im cinzelnen ergibt sich aus 
nachstehender Zusammenstellang : 


Versuchsreihe I, 


Wagen JIT. Klasse, Hitzen verklebt. 
a) In dem Abteile, in welchem der glahende Block stand: 


























Probe Art Trig er || Zustand Art 
Nr. | des Bazillus der Probe 
1 | Bae, coli Wolle feucht aaf dem Boden 
20. %. % ‘- trocken gle ® 
3, subt. ~ feucht | . 2. es 
4 ah i = = trocken  . yg a 
5, coli ‘~ | fencht auf der Bank 
6} » fs | . | trocken | 5 ew 
7 = subt, > | feucht oe ” Oo 
& . ‘ || trocken | = 
9] , coll | A |) feacht vet dent Geplicktriger 
10 = > a I trocken' .  , . 
11 « aubt. " | feacht | , , : 
12 e »- - | trocken | i " 
13 , coli | Fleischbrahe feucht | aufdemBodenausgegossen 
ld = subt. » Py a. “ee oe = 
1b], coli Wolle . fauf der Bank, lose mit 
16), sabe. | _ Fa Papier bedeckt 
7} eal PI 7 auf der Bank, melirfach in 
18 \ » subt. : s Papier eingewickelt 


b) In dem nebenan liegenden, aber durch keine Wand getreanten 
Abteile: 
19 bis 86 wie rorstehend Nr. 1 bis 18. 


87 | Bae. coli Wolle | feucht |In Papier eingeschlagen 
38 ‘ ‘ e ' trocken | | auf dem Boden in 
39 . subt. - fencht ) < einem Winkel des Wa- 
40 ® . > trocken 

41 + coli 7 feucht 

42 oe wd s | trocken ae Papier eingeschlagen 
43  subt. | . | feucht auf dem Gepicktrilger. 
4, ~=« . e trocken | 


Versachsreihe IL 
Wagen III Klasse, Ritzen nicht verklebt. 
Probe Nr. 1 bis 44 wie unter Versuchereihe I. 
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Versuchsfahrten mit der Westinghouse-Bremse an langen Gitersiigen auf den bayerischen 
Staatsbahnen. 


Mitteilung der Generaldirektion der bayerischen Staatseisenbahnen. 


Nach der amtlichen Niederschrift der Versuchsergebnisse. 


Hierzu Zeichnungen anf den Tafeln XXI bis XXIV. 


Die in wirtschaftlicher und betriebstechnischer Hinsicht 


hochbedentsame Frage der Einfthrung durchgehender Bremsen | 


fir Goterzdge tritt jetzt auch in Deutschland mit Recht immer 
mehr in den Vordergrand. Sie einer gedeihlichen Lisung au- 
zoffhren, dirfte eine der nachsten und wichtigsten Aufgaben 
der deutschen Eisenbabnyerwaltungen sein. Bei der Mannig- 
faltigkeit der an eine durchgehende Gttterzugbremse zu stellenden 
Anforderangen wird ein abschliclsendes Urteil dartber, welche 


der vorhandenen Bremsarten sich am besten fir den Gtterzug- ; 


dienst eignet, nur durch Versuche zu gewinnen sein. 

In Hinblick auf diese Sachlage hat sich die bayerische 
Staatseisenbabnverwaltung veranlafst gesehen, der Westing- 
house -Eisenbahn - Bremsen~- Gesellschaft in Hannover auf An- 
sucben die Erprobung der Westinghouse-Bremse ond der 
Westinghouse-Ubertragungsventile an einem langen Versuchs- 
zuge zu gestatten. 

Die Obertragungsventile verdanken ihre Entstehung haupt- 
sichlich der Erwigang, dafs bei etwaiger Finfibrang der 
Westinghouse-Bremse fir Giterzfige sus wirtschaftlichen 
Grinden nicht alle Wagen mit vollstindiger Bremsausristang, 
sondern zu grofsem Teile nur mit Leitangseinrichtung versehen 
werden konnen, Damit sich die Schnellwirkang der Westing- 
house-Bremse aber auch fiber eine hbeliebige Anzahl von 
Leitungswagen ungeschwacht fortpflanzt, sol) jeder Leitungswagen 
ein solches Chertragungsventil erhalten, dessen Bauart*) und 
Wirkungsweise wir an der Hand der Abb, 3, Taf, XXI kurz 
beschreiben, 


Diese Ubertragungsventile kommen nur bei Notbremsungen 
zur Wirkang und dann in abnlicher Weise, wie die Steuer- 
ventile bei den Bremswagen, Sie pflanzen die von einer Stelle 
eingeleitete plitzlicho Drackverminderung in der Leitung da- 
dureh schnell tber den ganzen Zug fort, dals sie die Leitungs- 
luft der zugebSrigen Wagen ins Freie ausblasen lassen. 

Die in der kleinen Kammer R (Abb. 3, Taf. XXI) anf- 
gespeicherte Druckluft treibt bei plitzlicher Drackabnabme in 
der Leitung den Kolben 2 nebst Schieber 4 nach links, sodafs 
die Lejitangsluft durch den frei werdenden Kanal g entweichen 
kann, 





Vereinbarungen Gber die Dorchfibroag der Proben wad die Ausrdstung 


des Versuchszuges. 


Der Versuchszug sollte bestehen: aus einer 3/4 gekuppelten 
Verbund-Goterzug-Lokomotive der Klasse C VI, aus 58 zwei- 
achsigen gedeckten Giterwagen der Gattang Glmo und dem 
dreiachsigen Revisionswagen mit der Kapteyn’schen Schreib- 


*} Glaser’s Annalen 1001, Heft 584, 8. 164. 


vorrichtung zum Aufoechmen der Druck- und Geschwindigkeits- 
messungen, 

Die Bremsversuche soliten bei Geschwindigkeiten von 30, 
40 and 50 km/Std. in langen Gefiillstrecken bis za 10°/95 
stattfinden and zwar mit leerem oder beladenem Zuge, bei 
gleichmifsiger und aach bei ungleichmafsiger Verteilung der 
Bremswagen. 

Als Versuchstrecke wurde die Linie Traunstein-Freilassing 
bestimmt, deren Neiguags- und Krétmmungsverbdltnisse in Abb. 1, 
Taf. XX{ dargestellt sind. 

Der Westinghouse-Gesellschaft blieb freigestellt, eine 
beliebige Anzahl von Wagen mit Ubertragungsventilen auszu- 
risten. Da die 58 Glmn-Wagen alle die Westinghouse- 
Schnellbrems-Einrichtang besitzen, erschien es aweckmilsig, 
jeden auch mit einem Chertragungsventile (Abb. 3, Taf. XXI) 
nebst Absperrhahn za versehon, um sie nach Belieben bald als 
Brems-, bald als Leitangswagen benutzen, und damit die Ver- 
teilung der Bremswagen im Zage ohne irgend welche Ver- 
schicbebewegungen von Versuch zu Versuch schnell dndern zu 
kOnnen, 

Das Ubertragungsventil V ist nach Abb. 1 und 2, Tafel 
XXIM unter Zwischenschaltung eines Absperrbahnes H mbg- 
lichst nabe an die Hauptleitung L der Westinghouse- 
Bremse angeschlossen. Wird der Hahn H gedffnet und das 
Steverventil abgestellt, so liiuft der Wagen als Leitungswagen, 
wird der Hahn geschlossen und das Steverventil auf Schnell- 
bremse eingestellt, so ist damit der Wagen in einen Bremswagen 
umgewandelt, 

Um die Luftleitangen und Hilfsluftbehilter der einzelnen 
Wagen des langen Zuges schnell filien zo kénnen, wurde durch 
Hinzafigen eines zweiten Luftbehélters der Hauptbehilter-Inhalt 
der Lokomotive von 3751 auf etwa 7501 vergrifsert, Zur 
Regelung des Druckes in der Hauptleitung erhielt das vorhandene 
Fahrerbremsventit den neuen Drackregier der Westinghouse- 
Gesellschaft*), der das Wiederanffallen der Leitung raseher 
ermbglicht und den Leituugsdruck wiihrend der Fabrt selbst- 
tatig auf der vorgeschriebenen Hohe halt, 

Uber den Versuchszag, dessen Fabrzeuge dem Betriebe uan- 
mittelbar entnommen wurden, ist folgendes zu bemerken (Abb. 2, 
Taf. XXI und Abb. 2, Taf. XXID. 

Die Lokomotive hat ein Dienstgewicht von 55 t bei 
42,5t Triebachslast. Der ganze Bremsklotzdruck betriigt bei 
Zugrundelegung eines Zylinderdruckes von 3,5 at. etwa 20,4 t, 
also 48°/, des Reibungsgewichtes oder 37°/, des Dienstge- 
wichtes. 


*) Organ 1904, 8. 68. 
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Der vierachsige Tender hat ein Leergewicht von 18,8 t | trennt ond jedes Ende mit einem der Bagel B verbunden, welche 
und mit 18cbm Wasser and 6¢t Kohle ein Dienstgewicht von | den Reibungazylinder R umfagsen. 
42,8t. Der 305°" weite Bremszylinder vermag bei einem 
Luftdracke von 4 at. einen Bremsklotzdrack von 21,5¢ auszu- | Probefabrten. 
dben, also etwa 70°/, des Tendergewichtes bel halben Vorriten 


Am 26,, 27. und 28. Mirz 1903 wurden die ersten Ver- 
abzubremsen, 


i : ; suche mit dem leeren und zondchst noch nicht mit Reibungs- 
___ Die Glmn-Wagen haben ein Leergewicht yon durchschnitt- | 7, sorriehtungen versehenen Zuge auf der Strecke Traunstein- 
lich 10,6¢, cine Tragiibigkelt von 158. Der 203== weite | Freilassing in Gegenwart der Vertreter des Staatsministeriums 
Bremsrylinder ergibt bei einer Hebeltbersetzung von 1: 7,35 des kdniglichen Hagses und des Aufseren, der Generaldirektion 
einen Klotzdrock von 9,65t, also rand 9)°/, des Gewichtes | aor Staatseisenbahnen und der Westinghouse - Gesellschaft 
bei learem, 37,3°! bei voll beladenem Wagen. vorgenommen. 


Der dreiachsige Revisionswagen besitzt ebenfalls einen 
203™™" weiten Bremszylinder, der’ auf die beiden Endachsen 
einen Klotadruck von 10,84 t austtht, also vom 24,95 t be- 


! 


tragenden Eigengewichte des Wagens etwa 43,5°/, abbremst, 


Das ganze Gewicht des 119 Wagenachsen starken Versachs- 
zuges betrug 738,58 t, wovon 640,78t anf die Wagen, 97,8 
auf die Lokomotive entfielen. 


Die Zahi der Bremswagen war den bayerischen Bremsvor- 
schriften $ 1 und den technisehen Vereinbarungen § 157 vom 
1. Januar 1897 entsprechend nach Gefiille und Geschwindigkeit 
festgesetzt. Lokomotive und Tender warden bei den Versuchen 
, mit der Westinghouse-Bremse stets mitgebremst. 


Am 26, Mirz 1903 warden bei 30, 40 und 50 km/Std, 
Geschwindigkeit mehrere Notbremsungen und darauf alle die 
zur Fortsetzung der Fabrt mit 50 km/Std. Geschwindigkeit er- 
forderlichen Betriebsbremsungen mit der Westinghouse- 
Bremse ausgefthrt. Die Bramswagen waren miglichst ungleich- 
mafsig im Zuge verteilt, um auch die unginstigsten, im Betriebe 
yorkommenden Palle einzuschlielsen; es worden Grappen bis zu 
10 Leitangswagen eingeschaltet, an anderer Stelle Bremswagen 
angehiinft and die gréfsere Anzabl Bremsen bald in die vordere, 
bald in die hintere Zughilfte verlegt. 

Die Ergebnisse der Notbremsungen om 26. Marz und die 
dabei mit der Kapteyn’schen Schreibvorrichtung aufgezeichneten 
Messungen sind in Zusammenstellung I enthalten. 


Nach Abschlafs der vorerwihnten Versuche sollte ein Teil 
der Glmn-Wagen mit den newen Westing house-Reibungs- 
zugvorrichtangen*) ansyerfistet werden, und hierauf zum Zwecke | 
der Erprobung dieser Vorrichiungen mit dem gleichen Zuge 
eine weitere Versuchsreihe folgen. 


Uber die in die Zugstange einzuschaltende Reibungszug- | 
vorrichtang sei nur kurz hervorgehoben, dafs sie nach Angabe 
der Westinghouse~Gesollechaft die Ravkwirkungen der zu- 
sammengeprefsten Bafferfedern in Retbungsarbeit umsetzen, 
dadurch das Auftreten unelastischer und ungewdbolich bhober 
Beanspruchungen in der Zugstange beim Aufiaufen und nach- 
folgenden Strecken des Zuges verhiten und so zur Schonung der 
Betriebsmittel beitragen soll. Abb. 3 bis 5, Taf. XXIII zeigen, wie 
die Reibungszugvorrichtang in die vorhandene Zugstange ein- 
gebant wurde. Die Wickelfeder W zwischen den Mitnehmer- , 
platten (Abb. 1, Taf. XXII) wurde entfernt, die Zugstange ge- | 


*} Organ 1902, & 18. 


Zusammenstellung I. 


Voersuchsfahrt am 26. Marz 1903. 


Strecke: Traunstein-Freilassing. Wetter; achdn, m&fsiger Seitenwind, Schienen: trocken, Zug: Lokomotive ( VI, 58 unbeladene Glmn- 
Wagen und Revisionswagen, Zuggewicht; 788,58t, Ungleichmalsige Verteilung der Dremsen im Zuge nach Abb. 2, Taf. XXL 














i/"@ fs f~atsje'7is|ofwl/niwi: 6 
t | Art , Stand. lat | teit 

2) | Anzahl der ; oe ort des ‘ee iit vom 

3 | | Bremswagen ls lotzten oj. Krtm- Zag dresk der treme 

| \ % de heer Wagens gong ™MSH Be Brems- Brems- tetston  Eintritts Bemerkungen 
| i vertel- pach er- Wagen der Laft 

> Bremaart ' | ol ao : 

£ | vor. | hin- | lung folgter ae halb- — weg | wit — fo ten sat mates sind 

=| dern | term | bb. 2, beens |Strocke Beer digkeit ver des grate otbremsungen) 

Z, | | Wayens 

= Yughilitte | yy, “"* ated 

Yet =n | XX kin | m km/St m | Sek. at Rok, 





1 Westinghouse Breimse | 8 T6178 100:1 1165 42,0 | 318 45 | 4,9 | 8,85 | Anhalten villig stofsfrei. 
a 


ao 


2 ‘ : 11 | Il | 62,80 100-1 876 524 381 | 88,75 4,85 ! 4,05 Kleine Schwankung hinten, vorn 
j malsigar Drack. 
3 Handbremac 7 


gogeben, da dasPfeifensignal kaum 

is zur Mitte des Zuges horbar 

war, Stofsireies Anhalten. 

4 Westinghouse Bremse 11 7 THE «$7118 97:1: 467 52,7) 310 35 | 49 3,8 | Vorn und hinten stofsfrei. 

5, Handbremse 2. .) 11 7 I | 74,60°100:1) w& | 50,0 ) 532 | 57 — | —  Stolsirei, kicine Schwankung hinten. 
| \ | | ! i | 


{ | 
11 Il 68.52 9:1) S82 | 500 | 617 66 | — = | Das Eesencntredl warde mit Flaggen 
| 
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Abb, 2, Taf. XXIV gibt cin Beispiel der bei diesen Not- | waren nur die zur Regelung der Geschwindigkeit erforderlichen 
bremsungen aufgenommenen Schaolinien fir deo Luftdrack im | Betriebsbremsungen vorgesehen, um festeustellen, ob beim He- 
Bremszylinder, Holfsluftbehalter und der Leitung des letzten | fahren langer Gefiallstrecken die nétige Drucklaft yon der 
Wagens wieder. In Zusammenstellung I ist die Art der Brems- | Pampe erzeugt werden kann, und Erschipfung der Bremskraft 
verteilung bei den einzelnen Versuchen mit Ziffern gekenn- ausgeschlossen ist. Die Fahrgeschwindigkeit auf freier Strecke 
zeichnet, entsprochend den in Abb. 2, Tafel XXI darge- , sollte 50 km/Std. betragen und méglichst wenig schwanken. 
stellten Zugbildangsplanen. Die Notbremsungen warden jedesmal Die Versuchsfahrt zeigte, dafs die erforderliche Dracklaft 
yon dem die Versuche leitenden Beamten der Generaldirektion bei nur milfsigem Gange der Luftpumpe ohne Schwierigkeit be- 
angeordnet, sobald der auf der Lokomotive angebrachte Hauls- | schafft werden koonte; aus den geringen Schwankungen des 
halter'sche Geschwindigkeitsmesser dic vorbestimmte Geschwin- | Luftdruckes in der Hauptleitang und den Halfsluftbebdltern 
digkeit anzeigte. Die tatsdichlich im Augenblicke des Bremsens | ging hervor, dais weder von einer Erschdpfung noch von einer 
vorhandene Geschwindigkeit ist spiter aus den Aufzeichnungen | Schwiichung der Bremskraft die Rede sein konnte, dafs vielmehr 
der Zeit- und Weglinge genau ermittelt. Zum Vergleiche wurden | der Lokomotiyfttrer den Zag jederzeit yollig in seiner Gewalt 
zwei Notbremsangen mit der Handbremse yorgenommen, wobei | hatte, Die Falirgeschwindigkeit schwankte per in mifsigen, for 
das Bremssignal mit Flaggen gegeben wurde, da das Pfeifeu- | den Betrieb nicht in Betracht kommenden Grenzen, Wibrend 
signal bei der grofsen Lange des Zuges nicht bis zu den hinteren | der ganzen Fabrt verliefen die Bremsungen ohne Stifse oder 
Bremswagen hirbar war. Nach den Notbremsungen wurde die | stirende Bewegungen. 

Fahrt bis Freilassing mit 50km/Std. Geschwindigkeit bei der Am 28. Mitrs wurde der Versuchszug abnlichen Proben 
Bremsyerteilung II nach Abb, 2, Taf, XXI fortgesetzt. Die dabei | ynterworfen, wie am 26. Marz, jedoch bei annihernd gleich- 
erforderlichen Betriebsbremsungen verfiefen anstandslos und — mafsiver Verteilung der Bremswagen, Die Ergebnisse der Not- 
stolsfrei, bremsungen sind in Zusammenstellung If mitgeteilt. Die Ver- 

Am 27. Marz worde die Gefallstrecke bei gleichmalsiger  teilung der Bremswagen bei den einzelnen Versuchen ist aus 

Verteilung der Bremsen ohne Anhalten durchfahren, Dabei | Abb, 2, Tai, XXI ersichtlich. 





Zusammenstellung IL 
Vorsuchsfahrt am 28. Mirs 1903. 


Strecke: Traunstein-Freilassing, Wetter; schin, mafsiver Seitenwind, Schienen: trocken, Zug: Lokomotive C VI, 58 unbeladene Glmn- 
Wagen und Kevisionswagen, YZaggewicht: 789,58 t. (ileichmalsige Verteilung der Bremsen im Zuge nach Abb. 2, Taf. XXI. 


3 ‘4 5 6 7 g 9 10 il 12 13 





4 
Standort Sel vom 
& } are des , Anstelion 
a Zaht (Art der leteten Kriime Jng- | ple ig be der Hremae 
e zten |. 5 Fe : (ar Be 
z der Brems | Wagens Neigong mungs- re Brams-! Brems- ietelen | gic, | Bemerkunagen 
> Ere = Brems-| ver- [nach er-| 9 . ae nite: ker Lust ne 
s th a halin dal wagen | teilung folgtar — balb- | sehwin- wer zeit bar vor in deo falle Bremsungen sind 
= im Abb, 2, mies Strecke meseer | digkeit aaa Pag: Notbremanngen! 
: ‘ ie aaa Teh: 4 letsten 
2 Zoge (Taf. XXL see Wagans 
km 1m kin/St m™ Sak nt Sek. 
L) Westinghouse Bremse % I S7A5 | 100: 1 1458 32,5 223 as) 4,7 4,0 Antulten stofsfrei 
2 ‘ _ 13 {I G05) | bO-1 1185 45,0 2O0 4) 1.8 418 - Fe 
3 | c . 18 iit 62.5% | 100; 1 7% 52,0 Bid wit 4,7h 426 , = 
28 OK . “7h | aos e+ ' 
4 = ‘ | 18 Ir 64,85 98 31 ; 51,1 $27 aT 48 421 - 
5 > * ts ill T7140) 9751 47 2h 852 a] 4,7 4,25) - . 
4) Handbretrse os 18 iti 74.62 , 10:1 f 51,0 8i3 #4) - -- 


Nach diesen Versuchen sind am Tender und an 30 Glmn- Die Probefahrten mit dem beladenen und teilweise mit 
Wagen die Westinghouse-Reibungs-Zugvorrichtungen in der | Reibungs-Zugvorrichtungen verschenen Zuge fanden am 25., 
bereits angegebenen Weise eingebaut (Abb. 3 bis 5, Taf. XXIH) 26. und 27. Mai 190% statt. 
und gleichzeitig 20 Wagen mit je 15t beladen worden, so dals Am 25, Mai warden mehrere Notbremsungen bei 30, 40 
ein Gewicht des Zuges von 1039,5t erreicht wurde, wovon und 50 km/Std, Gesehwindigkeit und verschiedener Bremsver- 
$41,7t auf den Wagenzug einschliefslich der Last yon 300t  teilung, darauf alle fir die Weiterfahrt erforderlichen Betriebs- 
und 97,8t auf die Lokomotive entfielen, Durch ceinseitige | bremsungen vorgenommen, Die Last von 300t befand sich 
Steliung der beladenen Wagen, die abwechselnd in die vordere ausschliefslich in der hintern Zughilfte. Die Verteilung der 
oder hintere Zughilfte eingereiht waren, sowie durch ungleich-  beladenen, gebremsten und der mit Reibungs-Zugvorrichtung 
milsige Verteilang der Bremswagen im Zuge wurden die Ver-  versehenen Wagen bei den einzelnen Versuchen ist aus Abb. 2, 
suche mdglichst schwierig gestaltet, am dic Reibungs-Zugvor- | Taf. XXI ersichtlich. Die Ergebnisse der Notbremsangen sind 
richtung der schwersten Priifung auszusetzen. in Zusammenstellung TIL enthalten. 

Orgen far die Portechritte dea Eisenbubnwesens. Newo Fulge, ALI, Hae’. 4. Ueft, ta04. l4 


Zusammenstellung If. 
Versuchsfabrt am 25. Mai 1903. 


Strecke: Traunstein-Freilassing. Wetter: schdn, windstill, Schienen: trocken. Zug: Lokomotive CVI; 58 Glon-Wagen und Revisions- 
wagen, 30 Glinn-Wagen hatten Reibangs-Zagvorrichtungen. Zaggewicht;: 1039,5t. 20 mit je 15¢ beladene Glmo-Wagen in der hintern 
Zughalfte. Ungleichmafsige Vertellang der Bremaen im Zuge nach Abb, 2, Taf. XXL 
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gq Anal der —— seit vem | 

3 Bremswagen re der letzten Nei | Kram- Zug- renee Pag ll 

s in der ce bide ager : sales mange «ge, Breet: Breme- Wagon Bani der Bemerkungen 

p vor- | hin- | teilung | felgter oe | a am ‘ta tor tigen {alle Bremsungen sind Notbremsungen 

Ih ! wee e sind No singe 

S ° deen | tern || Abb. 2, Not- Strecke messer , digkeit Siena” - een ge gen) 

u : > brem- H Wagons 

%) taghattte |T8XXT sung 

Sits ae | km | om km/St m | Sek. | at Sek, - 

1) 9g § i 57,98 | 100;1 1459 33,3 234 40 4,9 41 Anhalten hinten véllig stofsfrei, vorn an der 
Der Lokomotive ein wafsiger Ruck. 

2 i 8 Il 60,80 100:1 + 11é7 45,8 *) as 4,85 | seareit- | Beim Anhalten war hinten cine Ileichte 
fergie || Schwankung, vorn ein stirkerer Ruck be- 
| adr. 4 merkbar, 

3°38 | Il tl 62,60  100:1 ow 52,6 367 a 49 3.97 Beim Anhalten waren hinten einige Schwan- 

| | | kungen, vorn ein ziemlich krAftiger, jedoch 
| | | fir die Zagvorrichtungen unschiullicher 
H] | ! | Ruck bemerkbar. 

4, 13 8!) 6 6ff 64,10 95:1 oo 443 275 40 | 48 36 Hinten eine leichte Schwankung, vorn ein 

| | 487 | starkerer Ruck. 

5) il 18 WV. 71,60 97:1 yan 8 | 37 36 49 3,7 Leichte Schwankung hinten, vorn nahezu 

| | | atolafrei. 
*) Bremsweg aus der Schaulinie berechnet: 265 bis hichstens 287 m. 
Bei der Weiterfahrt bis Freilassing mit 50 km/Std. | Am 26. Mai wurden in derselben Weise wie am 27. Marz 


Geschwindigkeit und der Bremsverteilung IV nach Abb, 2, mit gleichmilsig vertuilten Bremsen (Abb. 2, Taf, XXI) nur 
Taf. XXI verliefen alle erforderlichen Betriebsbremsungen mit  Betriebsbremsungen zum Regeln der Geschwindigkeit ausgefahrt, 
der Westinghouse-Bremse stofsfrei. (Taf. XXIV) um wiederum festzustellen, ob die ndtige Drackluft 


Zusammenstellung IV, 


Versuchsfahrt am 27. Mai 1003, 
Strecke: Traunstein-Freilassing. Wetter: schin, windstill, Schienen; trocken. Zug: Lokomotive CVI; 58 Glmn-Wagen und Revisions- 
wagen, 20 Glmn-Wagen hatten Reibungs-Zugvorrichtungen. Zaggewicht: 1089,5t. 20 mit je 15t beladene Glan-Wagen in der vordern 
Zughalfte, Bei Versuch Nr. 1—6 ungleichmifsige, bei Versuch Nr, 7 gleichwA(sige Verteilang der Bremyen im Zage nach Abb, 2, Taf, XXL 














[et ae eee eee AE. | 9 0] wan 12 eo fe 
| Art | Stand. Leis | Zeit rom 
& Anzahl der \ er ‘ert des tuse Anatellen 
; Bremewagen Breme- a Nei- al ad iB B — omy 
A 7 agens tw | ss reins Oreiwis jetstes | Eintritte t 
> in der vertei- nach er-| Sag ee ae Wagen ier Lott Bemerkun gen 
’ in, lung folgter der With weg zeit uamit- in den 
3; | se ‘9; Not- igksi kelker» Seva (alle Bremsungen sind Notbremsungen) 
messer digkait vor dee. xylinder 
=) dern | tern ae broen. | Strocke 8 Brew. ides letalen 
Zz m. song song  Wagena 


Zoghiltte 
aghilfte — yxy kin i om |km/St! m | Sek. at Sek. 


6 9 > 1 ° 57,95 100:1) 1459 | 38,9 | 220 38 49 4,26 ‘Anhalten yorn und hinten stofsfrei, 
& 13 HW 60,20 °100:1, 1167 , 43.2) 271 BF 45 4,05 Hinten stofsfrei, varn eine kleine Schwankung. 

8 32 : 48 99 288.75 48 | 4.0  Sugter isebun dem 2, und 27. W. Bruches dor Kuppel- 
UY] oe RM) me Ae, Se | ee a | spindel. Abytand vtwa 20 m. ‘Div Beuchddehen aeigten ein sehr yreb- 
blattriges Gefago, das anf minderwertigo Meschafenhelt scbllefacs lies, 
Keim Avhelten War nur eine lvichte Schwankung bemerkbar, sodaie 
selbst dje in der Nahe der Treonangetalie im Zuge verteilien Be- 
obachier keine Zugtrensung vermotet batten 


4 1 | 18 HE 6488, G5:b ow o0,8 288 | 83 4,9 8,95 Wiederholung des Versuches Nr. 3 unter gleichen Verhdlt- 
| nissen, Beim Anhalten war nur eine leichte Schwankung 
584 bemerkbar, 
5, 18 Tl | IV | 66,90 95:1 5R4 6 °° 280 38 49 5,8 Stofsfreies Anhalten. 
" ' 


6 18 11 IV 69,70 | | ow 45,2 178 | 28 | 485! $8.74 © Vorn und hinten ein leichter Ruck. 
| 72,00 97:1) S584 | 51,4 78 ot | 49 | 375 | Leichte Schwankung. 
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beim Befahren langer Gefillstrecken ohne Schwierigkeit be- 
schafft werden kann, und ob eine Erschipfung der Bremskraft 
ausgeschlossen ist. 


Die Fahrgeschwindigkeit sollte auf freier Strecke 50 km/Std. 
betragen und mioglichst wenig schwanken, Alle beladenen 
Wagen waren nach Abb. 2, Taf. XXI in die hintere Zughilfte 
eingestellt. 


Auch bei dieser Fabrt zeigte sich, dafs die Pumpe leicht 
die erforderliche Luftmenge licfern konnte. Die bei den 
Bremsungen cingetretenen Drackverminderungen in der Leitang 
und den Hialfsluftbehaltern sind schnell wieder ansgeglichen 
worden, wie aus den wihlrend der Fabrt aufgenommenen Drack- 
linien (Taf, XXIV, Abb, 1) hervoggeht. 

Aufser den Drucklinien sind auf Taf. XXIV auch die Ge- 
sehwindigkeitslinie und die Streckenlage eingetragen. Die 
Schwankungen der Geschwindigkeit auf freier Strecke waren 
sehr gering und der Lokomotivfahrer hatte den Zug trotz des 
grofsen Gewichtes von ther 1O00t stets in seiner Gewalt. 

Am 27, Mai worde cine Reihe von Bremsversuchen bei 
verschiedener Verteilung der Bremswagen, dholich 
25. Mai, vorgenommen, jedoch waren dice 20 beladenen Wagen 
in die vordere Zughilfte eingestellt (Abb. 2, Taf. XXI). 

Die Ergebnisse der Notbremsungen zeigt Zasammenstel- 
lang IY. 


wie am 


Die avf der Weiterfahrt nach Freilassing erforderlichen 
Betriebsbremsungen verliefen ebenfalls anstandslos, hierbei waren 
die Bremsen nach Abb. 2, Taf. XX anniihernd gleichmifsig 
im Zuage verteilt. 

Im Juli 1903 wurde dann noch cine weitere Reihe von 
Versuchen bei derselben Zusammensetzung des Zuges und Brems- 
verteilung angestellt, nachdem die Westin ghouase-Reibungs- 
Zugvorrichtang von 15 Wagen entfernt und die frihere durch- 
gehende Zugstange wieder eingebaut war. Die hierbei erhaltenen 
Ergebnisse stimmen in den Bremswegen, wie auch in der Art 
des Anhaltens ganz mit den Versuchen bei 30 Reibungs-Zag- 
vorrichtungen therein. 

Darauf wurden auch die tbrigen 15 Reibungs-Zagvor- 
richtungen entfernt, Bei den nun folgenden Probefahrten, bei 
welchen alle Wagen wieder die gewohnliche Zngstange hatten, 
blicb die Lastverteilung dieselbe, wie bei den friheren Ver- 
suchen. Die Anzahl der Bremsen wurde aber etwas ver- 
ringert, um zu erproben, ob noch hinlinglich kurze Brems- 
wege erreicht wenn weniger Bremswagen 
im Zuge sind, als die technischen Vereinbarangen § 157 
fordern. 

Die Ergebnisse der am 17. Juli unter diesen Verhiltnissen 
vyorgenommenen Versuche, wobei die Bremswagen nach Abb, 2, 
Taf. XXI verteilt waren, sind nach Zusammenstellung V sebr 
ginstige. 


werden kénnen, 


Zusammenstellung Y. 
Versuchafahrt am 17. Juli 1903. 


Strecke: Traunstein-Freilassing. Wetter: schin, windstill, 


Schienen: trocken, Zug: Lokomotive C V1; 58 Glam -Wagen und Revisionswagon. 


Zugewicht 1089,5 t. 20 mit je 15 t beladene Glan-Wagen in der vordern Zughalfte. Bei den Versuchen Nr. 1, 2. 3 und 5 ungleichmalsige, bei 


Versuch Nr. 4 gleichmialsige Verteilung der Bremsen im Zoge nach Abb. 2, Tef. XX. 
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® Anzahl der | Standort — Rett vous | 
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= | , letzten = =Neigung letzten 
E in der ‘|| -Brems- Wagens angs- ga | Brems- Brems Wagen Bintriite der oth as lt Saath Lath 
a vor- | hin- vertaitung wil der halb-  schwin-)  wog zeit cong Lats ia fee {alle Bromsungen sind 
S - ae | tern || Abh, 2, Not- Strecke | messer  digkeit der — Notbremsungen) 
eS : | "Faf. XXL bremeang | Bremsung, Wageas 
“  Fughilfte | | 
. iL __ km m km/St | om Sek. at | Sek. 

<== . = 
1 s | 1 1 | 60,10 10021 1167 | a5 | 94a 40 49 3.90 | Drei leichte Schwankungen, 
2 & | 1B I | 6280 | 100;1 or 52,0 432, 48 50 | 3,70 | “wei , ® 
s' wil ss WH | 6462 | 95:1 on 520 | 462 | SOM, 50 | 3,69 | Ohne Ruck. 

i seg 
4 1 | il Ut 64,72 9:1 sai ; 52,0 456, 50s | 50 3,75 Eine leichte Schwankung. 
467 | 

5 16 10 IV 7100 | O7:t 53,0 5,0 3,64 ® > ® 


Deshalb warde beschlossen, noch eine vollstindige, der frohern 
jibnliche Versuchsreihe folgen zu lassen. Da jedoch die Darchfah- 
rang dieser Versuche wegen des starken Verkehres auf der Strecke 
Trannstein-Freilassing in den Sommermonaten 1905 nicht mehr 
miglich war, and im Herbste die Wagen des Probezuges wegen Wa- 
genmangels in den Verkehr gegeben werden mufsten, konnten die 


Probefahrten erst im Februar 1904 wieder anfgenommen werden. | 


874 | 


Die Ergebnisse der am 3, Februar auf der Strecke Traun- 
stein-Freilassing ausgefihrten Versuchsfahrt, wobei die 20 voll 
beladencn Gimn-Wayen in die hintere Zughdlfte eingestellt 
waren, sind in der Zosammenstellung Vi enthalten, wihrend 
die Verteilang der Bremswagen im Zage in Abb. 2, Taf. XXII 
dargestellt ist. 

14* 
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Zusammenstellung VL 
Versuchsfahrt am 3, Februar 1904, 


Strecke; Traunstein-Freilassing, Wetter: Taawetter. 


Schienen; fencht, 
gewicht: 10413 t; 20 mit je 15t beladene Gliun-Wagen in der hintern Zughilfte. 


Zag: Lokomotive € VI, 58 Glun-Wagen und Kevisionswagen. Zug- 


Ungleichmifaige Verteilung der Bremsen im Zuge. 
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4. IV | 697 100: BP a6 | 8g 
h 14 11 V 65,30 95:1 belay 514 312 
- SG 
6 ou os. Ove 679! os:1: ggg ge? 
sit 


Nach der letzten Notbremsung wurde auch die Zeit fest- 
gestellt, die niétig ist, am die villig entleerten Bremslecitangen 
soweit wieder zu ffillen, dafs die Bremsen am ganzen Zuge 
gelist werden kénnen, tnd die Weiterfahrt mdglich ist. Bei 
einem Luftdrucke von 7,2at im Haupthehilter loste sich die 
Bremse am letzten Wagen nach 64 Sekunden, Die wiihrend 
der Weiterfahrt nach Freilassing vorgenommenen Betriebsbrem- 
sungen verliefen anstandslos und stofsfrei. 





+) 1a 1} iz 
srema Bemerkunypen 
zou : 
" (alle Bremetngen sind Nothremsangen} 
Sek 
31's Hf 2,3 Auhaltea vollig stolsfrei, 
20 49 3,86 e : e 
Daly 5 3,74 Eine leichte Schwankung. 
34 5 4,82 Stolsfrei, 
BAliy 5 3,77 * 
30 5 Nal Ein kraftiger Ruck im vordern Zugteile, 


" Bei der Versuchsfahrt am 4, Februar waren die beladenen 
Wauen in die vordere Zughilfte eingestellt. Die Ergebnisse 
der Notbremsungen sind in der Zusammenstellung VII enthalten, 
Die Hetriebsbremsungen verliefen auch bei dieser Fahrt an- 
standslos, Die Verteilung der Bremswagen im Zuge ist aus 


Abb. 3, Taf. XXII ersichtlich, 


Zusammenstellang VII, 


Versuchsfahrt am 4. Februar 1904, 


Strecke: Traunstein-Freilassing. Wetter: Taawettur, 


Schienen: feacht, 
gewieht: 104136; 20 mit je Lt belalene Glon-Wagen in der vordern Zughiilfte. 


Zag: Lokomotive CVI, 58 Glinn-Wagen ond Revisionswagen, Zug- 
UngleichmAfsige Verteilang der Bremsen im Zuge. 








1 2 | 3s | 4 tee Ly ee i : s 
2 Anzahl der oy dor =e 

= Bremswagen  Brems- | leteten Nei Kriim- = Zag- 

5 in der ver Pook pd SeIRUNE nang — ge- | Breas 

; yore hin. | Sung | folgter der halb- sehwite wow 

= Abb. 3.) Not- | Streceke . dirkei 

=i dern tern Tat, | brew- Strecke | messer digkeit 

A Yughalfte | XXIT | 88 

Jt hb —d| rm th kmfst ™ 
1 9 6 I 59.29) 106:1. 1167 | 312 1s 
2° 12 9 lt 61,35 | 10:1 Li67 | 43,1 235 
s oY 12 i 62,50 100-1 om» | 39,1 22 
4 un] IV 64,61 | 95:1! oe 51,6. 815 
> il 4 v 5,78 01 584 42,2 s22 
6 18 |) VE | 760! 97e1 ky | B10 | 287 








9 wi i 12 
Heit vom 
tiene 
rock am bis eute 
Brems- | Itetes | pinteitte Bemerkungen 
Wages" ter Luft 
nei rerenly in re 
Ml ry - * 
cer bes ra (alle Bremsungen sind Notbremsungen) 
Bremsang gh juteicn 
Wagens 
Sek. at Sek. : 
a 4,9 4,2 Anhalten vorn stofsfrei, hinten cine leichte 
Wiegung. 
32 49 3,05 Vorn und hinten eine leichte Wiegang. 
a 4,8 41 Vorn eine leichte Wiegung, binten ohne 
jede Schwankang. 
MS 49 3,95 Vorn eine leichte Wiegunyg, hinten obne 
jede Schwankung, 
ayy 49 4,0 Vorn eine, hinten zwei leichte Schwankungen, 
AOtg 48 3.9 Vorn stofsfrei, hinten zwei Schwankungen. 


Brach der Hanptkuppelspindel awischen 
dem 15, und 18. dem 18, und 19 und 
dem 41. und 42. Wagen ohne Zug- 
trennung, Die Notkuppelungen und 
Sehlanchverbindangen bikeben unversehrt, 
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Weitere Versuchsfahrten fanden dann auf der nar schwach | Technischen Vereinbarungen entsprechend festgesetzt. Die Er- 


geneigten Strecke Miuchen-Freising statt, deren Neigungs- und 
Kriimmungsverhiiltnisse in Abb, 1, Taf. XXII wiedergegeben 
sind. Die Zahl der Bremswagen wurde hier wiederum den 


gebnisse der am 10, und 11. Februar anusgefaihrten Notbrem- 
sungen sind in den nachfolgenden Zasammenstellungen VIII 
und IX enthalten, 


Zusammenstellung VIII. 
Versuchsfahrt am 10. Februar 1904, 


Strecke: Mttnchen-Freising, Wetter: schim, Rackwind. 





Schienen : 
Zuggewicht: 1041,3t; 20 mit je 154 beladene Glmn-Wagen "in der vordern Zughalfte. 


trocken. Zug: Lokomotive C VI, 48 Glmn-Wagen und Revisionswagen. 
Ungleiche Verteilang der Bremgen im Zuge, 
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9 | 0 | 1 i =~ — 
Zeit vom 
Laitungs- er Bremee 
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| Wages der Loft 
wit |"torver | ines 
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Bremsung Pr Sool 
Wagens 
Sek, at Sek. — 
40 5,0 3,83 Beim Anvhalten vorn ein, hinten zwei leichte 
Bucke, 
Bly 50 3.54 Ein Rack vorn and hinten. 
$1 50 8,8] Vorn cin kleiner, hinten ein scharfer Ruck, 
Broach der Hauptkuppelspindel swischen 
| dem 37, und 38. Wagen, wo die Not- 
| kuppelung hielt, und zwischen dem 5). 
‘ und 51, Wagen, 
$24fy 5,0 $37 Villig stofsfrei ohne jede Wiegang. 
5g! Ie 4, 3,02 s . a . . 


Zusammenstellang IX. 
Versuchsfahrt am 11. Februar 1904, 


Strecke: Manchen-Freising. Wetter: regnerisch, Riickwind. Schienen: 


und Revisionswagen. 


Zaggewicht: MAIS t; 20 mit je 15 ¢ beladene Glmo-Wagen in der hintern Zughalfte, 


anfangs nals, spiter tracken. Zag: Lokomotive C VI, 58 Glmn-Wagen 
UngleichmAfsige Verteilang 


der Bremsen im Znge, 


| i 
I} 8) Ww I) 10,7 | 8383:1) » | 320 340 
| | 
; 250: 1) 
10 84 |S | soa, 215 | 495 | 308 
3] 5 | 7 | I | 1908 | 38:1) ow | 438 276 
4, 3 44 IV 20,38 | 400:1} a | 313 28 


Die Verteilung der Bremswagen im Zage ist in Abb. 2 und 3, 
Tafel XXII wiedergegeben, Bei 


wurde aufser den im Versuchsplane vorgesehenen Notbrem- 


der Fahrt am 10. Febraar 


sungen poch ein Versuch, Nr. 3 der Zusammenstellang VIII, 
cingeschaltet, durch welchen festgestellt werden sollte, wie weit 
man bei der gewihlten anfserordentlich ungtnstigen Lastver- 
teilang mit der Zahi der Bremswagen gehen kinne, 


41 4,9 BSG Beim Anhalten yorn cine kleine Schwankang, 
| hinten vollig stofsfrei, 

87/p | 5,0 | 383 | Vallig atofsfrei, 

41 50 3.88 . 7 

46 5,0 3) » = 


Die an die Notbremsungen anschliefsenden Betricbsbrem- 
sungen verliefon an beiden Tagen anstandslos, 

Damit wurden diese Hremsversuche abgeschlossen, Wie 
die unter den mannigfaltigsten Verhiltnissen gewonnenen Er- 
gebnisse zeigen, hat sich die Westingbouse-Luftirackbremse 
in Verbindung mit den nonen Ubertragungsventilen fir Goter- 
zige selbst unter den schwierigsten Bedingungen als Gefahr- 
und als Betriebs-Bremse véllig bewihrt. 
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Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Ausstellungen. 


Plan der Welfausstellung in St. Louis, 1904. 
Hierza Abb. 10 und 11 anf Tafel XXVI. 


Auf Tafel] XXVI teilen wir in Abb. 11 einen Plan der am | 
1, Mai zu eréffnenden Weltaussteliang in St. Louis mit, der | 
eine Ubersicht besonders auch fiber die deutschen Abteilungen 


gibt; diese sind durch sehwarze Farbe hervorgehoben. 
Die ganze Fidche betrigt nahezu 600 ha, die grifste ge- 


| radlinige Abmessung des Platzes in der Eckverbindung ctwa 

| 3,3 km. 

H Die Fliche, die Deutschland zur Verfigung steht, betragt 

7,L ha, in Paris 1900 3,47 ha, in Chicago 1893 7,58 ha. 
Fir die innere Verbindung der Teile ist durch eine viel- 

fach gewondene und tonlichst alle Hauptpunkte berthrende 

| elektrische Ringbahn mit 16 Flaltestellen besser gesorgt, als 


| 
, anf den Plitzen friherer Ausstellungen, 


Maschinen- und Wagenwesen. 


Erprobung von Lokometiven auf dem Verswehstande der Well- 
ausstellung in St. Louis, 
(Railroad Gazette 1903, 8. 864.) 


Schon hiiutig*) haben wir der wertvollen Untersuchangen 
gedacht, welche die Purdue-Hochschule in Lafayette, Ind., und 
die Columbia-Hochschule in New-York mit Lokomotivmaschinen 
oder ganzen Lokomotiven in ihren Laboratorien auf besonderen 
Versuchstanden angestellt haben. Der Wert, den die ameri- 
kanischen Lokomotiv-Werke diesen Versuchen beimessen, ist 
wiederholt durch kostenfreie Hergabe der Versuchslokomotiven 
zum Ausdrucke gebracht, und die Ergebnisse sind dann wiederum 
dorch eingehende Verdffentlichungen der Allgemeinheit zugute 
gekommen. Jetzt hat die Pennsylyaniababn in der Weltausstellung 
in St. Louis einen solchen Versuchstand errichtet, auf welchem 
Lokomotiven verschiedenster Gattung eingehend erprobt werden 
sollen, Man hofft daraus grandlegende Zablen far die Bewertung 
der wesentlichsten Einzelheiten jeder Bavart zu gewinnen, Die 


Bahu triigt allein die Kosten des ganzen Unternehmens, errichtet | 


den Versuchsstand, welcher in ihren Hauptwerkstatten zu Altoona 
spaiter weiter verwardt werden soll, und stellt die ganze Be- 
dienungsmannschaft, einschliefslich der beobachtenden Ingenieure, 
Heizstoff and sonstigen Betriebsbedarf. Sie hat die mafsgebenden 
heteiligten Ingenieur-Vercine, die Master Mechanics’ Association 
nod die American Society of Mechanical Engineers, zur Teil- 
nahme an den Versuchen aufgefordert. Unter ihrer Leitung 
hat sich dann ein Berichts-Ansschufs gebildet, weichem zeit- 
weilig auch fremde Ingenieure mit vollem Stimmrecht angehdren 
kénnen. Die Versuche werden durch Professor Gols geleitet, 
der aus seinem Laboratoriam in der Purdue-Hockschule hierfir 
die gréfste Erfahrung besitzt. Der Ausschuls veriffentlicht jetzt 
einen ausfdbrlichen Bericht dber Zweck und Verlouf der Ver- 


suche, welcher in der Quelle abgedrackt ist, und beabsichtigt, | 


weitere Berichte ther die Vorarbeiten und spdter fiber die Er- 
gebnisse folgen za lassen. 

Der Versuchstand auf der Ausstellung wird aus ciner 
Anzahl yon Rollenpaaren mit der Regelspur von 1435™™ be- 
stehen, anf welche die Tokomotiven mit ihren Triebriidern ge- 
setet werden; die Rollen werden mittels starker Reibscheiben 


gebremst. Ein mit dem Zugkasten gekuppelter Kraftmesser von | 


*) Organ 1895, 8. 67; 968. 165; 97 8. 207; O85. 45; 1900 8, 53, 


| St t Tragfibigkeit dient zum Messen der Zugkraft. Die Einzel- 
heiten der Anlage sollen verdffentlicht werden, 

Lie Auswahl der Versuchslokomotiven soll eine solche sein, 
dafs méiglichst alle Gattungen yertreten sind: wegen der langen 
Zeit aber, welche zar Untersuchung einer Lokomotive erforder- 
lich ist, wird die Answabl durch eine Mindestgrifse der Heiz- 
fiche von 185 qm und durch die Grenze von 12 Lokomotiven 
bescbriinkt. Weiter wird der Umfang der Versuche durch die 
Festsetzung besebriinkt, dafs die Untersuchung der Einzelheiten 
der Bauart ausgeschlossen wird, vielmehr nur die Leistung im 
Ganzen ‘zu betrachten ist nach den drei Gesichtspunkten der 
Sparsamkeit, der Zugkraft und der Kesselleistang, und zwar 
unter stark wechseluden Versuchsbedingungen, bei verschiedenen 
Zylinderftilungen and verschiedenen Geschwindigkeiten. 

Fir die Erprobung jeder Lokomotive werden 14 bis 20 
Werktage aur Verfigung gestellt, die grifsere Zahl far den 
Anfang, solange die Bedienurgsmannschaft noch nicht einge- 
arbeitet ist. Die Einrichtungen zom Anbringen der Mefsvor- 
richiangen ddrfen an keiner Lokomotive fehlen. Die Aussteller 
haben far die Versuchstage zur Beaufsichtigung einen Vertrauens- 
mann zi stellen, Die Heizer werden getibte Lokomotivheizer 
sein und zu den Versuchen besonders angelernt. An Heizstoff 
sind zwei Koblensorten zur Auswahl gestellt, eine Anthrazit- 
und gine bitaminése Kohle von mdglichst gleichbleibhendem 
Heizwerte, 

Die Zahl der mit jeder Lokomotive angestellten férmlichen 
Versuche wird 16 bis 20 betragen, welchen einige FKinlaufs- 
Versuche vorangehen, Jeder Versuch soll eine Dauer haben, 
die einer Fabrstrecke von etwa 160 km entspricht. Die Versuche 
| finden mit vier bestimmten Umlanfszahlen: $20, 240, 160 und 
| 80 und verschiedenen Follangen for jede dieser Umlaufszahlen 
(bei gréfster Fallung und 80 Umlfinfen als sogenannte Anfahr- 
| versuche), sowie bei gang gedffetem und weniger gedffnetem 
. Regier statt, Die Quelle bringt sehr abersichtliche Zasammen- 

stellungen der Versuche ia Form yon Schaubildern, getrennt 
far Personen- vod Giterzuglokomotiven. Fir den Vergleich der 
Verbundinkomotiven unter einander «ollen besondere Bestim- 
mungen erlassen werden, die dem Bintlufs Rechnung tragen, 
welchen die Anderung des Falilungsverhiltsisses in beiden Zy- 
lindern auf die Leistung hat, und hei den Anfabrversuchen den 
| Wert der verschiedenen Anfahrvorrichtungen erkennen lassen, 








Die in der Quelle in Aussicht gestellten besonderen Bestim- 
mangen fir den Vergleich der Verbundlokomotiven mit Zwillings- 
lokomotiven dagegen erscheinen gegendber den an die Spitze 
der Versuche gesetzten Hauptgesichtspunkten und dem Grand- 
satze, dafs Nebensitchliches vom Versuche ausgeschlossen werde, 
enthehrlich, da bei verbaltnismafsig gleicher FOllung in den 
Zwillingszylindern und im Hochdruckzylinder schon gleichwertige 
Versuchsbedingungen geschaffen sind, 

Gegenstand eingehender Darlegung ist in dem Berichte 
ferner das Verfahren bei den Versuchen; die der Messung unter- 
liegenden zablreichen Zustdnde werden einzelun aufgefthrt. Um 
miglichst gleichmilsige Versuchsyrundlagen za gewibrleisten, 
haben die Messungen bei allen Lokomotiven nach gleichen 
Grondsdtzen zu geschehen; fOr jeden Gegenstand werden awei 
unabhingige Beobachter angestellt. lie Beobachtungen folgen 
sich in Zeitabstinden yon 10 Minuten, Die Daner eines Ver- 
suches wird begrenzt durch den Verbrauch an Wasser; 1 qm 
Heizflache soll mindestens 146 kg Wasser verdampfen. 

Wenn cin Aussteller besonderen Wert anf den Massen- 
ausgleich in seiner Lokomotive legt, so sollen auch die Be- 
wegangen im Laufe gemessen werden, in »der Hoffuung, dafs 
sich daraus endgdltige Beziechungen zwischen dem Ausgleiche 
und den Bewegungen herleiten lassen. « 

Mit Racksicht anf besonders guten Wasserumlauf gebaute 
Kessel sollen auch darauf besonders untersucht werden. 

Bei jedem Versuche wird durch unmittelbare Beobachtang 
folgendes festwestellt werden; 

1, Stellung des Umsteuerungshebels; 2. Stellang des Reglers; 
3. Umdrebungszahl far die Minute; 4, Umdrehungen im Ganzen; 
5. Gewicht der verfeuorten Kohle; 6. Gewicht der Verbrennungs- 
riickstiinde im Aschkasten; 7. Gewicht des vom Schornsteine 
ausgeworfenen Heizstoffes; 8. Zeit der Kesselspeisung durch eine 
oder beide Dampfstrahlpumpen; 9. Gewicht des den Pumpen 
zugewogenen Wassers; 10, Sclilabberverlust der Pumpen; 
11. Wassergehalt des Dampfes, durch Kalorimeter im Dome 
gemessen; 12. Dampfdracklinien von jedem Zylinderende und 
you einem Schieberkasten; 13. Zugkraft am Zugkraftmesser; 
14. Dampfspannung im Kessel und in den Zweigrohren za den 
Zylindern; 15. Luftspannung im Versuchsraume, im Aschkasten, 
in der Feuerkiste, in der Rauchkammer; 16. Wirme des Ver- 
suchsraumes, des Speisewassers, des Dampfes in den Zweigrohren 
fir die Drosselversache, der Rauchkammergase, des Kessel- 
wassers an mehreren planmalsig verteilten Stellen. 
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Die Verdffentlichang der Ergebnisse soll im Einzelnen be- | 


sonders zum Ausdrucke bringen: 


1. Die Leistungsfihigkeit der Lokomotive im Ganzen, dar-— 


gestellt durch die am Zughaken gemessenen Zngkrifte; 2. die 
Maschinenleistung; 3. die Kesselleistung, 
Aus der Trennong nach Kessel und Maschine hofft man 


dann mafsgebende Schitisse auf die Wirkung von Verdnderangen 
an einem dieser beiden Teile ziehen, auch neue, bessere Zu- | 


sammenstellungen vorschlagen zu kinnen, Angesichts der grofsen 
Erfahrungen, welehe die leitenden Persdnlichkeiten auf dem 
Gebiete solcher Untersachungen von Lokomotiven bereits ge- 
sammelt haben, steht zu erwarten, dafs dieses Ziel nicht zu 





hoch gesteckt ist und dals die Ergebnisse fttr neue Entworfe | 


im Lokomotivban branchbar sein werden. en amerikanischen 
Lokomotivwerken wire damit ein Vorsprung gesichert, far-unsere 
Werke kaon man daher nur hoffen, dafs sie es den ameri- 
kanischen Kollegen recht bald nachahmen. R—r. 


Blasrohr-Versuche von Symington, 
(Railroad Gazette 1903, 8. 774) 

Die 6 Versuche wurden an einer besonderen, der Hannover- 
schen*) ahnlichen Vorrichtung ausgefihrt, welche aber nur in 
1, der natirlichen Gréfse hergestellt war. Merkwirdigerweise 
wurde yon vornherein angenommen, dafs auch die mit gegebenem 
Blasrohrdracke zu erreichende Luftverdinnang nur '/, der ge- 
wilinlichen sein kénne, Die hiernach eingestellte Vorrichtung 
mufste entsprechend unrichtige Ergebnisse liefern, weil zuviel 
Luft eingesangt wurde. Glticklicherweise haben dic Versuche 
Goss**) die vorher noch fehlenden Grundlagen vollstandig 
geliefert. v. B, 


Ja Deutschland gebaute 3/5 gekuppelte Verbund-Giterzuglokomotiven 
fiir die Canadische Pacific-Babn, 
(Railroad Gazette 1903, 8. 848, mit Zeichnungen.) 

Wegen kurzer Lieferfrist erbielt die siichsische Maschinen- 
fabrik in Chemnitz den Anuftrag far 20 Lokomotiven der 
bezeichneten Bauart. Die Lokomotiven unterscheiden sich von 
ithnlichen bei der Bahn im Betriebe befindlichen Personenzug- 
lokomotiven durch den Durchmesser der Triebrider von 1600 ™= 
statt 1752™=. Der Kessel zeigt die Obliche amerikanische 
Bavart, mit schmaler, auf den Rahmen stehender Feuerkiste. 
Der Hochdrackzylinder hat Kolbenschieber, der Niederdrack- 
zylinder entlasteten Flachschieber. 

Die Hauptabmessungen sind folgende: 


Durchmesser des Hochdruckzylinders d 558 sm 

« = Niederdruckzylinders d,. 938 =" 
Kolbenhab h GEG mm 
Triebraddurchmesser D . 1600 = 
Heizfliiche, innere H . 234 qm 
eRostfliiche R 3,57 qm 
Dampfaberdruck p. 14,5 at 
Heizrohre, Lange . . . . 3980 =m 

« Durchmesser aulsen . 60,5 #0 

« Anzahl . 328 
Triebachslast L, 58 t 
Dienstgewicht PD. . 2 we 76,5t 
Wasserinhalt des ‘lenders 22,7 cbm 
Kohlenfassung 10¢ 

. ran 
Verhaltnis R 65 
H 

ae L 3,6 
Zugkraft, Z = "5 oes °f . 9750 kg 
Verhiltnis 43,5 kg 


H 


*) Organ 1896, 8. 14. 
*) Organ 1908, 8, 246. 


Verhaltnis . 127 kg 
bd = 168 kg 
. R—. 


5/7 gekuppelte Tandem-Verbund-lokomotiven far die Santa-Fé-Babn. 
(Railruad Gazette 1908, 8.720, mit Abbildung und Zeichnungen,) 


Die beschriebene Dauart stellt die schwerste Giterzug- 
Lokomotive der Welt dar. Die Babn hat gleichzeitig 70 dieser 
Art bestelli, davon 26 fir festen und 45 far flassigen Heizstoff, 
Die Laufachsen liegen yor und hinter den Triebachsen. Alle 
vier Schieber sind Kolbenschieber. 

Die Abmessungen sind folgende: 


Durehmesser der Hochdruckzylinder d . 482 ™™ 
° « Niederdruckzylinder d, 812" 
Zylinderraumverhaltais 3,84 
Kolbenbub b 812 "= 
Triebraddurchmesser D . 1450 ™= 
Innere Heiztliiche H . 405 qm 
Rostiliche R 5,4 qm 


Dampfaberdrack p ; 16,8 at 
Heizrohre, Lange . we 6100 ™" 
« Durchmesser aufsen 57 mm 
. Zabil 391 
Triebachslast L, 106 t 
Dienstgewicht I. 130t 
Ganzer Achsstand . 10,93 * 
Pester ° ‘ 6,3 ™ 
I 
Ve i 75 
erhiltois R 75 
H ; 
= se 
O4.p.2.d,%, 
Zugkraft Z o= 4-2 aA a . 23200 ke 
, Z - 
Verhiltnis ii 57,5 kg 
Zz 
ee? sia 
7 
Py 219 kg 
L, 
R—r, 


Signalwesen. 


Das Mall'sche elektrische Prefsgas-Signalwerk. 
(The Railroad Gazette Bd, XXXV, Ne. 23, S. 486.) 
Hierza Abb, 1 bis 5 anf Tafel XXY, 


Das far ein Vor- und Ortssignal cingerichtete Signalwerk | 


ist auf dem Quertriiger eines eisernen RUhrenmastes angebracht, 
auf welchem ein eiserner Schrank (Abb. 1, Taf. XXV)_ be- 
festigt ist, der in seiner obern Halfte die Stellyorrichtung, in 
seiner unterp die Batterien enthalt, 


Abb. 2, Taf. XXV gibt ein Schaubild der Stellvorrichtung, 


die Signalarme gestellt werden. Hierzn dienen die beiden 
rechts und links neben der Gasdruck-Zeigerscheibe sichtbaren 
Zylinder 00 (Abb, 1, Taf. XXV, Selnitt A—B), welchg senk- 
recht beweglich mit den beiden Gestdngen verbunden sind 70,71 
(Abb. 2, Taf. XXV, Vorderansicht). 

Die Zylinderkolben 29 (Abb, 1, Taf. XXV, Schnitt A—B) 
sind anbeweglich auf dem eisernen Schrankrahmen befestigt. 

Zur Bewegong der Zylinder dient Prefsgas, welches aus 
fliissiger Kohlensiiure hergestellt wird, deren Beluilter von 0,227 
fiufserm Durchmesser und 2,44 Lange etwa 25 kg enthaltend 
auf 2300 at geprift, zn je zwei in einem Brannen neben dem 
Signalmaste uwntergebracht sind, um sie vor grofsen Warme- 
echwankungen za schfitzen. 

Der Koblensiarebehilter hat im Deckel zwei Ventile, wo- 
von cine? als Sicherheitsventil sich bei einer Pressung von 
1500 at Offmet, das andere zor Verminderung der Gaspressung 
auf 50 at fir das Zuleitungsrohr zum Steller 82 (Abb. 2, 
Taf. XXV, Vorderansicht) dient, Im Steller wird die Gaspressung 
durch dag Ventil 31 (Abb, 2 und 5, Taf, XXV, Vorder- and 
Seitenansicht) noch weiter bis auf 2,5 at verringert. 

Dieses Ventil kann durch den vordern Ventilanker 


' rechts 
in der oben die beiden Gestinge sichthar sind, durch welche | 





(Abb, 2, Taf. XXV, Vorderansicht) der auf beiden Seiten ange- 
brachten Elektromagneten 39 (Abb. 3, Taf, XXV, Seitenansicht) 
geiffuet und geschlossen werden. 

Auf einander folgende Stromschlielser und Stromumsteller 
sichern die richtige Aufeinanderfolge der Stellung des Orts- und 
Vorsignales, Bei selbsttitigen Blocksignalen werden die Magnete 
in der gewOhnlichen Weise durch eine im Nebenschlusse an die 
Hauptleitang angeschlossene Sonderleitang erregt. 

Ags dem Ventile-31 wird das auf 2,5 at verddnnte Gas 
durch ein Rohr in einen Sammelbehdlter (Abb. 2, 
Taf. XXV, Vorderansicht) geleitet, yon welchem es nach den 
heiden unter den Flektromagnueten befindlichen und durch diese 
ebenfalls stellbaren Veotilen 100 (Abb. 1 und 2, Taf. XXV, Schnitt 
A—B und Vorderansicht) und aus letzteren mittels der Rohr- 
leitungen 80 und 81 durch die Achse des Kolbens hindurch 
in den Zylinder gelangt. 

Kine ber dem Ventile 31 angebrachte Zeigerscheibe gibt 
die Pressung des aus dem Kohlensiurcbebalter mittels der Robr- 
jeitung 82 zugeftihrten Gases, sowie den fOr die Zylinder im 
Ventile vermisderten Gasdruck an. 

Die EKinschaltung des Sammelbehalters zwischen den Ven- 
tilen 31 und 100 bezweckt Pressungsausgleich des Gases, wenn 
einmal etwas Hissige Kohlensiure ans dem Kohlensiurebehdlter 
in das Ventil 31 bintbergerissen werden sollte und wahrend 
der Verdinnung gefriert. Schmilzt diese dann nachher und 
geht in Gasform tber, so kénnte leicht die damit entstehende 
Vergrifserung der Gaspressung in dem engen Raome des Ven- 
tiles allein eine gefahrliche Hohe erreichen, was darch die Ver- 
teilung aaf den grofsern Raum des Sammelbehilters ausge- 
schlossen wird, 

Abb, 4 und 5, Taf. XXYV zeigen in gréfserm Mafsstabe Scbnitt 


12 | und Seitenansicht des Ventiles 100, Um das Signal 70 (Abb. 2, 
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Taf. XXV, Vorderansicht) auf »Fahrt« zu stellen, werden die 
Magnete 39 erregt und damit beide Anker 7 und 12 (Abb. 1, 
und 2, Tafel XXV, Seiten- und Vorderansicht) angezogen, Durch 
den mit dem Veutilanker 12 yerbundenen Hebel 37 und die an 
diesen anschliefsenden Gelenkhebel 109 nnd 108 (Abb. 1 und 3, 
Taf. XXV, Schnitt A B und Seitenansicht) wird das Auspoff- 
ventil 95 nach oben gegen seinen Sitz gedrickt and das Zo- 
leitungsvenotil 96 zom Zylinder gebdffnet, nach welehem das Zu- 
leitangsrobr &1 fihrt. Das in den Zylinder strémende Gas 
drfickt diesen und die Zylinderstange nach oben und hebt da- 
durch den Signalarm in die Lage fir »Fahrt«, 

Sobald die Klinke 21 (Abb. 1, Taf. XXV, Schnitt A—B} 
an der rechts unter ihr sichtbaren Nase des Stellhebels 15 
(Abb, 2, Taf. XXV, Vorderansicht) voriber ist, hebt die auf der 
linken Seite der Rolle 20 entsprechende Rolle, welche wie 
jene durch eine Klemme 9 (Abb. 2, Taf. XXV, Vorderansicht) 
mit der Zylinderstange verbunden ist und durch die Stange 47 
ihre senkrechte Fithrung erbalt, den dem Ueberfallhaken 116 
links entsprechenden Haken; dieser lafst dann den Absteilhebel 
115 niederfallen, welcher, weil durch die Schraubenmutter 119 
(Abb, 5, Tafel XXV, Seitenansicht) mit den Gelenkhebeln 121, 
108 und 109 verbunden, den Hebel 121 herunterdetickt und 


das Auspuffventil 95 wieder dffnet, sowie das Zuleitungsventil 96 : 


zam Zylinder schliefst. 

Das yanze Gewicht des Signalarmes and des Gestinges 
ruht alsdann anf der Klinke 21. Das Signal »Falrt« wird 
daber so lange stehen bleiben, wie der hintere Stellanker 7 


darch den erregten Magneten 39 und damit auch der Steil- , 


bebe! 15 festgehalten wird, 

Die Klemmen 9 sind auf der Stange 47 senkrecht ver- 
schiebbar, um die Signalarme auf die richtige Neigung far 
»Fahrt< einstellen zu kénnen. 

Sobald der Zug in den Bahnhof eingelaofen ist, werden 
die Magnete entladen, die Anker ansgelist. 
schliigt unter dem auf Klinke 21 lastenden Drocke um seinen 
obern Aufhingepunkt zuriick und lafst die Klinke an der oben 
links dieses Punktes befindlichen Nase vorbeigleiten, sodafs das 
Signal nebst Gestinge und Zylinder vermdge seiner Schwere 
herunterfalit und das Signal anf »Halt« stellt. 

Wihbrend Einstellung des Signales auf »Fahrt« wird die 


Stange 44 (Abb, 2, Taf. XXV, Vorderansicht) durch den Quer- | 


steg 19 (Abb. 3, Taf. XXYV, Seitenansicht) mit emporgehoben, 
dreht dabei die Achse der elektrischen Umstellang 85 (Abb. 2, 
Taf. XXV, Vorderansicht) und bewirkt so im daronter befind- 
lichen Magneten den Stromwechsel, sobald das Signal »Fabrt< 
gestellt ist. 


Der Stellbebel 15 | 


Um bei der »Halt«-Stellung des Signales das Anfrieren 

der Stellanker an die Magnetpole bei etwa niederschlagender 
' Feachtigkeit, auch um eine Berthrang der Stellhebel 14 and 
| 15 mit den Polen zn verbOten, sind an den Klemmen 9 der 
i Zylinderstangen die beiden federnden Bagel 16 wnd 17 (Abb, 2, 
| Taf. XXV, Vorderansicht) befestigt, welche mittels der Rollen 20 
| die Stellhebel ein wenig abricken. 
Zur Abstellang der Gaszoleitang zu den Zylindern, sobald das 
' Signal »Fahrt« zeigt, und zur Entleerung des Gases aus den Zylin- 
, dern dienen die Abstellhebel 114 und 115 (Abb, 2, Vorderansicht), 
| Bei der Stellung des Signales auf »Halt<« werden die Ab- 
| stellhebel durch die Ueberfallhaken 116 gehalten, welche darch 
| die Rollen 20 (Abb. 2, Taf. XXV, Vorderansicht) bei der Auf- 
; Wirtsbewegung des Zylinders fir die Stellang »Fabrt«< ausge- 
| lst, da diese durch die Klemmen 9 mit der Stange 47 
(Abb. 2, Tafel XXV, Vorderansicht) verbunden sind und 
, sobald das Signal dafir richtig gestellt ist, die Abstell- 

hebel fallen liifst. Diese Offnen dann das Auspuffventil 95 

(Abb. 4, Taf, XXV, Schnitt), sodafs das Gas der Zylinder bei 
deren Herabfallen ausstrOmen kann, Zylinder und Kolben sind 
aus Phosphorbronze genau eingeschliffen bergestellt, sodafs weder 
' Packung noch Schmierung nbtig ist. Die Kolbenfliche betrigt 
32,3 qem, sodafs bei 2,5 at Giaspressung etwa 80 kg Drack auf 
den Zylinder avsgedbt wird, gegen das Gewicht der gewodbn- 
‘lichen Signalarme ein Ueberschufs von etwa 20 kg, welcher 
| durch Erhéhung des Gasdrackes im Zylinder noch vergrOfsert 
‘ werden kaon. 
Bei einer Neigung des Sigualarmes um 60" reicht ein Be- 
halter mit 25 kg Koblensiure ftir 10000 Stellangen ans, 

Die Leistung der Magnete betrigt far die Stellung der 
Ventile 1 Watt, fir die Festhaltung des Signales auf » Fabrt« 
0,045 Watt. Zwei Windungen der Magnete zusammen dienen 
far die Stellang der Ventile, sobald diese erfolgt ist, wird vou 
den beiden Batterien eine ausgeschaltet, Wenn sich die Stell- 
| hebel 14 und 15 schwer idsen, wird eine Windung von der 
| Batterie ansgelist und in sich geschlossen, um die Entmagneti- 

sierang der Kerne gu verhaten, For die schwer sich lsenden 
Stellhebel ist ein Strom von 4 Volt and 0,0133 amp. erforder- 
lich, damit kann in etwa 2,5 Sekunden das Signal »Fabrt« 
| gestellt werden. ; 
Nach den bisherigen Versuchen sollen sich die elektrischen 
| Prefsgas-Signale gegeniber den elektrisch gestellten durch 
' grifsere Einfachheit, Billigkeit und Sicherheit auszeichnen, da 
sie namentlich Stérangen durch Frost nicht so ausgesetzt sind, 
weil das ausstromende Gas leicht die Laftfeachtigkeit aufnimmt und 
dadurch Niederschlige auf ihrer Vorrichtung verhindert. P—n. 


Technische Litteratur. 


Katechismus fir den Bahawarterdienst. Von E. Schubert, Kisen- 
bahndirektor in Berlin, Verfasser der Katechismen fir den 
Weichensteller-, Bremser- ond Selirankendienst. Zehnte, 
nach den newesten Vorschriften ergiinzte Auflage, Wiesbaden, 
1904, J. F. Bergmann. Preis 1,5 M. 

Dass das wieder erschienene Hilfsbuch seinem Zwecke gut 
dient, beweist die rasche Folge zablreicber Aufiagen, jede aber 
wird zweckdienlicher, da mit der Bearbeitung einer jeden die 


Organ fir die Porlachritie dea Biseabahawneens, Nene Folge, ZL1. Band 4, Hef, 1804. 


Erfabrang betreffs der besten Einrichtang und Fassung solcher 
Halisbacher witchst, auch wird durch die oftmalige Aasgabe die 
Miglichkeit geschaffen, dem steten Wechse! der mafsgebenden 
Verhiiltnisee in karzen Absebnitten wieder zu folgen. Von diesen 
beiden Gesichtspnokten aus empfehlen wir die neue Auflage des 
' bewdhrten Baches noch angelegentlicher, als die fraheren, 


{ 
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i 
t 


| 
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Die Vermessungskunde, Ein Taschenbuch for Schule und Praxis 
von W. Miller, Kénigl. Professor an der Industrieschule in 
Augsburg. 2. Auflage. Hannover, 1903. Gebrader Jinecke. 

Das zweckmalsig cingerichtete Buch, das man in der Tasche 
tragen kann, enth&lt alle far einfache Messangen erforderlichen 

Angaben beztglich der Melsgeriite, der Aufanhme-Verfahren und 

der Darstellung der Messungsergebnisse, wobei die neueren Ver- 

fahren und Erfahrungen durchweg berdcksichtigt sind. Auch 
die Mittel und Vorgiinge zur Bestimmung von Abflufsmengen 
der Gewisser werden behandelt. 





Ein Weg zur Verringerung der Frachikesten von Koks und Minette | 
fir tie rheinisch-westfalische und lotbringisch-luxemborgisehe | 
Eisenindustrie, Von H, Lomnitz, Regierangsbaumeister a. D. 
Mitteilung der Gesellschaft far wirtschaftliche Ausbildung, 
Frankfart a. M. Berlin, 1903, J. Springer. Preis 1,6 M. 

Die Schrift behandelt die Frage, um wie viel die Fracht- 
siitze fir Koks und Minette zwischen Westfalen und Luxemburg 
bei der miglichen Steigerung des Verbrauches westfilischer 
Koks in Luxemburg und von Minette in Rheinland- Westfalen | 
herabgesetzt werden kinnen, wenn die Reiceinnahme der Eisen. | 
babnen die bisherige bleiben soll, und kommt za dem Schlusse, 
dafs eine wesentliche Herabsetzung erreichbar sei. Dadareh 
wirder bedeutende wirtschaftliche Erfolge za erziclen sein. © 
Solche Fragen beberrschen unsere Wirtschaftsfthrung mehr and 
mehr, da sie fir die Miglichkeit der Aufrechterhaltung des 
Wetthewerbes am Weltmarkte hichst bedeatungsvoll sind, und 
es ist ein Verdienst des Verfassers wie der genannten Gesell- | 
schaft, hier ein Muster solcher Behandlung wirtschaftlicher , 
Fragen geboten zu haben. 

Bei der Erdrterung der bezeichneten Haaptfrage kommen 
als Grundlagen zur Behandlung die Kosten von Erz- und Koks- 
ziigen zwischen Westfalen und Luxemburg, die Einwirkung ver- 
stirkten Minetteverbranches auf das nordwestdeatsche Eisen- 
gewerbe, die Gestaltung von Uberlahustein zu einem Umschlag- | 
hafen for Koks ond Erze, der Einflafs der Vergrdfserung der 
Koks- und Erzwagen auf die Frachtsitze und die Erfolge der 
Kanalisierang von Mosel ond Saar, 

Das Heft bietet also eine Fille von Anregungen and tat- 
sichlichen Angaben auf wirtschaftlichem, eisenbahn- und hitten- 
technischem Gebiete, seine Durchsicht sei den Beteiligten und 
den Wirtschafts-Politikern empfoblen. 


Handbuch der Ingenieurwissenschafien. Band IV, Die Baumaschiven. 
2. Abteilung. Unter Mitwirkung von L. Franzius bheraus- 
gegeben von F, Lincke. 2, Auflage. Schram- und Schlitz- 
maschinen, Tunuelbobr- and Treibmaschinen, 
Voo L. Brduler, Geh. Regierungsrat, Professor an der Tech- 
nischen Hochschule za Aachen. Leipzig, W. Engelmann, 1903. 
Auch als Sonderabdrack. 

Bei der in nenerer Zeit eingetretenen scharfen Trennung 
der Gebiete des Rau- und des Maschinen-Ingenieurs ist das | 
zwischen beiden liegende der Baumaschinen im ganzen nicht gut | 
weggekommen, da jede Seite sie der anderen zuschob; so sind | 
nicht viele malsgebende Bearbeitungen dieses Gegenstandes vor- 
handen und jeder Beitrag ist doppelt willkommen, namentlich 





wenn er von so berafener Seite kommt und in dem zur Seite 
stehenden Gebiete noch besonders vernachlissigte Teile sufsucht, 
So verhilt es sich mit der vorliegenden Arbeit. Von den im 
Tanneliaue verwendeten Maschinen sind eigentlich nur die Ge- 
steinsbolirmaschinen in reichlichem Mafse behandelt, die nament- 
lich bei neueren Verfahren und beim Tunneln im rolligen uod 
schwimmenden Gebirge so wichtigen Lose-, Aufrdumangs- und 
Vertreibmaschinen tinden sich fast nur in Sonder-Verdffent- 
lichungen Gber bestimmte Bauausfabrungen. Das vorliegende 
Tleft behandelt nun diese Gegenstinde in umfassqnder Weise, 
sowohl die geschichtliche Entwickelung, als auch die neueren 
Ausfabruagsformen vorféhrend, Insbesondere werden die Tunnel- 
bohrmaschinen, das heifst Maschinen zum Bohren des ganzen 
Tunnelquerschnittes und die Treibmaschinen, welche den Vorder- 
teil der Tunneleinfassung in losen Boden dricken, erdrtert. 

Wir machen auf das Erscheinen der 2. Auflage besonders 
anfmerksam. 


Bericht aber die TAtigkelt der Kiniglichen technischen Versuchs- 
ansialten im Reehnungsjahre 1902. Sonderabdruck aus den 
Mitteilangen aus den K6niglichen technischen Versuchsanstalten 
1903. Berlin 1903, J, Springer. 

Wie in den Vorjahren liegt in dem Hefte cin anregender 


| Bericht aber die dufserst reiche und vielseitige Titigkeit der 


Versuchsanstalten vor. 

Artaria's Elsenbahn- wod Postharte ven Oesterreich-Ungara mit 
Stationsverzeichnis 1904, 4. Nenbearbeitung. 4, Auflage, Wien, 
Artaria. Preis 2,2 Kr, 

Die bewiihrte Uebersicht ther die Osterreichisch-ungarischen 

Verkebrslinien liegt auch fir dieses Jahr in bekannter vortreff- 

licher Ausfithrung vor. 


| Dampfsehuellbahnzug fir 120 km mittlere standliche Geschwindig- 


keit (150 km/St. maximal). Von der Technischen Hochschule 
ga Karlsruhe zur Erlangung der Wirde eines Doktor-[ogenieurs 
genehmigte Dissertation von Weinrich Mehlis, Regierongs- 
baumeister a. D, Referent: Gebeimer Hofrat Professor Dr. Karl 
Keller. Korreferent: Professor Richard Grassmann. Jali 1903. 
Berlin W., G. Siemens, Preis 5,00 M. 

Wenn auch die Bestrebungen zur Erzielung sehr grolser 
Geschwindigkeiten mittels elektriscber Kraftibertragang un- 
mittelbar far den Batrieb verwendbare Ergebnisse noch nicht 
gezeitigt haben und auch wok! in der verhiltnismafsig karzen 
Zeit ihrer Daner nicht zeitigen konnten, so haben sie doch 
jedenfalls den mittelbaren and unbestreitbaren Erfolg, anregend und 
fordernd auf den Dampfbetrieb der bestehenden Bahnen za wirken. 

Eine Frucht dieser Anregung ist in dem bekannten*) 
Preisausschreiben des Vereins Deutscher Maschinen- 
Ingenieure auf einen schnellaafenden, mit Dampflokomotiven 
zu betreibenden Personenzug zu erkennen. Das vorliegende Heft 
enthilt eine der so entstandenen Arbeiten, welche zur Erlangang 
der Doktorwiirde verwendet, viel Beachtenswertes bietet. Ins- 
besondere wird die fir das angestrebte Ziel bedeutangsvollste 
Frage, die der stérenden Bewegungen und Krafte der Lokomotive, 
eingehend erdrtert. Das mit guten Zeichnungen und Auftragungen 
ausgestattete Heft gibt dem Lokomotivbauer eine grofse Zabl 


) nOtzlicher Fingerzeige. 





*) Organ 1902, S. 8. 


Fir dio Redaction verantwertlich: Goh. Rogierungerat, Professor G. Barkbauaen in Hanuover, 


CG. W. Kroidel’s Verlag in Wiesbaden. — Drack vos Carl Bitter fn Wiesbaden. 


in dem ,,Organ fir Elsenbahawesen“ werden fir das ,,Organ fir Eisenbahawesen* worden 


a 
mit 30 Pg. die viergespaltene Zelle berechnet, pach vorheriger Verstindigung und Einsesdang 
und bei dreimaligem Abdreck derselbon Anroige eines Absoges derselben bei cinem Umfange von 
0%, bei 6 mal ete und bei 12 mal 30% Rabat 1—2 Blatt mit &) Mark, grossere mach Ueber- 


in Abaug gebrach' einkunft berechnet. 


B® Avzeigen ui Beilagen werden von allen Anmoncen-Expeditionen und ©. W, Mreidel’s Verlag in Wiesbaden ecatgegengenommes. 


Temperley-Verlader. 


Der Temperley-Verlader ist eine Umlade- 
vorrichtung flr Massengilter, welche sich vor 
iihnlichen Systemen durch grofse Leichtigkeit, 
Anpassungsfihigkeit und Einfachheit des Betriebes 
unterscheidet und sich in einer sehr grolsen Zahl 
von Ausfihrungen seit vielen Jahren vorziglich 
bewilihrt hat, 

Durch Vorhandensein nur eines Seiles werden 
folgende Vorteile erzielt: 

1. Einfachheit der Antriebsmaschinen, 

2. Bedienung durch einen ungeschulten Ar- 
beiter. 

8. Weit gréfsere Anpassungs{ahigkeit als bei 
anderen Systemen. 

4. Heben und Senken der Last an beliebiger 

Stelle. 








Leistaung 60—70 tons in der Stunde. 


Man verlange Kataloge und Kostenansehlage 


vou 
Arthur Koppel, 
Berlin NW. 7. Bochum. Briissel. Paris. London. New-York. 
Fabriken und technische Bureaus in Bochum, Camen, Petersburg, Lille. 100 


Lol = a 
Gewindeschneid-Maschinen, 
D. R.-P. 

alle Sorten und Grissen, auch fiir 

Eisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen, 
"I Bohrwerke, Schnellbohr- wnd Vertikal- ‘sowie Horizontalbohr- 
a |e =. Maschinen, Revolverbiinke, Schraubenbanke, kombinierte Gewinde- 































Maschinen, Drehbinke, Werkzeugschleif- 


maschinen, 











sowte alle in Kisenbakn-Werkstatten benitigte 
=— Werkzxeugmaschinen u. Werkzeuge Feats 
ebenso alle ieiteariacureaner der Drahtbranche ae 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


Orgsn f. Kivenbahawerss, 1004. Hell 1V. I 


Technischer Verlag von J. F, Bergmann und C, W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Beziehung, Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen begriindet von BE. Heusinger von Waldegeg. Unter Mit- 
wirkung fir den maschinentechnischen Theil von Geh. Reg. 
Rath yon Borrles herausgegeben von Geh, Reg.-Rath Professor 
G. Barkhauson. Erscheint seit 1846. Jahrlich y teenie “ 

iBy " — 





Zeitschrift flr Architektur und Ingenieurwesen, Herausgegeben | 0 wie wees : —* — 
| Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte flr deren 


Ingenieure. Erscheint seit I872 jabrlich, Neu bearbeitet von 
Scheck, Regier. und Baurath in Erfurt. — gebunden 
_ mit drei gehefteten Beilagen. ts: M. 4.— 


Zeitschrift flir das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. | — im ‘Te . 
| Ueber Verschiebebahnhife. Von Blum, Geh. Oberbaurath, Mit 


Herausgegeben von Baurath W. Hostmann, Berlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden und Fr. Glesecke, Hamburg. Erecheint 
ecit 1882. Jahriich drei Hefte aM, 4— | 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange- 
sehener Eisenbahn-Fachleute herausgegeben von Blum, Gebeimern 
Ober-Baarathe, Berlin, von Borries, Regierongs- und Baurathe, 
Hannover, Barkhausen, Geheimem Regierungerathe u. Professur, 
Hannover. Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Bande. Preis: M. 51.—, geb.: M. 61.-- 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite amgearbcitete 
Auflage. Bearbeitet von von Borries, Berlin; Briickmann, 
Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Géladerf, Wien: Leitzmann, 
Hannover; Patté, Hannover; Weifs, Monchen. Mit 672 Abbil- 
dangen und 6 lithograph, Tafeln, Preis; M, 20.—, geb,: M. 24.— 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Hearbeitet von Borchart, 
Berlin: ¥. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Kohlhardt, Berlin; 
Leissner, Berlin; v. Littrow, Villach; Patté, Hamburg; Reimherr, 
Altena; Schrader, Ierlin; Zehme, Narnberg. Mit 584 Abbild. 
im Text ond 6 lithogr Tafeln Preis, M. 16,—, geb.: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von yon Borries. Hannover; 
Grimke, Frankfart a. Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau ; 
Weiss, Manchen: Zehme, Noroberg. Mit 119 Abbild, im Text 
and 2 lithographirten Tatfeln. is: M. 5.40, geb.: M. 7.50, 


Linienflhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Vou Franz Krenter, ord, Professor der Ingenieur-Wissenschaften 
an der Kinigl, Bayer, Technischen Hochschule Manchen. 
80 Abbildangen, 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Bricken und 
Dachern. Bearbeitet von FP. Grages, Regierangsbaumeister, durch- 
esehen von G. Barkhausen, Geheimem Regicrongsrathe und 
rofesser, Preis: M. 8.— 
Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Dreig. tenkbritcken verm ttelst Einflofslinien. Bearbeite’ nach den 


Girandzdgen des Herrn Geh, Reg.-Rathes Prof, @. Barkhausen von 
Ingenicur A. Teichmann, Mit 29 Abb. auf 4 Tafeln, Preis: M, 2.40 


Mit | 
Preis: M. 7.50, geb.: M, 9— | 





Linienfuhrung und Bahngestaltung. Bearbeitet von Nlum, Berlin; | 


Pan). Lippatadt; Schubert, Soran; Zehme, Nornberg. Mit 82 Abb. 
im Text und 4 lithogr, T, afeln. Preis: M. 4.—, geb.: M. 6— 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Bearb, von Berndt, Darinstadt; 
yon Beyer, Posen; Ebert. Minchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, 
Munchen; Himbeck, Nauen; Jaeger, Monchen; Laistaer. Stuttgart; 
Lehners. Cassel; Lelasner, Berlin; Sommerguth. Kénigsberg; 
Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nurnberg. Mit 616 Abbildungen 
im Text und 7 lithogr, Tafeln. 


Signal- und Sicherungsanlagen. Von Scholkmann, Regierungs- and 
Bavrath in Berlin. Mit 550 Abbildungen im Text und 3 lithograph, 
Tafeln. Erster and zweiter Theil. Preia: M. 18.—, geb,: M. 21.— 


Der Brilckenbaw. Leitfaden com Selbststudium. 
Tscherton, Mit 612 Abbildungen. Preis: M. 9.60, geb.: M. 11.-— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe, You 
Oo. Roedder, staatlich gepr. Schiffbau-Ingenieur, Mit 222 Ab- 
bildungen und 2 Tafeln im Terte. Preis: M. 8.60, geb. M. 10.60 





Preis: M.-24.—, geb.: M. 27.- | 


Von Franz . 


Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von EB. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildangen und 66 lithographirten Tafeln. 
Preis: M. 27.—, gebunden M, 30.— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle flr Locomotiven, Eisen- 
babowagen, Schiffsmaschinen, Locomobilen, Stationiire Dampf- 
Maschinen, ‘Transmissionen und Arbeitemaschinen von Josef 
Qrossman. Mit [0 Holzschnitten im Text. Preis: M. 3.60 


Projectirang. Von Dr. Ludwig Fischer. Mit zahlreichen «bbil- 
dungen im Text. Preis: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blum, 
Berlin; Sehubert, Sorau; Zehme, Niirnberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text. Preig: M. 5.—, geb.: M. 7.~ 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhtten und den Betrieb 
viergleisiger Strecken. Vun &. Kecker, Risenbahn-Betricbedirector 
in Metz, Mit einem Vorworte von A. Goering, Professor an der 
Konig. Technischen Hochschule za Berlin. Mit 31 Abbildumgen 
im Text, Preis: M. 1,20. 


27 Abbildungen im Text. (Sep.-Abdr. aus Organ fir die Fortschr. 
des Eisenbahnwesens N, F. XXXVIL.) Preis: M, 2.— 
Das Eisenbahn-Bauwesen fllr Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwirter als Anieitung fir den praktischen Dienst und zur Vor- 
bereitung fair die Bahnmeister-Prifung gemeinfasslich dargestellt 
von weil, A. J. Sasemihl, Sechste wesentlich vermehrte Anflage, 
Nach des Verfaszers Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 
Ernst Schubert, Konigh, Preasa, Rivenbabn-Director, Berlin. Mit 
852 Abb. im Text and 8 lithogr. Tafeln. Preis: M. 7.20, geb.: M.8.— 


Strassenbaukunde, Mit einer erginzenden Untersuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbdgen, Yon Ferdinand Loewe, ord. 
Profesaor der Ingenieur-Wissenschafien, Minechen, Mit 133 Abbil- 
dungen, Preis: M. 13.60, geb.; M. 15.— 


Eisenbahnwirterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Tochnisches 
Wirterbuch der deutschen und fransztsischen Sprache zum Gebrauche 
fir Kisenbatneerwaltangen, Beamte, Fabrikanten, Studirende etc. 
Zweite, durchgesehene und stark vermelirte Auflage. Bearbeitet 
von Julius Ritbenach. Deutsch-franz. Theil. Preis: M. 10.65 


Der Eisenbahnbau. Leitfaden fir Eisenbahntechniker. Von Franz 
Txchertou. Mit 409 Textabbildungen und 4 lithograph. Tafeln. 
reis: M. 8,60, geb.: M. 10 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. Von Ingenicur 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild. u, 1 lithogr. Tafel, Preis: M. 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen, Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Friinkel, Dortmund; Garbe, Berlin; Schubert, Sorau 
Schugt, Neuwied; Sehumacher, Potsdam: Troske, Hannover 
Wells, Manchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho. 
graphirten Tafeln, Preis: M. 10.60, yeb. M, 18,— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhalt- 
nisse der Bisenbahnen. Rearbvitet vou ¥. Beyer, Posen; Blam, 
Berlin; ¥. Borries. Hannover; Clausnitzer, Elberfeld; Grossmann, 
Wien; Leissner. Cassel; Nitschmann, Berlin; Zehme, Nornherg. 
Mit 93 Abb. im Text u, I lithogr, Tafel. Preis: M. 12, geb,: M. 14.50 


Einflihrung in das technische Zeichnen flir Architekten, Bau- 
Ingenieure und Bautechniker. Von Prof. B, Ross, Mit Schrift- 
proben and 20 farbigun Tafeln, Preia in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen. Von Max Buch- 
wald, Ingenieur. Mit 200 Abbildungen im Text. Preis: M. 6.40 


Die Vorkenntnisse flr den fusseren Eisenbahnbetrieb, Zeictnen- 
kuade, Arithmetik. Geometric, Physik, Mechanik. Mechanische Hilfs- 
mittel der FisenLahnen. Mu 278 Abb, Zweite Aufl. Von J. Brosias 
ond R. Keeh. (Der Gussere Etsenbahnbetrich L.) Preis: M. 4,40 


Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in BalinkrOmmungen. Von Dr. Sng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 19 Abb. im Text nod 3 Tafelo. Preis: M, 5.40 


Die Gebiihren technischer Sachverstindiger nach den deutschen 
Prozess- und Giebihrenordnangen. Von Baurat Th. Unger. 
Preis; M. —80 








Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden, 


Die Eisenbabnbremsfrage und insbesondere ein Vorschlag zum Ab- 
bremsen anf Steilbahnen. 
Baumeister, Mit 8 Abbildangen, 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel. 
fahigkeit. Verbraoch an Locomotivmaterialien. Entfernung der 
Kohlen- und WasserStationen. Selbutkosten der Zige. Die nencren 
Eisenbahn-remsarten. Personen-, Post-, Gepiick-, Vieh- und Giter- 
wagen, Draisinen, Mit 265 Abbild. und 6 Tafeln. Zweite Aufl. 
Von J. Brosiua und BR. Koch. (Der dussere ee a - 

reis: M, 5.60 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectireu von Bahnen. 
Feldmesskunst. Raumaterialien. Erdarbeiten. Fundirungen. Hand- 
werkerarbeiten, 
Herstellung und Unterhaltung des Oberbaues, Drehscheiben ond 
Schiebebahnen, Weichen and Signalstellwerke, Mit 376 Abbild, 
Zweite Auflage. Von J. Brosias und R. Koch. (Der adussere 
Eisenbahnbetrieb D1.) Preis: M. 5.40 

Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst. Stationsdienst. 
Wagendienst. — Betriebsmaschinendienst. — Locomotivfalrdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild, und 2 Tafeln, Zweite Auflage. 
Yon J. Brosius und KR, Koch. (Der iusere aaored i 4 

reis: M, 5.61 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 
ge ben vor Technischen Ausachusse des Vereins Deutscher Eisen- 
abn-Verwaltangen, Mit Abbildungen im Texte and achtundsiebsig 
lithographirten Tafeln. Preis: M, 44.— 
Anileitung fr den Stations- und Expeditions-Dienst aur Ver- 
anschlagung der erforderlichen Arbeitskrifte wnd Materialies, Von 
W. Fenten, Kisenbahn-Betriebsinspector beim Kénigl. Eisenbahn- 
Retricbsamte Kiln (linksrh.). Mit 3 Figuren and einer lithogra- 
phirten Tafel. Preis: geb. M. 2.— 
Die Schmiermittel, Methoden xu ihrer Untersuchung and Werth- 
bestimmung. Von Josef Grossmann, Oberingenieur der Oesterr. 
Nordwestbahn. Mit 25 Textabhildungen. Preis: M. 480 
Die Eigenschaften von Eisen und Stahl, Mittheilungen aber die 
auf Veranlassong der technischen Commission des Vereins Deutacher 
Eizepbahn-Verwaltungen angestellien Versuche, nebst den Entwirfen 
za den Bedingungen fiir Gs Lieferung von Schienen, Axen und 
Radreifen, Quart. Mit 16 lithographirten Tafeln. Preis: M. 16.— 


Fortschritte der Technik des Deutschen 


Preis; 


| Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
Von Diplom-Ing. C. A. Walloth Re = | 


Locomotiven und ihre Leistangs- | 


nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schifffahrts- Congress au Hraasel dar lit von Berthold Stahl, 
Reg.-Baowmeister zo Frankfort a. M. Mit Vorwort von L, Pranzins. 
Oberbandirector in Bremen Mit 19 ‘Tafeln. © Preis: M. 8,— 


Technologisches Wirterbuch. Deutsch-Englisch-Franzisich. Her- 
ausgegeben ron B. von Heyer und F, Kreater. Mit cinem 
Vorwort von weil. Karl Karmarsch. Fiofte Auflage. 

I, Band: Deutseb-Engl.-Pranz. Preis: M. 12.—,. geb. M. 14.— 
If, Band; Engl.-Deutsch-Franz, Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 
Ul. Band: Franz..Dentsch-Engl. Preis: M. 12,—, geb, M. 14.—- 


| Slustrirtes Worterbuch der Eisenbahn-Materialien flr Oberbau, 


Giebiiude und banliche Anlagen. Wasserstationen. | 


Eisenbahnwesens . 


in den letzten Jahren. Siebente Abtheiluny, (Zugleich Ergianzangs- | 


band XIII zum Organ for die Fortachritte des Kisenbabnwesens in 
technischer Beziehung.) Mit 162 Abbildungen im Text. Preis: M, 18,— 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen. 


Lehrbuch des Maschinen- und | 


Werkstittendienstes und dea technischen Betriebes. Bearbeitet von | 
Richard Koch. Mit einem Vorworte von A, von Kaven, Profeasor | 


an der Kénigl. technischen Hochschale zu Aachen, Mit gablreichen 


Abbildungen in Holzachnitt. 


fessor in Miinchen. Mit Abbildangen im Text, Preis: M. 1— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. 
Reichs-Eisenbabnen in Elsass-Lothringen, mitgetheilt v. W. Volkmar, 
Regierungs- Fath im Strassburg. Mit 13 lithographirten Tafeln. 
Quart. Geheftet. Preia: M. 3.60 

Die Priifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahohofsgleise. Ein Hilfsboch f, d. Kisenbahn-Betricbsinspectionen 


Preis; M. 1i— | 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbiigen. Eruinzende | 7 : ree . 
Untersuchang za: Die Strassenbaukunde. Von Ferd. Loewe, Pro- | Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be 


Neuere Versoche der . 


xur Anweisung des ihnen unterstellten Personals, sowie eine An- | 


leitang fir alle mit der Unterhaltung und Bedienung des Bahnhofs- 
oberbaues betranten Eisenbahn-Beamten, Von ©. Schréter, Kgl, 
Eisenbabn-Hau- und Betriebsinspector, Vorstand der Eisenbahn- 
Betriebsinspection 2 2u Liegnitz, Preis: M, 1,20 


Der Betrieb der Lokalbahnen. 


Professor in Prag. Mit Abbildungen. Preis: M. 4.— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen. I. Reine Zahn- 
tadbahnen. Von Ingenicur Emil Strub in Clarens. Mit Langen- 
profilen, Tabellen, zahlreichen Textabbildungen und 8 Tafeln in 
Autotypie, Preis: & M. 6,— 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Ein Lehr- and 
Nachschlagebuch, enthaltend: Electrische Telegraphen, Lautewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtungen, Signal. und Weichenstell- 


Von dipl Ingen. Alfred Birk, | 


werke und sonatige Sicherungs-Elorichtungen von E. Schubert, | 


Konig), Preuss. Eisenbahndirector, Berlin. Mit zwei lithographirten 
Tafeln and 449 Abbildungen im Text. Dritte véllig umgearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preis: M, 6.—, geb, M. 6.80 


Werkstatten, HKetrieb und Telegraphie. Vorkommen, Gewinnung, 
Kigensehaften, Fehler und Falsehungen, Profong und Abnahme, 
Lagerung, Verwendung, Gewichte, Preise, Handbuch fir Eisen- 
bahnbeamte, Studirende technischer Lebranstalten und Lieferanten 
you Kisenbahnbedarf. Uuter Mitwirkung von Fachgenossen be 
arbeitet von J. Brosiusx, Kénigl. Eisenbahndirector in Hannover. 
Mit 223 Abbildungen, Preis: M. 7 —, geb. M. 8&.— 


Die nevesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Eisenbahn-Verwaltangen angebdrenden Eisenbahnen. Nach officiellen 
Mittheilungen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von E. Heusinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart und 16 Tafeln in Folio, Zweite umgearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preis: M, 12.-- 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- und In- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichenden mecha- 
nischen Technologie von Egbert ron Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a. d. K, baler. techn. Hochschule 2a Minchen, unter 

nlicher Mitwirkang des Verfassers bearbeitet von Max Kraft, 
iter a. d. K. K. technischen Hochschule zu Graz. Vierte 
neubearbeiteta Auflaze. 


I. Die Verarbeltung der Metalle und des Holzes, Mit 356 Holz- 
schnitten Preis: M. 4.80 

Il. Die Splnnerei, Weberei und Paplertabrikation. Mit 173 Hoiz- 
schnitten und 4 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4.60 


Auflagerdricke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 
diger durchlanfender Trager zur Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brackenproben, Von W. Pastaa, Kivigl. Regierungs- 
haumeister in Stettin. Quart. Mit Zasammenstellungen aaf zwei 
Tafeln and einer lithographirten Tafel. (Separatabdrack aus dem 
Organ far Eisenbahnwesen, N. F. XXXT) Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von Egbert 
yon Hoyer, ord, Professor der mech. Technologie an der Kénigl. 
Bayer. Techn, Hochschule zu Milnchen. Dritte neu bearbeitete 
Auflage. Mit 421 Textfiguren Preia: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von BE. Schubert, Kgl. Risenbahndirector in Soran, Mit 45 Abb. 
(Sep.-Abdr. a, Crgan f. Kisenbahnw, XXXIV) Preis; M. 1,40 


dingungen far die Herstellung des Gleises hinsichtlich der darauf 
verkehrenden Laster.) Die Schwelle and ibr Lager. Verstarkang 
der Gleize in Rtteksicht auf die Erhéhung der Zuggeschwindigkeit. 
Vou Wilhelm Ast, K. K. Regierangsrath, Bandirector der K. K. priv. 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Mit 53 Abbildungen im Texte und 
10 Tabellen-Beilagen. Preis: M. 16.60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Ein Beitrag zur Be- 
rechnung von Gleis-Anlagen von Eduard Lang, Grossherzog!. 
Rahnban-Inspector za Karlsruhe. Mit 83 Abbildangen im Texte 
und 1 lithogr. Tafel. Preis: M. 16.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Formanderungen des 





Fisenbabn-Gleises, Von Alexander Waslutynski, Directions- 
Ingenieur der Warschau-Wiener Eisenbahn. it 7 Tafeln Zeich- 
nungen, Preis: M, 4.— 


Die Schule des Lokomotivflihrers. Gemeinfafslich bearbeitet von 
J. Brosius, Konig), Eisenbahndirektor x, D. Hannover, und R. 
Koch, weil. Oberinspektor der Kénigl, Warttemberg. Staats-Eisen- 
bahnen. Zebote vermehrte Autage. 

I, Abth.: Der Lokomotivkesse! und seine Armatur, Mit 248 Holz- 
schnitten and 1 lithogr. Tufel. Preis: M. 2.80, geb.: M. 3.40 

Il, Abth.: Ole Maschine und der Wagen sowie die neuesten Brems- 
vorrichtungen. Mit 5464 Holzschnitten, 10 Tafeln und 1 Ab- 
bildung des Westinghougse-Brema-Ventils mit dreh- 
barem Schieber, Preis: M 640, geb.: M. 7.— 

JEL. Abth.: Der Fahrdienst. Mit 271 Holeschn. Preis M. 5,40, gob. M. 6. 
Das Lokomotivilhrer-Examen. Ein Fragebuch aus der Verfasser 
»Sehale des Lokomotiv [ibrers*, Preis: cartonirt M. 1— 


_C, W, KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 
Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Tertabbildungen und 66 lithographirten Tafetn, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30. 


| Inhalt: 
| I. Das Fahrzeug. A, Triebwagen, B, Lokomoticen, 

IT, Die elektrische Einrichtung dev Fahrzeuge. A. Die 
Motoren. B. Triebwerk zwischen Motor und Wagen- 
achse. C, Regelung und Anlassen der Motoren. D. Schalt- 
rorrichtungen und Leitungen, E. Speicher. 





seen ee 


viele Anhinger finden wird." 
(Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahncerwaltungen) 


ma iuecalbia alte oe Ueber das vorliegende Buch Jafst sich nur Gutes sagen, 
es tritt aus der Reihe ibnlicher Werke durch seine klare und leicht- 
verstindliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
slichlichen hervor, ,. .. Die originellen zablreichen Text-[lustrationen 
und Tafeln verdienen besonders gelobt 2a werden.* 


(Zeitschrift des Oesterr. Ingenieur- u. Architekten- Vereins) 
aieteeie “ The book may be recommended as being a desirable 


widition to the bookshelves of all engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.* 


(The light Railway and tramway Journal) 


7 CW. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Zahlenbeispiele 


Statischen Berechaung von Briicken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 
F. Grages, 
KSniglichem Regierungsbaumeister. 
Durehgesehen von 
G. Barkhausen, 


Geheimem Regierungerathe, 
Professor an der Kénig!, Technischen Hochschule in Hannover, 





Wir darfen annehmen, dafs das ausgezeichnete Werk | 


Verlag von J. F. BERGMANN in Wiesbaden. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
fur 


Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 

Eiektrische Telegraphen, Ferasprechaniagen, Lintewerke, Contact-Apparate, Blockelarichtangen, 

Signal: und Weleheasteliwerke und senstice Sicherengesinrichtenges 


von KE. Sechabert, 
Kinigl Preuss. Eisenbahn-Direktor in Berlin. 


WVierte amgearbeitete und erweiterte Auflage. 
Mit 449 Textabbildungen und ewei lithographirter Tafel. 
Preis: Mk. 6.—, gebunden Mk. 6.80. 








Inhalt: 
1. Grandsiige der Elektrizitiitslebre. A. Reibungeoloktricitat. B, Gal- 


vanische Elektricitat. C. Vom Elektromagnetismas 0. Gal- 
vanische Indektion, EB. Magnotinduktion. 
Il, Der elektrische Telegraph. A. Die Drabtleitung. B. Der Blits- 


ableiter, C, Die Altesten Telegraphen-Apparate. D. Der Morav- 


achretber end die dazu geborigen HOlfeapparate. 


lt. Die elektrischon Liutewerko. A. Die elektrische Klingol. B, Das 
Gloeken|dutewerk. 


TV. Die Blockwerke, 
| . Fernsprechanlagen, Telephonische Verbindengen. 
VI. Radtaster. 
vii. Rigeal- und Weiehenstelilwerke. A. Sigoaistellwerke 1, Aewendbar- 
welt und allgomelse Asordneng derselben, 2. Banweisen der 8 iwerke 


| 
| 
' 
{ 
‘ 


Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 


Preis 8 Mark, ———— 


Das Buch behandelt — nach cinleitenden Zusammenstellungen 


fiber das Eigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorsehriften 
fiber die Berechnung eiserner Bricken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren Zusammenhang herausgegriffene Beispiele der Be- 
rechnung eiserner Bracken und Dacher, deren Zahl spater vermehrt 
werden sol], die in der That mit einer Palle von Anregangen versehen 
gestatten, dem Rechnungsgang vollstiindiger Beispiele auf Schritt 
und Tritt 2a folgen. Die Ausfahrangen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig und grindlich, dafs das Bach nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienate leisten wird, 


Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Vericaltungen, 





, a) Bevart 
Reppell-Bessing-Jodel  b) Bauart Schnabel & Henning. ci Bauart 
Siemens & Haleke, 4) Bauart Zimmermann & Buchleh. «| Banart 
©. Stabmer, f) Adore Bauweben. 1. Die Stell-inrichtunges an den Welchen, 
a) Aelters Antriebrorrichtangen. b) Spitsenverschl@«ee seit Gelemiverbindengen. 
¢) ~piteeaverschiise mit getronntes lufastheken. 4) Verriegelungen der 
elnzelnen Weichenrusgen. ¢) Handverschlals der Weiches. 1) Drock- und Sperr- 
schienen, g) Entgleisungewetchen, Glolersperrer, ZogankOndiger. 4, Eatwart 
end Darsteliusg der Stellwerkepiline. 5. Technische Brdingusgen ther Lirterung 


und Aufetellung vou Stellworken, 6 Bau. Usterbaltung und Lary | der 
Steliwerke, 2) Bau and Abnohme. b) Die Bediveung dos Stellwerks. @) Uster- 
Ralteng der Steliwerksanlagen, D. Das elektrische Stellwerk von 


Siemens & Haleke. 





C. W. KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden, 


Der Eisenbahnbau der Geqenwart. 


Unter Mitwirkong roe 


Berndt, Darmstadt; v. Beyer, Posen; Blum, Berlin; Ebert, 
Minchen; Frinkel, Berlin; Groeschel, Minchen; Himbeck, 
Nauen; Jaeger, Minchen; Laistnor, Stuttgart; Lehners, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Naruberg 
Herausgegeben von 


Blum von Borries 
Geboimer Ober-Bacrath, Berlin. Geb, Reg.-Rath ond Professor, Berlin. 


Barkhausen 
Ocheimer Regierangsrath, 
Profeaser an der Technischen Hochschale Hannover, 


Linienfihrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 
Mit 980 Abbildungen im Texte und 11 lithographirten Tafeln. 
Preis 33 Mark. 3 Bande gebunden 40 Mark. 


C, W, Krerpet’s VERLac ty WIkSBADEN, 








Soeben ist new erschienen ; 


Der Oberbau 


der 


S Strassen- und Kleinbahnen. 


Mit 260 Abbildungen im Texte. 


Preis 6 Mk. 40 Pf. 


Inhalts-Verzeichnis. 








fo) A. Finleitung. — B, Allgemeines, — C. Der Eutwurf. — D, Die 2S 
— K. Krimmongen, ~ F, Stationsanlagen. — G. Das SS 


Gleis, — H. Weichen und Herzsticke. — 1. Krenzungen. — K. Bettung Gy 


ued Pflaster. — L. Der Ban des Glelses, ~ M. Die Unterhaltang des 6 
Oberbaues. — N. Nebenanlagen. — 0. Besondore Gleisanordnungen. & 
— BP. Gesetzliche Beatimmungen, 


oy 
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C. W. Knemer's Vernac ms Wrespapen. 
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Soeben ist neu erschienen: 
Zahlenbeispie! 
zur statischen Berechnung 


you 


massiven Dreigelenkbriicken 
vermittelst Einflusslinien. 


BRearboitet 
nach den Grundziigen des Herr 


Geh. Regierungsrates G. Barkhausen | 
Professor an der Kénigl techn. Hochschule zu Hannover 


you 


A. Teichmann, | 


Ingeniear am Tiefbauamt «a Leipzig, 


Afit 29 Abbildungen auf vier lithagraphierten Tafein. |! 


Preis 2 Mk. 40 Pf. 








RARKRRKRKIR 


_ Vertso vor J, F. Bernowanx ux Wirapanen. 


Kinetik. 


Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grusdanschauung. 


Fr. Wilh. Gedicus. 


Preis: Mark 2.40. 


Das System der Kinetik 


im Grundriss. 
Von 


Fr. Wilh. Gedicus. 


Preis: Mark 1.60, 





Kraft und Energie. 
Eine kritische Betrachtung Ober die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


~——o res Preis: Mark 1.80. 


FEEE CELE LEE LIEGE 


C. W. Keemet’s Vertag m Wrespapes. 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
fir 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowie far 


Eisenbahntechniker 


rou 
Franz Tschertou. 
Mit 409 Textabbildungen und 4 lithographischen Tafeln. 
Preis; 8 Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark, 


Des Work muse als eine verdionetvelle Arbvlt beseichnet worden, 
Es ist cin Leitfaden fir den Studierenden wad fir dem Praktiker in 
allen jenen Fallen, wo e# sich um allgemeino Orientierangen, um Re- 
capitulationen des Golernten und Gebirten oder um Anleitungen bei 
praktischen Arbeiten handelt. (Bautechniher) 


Vertac yor J. FP. Beramann my Wieseapen. 


Bergbahnen der Schweiz 
bis 1900, 


__C. W, Kretwen's Venta in WIesBADER. 






: Nordamerikanischen Fisenbahnen 


technischer Beziehung. | I. Drahtseilbahnen. 





Von II. Reine Zahnradbahnen. 
Th. Biite, A. yon Borries, Ton 

Kgl. Eisenbahndirektor und yg. Binenbahn-Bazinapoctor 
in Magdeburg. in Hannover, E. Strub, 


Ingenieur in Clarens-Montrenx. 


x Ein Quartband con 40 Druckbogen mit 74 Abbildungen im 
os Tert und cinem Atlas con SS Quart- nnd 22 Folio-Tafeln 
; in Lithographie, saklveichen Textabbildungen wna & Tabetien in Autotypie. 


| Mit allen Langenprofilen, Tabelten ber die Hauptverhaltnisse, 
Preis jeden Theites 6 Mark. 





Preis: Mk. 40,— 


C. W. Krepen's Vaeiac tx Wreszapen. 


Elektrische 
cht- und Kraft-Anlagen. 
Gesichtspunkte fir deren Projectirung. 


Dr. Ludwig Fischer. 





Vou 





Blum, 
Gebcimem Oberbaurathe in Bertin, 


Mit 27 Abbildungen im Text. — Preis 2 Mark. 


: 
: 
; 
: 
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fe (Sonderahdravk a. d. Organ fiir die Fortschritte ders Eisendakwwesens 
= NF. XXXVI. 1900). é 


6 
S 
Ueber Verschiebebahnhofe. 
& 
ear 


Mit zahlreichen Abbildungen im Text. 


e Die Entseuchung der Viehwagen ~ 
s sack dea gesetzlichn wad gesundbeitstectnischen Antarderunpen ex 


€* wirthschaftlichen Schiiden der Viehscuchen, & 
> inshesondere beim Eisenbaboverkehre, 


Preis Mark 6.60, gebunden Mark 8,—, 


Die Schaltungstheorie der Blockwerke. 


Von 


Martin Boda. 


Mit einem Vorwort 
vou 


Barkhausen. 
Geheimem Hogiorungsrathe, Hannover, 


Mit 19 lithegraphirten Tafeln, Preis Mk, 8.—. 


Vou 


Adolf Freund, 
Ingeniewr der k. &. priv, Kaiser Ferdinande-Nordbahn in Wien, 


- (Bonderabdr, «. 4, Organ fir die Fortechritte des Eisenbalawesens 1000), = 
freis: Mh. ta. 





Ueber die as 
Anlage von Uebergangs-Bahnhifen € 
é Feldmessen und Nivelliren 


seh de> oe ee L Seb eb raeety r 
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und den 
Betrieb viergleisiger Strecken. al 
Von Bau- und Shntiche Schulen und zum Seibstunterricht 
Ga. Kecker, hearbeitet von 


Elsendabn-Betricbsdirector in Mots. 
Mit einem Vorworte 


M, Bandemer, Ingenicur. 


rou 


A. Goering, 


Professor am der Kinigh Technischen Hochschule zu Berlin. 


Mit 31 Abbildungen im Text. — Preis: M. 1.20, 


Mit 65 in den Text gedruckten Abbildungen und einer 
lithographirten Tafel. 


Preis: Mark 1. 60, 











goo 


FORTSCHRITTE 


der 


Technik des deutschen Eisenbahnwesens 


in den letzten Jahren. 


Siebente Abteilung. 





Nach den Besehlissen der am 10., 11. und 12. Miirz 1903 abgehaltenen XVI. Techniker- 
Versammlung des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltungen. 


Mit 162 Abédildungen im Texte. 


(Zugleich XIIL Erganzongsband zum Organ for die Fortachritte des Kisenbalinwesens in technischer Bezichung.| 


—— Preis 18 Mark. 





eee ee 
Inhaltsverzeichnis. 
I, Bau der freien Strecke. tang, ©. Paltenbilge. 6. Einteilige AchsbOchsen, 7. Dreh- 
1, Schienenmaterial. 2. Form des Schienenquerschnitts. 3. Schwel- gestelle. 8. Bremsen der Mittelachse. 9. Banart der Gater- 
lentrinkung. 4. Schienenbefestigaung. 5, Schwellenschranben, wagen. 10. Fluiseisen. 11. Stahlguls. 12, Schalengufsrider. 


6. Wandern der Schienen, 7, Auffallung vor den Schwellen- | 
¥. Beansprachung | 


képfen. 8. Material eiserner Briicken. 
eiserner Bracken, 10, Unterhaltung eiserner Brieken. 11, Ober- 
bau auf eisernen Brocken. 12. Schalldimpfende Vorrich- 
tangen bei Eisenbahnbriicken. 13, Durechiisse und Briicken 
aus Beton. 14. Gewhlbeatteckungen. 15. Oherban in Tonneln, 
16. Laftung der Tunnel, 17, Beleuchtang von Banstellen, 
18. Wegetibergiinge in Schienenhtthe. 19. Wegeschranken, 


Il. Bahnhofsanlagen. 

1, Weichen, dic aus Gherkihten Gleisen abzweiven, 2. Gleia- 
kreuzungen und Kreuzungsweichen. 3. Weichen ond Kreuzun- 
gen. 4. Eingepflasterte Gleise und Weichen, 5, Drehscheiben. 
6. Bahnsteighdhe, 7. Rauchabzng fn Lokomotivechuppen. 
&, Belenchtung. 


JH. Lokomotiven und Tender. 
1, Leistungsfihigkeit, 2, Dampfspannung, 3, Vertundlokomea- 
tiven, 4. Ueberhitzter Dampf. 5, Peuerkisten, 6, Kessel, 
7. Siederohre. 8. Rauchverminderung. 9 Funkenfanger. 
10. Dampfechicber, 11. Sebiniervorrichtungen, 12. Metall- 
packungen flr Stopfhichsen. 13, Sandstrever, 14. Dreh- 


V. Werkstitten. 
1, Wagenwerkstitten. 2. Elektriseher Antrieb. 3. Drueklnft- 
antrieb, 4, Hebevorrichtungen, 5, Aufgiehen der Radreifen, 
6, Holatrocknong. 7. Lackierung. S. Primien. 


VI. Bahndienst, 
1, Bahnbewachungsdienst, 2. 
achuhe. 4, Gleisbremsene 


Versehubbalnhife, 3. Brema- 


VII. Fahrdienst. 
I, Abschiufs der Stumpfgicize. 
Veberfahren Yon 

4. Schmiermitte), 
motivkessel, 


2. Vorkehrongen gegen das 
Stationen, 3. Gesehwindigkeitamesser, 
5, Speisewasser, 6. Reinigung der Lokv- 
7. Wechselnde Lokomotivbedicnang, §, Bekoh- 
langeanlagen. 4%. Eintetlang der Giterztige. 10, Zegwider- 
stand, 11. Zagforderang auf Steilrampen, 12. Selbstfahr- 
wagenbetrieb, 15, Rollschamel. 14, Mechanischer Betrieb von 
Drehscheiben, Schiebebtihnen. 15. Betrieb sigefirmiger Lade- 
bithnen, 


| VUI, Signalwesen. 


gestellbremaen. 15, Freie Lenkachsen. 16. Stahlgnfs. 17, Nickel- | 


stahl, 18. Warmeschatz. 19. Windbrecher. 
IV, Wagen. 
1. Bavart der Personenwagen, 2. Dampfheizang der Personen- 
wagen. 3. Beleuchtang der Personenwagen. 4, Wasaerlei- 


Organ f. Eisenbabaworen. 14. Melt LV, 


1. Leitungslangen fernbedienter Weichen. 2. Kuppelung von 
Weichen. 3. Signaldruhtzige. &Sicheruang gegen unzeitiges 
Weichenumatellen. 5, Kappelang des Vorsignals mit dem 
Hauptsignal. 6, Signalbeleuchtung. 7. Stellwerke mit Kraft- 
betrieb. &. Streckenblock, 9, Verstindigungseinrichtungen. 
10. Warnangslautewerke an WegGbergingen. 11 Signale des 
Zogpersonals. 

ae 


Cc. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden, 


Der Verein Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen ‘tbertrag mir den Debit im Buchhandel seiner officiellen Publicationen: 


Technische Vereinbarungen tiber den Bau und die Be- 
triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen. 
Nach den Beschlissen der am 28., 29. und 30. Juli 1896 
zu Berlin abgehaltenen Vereins-Versammlung, Mit 
18 Blatt Zeichnungen und Nachtrag I, LU, III und IV. 


| 
| 


= Preis: M. 3.47 | 
Grundzlge fiir den Bau und die Betriebseinrichtungen 


der Lokaleisenbahnen, Nach den Beschliissen der am 
28., 29. und 30. Juli 1896 zu Berlin abgehaltenen 
Vereings-Versammlung. Mit 5 Blatt Zeichnungen. 


Preis: M. 1.20 | 


Die Vereins-Lenkachsen. Zweite Auflage. Preis: M.2.— 


Bericht des Unterausschusses fir die Prilfung von 
Vereins-Lenkachsen fiber die seit dem Jahre 1890 an- 
gestellten Versuche mit Vereins-Lenkachsen, Mit 23 Blatt 
Zeichnungen, Preis: M. 4.— 


Zusammenstellung der Ergebnisse der von den Vereins- 
Verwaltungen in der Zeit vom 1. October 1897 bis 
dahin 1898 mit Eisenbahn-Material angestellten Gite- 
Proben, Preis: M. 6.— 

Vergleich der Ergebnisse der Radreifenbruch-Statistik 
in den Berichtsjahren 1887—1896. Mit 29 zeichneri- 
schen Darstellungen. Preis: M. $.— 





Statistik Uber die Dauer der Schienen. Erhebungs- 
jahre 1879—1896, Mit 21 Blatt Zeichn. Preis: M. 15,— 


Radreifenbruch-Statistik, umfassend Briiche und Anbrache 
an Radreifen und Vollradern fiir das Rechnungsjabr 1896. 
Preis: M. 10,— 


Statistische Nachrichten Uber die auf den Bahnen 


des Vereins vorgekommenen Achsbriche uod Achs-An- 
briiche. Berichtsjahr 1895. _ Preis: M. 2.— 





Bericht Ober die Verhandlungen des Ausschusses flr 


technische Angelegenbeiten hetreffend die Prifung der 
Frage einer allgemeinen Verstarkung der Zugvorrich- 
tungen an den Fahrbetriebsmitteln. Mit zahlreichen 
Zeichnungstafeln. Preis; M. 10.— 


Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 
technische Angelegenheiten betreffend die Ueberprifung 
der in den techuischen Vereinbarungen enthaltenen Be- 
stimmungen iber die Tragfihigkeit der Schienen und 
den zulissigen Raddruck, nebst I. Ermittelungen, welche 
unter Zugrundelegung des neuen Belastungsschemas beim 
Entwerfen yon Brickenkonstruktionen erforderlich sind, 
uod Il, Bestimmungen, welche beim Entwerfen von 
Lokomotiven zu beachten sind, damit die durch das 
Belastungsschema gegebenen Grenzen der Lastyerthei- 





_ ©. WW. Kreidel’e Vering in Wiesbaden, 


Die Gebiihren 
technischer Sachverstiindiger 


nach den 
deutschen Prozess- und Gebihrenordnungen. 
Vou 


Theodor Unger, 
Koinigl. Bamrat, 
Preis SO Pfennige. 


Gr. Badische Baugewerkeschule 
Karisruhe. 


1, Abteilung fiir Hochbautechniker. 
(Vorbereitung fir staatlicte Werkmeisterprifang.) 


2. Abteilung fiir Bahn- u. Tiefbautechniker. 


(Vorbereitung fir staatliche Werkmeisterprifang.) 


. Abteilung fiir Maschinenbautechniker. 
. Abteilung fiir Elektrotechniker. 


Abteilung zur Heranbildung yon Ge- 
werbelehrern. 

Beginn des Sommer-Semesters 1904: 
15. April 1904, morgens 8 Uhr. 


Anmeldungen jederzeit sehriftlich und zwar an die Direk- 
tion der Grofsherzoglichen Baugewerkeschule Karlsruhe i. B. 


Ps 


Freitag, den 








Schulgeld 30 Mark, wird voraussichtlich erhdht. Bentitzung 


des Laboratoriums 20 Mark. — Kost, Logis nebst Bedienung | 


in Privathiiusern 200-~270 Mark. — Programm gratis. 


Frithere Schiller, welche linger als 7 Semester die Anstalt nicht . 


besncht haben, sind beim Wiedereintritt verpfichtet, in den muthema- 
tischen and konstruktiven Fichern eine Prifong abzulegen, in der 


sie dartun, dafs sie noch mit Erfolg eine hohere Klasse besuchen . 


kinnen. 


Die Direktion: 
Kireher, Grolsh. Oberbaurat und Professor, 


lung eingehalten werden, Preis: M. 9.—- 


a CW. Keupen’s Vertag oe Wreshanes. = 


EFinfuhrung 


in daa 


technische Zeichnen 
Architekten, Bau-Ingenieure und Bau-Techniker. 


Ketwiekelang dor withtigelon Metheden seichnerisober Darstellung 
angewandt anf technische Gegenstiede mebat Evérierungen Ober div 
ei sur Verwendung kommenden Materialicn, 


Yon Professor B. Ross, 
Architekt, Regierungsbaumeisteor. 
Shit 2 Spiten Sehrifipreben im Text sed zo aum grissten Therl 
Yarbigen Tafetn. 


Preis ia Mappe 12 Mark 60 Pf. 


Die Schwierigkeiten, die auf dem Gebiet des technischen Zeichnens 
auftreten. sind hauptsichlich dreierlei Art. Zandchst sind die 2am Zeichoon pl 
erforderlichen Materialien sebr verschiodenartig und vielgestaltig: sic 2 
sind ausgestattet mit don verschiedensten Eigenthimlichkeiten, 
dig anf ibre Handhabuog und Vorwonduugesweise von grofem 

) Einflufs sind; endlich treten ftr dio vorschiedenon technischen Gegenstands #4 
vielfache Daratellungsarten auf and bei der Entwicketaomg der tech- & 
nischen Wissenschaft selbst haben sich gleichzeitig vielfache Methoden f@ 

iM fir die zeichnerische Darstellung ausgebiidet. 4 

. Im Zosammenkang mit diesen leltenden Gesichtspunkten enthalt das B 
Werk hauptedchlich dreieriel: Zumdchat lid die wichtigaten Kigeaschaften f 

der Zeicheomaterlalien dargestelit; hieran anknipfend wird dann pq 
Ai die Verwesdungeweise vod Haodhabung derselben beim tech- 
wy) oiachen Zeichnen ontwickelt, und auf dieser Grundlage werden die ver- 
pq schiedenen Methoden erlAutort, mit HOife deren die technischan Gedankon jy 
Rj zeichnerisch zum Ausdruck gobracht werden, Um nach diesen Grundsdteen & 
fg) “nd Gosichtspunkton die Einfthrung in das technische Zeichnen wirkungs- 
voll za gestalten und den Zosammonhang omit der Anschauung und der & 
AusfGhrung lebendig cu erhalten, sind dent Werke 20 Tafeln baigegeben, | 
anf welchon aus dea Gebieten des Hochbau- uad des Ingeniourwesens & 
olnzeine Gegenstande nach den verschiedenen Metbodem dargestelit sind. Ea & 
entepricht nicht den Grondsdtzeo, nach denon dasWerk ausgearbeitet ist, dieso i 
Tafeln nur als dufeerliche Zeichenvoriagen 2a betrachten; sic sollen vieimehr 
die ansthauliche Erlduterung ftir das geben, was im Text entwickelt ist, F 
Im Ganzen liegt ex nicht in der Absicht des Verfaxsers, eine neao 
pS oder tiefgrindige Ergkorang technischer Wissonschaften zu geben, vielmohr Pf 
ry will er sof Grund onmittelbarcr Exfahrangon cine flr dae technische & 
iW) Stediom und fir praktische Th&tigheit nothwendige Grundlage geben aod | 
V4 im lebendigen Zussmmeohang mit der Anschanung und der Awsfibrang pa 
i in die wichtigaten Methoden dor technischen Darstellang olnfubren, 


ré_o-& 3-€_ 3-6 3-€ 


> 





Georgs - Marien- 
Bergwerks- und Hiltten-Verein, A. 6. 


zu Ganabritck. 


J. W. C. Wilke, 


~ btn Osnabrock. Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
Schienen aus Bassomerstah! —— anf dem Eisenbahngebiete 
fir Haupt-, Neben-, Kicin- und Strassenbahnen. | 
Starkstoss -Oberbau 


BRAUNSCHWEIG 


liefert als Spezialitiit: 


ohne jede Konkurrenz 


emm~ und Bremsschuhe 


mit Storstragern, Rippenschwellen and Zapfenplatten. 
Zwoiteiliger Schwellenscbionen - Oberbas 


Horkules - -Wachselsteg - Verblatt - Oberbau 
far Hafenbahnen und Piasterstrocken. 


Plattenstihle 
zor Verhinderung des Wanderns fir Schienengleise. 
Weichen und Kreuzungen aller Art. 
Radrelfen und Radsitze. 
Schmiedestiicke und Stahiguss-Formsticke 


von héchster Versvhleissfestigkeit. 
“"DYGIOGO aspaapeeoyg 
aeiyerredg 


Spezialitit: Bessemeratahlachionen 


far Maschinen aller Art, insbes. fir dem Sebiffhau. | mit 
‘ Feldbahnen + 
mit allem eS A nee Weichen Sandstreuvorrichtung 
‘ : | (System CARL WILKE) 
[33] Abteilung Georgsmarienhdtte, D. R. G. M., D. R. P. und Austandspatente 
Roheisen: angemeldet 

Hematite-, Giesserci-, Bessemer-, Puddel-, Splegel- 

ved Stallelsen, for 


Bau- und Maschinenguss. 
Gusseiserne Muffen- und Flanschenrdhren. 
Scilackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. 


Eisenbahn-Waggons. 4 


- . . Bremat bel normaler Géniichindiadbits auf feuchten Gleisen 
as s Abteilung Werne (Bez. Monster 1. W) einen ochwer beladenen Waggon sofort ganz ohne mérk- 
26 lichen Ruck und Ersochiitterung der Ladung nach einer 
33 Fett- urd Gaskohlen. Gleitlange von 
z Porderkoblen, gewaschene Fein- uni Nusskoblen, 
qs */, 2, Met 5, 2", Mete 
22 Abteilung Piesherg b. Osnabrick Sad ereicigiadl 1) Bei Aids Peaame 
7) € 0 ry B. Man verlange Atteste, Probesticke stehen cur Verfligung 

$ Steinbrilche. 

za Pilaster- und Bordsteine fir Strassenbefestigungen. 


Kleinpflastersteine Mir Chausseen, 
KEleinschiag far Eisenbahnuen und Uferbefestigungen, 


Zementwaren. 
Kanalrobre, Brunnenringe, Kabolkanile, Treppenstafen, 
Fenstercinfassungen, Trottoirplatten, 
Dachpfannen &. * Ww, 


Telegramm - Adresse; Stahlwerk Osnabriick. + Bessemertarbe (Marke Ambos) 
Pie tf Ww. Kueipet's VERLAG ts WIERSBADEN. 7 Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken R g fcc. 


Ueber wurden von der Kénigh. mech. technischen Versuchsanstalt Charlotten- 


Ermittelung der Cinheitspreise burg auf das Ginstigste bearteilt und bewahren sich seit Jahren bestens 
! ! 
fir Steinmetzarbeiten Neu! Vitralin Neu! 


ik Hochylanzfarbe fir Tanen- und Aufsenanstriche, namentiich auch far 
Von Professor R. Heyn Waggondecken, Innen- and Aulsenwinde von Aborten, Coupées u. 8, w. 

jn Dresden. . ° 
Mit 10 Abbildungen im Text. Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 
Preis Mk. —.80, 


Maschinenbau- Anstalt Humboldt, Kalk bei Céln. 
Socomotiven 


fir Haupt- a, Nebenbahn 
Kleinbahnen ” 
= ~ : and Strafsen- 
wen, tH 1 bahnen in jeder 
: \ Spurweite; 


Tender- 
Locomotiven 


fir Rangir- 
~* awecke, fir In- 
— : - dustrie, Berg- 
ee ee, + : . und Hitten- 
= worke, sowie fiir 


Feuerlose Locomotiven, ¢ Tramway-Locomotiven. “ jiinuces; 
li* 


“yoyTpeopesroyYyosIe, aeqeqIoy Uos 
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A. Borsig, Berlin- Tegel 


(Borsigwerk, Oberschlesien: Eigene Gruben u. i aan 














Gegriindet 1837 Ret 10000 Arbeiter 
Abteilung Hydraullk. 


Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Grofse fir alle Zwecke. 


Rein hydraulisehe Schnellpressen 


System Astfalck (D.R.P. und Auslands- 
patente) fiir alle Prefs-, Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten u.s.w. 


‘Alle Warm- und Kaltverfahren 


gleich yorziiglich geeignet durch ihre 
unerreicht hohe Okonomie, schnellen 
Leer-, Prefs- und Riickgang, ‘sowie 
einfachste und leichteste 
2000 tons in bydrautsche Schnlschnindepreste Bedienung. 


k DBP. und Auslandspaten 





BA -— 


Erstklassige Ausfiihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. 


GUTEHOFFNUNGSHUTTE, 


Aktienverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb in Oberhausen 2 (Rheinland) 
















liefert : 
—A._Bergban-Erzeugniase. _ _D._Erszeugninse der Sterkrader Werke. _ 
Pérderkohlen von den eigenen Zechen Oberhausen, Osterfeld und Dampfmaschinen, besonders far Zechen, als: Fordermaschinen, Wasser- 
antwig — = A geeignet Ir ene nae = = ens. haltangsmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Dampfpumpen usw. 
rlelen he a irennereien sowie r Dausbranc WLS. triebodampli binea 
Q der Zechen Oberhausen und Osterfeld, Amthraait-Koblen as ieerteene: — a 
von Zeche Ludwig. , auch gekuppelt mit Gichtgasmotoren. 
BR. Hochofen-Erzengnuixse. sear agade Bo eee nach Patent K 
Pde, Glefsere-, imatite, Bessemer- und Thomas-Robesen, Spigelien inna Riodler-Exprels-Pumpen, 
an Ferre-Mangan, eee und elektrisch Heberenge, 
_C. Erzengnisse der Walzwerke | agenkipper, vollstindig selbstthitige, System Gutehoffuungshatte. 
aus Flufsstah! und Flufseisen, | Maschinenguss jeder Art und Grilse; Walzen und Blockformen, 


Risenbahe-berbaubedarf flir Vell-, Neheu- und Kleimbahnen, namestlich auch | Stablformguss aller Art; als Besonderheit solcher fir elektrotech- 


Rillenschienen. nische Zweeke. 
Radreifen, Achsen und Radsitze. Schmicdesticke jeder Form und jeder Grifse bis 40t Stackgewicht. 
Stab und Pein-Eisea, als: Rund-, Vierkant-, Flach: und Schneid-Eisen, | Lokomotivschiniedesticke, 


Banwerkeisen, Schiffsketten, Anker ond Stevem, 
Sehif baumaterial, als Besonderheit das zum vollstindigen Schiffsrumpf | Kranenketten = Ketten a Art. 





erfordertiche Walzmaterial. | Dumpfkessel, cinerne Behdlter u 
Form-Eises, als: L-. T-, I-. E-, Speichen-, Reifen-, Sanlen-, Halb- | Kiverne Bréckea, Werkstattbauten, Lagerhiuser, Dachkonstraktionen 
rund-, Fenster, Roststabeisen usw, (H-Trager bis 550 mm Hohe). usw. 
Gruben und Feldbahaschienen. | Schwimmdocks, or Leachithirme und Schleuseathore. 
Bieche, als: Qrobbleche fr Kessel- und Schiffbaozweeke bis zu den | Vollstindige Schiach 
grofsten sbaeengen. Foinbleche = cr pg ferner als Be  Férdergerilate, te Pumpengeatdnge usw, * f29 
sonderheit limpelei: geprefste Kesselbiden aller Art, sowie eugung: 
sonatige Prefs-, Paecas und Schweilsarbeiten. en eee, 
KnSppel und Platinen, Walsdraht. | Kohlen 2000000t, Roheisen 500000 t, Walzwerks-Erszeugnisse 
Rehe und vorgewalzte Stahlblicke, 400000 t, Maschinen, Bricken usw. 60000 t. 











Beschiftigte Beamte und Arbeiter: tiber 15000. 
@ Fir Drahinachrichten: ,Hoffnungshitte Oberhausen Rheinland“. @ Giro Konto: Reichsbanknebenstelle Oberhausen. @ 





Diibelwerke, G.m.b.H., Frankfurt a. M. 
Schwellen-Diibel D. R. P. 


mit und ohne Schraubengewinde, fiir Kisenbahn-Schwellen aus hartem und 
weichem Holz. 


Special-Werkzeuge D.R. P. zu schwettenverdabelung. 


i i fiir Handbetrieb, zur Instandhaltung der 
Schleifmaschinen D. R.P. ty janie 8 








zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
Messapparate 9 Verarehuny 


Konische Hartholz-Pfidcke D.R.G.M. 


zum Ausfillen der Lécher der Schienenbefestigungsmittel. 


Vierkantig fiir Nagellécher. Achtkantig fiir Schraubenlécher. 


‘Alle Gerdte fiir den Eisenbahn-Oberbau. 
Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Ankirnlehren D.R.P., Schienenriicker D.R.G.M., Spurrichter, Schienennagel-Zangen D.R.G.M., Schienen- 
kaltsdgen D.R.G.M., Gleisheber etc. (72 
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Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 
in 
Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 





Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschllsse. 
Weichenverriegelungen. 
Mechanische und elektrische Einrichtungen 


gegen das Umetellen der Weichen unter dem Zuge. 
Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale fur Ablaufriicken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken fllr Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln 
for Babnsteige and Bahnsteigtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc. etc. 


Stindige Mustor-Ansstellang in Bruchsal. {82 
9OOO0660066S 6606666666 66066 


W. nn Otto, Darmstadt. 


Erste, — Fabrik 


“2 Meisse Lagermetalle 


seit 20 Jahren bewihrt. 


Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorzigliche Lagerbronze 


fir schwerste Belastungen. 


’ bei der Explosion 
Knallsignale, ai torena durch © 
Niisse nicht verderbend, liefert 20 billigen 
Prejsen o. 

& 
eo 


F. F. A. Schulze 


BERLIN N, 28. 
Fehrbellinerstrasse 47/48. [53 3 | 








Goetze’s elastische Xupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension fir Verschraabaungen aller Art. 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce und Prima Weifsmetall. 


NJ Weteas —- 
SSA en 


Seit Jahren in den bedeutendsten Werken eingefihrt und als das 
beste, dauverhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dichtungsmaterial anerkannt, 


Siimmtliche Haupt-Dampfleitungen (12 Atm. Druck hoch dber- 


hitzter Dampf) er Dosseldorfer Ausstellang 1902 wurden mit 
Goetze's Kupfer- and Metalldichtungsringen verdichtet, 


Die grésste Dampimaschine werde mit Goatze's Metall-Packueges susgertsict. 
BY Muster und Preise gratis. wa 


Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Koln am Rhein. [38 
Fabrik fiir Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


flocustt EIN a@ 
ROTTHAUSEN ® Gelsenkirche 
Hemmschahe «.. 


dicuen Grvenctowet 





Nagelaogen, To 
Gleismebedcke, 
Nothiammere © 5 w 


mgr Memon 
Lieferanten von: 
Ktaigiches uv Privat-Elsentahnen. Kaiserfiches Marine o Militirbebirdes, 
. of 





Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitit: 
Eiserne Brtcken 
Bahnsteighallen, Markthallen 


Lager- und Fabrikgebiude 
Gewiachshauser, Veranden 
Dacheonstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthiirme 

n, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Gufs- und Schmiedeeisen. 
Grifete Leistungafibighelt. — Peinste Referensen. {7 





Al els sia Wag I Mieeatwaecnactals 


ee See [Scheidt 8 Bachmann 


I = 
Telogramm-Adreses: : Telegramm-Adrosse: | Geer. GF Ge er. 
-EuasbneWouns Sra” nai Soin ms M.-Gladbach. ‘; 
Gogriindst 1843 Gegriindet 1833 B i 7 
und seit 1671 im Besite der and seit 1897 im Besits der Spezial-Fabrik fur den Bau von 
ctien-Geeellechaft. Actien-Gesellechaft, s : 
Paes Weichen- und Signal- 
Kaleawagen, Scblateagee. Maschinelie Eirichtanges fOr die 
gesamm(e Heataninéestris. 


Restaurationswagen. 


i gaara | sicherungs-Anlagen 
(ae Wegeschranken fiir fand- u. Fernbetried. 


Gleismesser, Schienenwender, 


Personenwagen jeder Clases. 
Sebnelilanfende aeterirdigche Wasser- 
Fostwagen, Diensigepdck wagea. pampen mit bichstem Gicichfirmigheits- 


Bier, Fleisch. and Milchtranspart- grad, direct gekuppelt mit Elektrometer, 
waren, 





Schnetiiaatende Pompen fr Sthdte 
Ververgung ond Kanalpampwerke. 


Schiencnumrissmesser, Weichenzungen- 


Bassin’ 
(Ur Trosapert ven Opletas, Theee,  *emPimsschinen alle irt be sn de festhalter, Signalarme mit Glasfiillung 
—_—* Disselmetorva. (D. RK. P.No, 147953) usw, [22 


Bedeckte wad offene Giterwagen, canslantegea wach dca beuthrtesten 


sytem seweb) Grosswnuserraum als 
‘aseerrohrkessel fir hichsts Brecker, 


Ueberhitser-Aniagea. i 
Dralsioen, Babemelsterwagen, ; 
Sabiebebtheen, Drehacheiben und. Aptcialmasshings, und Appar . 
ashe wwe | Howaldtswerke Kiel. 
ee ee Maschinenbau, Schiffbau, Gie(serei u. Kesselschmiede 
Locomotiven firSermal-a.ichmalspar, | Maschinenbau seit 1838. Eisonschiffbau seit 1865. 
& Gusssthcke in Rogues oder bearbedtet. Arbeiterzah! 2000. 

: Maschinenteile fir Schiffs. und stationare Dampfmaschinen, 
als Kurbelwellen, Wellen, Kolbenstangen, Pleuelstangen, aus 
Tiegel- oder Siemens-Martinstahl, Dampfeyli nder in 
Specialeisen oiler Bronze. Zahnriider jeglicher Art ond 


Grifse aus Stahl., Eisene oder Metaliguss. Steven, ge- 
schmiedet oder gegossen, 


Simtl. Faconguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampfkessel aller Art und Grisse @ Schmiede- 
sticke fir alle Verwendungsarten. -——— 
Similiche Teile werden rok, vorgeschroppl oder bearbeitet 
su dilligsten P reisen Serechnet. 


[70 
e@ Dampfpumpen nach bewadhrten Systemen. @ 


Strasseobahowagen 
fir Meterea- und Pferdebetrieb. 


Fisenbahnsional Bananstalt 


Max Jiidel & Go. 


; om | ery 
Aktien-Gesellschaft Wilh. Otto Waldthansen, Wilh. Sohn 


G. m. b. H. 
Chem, Fabrik und Holzimpr4gniranstalten, 
BRAUNSCHWEIG Clarenburg bei Kéin, Post Weesoling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosotdl oder Chlorzink imprignirte 
kleferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. [48 
Eisenbahnschwellen. 


Begriindet 1871 Ausfiihrung von Impriignirarbeiten. 
(Loughisse Ober vorzigliche Bewabrang seit 1866 auf Wunsch zu Diensten) 














GQuilleaume-Werke ® Neustadt a. d. Haardt 
(G. m, b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Wagzgonban, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D. f, P. und Aaslandspatente, 
Vollkommenster Transportwagen fiir Kohlen, Erze, Schlacke u. s. w. 
50 Tons oder 50 chm Gilterwagen fir industricle Werke. 
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” "Weaiien “n “Relbeteaithedsrd 
Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. eo 








Maschinenfabrik Deutschland“, Dortmund. 


A. Werkzeugmaschinen. 





Constructionen Constractionen 
bis zu den far 
. grussten Hilttenwerke, 
Dimensionen, Maschinen- 
den fabriken, 
wie Schiffsbau, 
Neuzeit Eisenbahnen 
entsprechend, ete, 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbriicken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Schiff. 
Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe. [5b 






Diamant -Sta-irteveralren 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstitten in Gebrauch; von 
Fachautoritéten erprobt und empfehlen. 
Man veriange Probequantum zu kostenlosen Versuchen, 


Diamant-Schnell-Einsatz-Verfahren nis 


erzeugt eine Hirteachicht 
pro "joke 


von : alo nach 1-2 Stunden Rinsatzzeit | 
ag. ge Mk. 45, a0 see 
"aittir. Hartepulver (zum Aufstrenen am offenen Meuer) 


ervengt bel bei cimmalizem Autstreven eine tiefeindringende glasharte Blasharte Wandung. 
Probepostkolli (5 kg) Mk. 6. 


G. Bruckert  Bainhotrng 12 « Srassburg i i. Els. 


T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1802 von Reichenbach 
MUNCHEN (Bayern) Louisenstrafse 27 
empfehlen ihre: 
5h SL areca 
lite, Repetitions- 
The oilolite, einfache 


Theodolite ohne 


Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis uod 
Héhenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mels- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fliigel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
ete, ete. 
Die Instrumente sind von 


erster GOte und héchster 
Genauigkeilt. 17 


Preisverseichnisse mit 
Abbildungen werden 


kostenfret verschickt 


Organ fir Eisenbabnweevn, 19%, Heft LV. 


ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 
Jungenthal 


bei Kirehen a. d. Sieg 
liefert 
Tender-, Tramway-, 
2 Zahnrad-, 
Doppel- 
compound-, 
Tunnel- 


sowie 


Kleinbahn- 


Locomotiven 
bewiihrter Bauart. 


J. F. ingots, Vater, 


Aarau (Schweiz) 


= Alleinfabrikant der &achten 
Schweizer -Prazisionswasserwagen 


fiir Maschinenbau. und Maschinenbetrieb. 
Preisliste gratis und franko. 
Reparaturea aller Sorten Wasserwagen 
prompt, exact, solid, unter Garantie. 


Diplome: Zirich 188%, Dresden 1834, Paris 1889, Silb. Modaille Genf 1896. [24 














Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegriindet 1857. — [45 
Normal- und schmalspurige 
Locomotiven 


fiir alle vorkommende Zwecke. 


Drehschemel-Locomotiven 
(Bai der Kyl Preuss. Staatzoisenbaks bereits singeltibrf) 
fir Normal- u. Schmalspar mit 
4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschemels). 
Vorn Verein der Deatschen Hisenbahn-Verwaltungen erhielt die Lokomotiv- 
Construction Hagans den I. Preis von 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 





















Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 


Hauptatelle: BERLIN NW. 52, Calvinstrafse 14. 
— Pilialen tiberall, —— 
Anerkannt von vielen Staats- und Stadt-Hehirden, den Feuer- 
versicherungs-Gesellschaften u. 8. w. 


Vollste Unabhangigkeit! Keine Lieferungen! Keine Reparaturen! 
Regelmissige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 
Prifung yon Projecten, Kostenanschligen u.s. w. 
Geschifts- und Gebfhrenordnang frei. 











Il 


Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


ius vorzUglichen, schlanken HUlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrhoinischer Gebirgsforsten, imprigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspostverwaltang. 


me Eisenbahnschwellen “@E 


jeder Holzart. beliebiger Dimensionen, imprigniert nach Staatsbahnverscbriften, auch animprigniert, 
Girésste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fiir Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Limensionen, Quantum, Lieferzeit und Bestimmungsplatz. {23 


Gebr, Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 


Paris 1900 k Paris 1900 
Grand Prix. einee er, Grand Priz. Prix. 
CHEMN ITZ-GABLENZ. 

aw Gewindeschneidwerkzeuge fir alle Gewindesysteme, 
Werkzeuge: Bohrwerkzeuge und Keibahlen, Bohr- und Klemm- 


futter, Lehren und Melswerkzeuge, Mikrometerlehren, Kichtplatten, Winkel, 
Lineale. Friser aller Art, namentlich hinterdrehte. 













Werkzeugmaschinen: Frismaschinen aller Art bis zu den 


grofsten, Maschinen fir die Fabri- 
kation von Zahnradern, Werkzeugschleifmaschinen, Rund- und Planschleif- 
maschinen, Dreh- und Bohrwerke, Drehbinke bis 600 mm Spitzenhdhe, 
Spezialdrehbinke far diverse Zwecke, Hinterdrebbinke bis zu den grdfsten 
Dimensionen, Schranbenschneidmaschinen. 


Komplete Einrichtungen fiir die Fabrikation von Werk- 


veugen aller Art, wie Gewinde- 
bohrer, Reibahlen, Spiralbohrer ete.. hinterdrehte Fraser aller Gréfsen etc., 
sowie fir die Herstellung von Stirn-, Schnecken-, Schrauben- und Kegelradern, 
wie auch Zahnstangen. 


Preisliste iiber Werkseuge, sowie Katalog iiber Werkseugmaschinen 


und Referenzentiste kostenfret. [4 
Fir Personenwagen: Far Mie, 11 Fir Strassen- aint Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I I] III 1V, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, agen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennammern, Wappen, 
Gattungs-Hezeichnungen, Adler, Schriften, 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahlen 
Sitz- und Stebplitze-Bezeichnungen, Rodenfliche-Bezeichnungen, te ae 
Aufschriften far Langtriiger, Eigengewichts-Bezeichnungen, Eckstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfihigkeits-Bezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnungen, ete. [96 
Warnangsschilder ; Schmierskalen ; 
in exacter, den Normalien entsprechender Ausfihrung Preise niedrigst! — 


Kunstanstalt fiir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Niirnberg, gegriindet 1865. 


Seic vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 


Stettin-Bredow 


liefert aufser Locomotiven tii Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 


Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. (63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 


Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 
Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Selil. 


haut in bekannter sachgemiifser Ausfiihrung 





alle Arten : 
Personenwagen 
Giiterwagen fir Kiéinbahnen. 
fir 
Normal-, Schmalspur- ee 
und Feldbahnen : 
ap Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, ener ge 
sowie cigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
“yet 
~& gr 





[49 


Wa STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “OE 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwagen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschlisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisenguifs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfuhrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich ond Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
BS Geertindet isvi Bg [61 





i* 















wens & HALS yp Sse 


liefert flr 


s) Eisenbahnbetrieb 46 


= elektrische ud mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Ersatzteile und Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird gebeten, Anfragen und Bestellungen zu richten, 


x, LZ 


— 
— 
= 















betreffend a betreffend 
| a Telegraphie, Fernsprechwesen, Blockwerke, elektrische und 6) 
| Liutewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, 
| Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen | 
7 SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS & HALSKE A.-G. | a) 
Berliner Werk Abteilung fir Kisenbahnsicherangswesen 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 


(Telegr.-Adr. , Wernerwerk") (Telegr.-Adr. , Wernerbloc*), 












Gut eingerichtete Special- 
fabrik fir Waggon-Beschlag- | 
theile preiswerth zo verkaufen, 

Anfragen sub K. BE. 1105 an | 


Haasenstein 4 Vogler A-G., | 


Koln. {50 


Fir Waggofabrken! =» Kaltsgemaschinen 


as D.R,P, Nr. 119712 von | 
H. BE. A. Cousin und L. J. 

H. Rochatte, Paris, betr. 
»Eisenbahn-Knallsignal* 
ist zu verkdufen bezw. auf dem 
Licenzwege zu vergeben. 

Anfragen vermittelt C. W. | 
Kreidel’s Verlag in Wiesbaden 
unter + 0. 4f. 





Runde Kaltsigenblitter 


-stauchten oder gefraisten Zaihnen 


C. W. Kroidel’s Verlag in Wiesbaden, 


Der Oberbau 


der 


Strassen- und Kleinbahnen. — fir Hand- und Krafthetrieb, stationar, fahrbar und tragbar, liefern billigst 


=| fir Risenbahnen, Strassenbahnen, Maschinenfabriken, Eisenconstructionswerkstatten, 
Kunst- und Bauschlossereien (78 


mit 


“Wodusuodogy UZ J9}}8[qQ 05US} [Uy 


F Vou 
Max Buchwald. 


om weer we W. Hanisch & Cie., Berlin ¢ 2, 


Preis 6 Mk. 40 Pf. ‘ 





GEBR. KORTING Aktiengesellschaft. Kértingsdorf b. Hannover, 


empfehlen 


Gasmotoren 


von '/g bis 2000 Pferdestirken aufwarts, fir Leuchtgas, Generatorgas, 
Kraftgas, Wassergas, Koksofengas, Hochofengas, Braunkohlengas. 










Petroleum-, Benzin-, Benzol- u. Spiritus-Motoren. 


Geringster Brennstoffverbrauch, daher die hichste bis jetzt erreichte 
wirtschaftliche Ausnutzung der aufgewandten Brennstoffe. 


Aeusserst gleichmassiger und rabiger Gang. Einfachste Wartung. 
; Grésste Dauerhaftigkeit. Billigster Preis. 


Motoren mit angebauter Pumpe 


zur Wasserbeforderung fir Kisenbalin-Wasserstationen etc. 


Korting’s Druck- und Sauggas-Generatoranlagen 


als einfachste, bequemste und billigste Betriebskraft far Motorenbetriebe. 


Betriebsanlagen und ‘Pumpwerke 


fiir Wasserversorgungs- und Entwaésserungsanlagen 
jeder Art und jeder Grosse, 


Einrichtung von Schiebebihnen mit Motorenbetrieb. | 
Korting’s Patent-Lokomotiv-Feuerung 


mit fliissigen Brennstoffen. 


Vortreffliche Zerstiubung, rauchfreie Verbrennung, zuverlissiger und 
vollkommen geréuschloser Betrieb, billiger Preis. 


ae a ete - 





K6érting'’s Sauggasaniage. 














H. Bissing 


— Braunschweig — 


liefert als Specialitit nach eigener Construction 


Wagenschieber 


zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 


Nesselsdorfer 


Wagenbau-Fabriks-Cesellsehatt 


vormals 


k. k. pr. Wagen-Pabrik Sehustala & Co. 
in Nesselsdorf (Mahren) 
Gegriindet 1850 
liefert alle Gattungen 
Eisenbahn-Fahrzeuge, 
als; 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn., 
Schotter-u. Kippwagen, Draisinen etc. 


— Tramway-Waggons — 


fir Pferde- und Dampfbetrieb, 
Bestandtheile 
zu simmtlichen vorangefdhrten Fahrbetriebsmitteln, 
forner alle Arten yon [26 
Stroafxen-Fuhrwerken, 
yon der einfachsten Britschka bis mu den elegantesten 


Lars Ryeseeges, Jagdwagen, Omnibusse, k. k. Post- 
k. k. Patent-Mibelfransportwagen ete. 


Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 


‘lreimaaciuhe, 
Gleisbremsen, Vorlegebremsen, 


Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 
zum Aufhalten und Feststellen von Eisenbahnwagen. 


Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
Schienennagel-Auszieher. 
Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 


Notkliammern fir gebrochene Drehstable, 


[3 





Lisenhitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthum Luxemburg. 


— 








Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblicke, 
Vorgeblockte Blécke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Trager und Winkeleisen, 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Sehneid- u. Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen. 





Erzeugungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons. 








Telegramm-Adresse: 


Hiittenverein Diidelingen. 





elektrotechnischen Einrichtungen 
moderner Schiffe. 


Von 


0. C. Roedder, 


astaatl. gepriftem Sehiffebasingenieur. 













Mit 222 Abbildungen und 2 Tafeln im Texte. 


Preis 8 Mk. 6O Pfig., gebunden 10 Mk. 60 Pig. 
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Proofing YS 


bestehen 


Acetylen 


Hand-, 
Laternen. 


Elektrische 


Sturm- ote. 


Gutachten Uber 


Pay itis Holzerhaltung) 


i R.AVENARIUS& Co ff 
a} Stotteaat Manouns Boru & Kbun (ES 


Laternen, 
Preististe 20 FY. 
Carl Strempel 
BUNZLAU. [oe 
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eee 
‘Maschinenfabrik Esslingen 


in Esslingen (Warttemberg). 
— 


_ Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 

Zahnrad.Locomotiven, Krahnen-Loco- 
motiven. 

| Ki senbahnwagen, Trambahnmaterial. 

Seilbahnen, Kabelbahnen. 

Transporteure D. R-P. No. 70230 und 
System Langbein fiir den Transport von 
N ormalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 

= Preisgekrint com Verein Deutscher Bisenbahn- Verwaltungen, = 

Dampfkessel, Dampfmaschinen, 

| Pumpen, Turbinen. 

EKiserne Briicken, Dachconstructionen. 
Drehscheiben, Schiebebiihnen. 
Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 

iibertragungen. 


Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebitihnen und Krahnen. 


fio 





Zimmermann 
& 


Buchloh. 


Eisenbahn - Signalbau- 
Anstalt 


und 


Eisengiesserei. 


-_ 


Berlin N., 


Uferstrasse 6. 








Collet & Engelhard, a. x, Werkzeugmaschinenfabrik, 
Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn -Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb, 



















Fahrbare Bohr- und Ge- 


» . windeschneid-Maschinen 
a mit Bohrapparat zum Bohren 
im Innern yon Feuerbitchsen. 





~ Transportable Bobhr- 


Maschinen durch fabrbaren 


Wagen- und Tender-Rader-Drehbank neuester Construction . 2 
Elektromotor betrieben, (74 


fir elektrischen und Riemen-Betrieb. Einfachstes Aufspannen der Radsitze, 













Fed Se 


: : F | ome a sen triad Sachsische 
| gg. | | Waggonfabrik Werdau 


G. m. b. H. 
Werdau i. Sachsen 








‘ . - | ae liefert 
4) Fabrik von Armaturen fiir Dam pfke ssel, - . Personen- un u erwagen 
: Maschinen und. gewerbliche Anlagen jeder Construction und Spurweite 
' 4 
‘ , sowie 


Strassenbahnwagen 
fir alle Betriebsarten. [90 


Specialitat: 


Kessel-, opf- und Bierwagen. 







Einunddreissigste Neubearbeitung fir 1904. 


€isenbahntechniker-Xalender. 


*Begriindet von E Heusinger von Waldege. Herausgegeben von A. W, 

Meyer, Kinigi. Bisenbahn-Bas- and Betriebs Inspektor bei der Kénigi Eisen- 

babn-Dire\tion Kinigaberg, Preis 4 Mark. Die Hol age emthilt: ,Adressbach der 

boheren Elsenbabn-Techniker und EisenbahndehSrden nach officiellen Angaben, 

sowie cine ,Uebersicht fiber die Leistungefihickeit der eisenbabntechnischen 
Industrie*. 








F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbauanstalt 
Lichtenberg-Berlin, erlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerke. 


Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 
Weichenschliésser, Regulierspannschrauben. 
Drahtflaschenzlge, Frosch- u, Drahtklemmen. 

Drahtwickelmaschinen u. diesbezigl. Werkzeuge, 


J. £. Bergmann, VFerlugsbuchhandlung, Wiesbaden. 





Henschel & Sohn, Cassel. 


Ueber 6700 geliefert. 


Lokomotiven 


fir 


Voll- und Kieinbahnen, Industrie- und Strassenbahnen. 





o Dampfkessel, Dampfmaschinen, 
Durehschnittliche jaéhrliche Leistung der Werkzeugmaschinen. [64 


letzten Jahre 350--400. 





Ausstellung Ditsseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatsmedaille. 


Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Laar bei Ruhrort 2/Rh. 


Werke w: Laar, Eschweiler-Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt vu. Belecke. 
Kohlen: Zeche ,,Westende“, Meiderich; Eisenstein: au; Nassau, Lothringen und Luxemburg. 
Die Hatten zu Laar ond Eschweiler-Aue fertigen neben allen’ Die Werke zm Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Beleeke er- 

andern Walzwerksfabrikaten: : zeugen neben Anderem: 


Stabeisen. Halbzeug. Comprimirte Wellen. Stabelsen. 
Grubenschienen von 4.0—14kg p. m. Alle Arten Draht, auch verzinkt. 


Grubenschwellen von 3,5—I4kg p. m. om Vaveshet a 
Montirte Gleise mit Weichen jeder Construct, Herzstiicke,Kreazungen ete. —-. ee nach den Vorschriften der Verwal- 
Vignolschienen far Neben- und Vollbahnen. : gen. ; 

Lang- und Querschwellen verschiedener Profile. Verzinkten Telophondraht in Flufscisen und Bessemerstabl 
Radreifen. Radscheiben, roh und fertig gedreht. Verzinkies Drahtgefiecht. 

Achsen. rpm oe sities Zaundraht. 

Lokomotivrader aus Stablformguls, vollstindige Lokomotivradsdize. ite ; “= 

Constructionsteile aller Art, wie Gittermaste fir Licht- u, Kraftleitangen, Draktetifte in allen Grofeen und Fagons 
Geachweifste* Winkelringe, geschweifste Kesselteile. Nieten, Kessel-, Bracken- und Schiffsnicten, 
Nahtlose Stahiflaschen fir Kohlenséure urd andere fldssige und hoch- Wagenachsen in allen Grifsen und Facons, 








ir wrmard Gase, Bleche aller Art. Von Nr, 19 an und dinner. 


Nahtlose Stablrohre fir Dampfkesse] und andere Zwecke. 


Stahigeschosse. _ Wellsbleche, 


Besondere Specialitat: 


Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau. 
14c. Stumptstols T7b. Blatistols Vignolschiene 18c. Halbstols 141. Halbstols 


Fd 


in Uber 100 ceranbinieran Strassenbahn-Profilen. 
Bis 1. October 1903 tiber 11,500 km Gleis verlegt. 


Die bisherige beste Léisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fu/slaschen. 
Die Fofslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren, 
Weichen und Krevzungen bewahrtester Banart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwasserung: normale Verlaschung mit 
Blattstols-, Halbstofs- baw, Fulslaschen an allen Weichenstifsen. 


Auflaufweichen zu Nothgleisen. 
Hilfsgeraithe zu Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegeblgel. . 
gS Die Hochdfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50—80°/) Mn Gehalt. Schutzmarken: 


-Gegrandet:_ Jahrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. 
1853. Arbeiterzahl tiber 12000. 











Aktien-Gesellschaft fiir Glasindustrie 


vorm. Friedr. Siemens 





DRESDEN 
Fabrikation von Flasehen, Flaschenverschlissen, Ballons, Bogenlampenglocken, Hartglas, Drahtglas, Glasguls 


und Stanzglas (Glashuchstaben) 
empfichlt als nevesten hochwichtigen Artikel flr Eisenbahnen 


Siynalseheiben aus Draktglas. &> 


: Kein is des Glasen maglich, daher Stérangen der Signale ausgeschlossen. 







or ee EE 


Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei 4 
Aktiengesellschaft, | 
Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. | 


Specialfabrik - | 

ffir | 

elektrische, hydraulische etc. Aufziige, 

Krahne, Winder, Getreide-, Boden- und 

Silospeicher - Einrichtungen jeder Art, 
Schiffselevatoren, Bandtransporteure 





















Wasserdruck - Kanalwinden 
(D. R. ™.) 


fim Auswechsela von Locomotiy-Radsitzen 


(sieche Heft 1 1895 des Organs). 


Ausgeftihrt ftir die Werra-Eisenbahn, 
die Kénigl. Sichsische Staatseisenbahn und 
fir die Pfilzischen Eisenbahnen (2 Stiick). 


ee ee ee ae me 8 8 tt et 8 ee 8 es 


linnctllelinindtilinatteln stile atiedin atten, athlete aie mde ade. aie oe ok, tk ak tk oe tl 


C. Stahmer, 


Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf 


Aktien-Gesellschaft 


Georgmarienhiitte bei Osnabrick. 





Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke 


mit mechanischen Uebertragungsvorrichtangen, 


Eloktrisch gesteuerte Weichen- u. Signal-Stellwerke mit Drackluttantrieb. 
Wegeschranken aller Art. 
Schranken fiir Fernbedienung 
mit Eintichtung fir zwangsweises Vorlinten. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. 


Rollendes Material fiir Kleinbahnen. 37 
Elektrolytische Verzinkerel. 


x Organ f, Elvenbabaweees, 14, Heft 1¥- 


Production 1902: 18 Millionan Rilegramm, 


Aug. Klénne, Dortmund — 
Gaswerks~ und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 


Hochbehalter, speciell fir Bahnhife, !* bp dete 


Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 





a 


POS | 20] some taj Je}jeqy pun weyueeeg Jap [eT 


Sanmt!, Eisenconstr. 10r pad arbres amy tad das Seacpeiak 
das Baupthahehofes Essen 


Vorllegende A e@ Sommer 1900: Circa 15 Millionen Kilogr.. 
eed Sebwimmdock Rotterdam 6300 tons; Gasbehilter Amaterdam 
{L00000'chan Iphalt); Strassenbrieke tber die Berg,- Mark, 

iene i Warde; Uebderbauten Rize: Cappenbragee; Usberfbrang der Giiter- 
geisine Odenkirchent ——— of ake Vorsehicbang einer Bricke 
ing auf Babnhof orawers 


Ausgetina: Sinchrseli Dresden 4900 tons; Oderbebcke Altrddnits 
1900 tons; SaakeBrOcken Deblits und Témpling; Elbebricke Torgau: Spree- 
bricken Troptow, Niederschineweide; chen Kettwig, Alstaden; 
117 Bracken fiber den DO -Emskanal; Eisenbaknbricke ber dem 
ritkanal bel Neues: 4 Gerfistpfuiler-Viaducte der Strecke ZAwinitz- 
Sebeibenberg; Maldebrécke bei Eilenhurg; Liesenstrassenbracke Berlin; 
bey Dresden, Kiel, Altona, Essen; sfimmUiche pee te en 
nem sum E des teal tp nay Basen; 

Desocider’. din- orswalde, wer ag — pater Wagenhallen 

ir das stidt, t Fleet. und Bahoamt Frankfurt », Main; Hochbebalter 

fir gegen 100 Bahn 


Waggontfabrik 


Gebr. Hofmann & Co. 


Actien-Geselischaft 
=—-BRES LAU = 


fabricirt - 


Personen- und Giiterwagen 


aller Art, auch fir Kleinbahnen jeder Spurweite. 
Transporteure, 
Rolldacke cum Transport vom Sormalspurwagen auf Schmralspargicisen. 
Strassenbahnwagen 
for Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb, 


Kippwagen D.R. Pp. 84307. 


_ Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke etc. 


Feuerspritzen. 
Dampfidsutewerke D.R.P. 104330. 
Iv 





Hoerder Bergwerks- 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westialen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 





















liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblécke und Brammen in allen Hartegraden 
und fir alle Verwendungszwecke ; 


der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Knippel, Platinen in Thomas- und Siemens- 
Martin-Qualitut. Stabeisen, Universaleisen, L., I, LJ-Eisen, [,{ andj Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 
Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Stralsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrider; 
Siimmtliches Material fir transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 


als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 
und Wagen aller Art; 






Specialitat: 


Ntrassenbahn-Oberbau aus Rillenschienen 


D. R.- P. 44637. 





In grofsen Quantitiiten im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestlicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrader und Speichenrider ; 


der Stahlfacongiefserei: Rader jeder Art, gegossene Radsterne, Stahifacongulsteile far den 
Locometiy- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstlicke, 
Giuhtipfe, Prefs-Cylinder. Specialitat: Stahlguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft fir Stacke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahiktrper etc., 
Rider mit aufgegossenen Radreifen; 

des Prefswerkes: Geprefste Béden aus einem Stick bis za 3™ Durchmesser, Dome, flulseiserne 
Locomotiv-Feuerblichsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzeuge, 
Laffetenwinde ; 

der Raderfabrik : Alle Sorten Radsitze, fertig montirt, far Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen, 

Jahresproduction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 






—~——+ 7500 Arbeiter. +—~<— [a6 
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Bezugsyuellentiste <> 


ates Eisenbaknbedarf, y 
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| Dio Aufnahme 
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! fair Inserenten im Organ far 
Evsendahnwesen | 

tolletindig kostentos I 
und werden neue Rubriben nach | 
Exfordern errichtet, 
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Zusammenyestellt durch C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen. 








Abziehbilder. 
Carl Schimpf, Nirnberg. 
Achsen. 
Gutehoffaungshitte, Oberhausen. 
Hérder Bergwerks u. Hittenverein. 
Phinirx, Laar-Rahrort. 
Aluminium-Legierungen. 
W, G, Otto, Darmstadt. 
Anker. 





Eauwerk-Eisen. 
Gutehofinungshitte, Oberhausen. 
Georgs - Marien - Bergwerks- 

Hatten-Verein, Osnabriick. 
Horder Bergwerks-u. Hiittenverein. 
Vereinigte Konigs- & Laorahtitte. 


Behilter, eiserne. [Berlin, 
Gotehoffnungshitte, Oberhausen, 
Ver. Kénigs- & Lanrahiitte, lerlin. 


Gutehoffnangshatte, Oberhausen. Beleuchtung, elektrische. 


Howaldtawerke Kiel. 
Anschlufsgleise. 


Maschinenfabrik Eeslingen. 
Gebr. Korting, Kortingwlorf. 


AG. f, Feld-o, Kleinbahnenbedarf| Benzin-Motoren. 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin ; 

Stahlhahnwerke Freudenstein &Co., 
Anschriften, }Berlin. 

Carl Schimpf, Nurnberg. 
Armaturen. 

A. L. G. Dehne, Halle. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kaln. 


Aufhauen alter Feilen. 


Frielr. Dick, Esslingen a, N, 


Aufztige. 

E, Backer, Berlin-Reinickendorf, 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Pederhafl. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnuberg. 

Unruh & Liebig, Leipzig. 

Wwe, Joh. Schamacher, Kiln. 


Aussichtswagen. 

Breslauer Action-Ciesellachaft fr 
Fisenbahnwagenban, Breslau, 
Nesselsdorfer Wagenbau~ Fabrika- 

Gesellechaft, Nesselsdort. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AG, Breslau. 

Bade-Anstalten. 

Gebr. Karting, Kortingedorf. 

Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


& Co. Ati, Breslau. 

Nesvelsdorfer Wagenbau-Fabriks- 

Gesellechaft, Neaselsdorf. 
Ver. K8nigs- & Laurabatte, Berlin. 
Breslauer Actien-iesellachaft fir 
Kigenbahrwagenban, Breslau. 

AG. f. Feld- 0. Kleinbahnenbelari 

vorm. Ovenstain u, Koppel, Berlin. 

Sichsische Waggonfabrik Werdau. 

Jos. Vagele, Mannheim, 

Arthur Koppel, Berlin. 

Stahl bahnwerke Freudenstein &Co.. 
Bahnsteighallen. [Berlin 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 

Gutehofoangshtitte, Oberhausen. 

Joh, Wilh. Spacth, Dutzendteich 

bei Narnberg. 
Ban mn. 
Phénix, Laar-Ruhrort 


Gebr. Kérting, Kirtingsdorf. 


Bergbau-Erzeugnisse. 
Gotehofaungshotte, Oberhausen. 
Phonix, Laur-Ruhrort, 


Bessemer-Farbe, 


Rosenzweig & Baumann, Cassel. 


Betriecbsdampfmaschinen. 
Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. w. besehr. Haft. in Breslau 
Gutchoffoongshittte, Oberhausen. 
Bierwagen 
Nesselsdurfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschatt, Nesselsdorf. 
Hreslauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrikt Gebr. Hofmann 
& Uo, A-G., Breslaa 


Siichsische Waggonfabrik Werdau.| yy 


Bleche. ‘ 


Gutehofnuneshitte, Oberhausen. 
Hirder Hergwerks-a, Hattenverein, 


| Briickenschiffe f ; . 





Gutehoffnangshatte, Oberhausen. 


und] Bufferbécke. 


C. Stahmer, Georgmarienhitte, 


Bafferstangenversch] fisse. 


Wwe, Joh. Schumacher, K6ln, 


Butterwagen. 


Breslauer Actien-Gesellechaft fur 


Eisenbahnwagenbau, Hresiav. 
Waggoufabrik Geb, 
& Co. AvG., Breslag, 


Sichsische Waggonfabrik Werdan. 
Carbolineum. 


R. Avenarins & Co, Stattgart. 


Dachkonstruktionen. 


Louis Eilers, Hannover-Herrenhaugen 


Maschinenfabrik Kaslingen. 
Gutehofinengshatte, Oberhausen. 
C. Stahmer, tieorgmarienhitte. 


Joh. Wilh, Spacth, Datzendteich 


bei Ntirnberg. 


Vereinigte Kinigs- & Laurahittte, 
Dampf kabel. 


Gutehoffnungshiitte, Oberhansen. 


Dampf kessel. 
Maschinen-Baa-Anstalt Breslag, 
Ges. m. beselr. Hatt, in Hreslag, 


Gutehoffuungshitte, Oberhausen, 
Maschinenfabrik Esslingen, 


Verein, Kénigs-& Lanrabitte, Berlin. 


Howaldtswerke Kiel 

A. Borig, Berlin-Tegel. 

ampfkrane. 

E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Fedlerhafl, Manoheim. 


Verein. Kénigs-& Lanrahiitte, Berlin. Dampflautewerke. 


Phonis, Laar-Kabrort. 
A. Borsig, Berg- u. Hotten-Verwal- 


Waggonlabrik Gebr, 


& Co. A-G,, Breslau. 


tang, Borsigwerk Ober-Seblesien. Dampfmaschinen 


Bockkrane. 


FE, Becker, Berlin-Keinickendorf, 


Maschinen - Bau - Anstalt 
Ges. m. beachr, Halt, in Breslan 


Collet & Engelburd, Offenbacha. ML) A. L. G. Dene, Halle. 


Mantheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federbaff, 

Masch,.-F br, Deutachland, Dortmand 

Joh. With, Spacth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 


Bogenlampenkandelaber. 


Gutehoffaungshiitte, Oberhangen, 
Maschineniabrik Esslingen. 


Breslaner Actien-(iesellschaft far 


Eisenbahnwagenbao, Breslau. 
Howaldtewerke Kiel. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich| Dampfniederdrack. 


bei Narnberg. 

Phinix, laar-Ruhrort. 
Bohrmaschinen. 

Gebr. Buschbanm, Darmstait. 

Collet & Engelhard, Offenbach a. M 

Act.-Gez, vrm. Gustay Krebs, Halle. 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Bolzen. {Dortmand, 

J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Bremsen. 

Gebr. Koerting, Koertingsdorf, 


Bremsschuhe. 


Vereinigte Kénigs- & Laurahtte,) H. passing, Braunschweig. 


Berlin. 
A, Borsig, Berg- u. Hitten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 


Baukonstruktionen. 


Lonis Eilers, Hannover-Herrenhausen| Louis Kilers, Hannover-Herrenhaasen 


Gutehoflpangshtitte, Oberhausen. 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg, 

Vereinigte Konigs- & Laurahtiite, 
Berlin. 


Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 

Hochstein & Co, Rotthansen, 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Britcken. [Dartmand, 


Maschinenfabrik Esslingen, 
Gutehoftnuangshitte, Oberhausen, 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutzenidteich 


bei Niirnberg. 


Verein. Kinigs-&Laurahitte, Berlin. 


Giebr. Korting, Kirtingedorf. 


Dampfpumpen siche auch Pampen. 


Gutehoffoungshitte, Oberhausen, 


Breslaner Actien-Gesellechalt fir 


Fisenbahnwagenbaa, Breslan 
Wwe. Joh, Schumacher, Kiln. 
Howalitswerke Kiel, 

A, Borsig, Berlin-Tegel. 
Dichtungsringe. 


Friedrich Goetze, Burscheid-K4ln, 


Howaldtewerke Kiet, 
Dienstgepickwagen. 


Breslauer Actien-Gesellschaft far 


Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Wagezonfabrik — diebr. 


& Co, A.G,. Breslau. 


Sachsische Waggonfabrik Werdas. 


Gutehoffnungshatte, Oberhaasen. 


Howaldtswerke Kiel. 
me. 


Horder Rergwerks- u. Hattenverein 


A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Draht. 


Hofmann 


[Berlia. 


Hofmann 


Breslau, 





Hofmann 


1904, IV. 








Phonix, Laar-Rohrort. 


Drahtzugmaschinen. 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 


Drehbinke. 


Gebr. Buschbaum. Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M, 
Masch.-F br. Deatach land, Dortraund 
J. E. Reinecker. Chempity, 

Wwe. Joh. Schumacher, Koln. 
Act,-Gies. vem, Gustav Krebs, Halle. 


Drehbricken. 


Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
Maschinenfabrik Exsslingen. 


Drehgestelle. 


Hérder Bergwerks- 1. Hottenverein, 

Drehscheiben. 

Masch.-Fbr. Dentschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen, 
Gatehotinungshitte, Oberhansen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A-G., Brealan. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Naruberg, 
Joseph Vagele, Mannheim. 
Verein, Kénigs-& Laurahatte, Berlin, 
Breslaner Actien-Gesellschaft fGr 
Eisenbabnwagenban, Breslau. 
AG. f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf 
sort. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co , 

Druckpumpen. [Berlin, 
Gutehotinangshatte, Overhausen, 

Dynamos. 

Gebr. Karting, Kirtingsdorf. 
Maschinenfabrik Esslingen, 

Eisenbahngerite. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 
Diibelwerke, Prankfurt Main. 

Eisenbahniaternen. 

F. F. A. Schulze, Berlin N. 

Eisenbahnschwellen, 

Gebr, Himmelsbach, Freiburg i. B. 

W. ©, Waldthausen Wm. Sohn, 
G. m, b, H., Clarenburg, Post 
Weaseling. 

Phénix, Laar-Robrort, 

Dobelwerke, Frankfurt Main, 

Eisengieleerei. 

Maschinen- Ban-Anstalt Breslau, 
Ges m. besebr. Haft. in Breslau. 

Masch -Fbr. Deutschland, Dortmand 

Joh, Wilh, Spaeth, Dotzendteich 
bei Narnberg. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Howaldtswerke Kiel, 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 

Eisenkonatruktionen. 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gutehoffpangshatte, Oberhausen. 
Verein. Kanige: &Laurahiitte, Berlin, 
Job, Wilh, Spaeth, Datzendteich 

Eisenscheren, = {bei Narnberg. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutsendteich 


Eisenstein. [bei Naruberg. 
Phimiz, Laar-Rubrort. 
Eisenwerke. 


Gntehoffuungshatte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks- u. Hittenverein. 
Phinix, Laar-ltubrort. 

A. Borsig, Verlin-Tegel. 


Iv* 


2 Bezugsquellenliste ftir Eisenbahnbedarf. 

























Elektrische Bahnen. - | Puhrwerksbahnen. 























Gleissperren. Hebekrane. 

Arthor Keppel. Berlin. AG. f, Feld-u.Kleinbahnenbedarf] Maschinenfabrik A-G. Bruchsal. | E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Elektromotoren. vor. Orenstein & Koppel, Berlin,)} A.~G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf] Masch.-F br. Deutschland. Dortmund 

Gebr. Karting, Kirtingsdorf. Arthur Koppel, Berlin, vorm. Orenstein & Koppel, Berlin] Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

Maschinenfabrik Esslingen. Stahlbahnwerke Freudenstein&Co,,) Hochstein & Co., Rotthausen. ; bei Narnberg. 
Elektrowacht-Gen, Berlin, Fulswinden. _— stahibahng oO ae Pererayt tng Hebevorrichtungen. 

Projectivrung, uberwachung und] E, Becker, Berlin-Reinickendorf, aaa eFreudenstein&Co.1 » Recker, Berlin-Reinickendorf, 

Préfang elektrischer Anlagen. Gas-Dynamos. Jos Vigele Mannheim Mannheimer Maschinenfabrik, 
Elevatoren. Gebr. Kurting, Kortingsdorf. ei 4 G Mohr & Federbaff, Mannheim. 
‘edie. Leinai Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. Wwe. Joh. Sch hor, Kal 

Unruh & Liebig, Leipzig. Gasmotoren. F, Paul Weinitschke, Lichteaberg- Jol Wah. a6 ath Der on. | 
Entfernungsmesser. Gebr, Karting, Kirtingsdorf, Bertin, Te Ne 2 hg 1, Dutzendteich 

T. Ertel & Sohn, Mttnchen, Gasradreifentener. Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich pon Nurnberg, 
Fackeln. Masch.-Fbr. Dentschland, Dortmund bei Narnberg. : Hebepumpen. 

W. Hanisch & Co., Berlin, Gebr, Buschbaum, Darmstadt, Arthur Koppel. Berlin, ‘ Maschinen -Bao-Anstalt Breslau, 
Feilen, Gaswerkzeuge. Zimmermann & Buchloh, Berlin. _ fies. m. beschr. Haft. in Breslau. 

Friedr. Dick, Esalingen a. N. J. E. Reinecker, Chemnitz. Gleitstihle, — Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 
Feineisen. Gebliisemaschinen. Vereinizte Konigs- & Laurabitte,| Hebezenge. 

Eisenhatten-Act.-Ver. Dadelingen.| Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, Gluhtipfe. [ Berlin, E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 

Phénix, Laar-Ruhrort. Gea, m. beschr, Haft. in Breslau.) HorderBergwerks-a.Hittenverein,) Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Feldbahnen. Breslauer Actien-Gesellschaft fir] Grubenschienen & -Schwellen,| [Steheffnongshitte, Oberhausen. 


Wwe, Joh. Schumacher, Kiln, 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 


A.G.f. Feld-u, Kleinbahneobedarf| Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Gelander, eiserne. 


Georgs-Marien- Bergwerks- und! poyis Eilers, Hannover-Herrenhansen 
Hitten-Verein, Osnabrdck. fy 
Stahlbahnwerke Froudenstein &Co,,| Gepickwagen. 


Phinix, Laar-Rahrort. 
AG. f. Peld-a. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlbahowerke Freadenstein &Co., 


Berlin. Breslaver Actien-Gesellachaft fir Berlin. Heizungsanlagen. 
Arthor Koppel, Berlin, Peg ge ring trod oder t Gulsformen. Gebr. Korting, Kartingsdorf, 
Feldschmieden. Gf. On satak &K mB lin Gatehoffnungshatte, Oberhausen. | Heliotrope 
Mannheimer Maschinenfabrik Woean rensteln & hopper, Geriin. se 
aggonfabrik (iebr, Hofmann] Gulastticke, T. Ertel & Suhn, Manchen, 


Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Gebr. Boachbaum, Darmstadt, 

Fenster. 


& Uo. A.G,, Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdaa. 
Stahibahnwerke Freudenstein &Co., 


Masch.-Pbr. Deutschland, Dortmund} Hemmechuhe. 
Verein. Konigs-&Laurabtitte Berlin.) Wwe Suh, Schumacher, Koln 
Breslauer Actien-Gesellschaft fOr] pochstein & Ca, totthausen.. 












ve ; Bertin. Kisenbalinwagenban, Breslau. ine : 
Cee Arthur Koppel, Berlia, Gearge-Marien- Rergworks- und —— Deutschland, 
euerics' armen, - en, Gepiickzeigerwagen. Hatten-V erein. Osnabriick, H tticke. 


Stopfen, -Ausgiisse. 
Gutehoffoungshitte, Oberhausen. 


A. Borsig, Herlin-Tegel, 
Giterkarren. 


Mannheimer Maschinenfabrik 


Mohr & Federhaf. Hirder Bergwerks- a, Hattenverein. 


. : ; : Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmund 
Filterpreasen. Gewindeschneidmaschinen fir] “StahmerA-G.Georgsmarienhittte] “Jos Vagele, tg 
A. L. G. Dehne, Halle a. d. Saale. Kupplungs- u, Bremsspindel- ee & Co,, Rotthaugen. Phouix, Laar-Rahrort 
Filtriertiegel. ; terwagen. AcG.£, Feld-u. Kleinbabnenbedarf 
Phonix, Laar-Ruhrort.  aeevegele Gustav Krebs, Halle Wangostabrik Gate. Hofmann vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Flaschenztige Gebr. Buschbaum, Darmstadt, Newelaierfor, Wereubaa-Fabriks crak ella 


EK. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Hoehstein & Co., Rotthansen, 
Fleischwagen. 
Breslauer Actien-liesellechaft fir 
Eisenbahnwayenbau, Breslan, 
A,-ti. f, Feld-u, Kleinbahnenbedari 


Hobelmaschinen. 

Masch,-Fbr. Deutschland, Dortmund 
Sichsische Waggonfabrik Werdau,| Actes. vrm. Gustay Krebs, Halle, 
Breslauer Actien-Ciesellschaft farj tht. Buschbaam, Darmstadt. 

Fisenbahnwagenbau, Breslau, | Hochofen-Erzeugnisse. 

A.-G, £, Feld-u. Kteinbahnenbedarf] Gutehoffaungshatte, Oberhausen. 
vor. Orenstein & Koppel. Berlin.| Hérder Bergwerks- nu, Hittenverein. 


Gewindeschneidmaschinen fir 
Whtw. u. Gasgewinde. 
Act.Ges, tr. Gustav Krebs, Halle. 

Gewindeschneidwerkzeuge. 

J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-Ges, vm, Gustav Krebs, Halle, 


Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Verein. Kénigs-& Laurahdtte, Berlin, 


vorm, Orenstein & Keppel, Berlin, Gitter. Maschinenfabrik Esslingen Kisenhotten-Act.-Ver. Didelingeu, 
os Pol Hofmann] ais Eilers, Hannover-Herrenhaueen ee es eee ra Phonix, Laar-Ruhrort. 
ble Aett, . ‘. tahlbahowerke Freudenstein&Co.,] A. Borsig, Berg- un, Hittten-Verwal- 
Sichsische W aggonfabrik Werdau. pperienirs ar . Berlin, tang, Teesigwerk Ober Schicalen 
Arthor Koppel, Beclin, C.Stalmer A.-(3. Greorgemarienhatte be” 
Férderbander. Phinix, Laar-Rubhrort. _ | Hammerwerk. Imprignirungsanstalten. 
Unruh & Liebig, Leiprig Max Jadel & ("o.. Braunschweig, Phinix, Laar-Ruhrert. W. ©. Waldthansen Wm. Sohn, 
Forde ‘cc a . Maschinenfabrik A.-G, Brachsal, A. Borsig, Berg- u. Hittten-Verwal- Clarenbarg, Post Wesseling. 
rdermas: chinen. F. Paal Weinitsrhke, Lichtenberg: tung, Dorsigwerk Ober-Schlesien.| Gebr. Himmelsbach, Freibarg i, B. 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau. Bertin. Handkran : 
Ges. im. besclir. Haft. in Breslau! Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach.| =*™ 6. Injektoren. 


EK. Bécker, Berlin-Reinickendorf. Siemens & Halske, Berliner Werk. 
Masch,-Pbr. eal ate de Gebr. Karting, Kirtingsdorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik bah 
Mohr & Federhatl, Mannheim. io aaROR. eo 
Joh. Wilh. Spueth, Datzendteich] Maschinenfabrik Esstingen. 
bei Nirnbery Job. Wilb. Spaeth, Dutvendteich 
Hangebahnen . bei Nirnberg, 
AG, f. Feld- u. Kleinbahnenbedarf} Kabelwinden. : 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin,| Wwe. Job, Schumacher, Kaln. 


Gutchofinungshittte, Oberhausen. 
Breslauer Actien-tesellechaft for 
Kisenbahnwagenbau, Breslau. 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 
Form-Eisen. 

Gutehofinungshatte, Oberhausen. 

Horder Bergwerks- u, Hittenverein. 

Phénix, Laar-Ruhrort, 

A. Borsig, Berg- u. Hiitten-Verwal 


Zimmermann & Beehloh, Berlin. 


Glaskistenverladekarren. 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln, 
Joh, With, Spaeth, Dutzendteich 

bei Nirenberg. 

Gleisbremsen. 

H, Bissing, Braunschweig. 
Hochstein & Co, Rotthausen. 


tang, Borsigwerk Ober-Schlesion,| Masebinenfabrik AG. Brachsal, | Arthur Koppel, Berlin, Joh, With. Spaeth, Dutzendteich 
Vereinigte Kénigs- & Laurahotte, Gleise mit Weichen. Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., bei Nomberg. 
Fraser. | Berlin.) Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmund Hartepulver. [Heriin. Kaltsagemaschinen. 
JE, Reineekor, Chemnitz Phonix, or ahag iste G. Bruckert, Stralsburg Els, W. Hanisch & (o,, Berlin, 
Act.-Ges, vin, Gustay Krebs, Halle | A.-G. £, Feld u. Kloinbahnenbedarl Hebebicke. Kanalwinden. 


vorm Orenstein & Koppel, Berlin, 
Jos, Viigele, Mannheim, 
Arthar Koppel. Berlin, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 


Friserachleifmaschinen. 


J. FE. Reinecker, Chemnitz. 
Act,-Lies, rrm. Gustay Krebs, Halle, 


EB. Becker, Borlin-Reinickendort, | Unruh & Liebig, Leipzig. 
Gebr, Buschbaum, Dartmetadt, Karren. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann] A.-G. f. Peld- uw. K)cinbuhnenbedart 


Fritsmaschinen. F ; & Uo. A-G., Breslaa. yurm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Gebr. Buschbanm, Darmstadt. Gleishebebdcke. t mime Masch.-Fby,Deutschland,Dortmund| Hochstein & Co.. ieeitinasen, 
Masch.-Fbr. Devtschland,Dortmund} _ we, Joh, Schumacher, Koln, Wwe, Job. Schumacher, Koln. Stahlbahnwerke Preudenstein &Ce,, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. Gleismesser. Joh, Wilh. Spaeth, Dutzenateich Berlin, 

Act.-Ges. vem, Gustav Krebs, Halle. Scheidt & Bachmann, M. Gladbach, bei Niirnberg. Arthur Koppel, Berlin. 





Keaselanlagen. 
Maschinen-Bau-Anstalt Hresian, 
Ges, m. beschr, Haft. in Breslav. 
Breslaver Actien-(iesellschaft fiir 
Eisenbulinwagenban, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Kesselbleche. 
Gutehoffoungahitte, Oberhausen, 
Horder Bergwerks- 0, Htittenverein. 
Breslauer Actien-Gesellschatt far 

Eizenbahnwagenbau, Breslau. 


Verein. Konigs-& Laurabdatte,Berlin.| Kran-Lokomotiven, 


Phénix, Laar-Rubrort. 
A, Borsig, Berg- u. Htitten-Verwal- 
tuog, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Kesselwagen 
Breslauer Actien-Gesellschaft fil 
Eisenbahnwagenban, Breslau. 
Nesseladorfer Wageobna-Fabriks- 
Gesellschaft Nesselsdorf. 
Verein, Konigs-&Laarahiitte. Berlin. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. AcG.. Brestan 
Sdchsische Waggoufabrik Werdau. 


Ketten. 
Guatehofuungshitte, Oberhausen. 


Kippwagen. 

Breshiver Actien-tiesellachaft far 
Kisenbahnwagenban, Breslau. 
Nesseledorfer Wageubuu-Pabriks- 

Gesellschaft Nesseladorf. 
Verein, Konige-& Laurahiitte, Berlin. 
AcG, f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf 

vorm. Orenstein u. Koppel, Berlin, 
Waggontabrik Gebr, Hofmann 

& Co. A.-t., Breslau. 
Stablbahnwerke Freudenstein &Co., 

Berlin, 

Arthur Koppel, Berlin 
Kleinbahnlokomotiven. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau. 

Ges, m. beschr. Haft. in Breslav. 

Krauss & Co., Act-Ges., Mitnchen, 


AG, f. Feld-u. Kleinhabnenbedarf| Kupfer /ichtungsringe. 


vor, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co.,, 
Berlin. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Arthar Koppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
EKleinbahnwagen. 

Breslaucr Actien-Gesellschaft for 
Eisenbahnwagenboau, Breslau, 
Verein, Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 
A... f. Feld-u. Klcinbahnenbedarl 


vorm. Crenstein & Koppel, Berlin. Lafettenwande. 


Wagyvonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AvG,, Breslau. 

Sichsische Waggonfabrik Werdau. 

Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 
Rerlin. 


Arthor Koppel, Berlin. 
Eluppen. 


Hochstein & Co., Rotthausen. 


Kohlen. 
Horder Bergwerks- uv, Hilttenverein 
Gutchotnungshittc, Oberhausen, 
Verein. Konigs-& Laurahiitte, Berlin. 
Phénix. Laar-Rubrort. 
Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabriiek. 
A. Borsig, Berg- a, Hiitten. Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Kraft-Gasanlagen. 

Gebr. Korting, Kortingstorf. 
Krane, Wasserdruck- Elektr. wx. 
E. Beeker, Berlin-Reinickendorf. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 

_ Unruh & Liebig, Leipzig. 
Maseh.-Fbr. Deutschland, Dortinond 
Mapoheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhoff, Mannheim. 


und 


Krane, Wasserdruck- Elektr, or, Legierungen, oH 


Kugeln fir Kugelmihlen. 


Kuppelschrauben-Handkluppe. 


Lademasee. 


Lagerbronze. 
Lagermetalle. 
Lampen, windsichere. 


Lang- & Querechwellen. 


Laschen. 


Laternen f. Eisenbahnbetrieb. 


F. F. A. Schulze, Berlin N. Luftsaugebremsen. | Berlin. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach.| _Gebr. Kérting, Kdrtingsdorf. 
Laufkrane, Wasserdrock u.clekt.,| Magnetpole. 
far Hand- u. elektr, Betrieb.| Phonix, Loar-Rahrort, 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, | Mangan-Legierangen. 
Maschinenfabrik Deutschland, W. G, Otto, Darmstadt. 
Dortmand. Maschinenguls. 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 


E. Backer, Berlin. W. G. Otto, Darmstadt. 
Brestauer Actien-Gesellachaft fir Leerringe. 
Eisenbahnwagenbau, Hreslau. J. E. Reinecker, Chemnitz. 


Maschinenfabrik Faslingen. ; 
Joh, Wilh. Spacth, Dutzendteich| “itangemasten. 


bei Narnberg 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 
Kran-Ketten. 


. Wesseling. 
Gutehoffnungshitte, Oberhansen. ee Le 


Phanix, Laar-Ruhrort. 


bei Nirnberg. 
Lichtmasten aller Art. 


Maschinenfabrik Esslingen. 
A, Borsig, Berlin-Tegel. 
Kreuzungen. 
Masch.-Por, Deutschland, Dortmund 
Jos. Vigele, Mannheim. 
Joh, Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Verein, Kénigs-& Laurahfitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Ruhrort, 
AoG. f. Feld. a, Kleinbahnenbedart 
rorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
George + Marien - Bergwerks- und 
Hiitten-Verein. Osnabrick. 
Stahlbahawerke Freadenstvin &Co., 


hel Narnberg, 


Lineale. 
J, E, Reinecker, Chemnitz, 
Gebr. Buschbaum, Darmstade. 


Gebr, Boschbaum, Darmstadt. 


bei Narnberg, 
Maschinenfabrik Deutschland, 


Berlin. : Lokomotiven, { Dortmund. 
Arthur Koppel, Berlin. Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Kreuzungsstticke. Ges, in, beschr, Haft, in Breslau. 


Horde Bergwerks-a. Hattenvercin. 

Verein, Kénigs-& Laurahitte, Berlin. 

Phinix, Laar- Rutirort. 

A.G. f. Feld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Stablbahuwerke Frendenstein &Cv., 
Berlin. 

Jos, Vogele, Mannheim, 

Arthur Kopyel, Berlin. 


Maschinenfabrik Esslingen. 
Hagans, Erfurt. 

Henschel & Sobn, Kassel. 
Am. Jung, Jungenthal, 


Union-Gielserei, Kénigsberg. 
Vulcan, Stettin-Bredow. 


Eisenbabnwagenbau, Breslao. 
A.-G, f. Feld- u, Kleinbabnenbedar 


Phonix, Laar-Rubrort- 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Lokomotiv-Feuerbichsen. 
Hirder Bergwerka-u.Hitttenverein 


Wwe. Joh. Schumacher, Koln, 


Friedrich Goetze, Burscheid-Koln. 


Kurbelwellen. Stahlbahawerke Freudenstein &Co., 
Hérder Heorgwerks-u, Hottenverein. Berlin, 
Phinix, Laar-Kubrort. Lokomotiv-Hebebicke. 


Wwe, Joh. Schumacher, Kéln. 

Scheidt & Bachmann, M.Gladbach, 

Jos. Vigele, Mannheim. 

Joh, Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bei Naraberg. 


bei Nirnberg. 
Lokomotiv-Kontroliwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Lokomotiv-Rader. 
Phinix, Laar-Rahrort. 
A. Borsig, Berg- u. Hiitten-Verwal- 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien. 
Lokomotivriderwinden, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg- 
Lowries. 
Hreslaver Actien-Gesellschaft fir 
Fisenbahnwagenbau, Breslau. 
AcoG. f, Peld. & Klein bahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Wageonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G, Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Arthur Keppel, Berlin. 
Stahl pabnwerke Frendenstein &Co,, 


Hiirder Berywerks-u, Hitttenverein. 
W. G, Otte, Darmstadt. 

W. Gi. Otto, Darmstadt. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 


Phonix, Laar-Rahrort. 
Eisenhitten-Act.Ver, Dddelingen. 


Phonix, Laar-Rahrort. 
Eisenbiitten-Act.-Ver. Dadelingen, 


Collet & Engclhard, Offenbach a. M. 

Maschinenfabrik Esstingren, 

Joh. Wilh. Spacth, Datzendteich 
bei Niroberg, 


Gutehofuungshatte, Oberhausen, 

Georgs- Marien-Bergwerks- und 
Hatten-Verein, Osnabréck. 

A, Borsig, Berlin-Tegel. 






Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Rerlin. 










Lochmaschinen und Scheeren. 


Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Krauss & Co,, Act.-Ges., Minchen. 
Breslauer Actien-tiesellschaft fir 


_ vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stabibahnwerke Freadeustein &Co., 


Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Materialprifungsmaschinen. 

Masch.-Fbr.Deutschland, Dortmund 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mahr & Federhaff, Mannheim. 


Mechanische Transportvorrich- 


Louis Filers, Hannover-Herrephausen} tungen. 
Gebr. Hiromelsbach, Freiburg i B. 
W. ©. Waldthausen Wm. Sohn, 

G.m. b. H, Clarenburg, Post 


Arthur Koppel, Berlin, 
Mefsmaschinen. 

J. E Reinecker, Chenmmite, 
Mefstische. 

T. Ertel & Sohn, Manchen, 
Metalldichtungsringe. 

Friedrich Goetze, Burscheid-Kaln. 


Louis Eilers, Hannover-Herrenbansen| Metall-Packangen. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Friedrich (Gioetze, Burscheid-Kaln, 
Howaldtswerke Kiel. 
Milchwagen, 
Breslauer Actien-Gesellschaft fur 
Eisenbahnwagenbeu, Breslan. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Uo. A-G., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Motoren. 
Gebr, Kérting, Kortingedorf. 
Nebel-Glockensignale, 
Maschinenfabrik AG. Brachsal. 
Neigungszeiger. 
C, Stahmer, Georgmarienhiitte. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Nickel-Legierungen. 
W. G. Otte, Darmstadt. 
Nieten. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 


Nivellier-Instrumente. 

T. Ertel & Sohn, Mtinchen. 
Normalgewindelehren. 

J. E. Reinecker, Chemnitz. 


Notklammern, 
H. Bassing Braunschweig. 
Hochstein & Cu,, Rotthansen. 


Oberbau. 
Guteboffaungshitte, Oberhausen. 
Horder Berg werks-u, Hittenverein. 
Phinix, Laar-Rubrort. 
Georges - Marien - Bergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabréck. 
Stahlbabawerke Freadenstein &Co., 
Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 


und 


Orientierungstafeln. 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
Personenwagen. 

Waggonfabrik Gebr, Hofmann 


& Co. AG... Breslau, 
Nesseladorfer Wagenbau-Pabriks- 
Gesellschaft Nesselsdorf. 
SAchsische Waggonfabrik Werdau. 
Breslauer Actien-tiesellschaft far 
Kisenbatnwagenbau, Breslac, 
AG, £. Pelidl- a. Kleinbabnenbedarf 
yorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahawerke Preudenstein &Co., 
Berlin. 
Arthor Koppel, Berlin. 


Petroleum-Fackeln. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 
Petroleum-Motoren. 

Gebr, Korting, Kortingsdorf. 
Petroleumwagen. 

Waggonfabrik Gebr, Hofmann 


& Co, A-G., Breslaa, 


Pflastersteine. 


Geargs - Marien- Hergwerks- und 


Hatten-Vercin, (enabriick. 


Phosphorkupfer. 


W. G, Otte, Darmstadt, 


Phosphormetalie. 


W. G. Otte, Darmstadt. 





Plandrehbanke. 


Masch.-Fbr.Deutschland,Dortmund] Maschinenfabrik A»G. Bruehsal. 


Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Platinen. 

(iutehofinungshitte, Oberhausen, 

Phinix, Laar-Ruhrort, 


Pleuelatangen. 


Horder Rerewerks- a, Héaittenverein. 


Porzellan-Email-Farbe, 


Rosenzweig & Baumann, Cassel. 


Postwagen. 


Breslaner Actien-(iesellschaft far 


Kisenbahuwagenban, Breslau. 
A-G, f. Feld- a, Kleinbahnenbeda: 


vorm. Orenstein & Koppel. Berlin, 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-t., Breslau, 

Sichsizche Waggenfabrik Werdau, 

Stahliahnwerke Frendenstein &Co., 
Berlin, 

Maschinenfabrik Esslingen, 

Arthor Keppel, Berlin, 


Prizisionswasserwagen, 

J. F. Klingelfuss, Vater, Aarau, 
Prefastiicke. 

Phinix, Laar-Ruhrort, 
Prefs-Zylinder. 

Horder Bergwerks-u, HGttenverein. 
Prismenkreuze, 

T. Ertel & Sohn, Minchen. 
Pulsometer. 

Gebr. Kérting, Kortingsdorf, 

J, BE. Naeher. Chemnitz. 

Wwe. Joh, Schumacher, Koln. 
Paompen «iehe auch Dampfpampern 

Maschinen-Bau-Anstalt Breslan, 

Ges, m, beschr, Haft, io Breslau. 

A, L, G. Dehne, Halle, 

Maschinenfabrik Esslingen. 

J. E. Nacher, Chemnitz. 

Wwe, Jub. Schumacher, Kélp. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Pumpwerke und Pumpwerks- 


anlagen. 
Maschinen-EBau-Anstalt Breslan, 

(res. m, beschr, Haft, in Breelan, 
Gatehoffaungshittee, Oberhausen. 
A. Borsig, Berlin Tegel. 

Raderdrehbanke. 

Masch.-Pbr. Dentechland. Dortmund 
Act.-Ges, vrm. Gustav Krebs, Halle, 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt. 

Radreifen. 
tintehoffaungshtitte, Oberhausen, 
Phénix, Laur-Rubrort. 
Georgs - Marien -BDergwerks- 

Hiitten-Verein. Osabrack. 
Vereinigte Kénige- & Laurahatte, 
Berlin. . 

Rader und Radsiitze, -gestelle, 
-segmente, -sterne, -scheiben. 
Gutehoffnungehitte, Oherhansen, 
Hider Bergwerks- a. Hittenverein. 
Verein, Kinigs-& Laurabiitte, Berlin, 
Phadnis, Laar-Ruhrort. 
Georgs~ Marien - Bergwerks- 

Hatten-Verein, Osnabritck, 

Raderpressen, Wasserdruck- 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 


Radvorleger. 
H. Bissing. Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthausen, 


Rangierlokomotiven, fenerlose. 
Maschinen - Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, mm, besehr, Haft, in Breslau 
A.-ti, f, Feld. a, Kteinbahnenbedari 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahibahnwerke Freudenstein &Co,, 
Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


und 


Bezugsquellenliste fir Eisenbabnbedarf. 








Rangiersignale. Schienen 
3 Stahl bahnwerke Freudenstein & Ca., 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, Berlin. 


Schranken, 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 


Jos. Vigele, Mannheim. 


Rangierthren. 


Maschinenfabsik AG. Brochsal 


Reibahlen. 
J. EB. Reinecker, Chemnitz, 


Act,-Ges, trm. Gustav Kreba, Halle. 


Richtplatten. 
J. E. Keinecker, Chemnitz. 
Act.-Ges, vrm, Gastuy Krebs, Halle 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Rippenrohre. 
Gebr. Kérting, Kartingsdorf, 
Roéhren. 
Verein. Kinigs-& Laurahatte, Berlin, 
Phanix, Laar-Rahrort, 
Rohrendampfkessel. 
Masehinen- Bau-Anstalt Breslan, 
Ges, m. beschr. Haft. in Breslau, 
J. E. Nacher, Chemnitz. 
A. Borsig, Berlin:Tegel 
Rollbicke. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. AG... Breslau. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Sachaische Waggonfabrik Werdau, 
Rollbremsschuhe. 
Masch.-Fbr.Deatschland. Dortmund 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 
Rollwagen. 
Joh, Wilh, Spaeth, Datzendteich 
Rootsgeblase, [bei Nornberg 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, Mannheim. 
Rundschleifmaschinen. 
J. EB. Reinecker, Chemnitz, 
Gebr. Baschboum, Darmstadt. 
Salonwagen. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft, Neaselsdorf. 
Breslaner Actien-Gesellschaft fitr 
Eisenbahnwagenbao, Breslau, 
Siichsische Waggonfabrik Werdau 
Waggonfabrik Gebr. Hoftwann 
& Co. AvG., Breslau. 
Satzachsen. 
Verein. Kinigs-&Laurahatte, Berlin 
Scheren. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslan, 
Ges. m. beachr. Haft. in BrexJan. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg, 


Hofmann 


und} Scheibenrader, 


Hérder Bergwerks-u. Hittenverein, 
Phinix, Laar-Ruhrort. 


Schiebebtihnen. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Masch.-F br, Deutschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Esalingen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A-G.. Breslan. 

Jos. Vigele, Mannheim. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Kisenbahnwagenbau, Breslau, 

A -G.f, Peld- uw. Kieinbahnenbedarf 
vor, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stablbahnwerke Frendenstein &('o,, 
Berlin. 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bel Nornberg, 
Arthar Koppel. Berlin, 
Schienen. 
Gutehoffnungshttte, Oberhausen. 
Horder Bergwerks- u, Hfttenverein, 
Verein. Koni gs-& Laurabiitte, Berlin, 
Ejsenhiitten-Act.-Ver. Didelingen, 
Phinix, Laar-Rabrort. 
A.-G. f. Peld- u, Kleinbahnenbedari 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 


Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabrick. 

Arthar Koppel, Berlin. 
Schienenbieger. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg, 

Dubelwerke, Frankfurt Main. 
Schienenbohrvorrichtung. 

W. Hanisch & Co.. Berlin, 

Hochstein & Co., Rotthausen, 

Dabelwerke, Frankfort Main, 

Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Schienennagelauszieher. 

H. Bissing, Braunschweig. 

Hochstein & Co., Rotthaasen, 
Schienennotverbandkloben. 

H. Bossing, Braunschweig. 
Schienenquerachnittmesser. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Schienenrticker. 

H. Bissing, Braunschweig. 

Hochstein & Co., Rotthausen. 


Schienensiigen. 


und] Schrankenwinden, 
C.Stahmer A.-G_,Georgamarienhitte 
AG, f, Feld- a. Kleinbahuenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Max Jide! & Co,. Braunschweig. 
Maachinenfabrik A-G. Brachsal. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jos. Vogele. Mannhein, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Sichsische Waggonfabrik Werdan, 
Zimmermann & Ruchloh, Berlin, 
Schraubenflaschenztige, 
FR. Becker, Bertin-Reinickendorf. 
Wwe, Joh. Schamacher, Kalo, 
Schraubzwingen. 
H. Bissing. Braunschweig, 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Schriften zum Abziehen. 
Carl Schimpf, Naroberg, 
Schwellen. 
Gutehotinongshitte, Oberhansen. 
Horder Bergwerks- a, Hittenverein, 
Verein. Konigs-& Laurahttte, Berlin. 
Phinix, Laar Rubrert. 


W. Havisch & Co., Berlin. Schwellendtibel. 
Hochstein & Co., Rotthwasen, Dabelwerke, Frankfurt Main. 
Titbelwerke, Frankfurt Main, Schwimm-Docks. 


Schienenwender. 
Scheidt & Bachmanh, M.-Gladbacl: 
Schiffsketten, -maschinen, 
-schrauben, -steven. 
Gutehoffaungshitte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks-u. Htttenverein, 


Schlafwagen. 
Breshaucr Actien-Gesellschaft fur Berlin,” : 
Kisenbahnwagenbanu, Breslau, Arthur Koppel, Berlin, 
Siichsische Waggonfabrik Werdag,| Selbstentiader. 


Gutechoffoungehotte, Oberhausen, 
Howaldtswerke Kiel. 
Seilbahnen. 
Maschinenfabrik Esstingen, 
A.-G. f, Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel. Berlin, 
Stablbahnwerke Freudenstein &Co,, 


Wasgentetrik Gebr. Hofwann| Arthur Koppel, Berlin. 
& Co, AWG. Breslau, Signalscheiben aus Drahtglas. 
Schlagbaume. Act.-Ges, f. Glasindustrie, Dresden. 


Jos. Viele, Mannheim. . = 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladhach. Signalscheibenrahmenbieg- 
F, Paul Weinitschke, Lichtenberg-| apparate, 

Berlin, Act.-Ges, vrm. Gastav Krebs, Halle. 
Joh, With. Spaeth, Dntzendteieh Signale. 


bei Ndrnberg, ; . 
A Aa ahs - Maschinenfabrik AwG. Brachsal. 
Schleifmaschinen {. rizixionsarbeit. Masch-Fbr.Deatsehland, Dortmund 


J. E. Reinecker, Chemnitz, C, Stahmer, Georgmarienhitte, 


Schmelztiegel. Jos. Vigele, Mannheim, 
Phanix, Laar-Ruhrort. Max Jidel & Co, Braunschweig. 
Schmiedeherde, Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


KP. Weinitachke, Lichtenberg-Berlin 
Mohr & Federhaff, Mannheim. AWG, £, Feli-n, Kleinbahnenbedarf 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich} Scheldté Hachmann, M.-Gladbach. 
bei Nérnberg. rere . Haiske, Abt. f. Eisen- 
Schmiedestiicke. ahnsicherungswesen, : 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, - Web. Spent, Dutzendteich 
Horder Bergwerks- u.Hattenverein. ili vada L HS 
Verein. Konigs-&Laurahatte, Berlin. 8i izlum-Legierungen, 
Phéniz, Laar-Ruhrort. W. G. Otte. Darmstadt. 
Geargs - Marien -Bergworks- und Spannwerke, 
Hatten -Verein, Osnabraick. CStahmer A.-G, Georgsmarienhitte 
A. Borsig. Kerlin-Tegel. Maschinenfabrik A.-G, Bruchsal, 
Schornsteine in Gnss- und | Siemens & Halske, Abt, f, Eisen- 


Mannheimer Maschinentabrik 


Schmiedeeisen, bahnsicherangswesen, ee 
Louis Eilers, Hannover-Herrevhausen — cartes Aral “Gladback 
Schotterwagen. Jos, Vigele, Munnheim, 


Brealaner Actien-Gesellschaft fir] Pp. Pag] Weinitschke, Lichtenberg- 


Eisenbahnwagenbau, Breslan. Berlin. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- Zimmermann & Buebleh, Berlin. 
Gesellschaft, Neswelsdorf. Speichenrader. 


A-G. f. Feld-u. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 

Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co, A.-G.. Breslau. 

Stablbahnwerke Frendenstein &Co., 
Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin. 


Gutchotinungshitte, Oberhausen, 
Horder Bergwerks-u, Hattenverein. 
Verein. Kinigs- &Laurahotte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rubrort. 
Speicher-Einrichtungen. 

Unruh & Liebig, Leinzig. 


Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. : 5 























































Speisewagen. Strafsenbahnwagen. Unterlagsplatten. Wasserpumpen. 
Breslauer Actien-Gesellschaft fr] Maschinen-Bau-Anstalt Breslau,! Phinix, Laar-Rubrort. Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
en nae gar Pinas = rag — oe Eisenhiitten-Act.-Ver. Dadelingen. Ges, m, beschr. Haft. in Breslau. 
aggonfabril tbr. ofmnann agyonfabri Gebr, ofmann . Breslauer Actien-Gesellschaft far 
& Co, AG, Breslau. & Uo, A.-G., Breslau. Ventilatoren. Eisenbahnwagenban, Breslau, 


Siicheische Waggonfabrik Werdau.| Saechsische Waggonfabrik Werdau. Ts ee ot naps Wwe. Joh. Schumacher, Koln, 


Spiralbohrer, Breslaver Actien-Gesellschaft ftir A, Rorsig, Berlin-Tepel. 
7 E. Reinecker, Chemnitz. Eisenbahnwagenbag, Breslau, a peas h vploggy aa 7 Wan eee 
Spirites-Moto A.-G. f, Feld- a. Kleinbabnenbedarf} @ebr. Buschbanm, Darmstadt. —— 
P! pEmGUOreD, = vorm, Orenstein & Koppel, Berlin,| Verzinkerei. A, 1. G, Dehne, Haile. 
Gebr, Korting, Kirtingsdorf, Arthar Koppel, Berlin, Vereinigte Kénigs- & Laurahttte, Wwe, Joh, Schamacher, Kéln. 
Spritzen. sia Freudenstein&Co.] Berlin. ———— Gaeta 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann erlin. ‘ah. aggonfabri ebr. ofimann 
& bo. A.-G., Breslau, Streckenblockierung. Lg a drag pene OO & Co, AMG, Breslau. 
Stabeisen. C.Stahmer A.G.,Georgemarienbitte] mB gesie "| Wasserwerks-Anlagen, 
Eisenhiitten-Act..Ver. Dadelingen,| Maschinenfabrik AG. Brachsal. Vignolschienen. Maschinen-Dau-Anstalt Breslau, 
Piro Laar-Ruhrort. 5g ere = Halske, Abt. f. Kisen- eoaae Laar-Ruhrort, “a m. beachr. Haft, in Breslau, 
ormguls. R ahnsicherungswesen, : ord&cher. Gebr. Korting, Kiértiagadorf. 
Gutehoffnungshitte, Oberhansen. Max Jodel & Co., Braunschweig | Joh Wilh, Spaeth, Dutzendteich] A. Borsig, Rerlin-Tegel, 
Phinix, Laar-Ruheort, Scheidt & Bachmann, M -Gladbach, bei N&rnberg. Wegeschranken 
Georgs-Marien-Bergwerks- und] Jes. Vogele, Mannheim. : _ hi 4 og 
Haxten-Verein. Ossabriick F Paul Weinitachke, Lichtenberg-| Vorlegebremsen und -Keile. Maschinenfabrik AG, Bruchsal, 
: ie * Harlin. H. Bossing, Braunschweig. C. Stahmer, Georgmarienhitte. 
Howaldtswerke Kiel, ; Wi ee . F, Paul Weinitechke, Lichtenberg- 
A. Horsig, Berg: a, Hitten-Verwal-]| Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich| Wagen, Berlin 8 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien.| , bei Narnberg. . | Maschinenbau-Act-Ges, Nirnberg.| 4c ¢ Peld-u. Kleinbahnenbedarf 
Stahlwerke. Zimmermann & Bachloh, Berlin.) yonnheimer Maschinenfabrik <etn Dieibind ¥ 1 Berl 
. Tacheometer. Mohr & Federhaf, Mannhei vorm, Orenstein ety jerbit, 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. T. Ertel & Sohn, Mauch obr SHeEneS. SORDEAIS Scheidt & Buchmann, M.-Gladbach. 
Harder Bergwerks- tu. Hittenrerein. . pete. Onn, ener. Wagenbeschlagteile. Max Jiidel & Co., Braunschweig. 
Fisenhitten-Act.-Ver, Didelingen.| Telegraphen, Telephon. Vereinigte Kaniga- & Laurahittte,| Stablbahnwerke Freudenstein &Co., 
Phonix, Laar-Rohrort. Mix & Genest, Act.-Gies., Berlin W. Berlin » : Berlin. 
A. Borsiy, Berg- 9, Hittten-Verwal-) Siemens & Halake, Berliner Werk. ZX Jos, Vagele, Mannheim. 
tung, Korsigwerk Ober-Schlesien.| Telegraphenstangen. Wagenfabriken. Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Stanzen. Gebr. Himmelsbach, Freiburg i,B.] Maschinenfabrik Esslingen. bei Narobers. 
Gebr, Buschbaam, Darmstadt. W. O, Waldthansen Wm. Sohn, ——— Mie Hofmann Sri pone —, as 
. G. om. b. H., Clarenburg, Post & Co. AvG., Breslau. Zimmermann uchloh, Berlin. 
Stationsblockierung. Wesseling. . Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- Weichen. 


Maschinenfabrik AG, Bruchsal. 

Siemens & Halske, Alt. f. Eisen- 
bahnsicherungewesen, 

Max Jiidel & Co. Braunschweig. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 

Jos, Vogele, Mannheim. 


Gesellachaft, Nesselsdorf. : 
C, Stahmer, Georgmarienhitte, Tybee ey arr ag 
Sachsische Waguonfabrik Werdan, aschinen “tea Deutschland, 
A-G.f.Feld-a.Kleinbahnenbedart} Dortmund. 

yorm. Orenstein & Koppel, Berlin, at. ih " i ty i f  Oueaae 
Stahibalnwurke Freudenstein &Co., She pies Ot paket 


Tender. 
Henschel & Sohn, Cassel, 
A.-G, f. Feld. a. Kleinbahnenbedar 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel. Berlin, 


oh, Wilh. Sp i A. Borsig, Berlin-Tegel. " HorderB orks-a. Hatte in, 

Tie Mirubege th Putvenitclch) stahtbabniverka Freadeustein &Co.J Berlin, ; Jon, Wilh Spaeth.” Dutaendteceh 

Zimmermann & Bachloh, Berlin] Berlin Arthur Koppel. Berlin bei Nornberg 

A é thloh, 7 = E 
Stehbolzenschneidemaschinen. | Theodolite. Wagenkipper. C. Staluner, Georgmarienhatte. 


Gutehoftnungshittte, Oberhausen, | Jos. Vagele, Mannheim, 
Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 


Wagenkrane. Berlin, 


T. Ertel & Sohn, Minchen, 


Maschinenfabrik Deutachland, < 
Tore, eiserne. 


Dortmund, 


Gebr. Buschbaum, Dariistadt, Louis Eilers, Hannover. Maschinenfabrik Deutechland, Dereslamte etien-Gemiiockett fir 
Steinbriiche. tokens . Dortmund. Fisenbahnwagenbau, Tresiau. 

Georgs-Marien-Bergwerks- und] EisenhGtten-Act..Ver Dadelingen.’ Mannheimer Maschinenfabrik A.G. f, Feld. u. Kleinbahnenbedart 

Hatten-Verein, Osmabrick. Transmissionen. Mohr & Federhaff, Mannheim. vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Stellwerke. Maschinenban-Act.-Ges, Norberg.) wr. senschisber Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 

Maschinenfabrik AG. Brucheal, | Wwe, Joh, Schamacher, Koln. dey ‘. i : hwoi Stahlbahnwerke Freadenstein &Co.,, 
CStahmer A.G,.Georgsmarienhitte! Scheidt & Bachmann, M.Gladbach W. oes ise ag 3 , Berlin. 

Jos, Viwele, Mannheim. Joh. With. Spaeth, Dutzendteieh Hochat ° e Co, Be ite - n. (ieargs-Marien-Bergwerks- und 
F.P. Weinitschke, Lichtenberg-Berlin hei Nornberg. ochetein & Uo, Hotthausen. Hotten-Verein, Osnabriick. 

A..G.{. Feld-u. Kleinbahnenbedarf} Gebr. Buachbanm, Darmstadt, Waggonwagen. Arthar Koppel, Berlin. 


Transporteure. Mannheimer Maschinenfabrik Weichenspitzenverschliisse, 
Maschinenfabrik Esslingen. Mohr & Federhaff, Mannheim. Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Max Jadel & Co. Braunschweig. 

& Co. A-G.. Breslau, Walzdraht. Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Joh. Wilh. Spacth, Duatzendteich Jos, Vigele, Mannheim, 


vort. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 

habnsicherungawesen. =, 
Max Jodel & Vo., Braunschweig. 


Scheidt & Buchmann, M.-Gladbach. Gutehoffaungshitte, Oberhausen. 


Zimmermann & Bochloh, Berlin.) bei Ntirnberg Phénix, Hamm u. Nachrodt. F. Paul Weinitachke, Lichtenberg- 
Stopfbichsenpackungen. Sichsieche Waggonfabrik Werdan.| Walgen. Berlin. 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln, a portent 3 " Gutehoffnungshittte, Oberhausen. = pin Rage Dutzendteich 
i nis Eilers, ‘er-Herrenhaasen pel Nirnberg, 
Strassenbahnlokomotiven. nis Eilers, Hannover-Hertenhansea| wa) verke, Aang, GRE ee 


Joh, Wilh, Spaeth, Duatzendteich 
bei Narnberg. 
Trockenanlagen. 


Krauss & Co., Act.-Ges., Manchen. 
A.-G.f, Peld- a, Kleinbabnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 


Gutchoffnangshiitte, Oberhausen, Weichenstthle. 


ieder Bs es atenverens. Verein. Konigs- & Laurahitte Berlin. 


Arthue Koppel, Berlin. Gebr, Korting, Kértingsdorf. : het : Phonix, Laar-Rubrert, 

A, Borsig, Berlin-Tegel. _ Trocken-Docks. ry Tee Weichenverriegelungen. 

Stahlbahowerke Freudenstein &Co.} Gutehoffnungshdte, Oberhausen. Wappen. Maschinenfabrik A.-G, Brachsal. 
Berlin. Tirme, eiserne. Carl Schimpf, Nurnberg. C.Stabmer A.-G.,Georgsmarienhitte 


gp erscar~ read elge re ” Louis Eilers, Hannover, 
utehoffnungshitte, Oberhausen. |-Torbinen 
Horder Bergwerks-u. Hittenverein. kore ‘ ‘ 
Phiniz, Laar-Rahrort. Maschinenfabrik Esslingen. 


‘armwass ; Siemens & Halske, Abt. f. Risen- 
Ww erheisungen. bahnsicherungewesen, 


Gebe. Kocting, Kortingedorf. Max Jddel & Co. Brannschweig. 


Wasserdruck-Kanalwinden. Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Eisenhatten-Act,-Ver, Dadelingen, Uherhitzer-Anlagen. Unrah & Liobig, Leipzig Jos, Vigele, Mannheim. 
A4,-G. f, Feld-u, Kleinbahnenbedar!] Maschinen-Bau-Anstalt Breslan, . i F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
vorm. Orenstein & Koppel. Berlin.| — Ges. m. beschr. Hoft, in Breslau,| Wasserhaltungsmaschinen, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. Breslauer Actien-Gesellschaft flr} Gutehoffnangshatie, Oberhausen, | Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Co,, Kisenbahnwagenban, Breslan. Breslauer Actien-Gesellschaft fair bei Nirnberg. 
Berlin. A. Borsig, Berlin-Tegel. Eisenbahnwagenbau, Breslau. Zimmermann & Buchtoh, Berlin. 


6 ' Bezugsquellenliste. ftir Eisenbahnbedarf, 





Weichenzangenfesthalter. Windebicke. Winkelringe, geschweifste.. |Zentralweichen- und Signal- 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach.| EF, Becker, Berlin-Reinivkendorf. Phonix, Laar-Rahrort. stellung. 
=f ich act Lichtenberg en Deutschland, Zahlen Abziehen. Siemens & aarad Abt, f. Eisen- 

i Gebr. Buschbanm, Darmstadt. Carl Schimpf, Narnberg. Max Jidel & Co., Braunschweig. 

Wellblech-Konstruktionen. Waggonfabrik (ebr, Hofmann , Maschinenfabrik AvG. Brachsal 

Louis Filers, Hannover-Herren- & Co. A.-G.. Breslau. Zahnradlocomotiven. joe. Vagele, Mannhels : 

hausen, Maschinen -Ban-Anstalt Breslau) 3 sat Baek slaty y MGladbach 

Vereinigte Konigs- & Laurahitte,| winden Ges, m. beschr, Haft. in Breslau, FP, Wei bachhe Tihienhere 

Berlin. : ae Maschinenfabrik Easlingen. o Saul WGINLSCUKC, LICKtonberg 
BE. Hecker, Berlin-Reinickendorf, Berlin, 

Werkzeuge. Unruh & Liebig. Leipzig. Zementwaaren. Zimmermann & Buchlob, Berlin. 
J. BE. Reinecker, Chemnitz. ht = Pay gg or Kal. Georgs- Marien -Bergwerks- und . 

Hochstein & Co., Rotthausen. aemeren Aig OSC Hatten-Verein, Osnabritck, pray os ag, eas 
Act.-Gces, rm, Gustav Krebs, Halle] gop. : ae. - Borsig, Berlin- Lege. 
Frieds, Dick, Easlingen a, N. | Wimkel. ae Zentralheizungseinrichtungen | _ 

Werkes hin J. = moa a fg ers it Gebr. Kérting, Kirtingsdorf. Zisternenwagen. 
erkzeugmaschinen. Gebr, Buschbaom, Darmstadt. 3 ‘ Breslaner Actien-Geselischaft fur 
Gebr. Buschbanm, Darmstadt. . . Zentralweichen- und Signal- EFisenbahnwagenbau, Breslan, 
Collet & Engelhard, Offenbach. | Winkeleisen. etellung. Nesselsdorfer Wagenban-Fabriks- 
Masch -Fbr. Deutschland, Dortmund) EKisenhdtten-Act-Ver. Dodelingen.| Maschinenfabrik Deutschland, Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Henschel & Sohn. Cassel. Phonix, Laar-Rahrort. Dortmund. Verein. Kénigs-&Laarahatte, Berlin. 
J. BE. Reinecker, Chemnitz. 3 CStahmer A.-G.,Geongsmarienhiitte} Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Act,-Ges. vorm, Gustar Krebs.) Winkelprismen. AG. f. Peld- a- Kieinbahnenbedarf & Co. A-G,, Breslan. 

Halle, T. Ertel & Sohn. Miinchen. vorm. Orenstein u. Koppel, Berlin.} Sachsische Waggonfabrik Werdan, 
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Diisseldorfer Maschinenbau-Act.- Ges. 


© Teligriinahi skates vorm. J. Losenhausen ce000 


Losenhausenwerk. D i sse | d 0 rf- G ra fe n berg Fernsprecher Nr, 7, 


Spezialitaten: 


Hebewerkzeuge 
far Hand-, Riemen-, hydraulischen 
und elektrischen Betrieb 
jeder Art und Grdésse 


la Referenzen. Kataloge gratis. 


C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Socben ist crsichienen: 


ZEITSCHRIFT 


Architektur und Ingenieurwesen. 


Herausgegeben von dem 


Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover. 
Schriftleiter: Dr. C. Wolff, Stadtbaurath. 


Jabrgang 1904. (Band L; Band IX der neuen Folge.) Heft I. 
Erscheint jahrlich in sechs Heften, 


Jahrespreis 20 Mark. 


_ - 
Inhalt: 
Baawissenschafiliche Mitthellungen. | Die Abhingigkeit der inneren Lingyspannungen eines Quorschnittes von 
Die stidtische Waldwirthsehaft Btenerndieb bei Hannover; von Btadt- — der angreifenden Langekraft mit besonderer Bezugnahme aaf Cement- 
baninspektor Ruprecht. ] und Betonkérper; ron Banrath Ad. Francko. 


Der Gittertriger im Dienste der Schubitbertragung; von Geheimem  Dje Druckvertheilang im rechteckigen Mauerquerschnitt bei Ansschluss 


Hofrath Prof. Heyn in Dresden. yon Zugspannungen; von Ing. Preckwinckel, 
Ueber die Ausbildung der Widerlager ciserner Bogenbricken; von Regie- | 
rangs- Baumeister Brabandt. | 
Ueber die Bildungeyesetze ebener Fachwerke und deren Verwendung | 


bei der Bestimmung der Spannungen; ron Geheimem Reg,-Rath | 
Prof. Mailler-Breslaa. i Yeitechriftenschan, Biichersehan, 


C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Kleine Mitthellangen. Angelegenhelten des Vorsins. 





Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschaft, 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 


Locomotiven far Adhisions- oder Halarothciri, normal- und sehmalspurig, von jeder Leistung. 


Vorteilhaftestes System: 
Tenderlocomotiven System Krauss 


far 


Haupt-, Neben-, Klein. und*Strassenbahnen, far Forstbetrieb, Bau- 
unternehmungen, Industrie- und Zechenbahnen und far unterirdischen 
rawchlesen Bergwerkshetrieb. 


Georindet 1866. — fArbeiterzahl 1500. 
== Anzahl der bis Ende gi. gelieferten Locomotiven: 


° 





J. E. Naeher, Pumpenfabrik 


Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. 





Naeher’s 
rotirende Pumpen 


fiir 
Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
a kalte Fliissigkeiten, 
als. Riemenpum permit ne Handpumpen.._ . 2 
“<< “Saughdhe bis-8 Meter, Drucken 6@) Meter” ll Siiuren ete. 

| Pumpen jeder Art fir elektrischen Betrieb. 
Specialitit : | Sicherheits- Réhren-Dampfkessel, System Macher. 
Pulsometer, System Maeker. 

GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 

Werkzeugmaschinen-Fabrik, 


fabriciren: {zl 


Drehbinke 
Kraismaschinen 
D. B.-G.-M. Nr. 24790. 
System Buschbaum 

=)  Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebocke, ciserne Schmiedeherde « s. w. 













Tr, Maschinenfabrik ir Hoboworkzeuge 
E. Becker, Machinentibatt thy Heber erkzevse 


fertigt in solider Ausfihraung unter Garantie simmtliche Hebevorrichtungen ftir Eisenbahnen und Maschinen-Werkstiitten, insbe- 
sondere Krahne, Winden & Aufzige fir Hand- und Krafthetrieb jeder Art, Lecomotiv- & Tender-Windebécke, Schraubenflaschenziige 
fir 300 bis 12.500 kg Last, Fasswinden etc. fll 


C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN, 


Die Petriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. 


Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithegraphierten Tafeln. 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk, 30.-— 
aS Hierzu eine Beilage der Dilsseldorfer Maschinenbau-Aktiengesellschaft vorm. J. Losenhausen in DUsseldorf-Grafenberg. 


Der Wiederabdruck der in dem ,,Organ“ enthaltenen Originalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck yerfolgt. 


Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 








1904. 


Fortschritte des Fisenbahnwesens 


ORGAN 


fir die 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltangen. 
Begrindet von 
E. Heusinger von Waldegg. 
Unter Mitwirkung: fiir den maschinentechnischen Teil 


vou 


von Borries, 


Geheimem Reglerungsrate, Prefeeaor an der Technischen Hocbhsehule en Berlic, 


herausgegeben von 


: G. Barkhausen, 


Gebeimom Regicrangerate, 
Profeaser der Ingesieurwissenschatten an der Technischen Hoehschele 1e Hannover, 


Neunundfanfzigster Jahrgang. 
Neue Folge. XLI. Band. — 1904. 


Fiinftes Heft mit 2 Doppeltafeln, 1 einfachen Tafel and 12 Textabbildungen. 












Preia des Jahrganges 28 Mark. — Yu betiehon durch jede Buchhandlung und Postanstalt des In- und Auslandes. 
*Tnerrate worden mit B0 Pf. die viergespattene tall, Betlagen nach a eters bei dia bis twei paaciaboese it u. B—s | eriieere nach Usbereinknalt derockaet. 
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‘Inhalt: 


Orlginal-Aufsatze, 








‘Seité Bericht Gber die Fortsehritie des Eiseabahnwesens. 
. Gewichtswagen der Grofsherzoglich badischen Staatseisen- Maschinen- und Wagenwesen, 
bahnen, Von Zimmermann, (Mit Zeichnungen Abb. 1 | 9. Lokomotivkessel mit Peuerkiste ans Wasserrohren, ,Banart 
bis 5 auf Tafel XXVIII und einer Textabbildang) . 99 | Bretau*, (Mit Zeichnangen Abb. 1 bis 9 auf Tafel XXV1) 
Vorrichtang zum Rollen von Federangen. Von Diederichs, | 40. Neue Dampf-Prefeluftheizang der franzisischen Osthahn. 
“(Mit Zeichnangen Abb, 1 bis 6 auf Tafel XXIX) . 101 | (Mit Zeichnungen Abb. 6 bis 10 auf Tafel XXV) . 
Beitrage xur Ausbildung der Drahtzugschranken. i Kin- | 11, Verwundetenbeftrderung auf den Schweizer Babnen, (Mit 
richtungen zur entities der Wachsamkeit der Warter. Yeichnungen Abb, 8 und 9 ant Tafel XIX und Abb. 14 
Von G, Wegner . 101 bis 19 auf Tufel XX)™. . 
Uber die Abnutzung der Taksdaliy Tricbradreifen ia vn 12. Verbesserter Dichtungsring fir Wasser (it 
Wandern der linken Fahrechiene, Von ©. Basse. (Mit | Zeichnang Abb, 12 auf Tafel XXIX) 
Zeichnungen Abb. 1 bis 7 auf Tafel XIX und Abb. 1 bis 7 | : i 
auf Tafel XX.) (Schlufs yon Seite 80) a toe rte lig ie _ sare Abb. 1 1 at 
Cher die Entseachung von Personenwagen mittels visi: | 
aldehyd: Von Courtin. (Mit Zeichnungen Abb. 8 bis 13 i Aufsergewihnliche Eisenbahnen. 
auf Tafel XX.) (Schlufs von Seite 85) - - + + + + 104) 14, Vielfachschalter von Westinghonse, (Mit Zeichnung Abb. 6 
Verstiche mit Zugvorrichtungen an Lokomotiven. Ausge- i auf Tafel XXVI) re ee 
fihrt von der Kéniglichen Kisenbalin-Direktion Berlin am | a" 
24. und 25, Joni and am 9, Oktober 1902, (Mit Zeich- { 
nangen Abb, 7 bis 10 auf Tafel XXVII and Abb. 1 bis 8 | Teebnisehe Litteratur. 
auf Tafel XXVIM) 2. 6 2 we ee 107 | 15. Die sélbsttatige Zugdeckung auf Strafsen-, Leicht- und Voll- 
. Mesgung der zwischen Rad and Sehiene mse aE Krafte Bahren von L, Kohlftrst . 
durch Fliefsbilder. Von O. Hinigsberg. (Mit elf Text- 16. Grondzfige flr die dkonomische hakcons ‘tea Verkehrs- 
- abbildungen) 109 dienates. Von V, G. Bosshardt. Schriften Gber Verkehre- 
Maseuam von ‘temheriitien = Stated mbinnaciats =i wesen, herausgegeben vom Club daterreichischer Eisenbahn- 
Technik . 115 beamten, Sonderabdruck re ee eee a 
Wiesbaden. 


C. W. Kreidel’s Verlag. 


Belte 


11d 


120 
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nicht ffir verantwortlich, 


Gewichtswagen der Grofsherzoglich badischen Staatseisenbahnen. 


Von Zimmermann, Maschineninspektor xu Karlsruhe. 


Hierm Zeichnungen Abb 


Die badische Eisenbahnverwaltung hat in den letzten Jahren 
iele Britckenwagen von 6,5" Briickenlange, 35t Wageliihig- 
keit und 50t Tragkraft, in letzter Zeit auch 7,0™ lange far 
40t Wagefhigkeit und 60t Tragkraft anfgestellt, um die 
dreiachsigen offenen Giterwagen O.L.P. von 6,0" Achsstand, 
11,9 t Figengewicht und 20 t Ladegewicht, sowie nicht badische 
namentlich zweiachsige wirttembergische, bayerische und preafsi- 
sche Wagen von weniger als 6,5" oder 7,0 Achsstand ver- 
wiegen zu kénnen. 

Zur Profung und Aichang dieser Brickenwagen mufsten bisher 
die vorhandenen vier Gewichtswagen von 25 t and einer von 30 t 
Gewicht verwendet werden. Man war also nur unter Yerwen- 
dung von weiteren 100 Gewichtstacken zu 50 kg, welche in 
der Hanptwerkstitte in Karlsruhe in Vorrat gebalten warden, 
in der Lage, die Wigefahigkeit der Brickenwagen bis zu 30t 
und mit dem einen Gewichtswagen noch bis zu 35¢ za prfifen, 

Die Versendung der Vorratsgewichte von 5000 kg aus der 
Hauptwerkstitte bot indessen so viele Schwierigkeiten, dafs in 
fast allen Fallen einer Briickenwagenpriifung von der Herbei- 
schaffung dieser Einzelgewichte abgesehen wurde, 

Die Prifung der Wagefiihigkeit von 85t und 40¢t der 
neuen Braickenwagen konnte deshalb nur bis zu 25t statt- 
finden. Dann wurde angenommen, dafs die Wage die Lasten 
auch bei der vollen Wigefiihigkeit mit innerhalb der Verkehrs- 
fehlergrenze liegenden Abweichungen anzeigen wirde, 

lie Stempelang der Brickenwage fand unter dieser Voraus- 
setzung anch fir den vollen Betrag der Wigefihigkeit statt. 


Einzelne Aichmeister aber konnten sich mit dieser An- | 


nahme nicht abfinden und liefsen, wenn sie ihre eigenen Aich- 
gewichte nicht stellen darften, in dem Lanfgewichtsbalken bei 
der Wigefihigkeit von 25t Amschlagstifte cinsetzen, sodafs 
dic Verwiegung der echweren Eisenbahnwagen auf solchen 
Brickenwagen nicht mehr stattfinden konnte. 

In Anbetracht der hohen Kosten, welche entstehen, wenn 
man die Aichgewichte der Aichmeister bei der Prafung von 
Brickenwagen mit 35t und 40t Whigefiihigkeit verwendet, 


Organ fir die Portschritte dea Elaeabaknwosena, Nese Folge, XL, Hand, 5, Heft, 190e 


. 1 bis 5 aof Tafel XXVII. 


konnte man diesen Weg der Prifung der vollen Wigefthigkeit 
nicht einschlagen. Die Aichung einer Wage auf 35¢t erfordert 
so schon eine Gebthr von 37,25 M, Die Aichmeister beriefen 
sich aof die Zusatzbestimmung zur Aichordnung fir das deutsche 
Reich vom 27. Dezember 1884 und verlangten, dafs entweder 
die Eisenbahnverwaltang das gchérig beglaubigte Gewicht von 
$5 stelle, oder dafs sie selbst unter voller Berechnung der 
Aichgebahr hierflr die beglaubigten Gewichte herbeischaffen 
dirften. Die Zusatzhestimmungen zur Aichgebtthrenordnung 
wurde von den Aichmeistern so ausgelegt, dafs der von der 
Ejisenbabnverwaltung gestellte Gewichtswagen bei der Berech- 
nung der Aichgebihr anfser Betracht bleibt, weil mit Halfe 
dieser GewichtsgerStschaft nicht die Prifung der grifsten zu- 
Missigen Last der Brackenwage erfolgen kann. 

Es wird also nicht die Gebthr far die feblenden 10t 
bei 35 t Wilgoefthigkeit berechnet, sondern die Aichgebdhr be- 
greift die vollen 35¢ in sich. 

Schon bei der Beschaffung der ersten Brackenwagen mit 
85t Wigeflihigkeit war man daranf bedacht, Gewichtswagen 
von hiherm Gewichte zu banen. Nachdem auch die BeschaTung 
einer Reihe von Brickenwagen mit 40t Wagefuhigkeit einge- 
leitet war, und sich spiter noch die Schwierigkeiten mit ein- 
zelnen Aichmeistern ergaben, mufste man den Bau der neuen 
Gewichtswagen ernstlich in Erwiigang ziehen. 

Die bisherige Bauart mit abnehmbaren Schienensticken 
von 50 kg fir die Profang der Brickenwagen auf 10°/, der 
Last konnte bei der Prifung von Brickenwagen mit 35t und 
40 t Wigefiihigkeit nicht beibehalten werden, da das Abnehmen 
und Auflegen von 3500 kg and 4000 kg in Einzelsticken von 
50 kg zu zeitranbend und zu teuer geworden wire. Deshalb 
war schon Ende 1900 in Aussicht genommen, 10°, der Hochst- 
belastungen als cin Ganzes auszabilden ond zwar entweder als 
‘ einen besondern kleinen Rollwagen, der an den Gewichtswagen 

angehingt werden sollte, oder als ein mittels eines Kranes ab- 
zuladendes gréfseres Gewichtsttick. 
Die erstere Anorinung ist aber fur die Erreichung des 
16 





beabsichtigten Zweckes insofern ungiinstig, als nur zwei Roll- 
wagen, je einer unter jedem Wagenende, hitten untergebracht 
und der Gewichtswagen dann nur fir zweierlei Brackenwagen 
etwa von 30t und 835t unmittelbar hitte benutzt werden 
kénnen. Die Rollwagen wiiren ungleich schwer geworden, 3t 
und 3,5 t. Dabei wire dann auch der Wagenlauf bei grifserer 
Geschwindigkeit wegen der ungleichmiifsigen Gewichtsverteilang 
unruhiger geworden, 

Die Zehntellast fir Brickenwagen von 40t hatte wohl 
durch Anflegen von 500 kg auf den Rollwagen von 3500 kg 
aus den Gewichten des grofsen Wagens erreicht werden kinnen, 
Eine Prafang von Briickenwagen von 25 t Wigefiihigkeit hatte 
sich aber mit Wagen dieser Anordnung nicht erméglichen lassen. 

Deshalb wiiblte man die zweite und zuverlissigere Anord- 
nung zom Abheben griéfserer Gewichte. 

Der Wagen wurde fiir 40t Gewicht vierachsig mit zwei 
zweiachsigen Drehgestellen ausgebildet. 

Vier ther die ganze Lange des Wagens durchgehende 
I-Triger sind durch Querverstrebungen ausgesteift und in den 
Knotenpunkten durch Bleche und Winkellaschen verbunden, 

Von einer durchgehenden Zugstange wurde Abstand ge- 
nommen. An beiden Enden des Wagens sind kriftige, gut 
gefederte Zugvorrichtungen angebracht. 

In die einzelnen Kasten des Rahmens sind geeignet ge- 
formte Gulsblicke eingebant; das Gewicht des Wagens mit diesen 
Gufsblicken ist annihernd 25 t. 

Die grofsen abnehmbaren Gewichte im Gesammtgewichte 
yon 15t erhielten die Form von Walzen mit Spurkriinzen an 


Abb, 1. 





beiden Enden (Textabb, 1), Zur Festlegang dieser gufseisernen 
Rollgewichte wurden auf das Wagengestell zwei feste Langswinde 
gesetzt, zwischen denen die auf Schienen liegenden Rollgewichte 
mittels Schraube, Handrad and Gegenmutter mit Hebel in ihrer 
Lage festgehalten werden, 


und § 66 des I. und II. Nachtrages, 
Da der Gewichtswagen noch auf 6,5™ langen Brocken- 
wagen frei aufgestellt werden soll, darf der Gesammtachsstand 
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nur 6,2" betragen. Die Bauart der Drehgestelle bedingte 
aber einen Achsstand von 1,5™ fir jedes, sodafs der Dreh- 
zapfenabstand nur 4,7" werden konnte. 

Anderseits sollte das Gewicht keinesfalls das fir die Be- 
lastung der Bricken héchstzuldssige von 3,6 t/m therschreiten. 
So ergab sich die sehr grofse Wagenliinge (einschliefslich der 
Buffer) von 11,25, 

Das Verhiltnis der Liinge des Wagens yon 11,25™ zum 
Drehzapfenabstande von 4,7" wurde in Anbetracht des grofsen 
Ueberbanges kein gitnstiges. Da aber das abnehmbare Gewicht 
yon 15t und die Gufsblicke zwischen den Rahmen*in die Mitte 
des Wagens gelegt werden konnten, warden die Wagenenden 
stark entlastet. 

Die Wagenldnge ohne Buffer betrigt 9,94™, die Breite 
2,375 ™, 

Um die neven Gewichtswagen von 40t auch noch fir die 
Britckenwagen von 25t Wigeflihigkeit verwenden zu kénnen, 
wurden neun Walzen yon zusammen 15t Gewicht aufgelegt, 


und zwar 5 Walzen von 2t 
2 « « 1,5t 
2 « «a 14, 


Zum An- und Abheben dieser Rollgewichte ist an cinem 
Ende des Wagens ein Drehkran mit Flaschenzug yon 3t Trag- 
kraft angebracht. Statt des Flaschenzugs eignet sich vielleicht 
besser ein Windwerk am Drehkrane selbst, 

Aufser den Spurkriinzen haben die Rollgewichte noch Rad- 
kriinze, um auch die in letzter Zeit eingebauten Brickenwagen 
ohne Gleisunterbrechung mit iiufseren Wiigeschienen prifen zu 
kinnen. Da die meisten der bisher beschafften Brockenwagen 
der badischen EKisenbahnverwaltung gemifs § 59 der Tech- 
nischen Vereinbarangen auch far Lastfuhrwerke befahrbar sind 
und bei diesen die Decke in Schienenhdhe liegt, waren fir 
diese Wagen die vollstindigen Radkrinze nicht erforderlich, wenn 
nur am Spurkranze der Rollgewichte ein kurzer Ansatz verblieb, 
um die Gewichte auf die Anschlufsgieise abrollen zu konnen, 

Soll nun etwa eine Britckenwage von 30t Wagefihigkeit 
mit dem Gewichtswagen von 40t gepriift werden, so wird der 
Wagen auf die Brickenwage gestellt, zuniichst das erste Roll- 
gewicht bis zum Drehkrane vorgeschoben und dann die nichsten 
fanf Rollgewichte auf das Anschlufsgleis abgelassen. Da diese 
1+1541,5+2+4+2-+42—10t wiegen, hat der Wagen 
noch 30t Gewicht, Damit kann die ganze Wigefiihigkeit der 
Wage geprift werden, 

Der Wagen wird nan auf die andere Seite der Wage s0- 
weit in das Anschlafsgleis geschoben, dals die nichstliegenden 
drei Roligewichte Nr, 5, 6, 7 noch vor dem Wagen Platz haben, 

Die Rollgewichte Nr. 3 und 4 von je 1,5t werden dann 
auf die Brickenwage gerollt, und bilden so mit 3t 10°, der 
Hichstbelastung. 

Sollen nacheinander mehrere Brockenwagen von 26 bis 


| 35t Wigefithigkeit geaicht werden, so werden vor Absendung 
Schwierigkeiten far die Bauart des Wagens bereiteten ins-— 
besonders die Technischen Vereinbarungen § 130, § 132, le | 


des Wagens 3 Walzen im Gewichte von 5t abgenommen, so- 
dafs der Wagen alsdann nur 35t wiegt. 
Zum Gewichte der Aichwagen zihlen noch zwei Zahnstangen- 
winden und zwei Hebeisen, welche am Wagen festgelegt sind, 
Aufserdem sind in einem auf dem Wagen befestigten 
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eisernen Kasten ein Satz kleinerer Zulegegewichte, in einem | 
andern Kasten Werkzeuge und Oelkannen untergebracht. 

Nach Benutzung der Wagen wird cine grofse Wagendecke 
darfiber gezogen. 


Die beiden neuen Gewichtswagen wurden im Oktober 1903 


| in Betrieb genommen.*) 


*, Zeitung des V. D. E.-V. 1908, 8. 1020, 


Vorrichtung zum Rollen von Federaugen. 
Von Diederichs, Werkfihrer zu Hannover. 
, Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 6 auf Tafel XXEX. 


Um die Haltbarkeit der Traogfederlagen zu erhdben, ver- 
wendet man schon seit lingerer Zeit statt glatten Federstahles fast 
ausschliefslich mit einer Verstarkongsrippe versehenen Formstabl. | 

Die Herstellung der Tragfeder-Hauptlagen von Hand bei 
Verwendang yon Rippenfederstall war bisher eine zeitraubende 
Arbeit, welcher viel Aafmerksamkeit zugewendet werden mufste. 
Die gréfste Schwierigkeit bestand in der Herstellung der Trag- 
federaugen in genau rechtwinkeliger Stellung zur LaAngsachse 
der Federn und in der Erhaltung der Verstérkungsrippe om 
das Federange herum, Das hiufige Warmmachen des Feder- 
stahles bei Herstellung der Hauptfederiagen von Hand war von 
ungtinstigem Ejnflasse auf die Beschaffenheit des Stables; diesem 
Umstande mulfs das hiufige Brechen der Haupttragfederlagen 
zugeschrieben werden. 

In den Abb, 1 bis 6, Tafel XXIX ist eine Vorrichtang 
dargestelit, die die anafgefthrten Schwicrigkeiten unter Be- 
schleunigung der Fertigstellung und Vermeidung des hinfigen 
Warmmachens beseitigt, dabei die Kosten vermindert. 

Die Vorrichtung zum Rollen der Augen an den Tragfeder- 
hauptlagen besteht aus einem Gestelle mit Schraubenpresse, 
einem Gesenke mit Dorn und einem verstellbaren Gegenlager, 

Die Anfertigang der Haupttragfederlagen auf dieser Vor- 
richtung erfolgt auf folgende Art: day geteilte Gesenk, in 
welchem das Bolzenauge der Haupttragfederlage gerollt werden 
soll, wird etwas eingefettet. Dann wird ein abgelingtes Stick 
Federstah) warm gemacht, mit dem Schrotmeifsel etwas ab- | 





geschrigt und etwas vorgebogen, Hierauf wird diese Seite 
der Federlage gut nachgewarmt und in das Gesenk eingelegt. 
Nachdem noch der Dorn durch die Bohrang des Gesenkes ge- 
steckt ist, wird das Federblatt mit dem darauf steckenden 
Gesenke in das Gestell der Vorrichtung zwischen die Scheibe 
der Schraubenspindel und das Gegenlager gelegt, mittels der 
am Gestelle befestigten Druckschrauben niedergehalten und 
darch Vorschrauben der Schraubenspindel durch Prehung des 
Schwungrades zam Auge fertig gerollt. In gleicher Weise wird 
mit dem andern Ende verfabren. 

Die Einfachheit der Vorrichtung, die schnelle und tadellose 
Herstellung der Augen, die Gleichméfsigkeit der Linge der 
Federblatter, die geringen Herstellungskosten und grifsere Halt- 
barkeit, endlich die Erhaltang der Versttirkangsrippe machen 
die Beschaffungskosten einer solchen Vorrichtung schnell zu 


' einer lohnenden Anlage, und lassen sie namentlich auch fir 


Wagenbauaustalten vorteilhaft erscheinen. 

Die Vorrichtung ist in der Fisenbahn-Hauptwerkstitte 
Leinhausen in Gebrauch und Jeistet dort recht gute Dienste. 
Es verdient noch als besonderer Vorteil hervorgehoben za wer- 


' den, dafs die Schwichung der Enden der gerollten Federblitter, 


welche beim gewéhnlichen Rollen nicht unerheblich ist and bei 
13°” starkem Federstahl etwa 0,57" betrigt, beim Rollen mit 
dieser Vorrichtung fortfillt. Die Federenden erfahren vielmehr 
eine geringe Stirkezunahme um etwa 0,5 ™®, 


Beitrige zur Ausbildung der Drahtzugschranken,*) 


Von @ Wegner, Regierungs- und Baurat za Breslau. 


3. Einrichtungen zur Erhihoung der Wachsamkeit | 
der Warter. | 
Solange man nicht dazu abergeht, selbsttitige, durch den | 
Zug zu bedienende Schranken einzufihren, wogegen so schwere 
Griinde sprechen, dafs darauf gerichtete Bestrebungen wenig 
Aussicht auf Erfolg haben, ist und bleibt die Haupthedingung 
for einen guten Schrankendienst das Vorhandensein eines stets 
dienstbereiten Wirters, der ptnktlich zur Stelle ist, die Schran- 
ken unter gleichzeitiger Beobachtung der Uebergdnge pach Mals- 
gabe der Witterung und Tageszeit in Ruhe bedient und die 
Uebergiinge so lange unausgesetzt bewacht, bis der Zug mit : 
seinem Schlasse alle Ueherginge Gberfahren hat. Es gibt wohl - 
keine Dienstanweisung, welche dem Warter nicht vorschreibt, 
dafs er sich fir die Zeit, wo ein Zug zu erwarten ist, bis nach | 
dessen Vorbeifahrt anfserhalb des Wachtraumes anfzuhalten hat. 
Die Nichterfiilung dieser so einfachen Vorscbrift ist die Ur- 
sache so manchen Unfalles gewesen. Ist sie doch in der Regel | 


*) Vergl. Organ 1904, 5. 78. 


leicht zu erfillen bei schénem Wetter ond bei Tage, wo auch 


far jeden Fubrmann die Uebersicht aber die Strecke besser 


ist, schwer aber bei Unwetter, bei Sturm und Regen und in 
der Nacht; dann mufs von dem Wiarter besondere Aufmerk- 
samkeit verlangt werden, Es gibt leider manche Warter, die 
bei Unwetter ihre Schranken entweder vorzeitig oder za schnell 
schliefsen, um das schittzende Dach und den wirmenden Ofen 
aufzusuchen, So mancher Fuhrmann, der nicht lange warten 
will, greift dann zur Selbsthilfe, wobei er leicht vom Zuge 
tiberrascht werden kann, oder er wird eingeschlossen, wenn der 
Warter die Schranke zu bastig bedient, oder gar vorgekurbelt hat. 

Yorbeugende Mafsnahmen gegen solche Vorkommnisse zu 
treffen, ist eine der wichtigsten Aufgabeo fir den weitern Aus- 
bau unserer Schrankeneinrichtungen. In dieser Beziehung ent- 
steht die Frage, ob sich nicht eine mechanische Abbingigkeit 
herstetlen lafst, die den Wirter zwingt, sich aufserhalb des 
Wachtraums aufzuhalten, so lange die Schranken, welche Tag 
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und Nacht bedient werden, geschlossen sind. Dies ist mdglich, 
weon der Wachtraum zugleich der einzige stindige Aufenthalts- 
raum des Warters ist und nur durch eine Tire zuginglich ge- 
macht wird, Man kano dann zwischen der Tore des Wacht- 
taumes und einer oder mebreren Schranken folgende Abhiingig- 
keiten herstellen : , 


1. Sobald der Wiirter den Wachtraum verlassen hat, mufs 
er die Tir in geschlossener Stellang verriegela; 
dadurch werden die in gedffueter Stellung der Tir ver- 


riegelten Schranken-Triebwerke zur Bedienung frei; 


und Heben der Baume erst nachdem ordaungsmalsig vor- 
gelautet ist; 

. die Schrankenbiume kénnen aus der geschlossenen Stel- 
lung beliebig oft gehoben und gesenkt werden, da der 
Vorliutezwang nur von der Endstellang des Getriebes ab- 
bingig zu sein braucht, in der es verriegelt wird; 

» erst wenn das Sehranken-Triebwerk nach erfolgter Be- 
dienung far den nichsten Vorliuteweg vollstindig zartick- 
gekurbelt ist, Lifst sich das Triebwerk wieder verriegeln, 
wodarch zugleich die Tor zam Wachtraume entricgelt wird, 


is] 


Tie vorstehende Anordnung wird bei nur einer Schranke 
von dem Werke Hein, Lehmann und Co. mit Halfe yon 
Wechselschléssern mit geringen Kosten hergestellt. Hierbei ist 
es erforderlich, dafs ein Schliissel von der Tir nach dem Winde- 
hocke hin- und zurfckgetragen wird, doch wirde sich ouch 
eine Verriegelungsanlage ohne Hin- und Hertragen eines Schlbesels 
wie bei Stellwerksanlagen herstellen lassen. Bei 
Schranken, welche von einem Wachtraume abhiingig werden 
sollen, wird stets eine Verriegelung durch Drahtzug oder Ge- 
stiinge vorzuziehen sein, 

Eine solche Einrichtung hat nur den Wert ciner Nétigung, 
sie kann von dem Wirter umgangen werden, da iim ja niemand 
gwingen kano, den Wachiraum als stetun Aufenthaltsraum zu 
wiblen. 
man in dem Wachtranme eine Ueberwachungsubr aufstellt und 
diese vom Wirter unmittelbar vor und nach jeder Bedienung 
stechen lifst. Nach welchen Grundsitzen solche Ueberwachangs- 
ohren herzustellen und zu behandeln sein wiirden, ist frther*) 
erériert. 

Selche Ueberwachungseinrichtangen wirden ferner da er- 
forderlich sein, wo der Wachtraum nur als Anbau zu einem 
Wiarterhause vorhanden und anzanelimen ist, dafs der Wacht- 
raum yom Warter nor wenig benutzt wird. In solehen Fallen 
kann zwar der Zweck der Kinrichtung, den Wirter za nitigen, 


*) Organ 1902, 8. 90. 


Uber die Abnutzung der Lokomotiv-Triebradre 
Von 0. Busse, Mazchine 

Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 7 auf Ta 

(Schiufs vo 

Aus den Abbildungen erkennt man weiter, dafs jeder 
Reifen zwei Mal einen gréfsten Raddruck erhilt und zwar bei 
rond 45° von der Karbel and gegentber. Die Uberlastang 


ifen und das Wandern der linken Fahrschiene. 

ndivektor in Kopenhagen, 

fel XIX und Abb, 1 bis 7 anf Tafel XX. 

n Seite 80.) 

‘ bel dem rechten Reifen mit 1,850 und bei der Verbund- 

lokomotive mit 1,9t; bei der Innenzylinderlokomotive sind 

alle 4 gréfsten Dritcke nur etwa 1,0 t, also wesentlich geringer. 
Erfahrungsgemals liegen aber die gréfsten Abnutzungen 


ist bei Aulsenzylinder- und Zwillingslokomotiven am gréfsten | 


die eutriegelten Schranken-Triebwerke gestatten ¢in Senken | 


mehreren | 


Man kann jedoch die Veberwachung verscliirfen, wenn | 


sich wihrend «er Zeit, in der die Schranken geschlossen und 
Ziige zu erwarten sind, im Freien aufzubalten, in Frage ge- 
stellt werden, und der Wachtraum sinkt gleichsam zum Schatz- 
gehfiuse far die Veberwachungsulr berab, immerhin wirde darch 
eine derartige Einrichtung eine weit schirfere Ueberwachung 
der Warter erzielt werden, als bisher; im thbrigen Hegen die 
Verbiltnisse meist derart, dafs die Wachtrdume, wenn auch 
nicht immer bei Tage, so doch fast stets bei Nacht benutzt 
werden, also zu der Zeit, in der eine Nétigung zur Wachsam- 
keit besonders erwfinscht ist, 

Aus Vorstehendem folgt, dafs der Voraug steter Dienst- 
hereitschaft der selbsttdtigen Schranken, der immer aufs neue 
‘ von Erfindern fir diese geltend gemacht wird, durch geeignete 
Ueberwachungseinrichtungen bei menschlicher Bedienung um so 

mehr ausgeglichen wird, als bei letzteren auch aulsergewdhn- 
lichen Vorkommnissen Rechoung getragen ist, 
Die Einfabrang solcher Ueberwachungscinrichtungen dtirfte 
freilich zuoiichst wenig Anklang finden, weil alle Kinrichtungen, 
| welche die persdnliche Freiheit des Menschen beeiotritchtigen, 
so lange sie vereinzelt dastehen, als eine grofse Harte empfun- 
den werden, anderseits ist aber zu bericksichtigen, dals bei 
der Oberwiegenden Mebrzahl der Unfille bei der Schranken- 
bedienung Mangel au Wachsamkeit seitens der Wirter las 
Anfangsglied in der Kette der Unterlassangen ist, welche dep 
Unfall herbeigefahrt haben. 


| 
| 
| 








Zum Schlusse méchte ich hier noch einen Vorschlag ver- 
éffentlichen, welcher vielleicht dazu beitrigt, die Einfobrang 
selbsttatiger Einrichtungen bei Wegen mit geringem Verkebre 
zu férdern. Zor Zeit geht man immer davon aus, bei selbst- 
litigen Schranken elne Absperrung durch starke Baume als 
durchaus erforderlich anzanebmen, Selche Anordnung kann 
aber stets zu einer Geftihrdung Veranlassung geben. Es mufs 
damit gerechnet werden, dafs der Schlagbaum einmal grade 
zwischen Bespannung und Wagen eines haltenden Fubrwerkes 
einfallt und so ein schwerer Unfall entsteht. Solche selbst- 
tdtigen Einrichtungen sollten so hergestellt werden, dafs sie sich 
zwar einem Gefabrte aufdriingen, aber eine begonnene Ueber- 
fart nicht verhinderu. Whrden die Wege etwa durch Gerdste 
mit Vorllingen aus Kettehen mit Kageln am Ende abgeschlossen, 
die vor Ankunft des Zuges ilber den Wog gezogen werden, 90 
| wire gwar der Begriff einer Schranke in Frage gestelit, ander- 
seits aber ein sich aufdriingender Abschlofs der Gleise ge- 
schaffen, der nicht unbeschtet bleiben kann, vor welchem die 
meisten Pferde sogar von selbst Halt machen whrden, bei dem 
Einsperrungen aber nicht vorkommen kénoten, Vielleicht fihrt 
dieser Weg leichter zu einer annehmbaren Lésung. 
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immer im linken Rade und zwar bei langsam fahrenden Loko- 
motiven, welche auch mit gréfserer Follung arbeiteten, etwa 
in der Verlingerung der Kurbel, bei schnell fahrenden ctwas i 
vor dieser. Diese Beobachtung ist fberall gemacht, wo dic 
rechte Kurbel voreilt. Bei englischen Lokomotiven eilt die 
linke Kurbel vor, und bei diesen hat man in Agypten und in 
Schweden die grélste Abnutzung im rechten Rade beobachtet. 

Um aber diesen Punkt sicher za sein, habe ich von 100 
Eilzuglokomotiven derseiben Gattung die Abnutzungslinien in 
Abb. 1 und 2, Taf. XX zusammenstellen lassen; diese zeigten, dals 
die Abnutzung mit grofser Regelmilsigkeit immer auf dieselbe 
Stelle fiullt, Man sieht aber, dafls die gréfste Abnatzung am 
linken Reifen und an einer ganz andern Stelle auftritt, als die 
berechneten griéfsten Dritcke; diese kinnen daher nicht die 
Ursache sein, 

Auch ist hervorzaheben, dafs bei Tenderiokomotiven, welche 
gleichviel vor- and rackwiirts fahren, keine Schlaglicher be- 
merkt werden; die Reifen missen mit regelmilsiger Abnutzung 
abgedreht werden, ebe diese eine zu grolse Tiefe erreicht; 
vereinzelt sind solche Lokomotiven bis zu 100000 km zwischen 
zwei Abdrehungen gelaufen. Die gleiche Beobachtung ist aus 
Amerika veriffentlicht worden, 

Nach genaner Uberlegung kommt man zu dem Schlusse, 
dafs die Abplattung der Reifen nur von einem Gleiten oder 
Schleifen des betreffenden Rades anf der Schiene herrithren 
kann und dafs dieses einer besondern Bewegung zuzuschreiben 
ist, welche das andere Rad nicht mitmacht. 

Eine Berechnung unter der ungitnstigsten Beanspruchung 
ergab eine so geringe Verdrehung der beiden Rider gegen 
einander, dals dicse far dea vorliegenden Fall keine Bedeutung 
haben kann. 

Darauf wurde untersucht, ob das wagerechte Spiel, welches 
in jedem Triebradlager mehr oder minder vorhanden ist, Ur- 
sache gleitender Bewegungen der Riider werden kann, Es 
wurden Messungen ther dieses Spiel yorgenommen, welches | 
unter Dampfdruck hinfig bis zu 3mm gefunden wurde. Inner- 

{ 
i 








halb dieser Spielriume wird die richtige Stellung der Achsen 
durch die wagerechten Kriifte gestért. Diese und die am 
Radumfange wirkenden Umfangskriifte wirken unter Umstdnden 
schleifend auf die Reifen, 

In Abb. 3, Taf. XX sind die vorher gefundenen Achs- 
lagerdrucke fir die rechte und linke Seite, sowie die glcich- © 
zeitig auftretenden Umfangsdrucke far alle Kurbelstellungen | 
wihrend einer vollen Umdrehung des Rades dargestellt, Der | 
Achskastendruck wechselt ein Mal bei jedem Kolbenhube, und | 
man hat daher vier Druckwechsel. Die zugehérigen Kurbel- , 
stellungen sind mit den rémischen Ziffern I], HI, VI und VII > 
bezeichnet und die zugehdérigen Stellungen der Kolben und ! 
Kurbeln weiter in den Abb. 4 bis 7, Taf. XX angegeben. 

In der Stellung HI wird das rechte Achslager vorwd&rts 
gedrtickt; die Druckrichtung hat eben gewechselt, wodurch sie 
you der hintern an die vordere Seite der Achsgabe) geworfen 
wurde, Wihrend dabei dem rechten Rade eine kleine Be- 
wegung nach vorwirts gegeben wnrde, ist daa linke Kad mit 
einer Kraft von 14730 kg nach rickwiirts geprefst und dadarch 
verhindert, der Bewegung des rechten Rades nach vorn zu folgen. 


der Triigheit der Lokomotive anf der Schione gieiten, 


Sieht man von einer Verdrehung der Achse ab, so milssen 
sich die beiden Rider in einer gewissen Zeit genan um den- 
selben Winkel drehen; wenn aber blos das rechte Rad vor- 
wirts geht und das linke zurdckbleibt, so muls dies wegen 
Denkt 
man sich den Fortschritt des rechten Rades durch ein Zurdck- 
weichen der zugehbrigen Schiene ersetzt, so sieht man cin, dals 
kein Widerstand gegen das Rollen des rechten Rades yon der 
Schiene geleistet wird, solange diese Bewegung andauert; die 
ganze auf den Achssatze wirkende Umfangskraft wird somit 
allein am linken Rade wirken. Diese Umfangskraft ist etwa 
2330 kg an der Schaulinie gemessen, also mehr als genaigend, 
um den Reibungswiderstand des Rades zu Gberwinden, welcher 
aus der ruhenden Last von 6590 kg und dem senkrechten 
Teile der Dampfkriifte von etwa 290kg, im ganzen etwa 
6790 kg betrégt, so dafs die Reibung 0,16, 6790 — 1086 kg 
gegen 2330 kg Umfangskraft ausmacht, Folglich muls Gleiten 
des linken Rades ecintreten, wenn nicht die Kuppelstangen die 
aberschissige Umfangskraft zam Kuppelrade aberfihren kinnen, 
Das kann aber in der betrachteten Stellung nicht ganz ge- 
sehehen, weil beide Stangen eben auf Zosammendricken bean- 
spracht sind, weil der Spielraum in den Kuppelstangenlagern 
den Vorgang begiinstigt und die Kuppelstangen durchgebogen 
und verktirzt werden, Waihrend die rechte Seite der Achse 
vorwirts lauft, wird die rechte Kuppelstange entlastet, aber 
die linke erhalt die doppelte Verkarzung und Durchbiegung 
und kann deshalb blofs sehr wenig Druck auf das Kuppelrad 
tiberfahren, 

In der Stellang If wird dag rechte Achslager rickwirts 
gedritckt, die linke Achsbichse wechselt grade die Druckrich- 
tung von vor- nach rickwirts. Das linke Rad wird also nach 
rickwirts geworfen entgegen der Bewegung der Lokomotive; 
eg entsteht dabei jedoch keine Entlastung der Umfangskraft, 
und Gleiten des Rades ist deshalb ansgeachlossen. 

In der Stellung VI wird das rechte Rad nach vorwiirts 
gedriickt, wihrend sich am linken die Drackrichtung von rock- 
wiirta nach vorn dndert. Durch die Bewegung des linken 
Rades nach vorwiirts wird die Umfangskraft entlastet, so dals 
sie nur im rechten Rade wirksam wird; da jedoch die rechte 


| Kuppelstange jetzt auf Zug beansprucht ist, so tberfabrt sie 


einen Teil der Umfangskraft zum Kuppelrade, Gleiten des 
rechten Rades findet daher nicht statt. 

In der Stellang VII hat das rechte Rad eben die Druck- 
richtung von vorn nach hinten gewechselt, wiihrend das linke 
Achslager nach vorn gedritckt ist. Wahrend des Druckwechsels 


, ist das rechte Rad einer Bewegung nach rackwirts ausgesctzt ; 


diese kann aber keine Entiastung der Umfangskraft verur- 
sachen, weil die Bewegungsrichtung der der Lokomotive ent- 
gegen ist; es findet also kein Gleiten des rechten Rades statt. 

Aus dieser Untersuchung geht also hervor, dafs die Ab- 
plattang des linken Triebrades darch das unvermeidliche Spiel 
in den Achslagern, die Durchbiegung der Kuppelstangen und 
das Spiel der Kuppelstangenlager auf ihren Zapfen entsteht. 

Die Verlingerung der Laufdauer ciner Lokomotive zwischen 
zwei Wiederherstellungen mufs also durch gute Wartung dieser 
Teile erstreht werden. Beobachtungen in diesem Sinne haben 
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ergeben, dafs die Abplattung um so langsamer erfolgt, je dichter | 


Lokomotive bei reehts voreilender Kurbel eine Abplattung, 


man die Achs- und Kuppelstangenlager halt. Das Spiel in den | und alle Lokomotiven anf der Strecke laufen also mit grolseren 


Achslagern gibt sich durch Klopfen zu erkennen, Messungen | 
haben jedoch ergeben, dafs cin Spiel von 2 mm nur aufmerk- ! oder spiiter abgedreht worden sind, 


oder geringeren Abplattungen, je nachdem die Rader friher 
Dic Abplattang verursacht 


samen Beobachtern auffillt, und dafs manche Fahrer unbe- ; aber, dafs das linke Rad der Lokomotiven einen kleinern 
anstandet mit Lokomotiven fahren, welche 3mm und mehr | Umfang erhalt, als das rechte, was auch aus den Nachmessungen 


Spiel haben. 

Bei gewohnlichen Achslagern entsteht dieses Spiel sehr 
leicht, da an drei Stellen eine Abnutzong stattfindet, nimlich 
zwischen Achse und Lager, Lager und Gehiuse und zwischen 
Gehduse und Achsgabel; nur das letzte kann der anfmerksame 
Fohrer durch Nachziehen der Achsgabelkeile besvitigen, dic 
ibrigen Abnutzungen nicht. Dies deutet anf den Nutzen der 
nachstellbaren Achslager*) zur Erlangung tanger Lanfdauer der 
Lokomotiven und billiger Unterbaltung hin, 


Das Wandern der linken Sehiene. 


Ven Oberbau-Ingenieuren ist liingst aufgefallen, dafs auf 
gweigleisigen Babnen der linke Schienenstrang mehr nach vor- 
warts wandert, als der rechte, und man hat verschiedene Ur- 
sachen daftr angegeben, ohne dafs eine ganz erschipfend wiire. 
Die vorliegende Arbeit hat mich auf folgende Erklirung dieser 
Tatsache gebracht. 

Wie oben nachgewiesen ist, erbiilt das linke Triebrad der 


*) Eisenbahntechnik der Gegenwart Bd, I, 2. Auflage, 8, 226. 


hervorgeht. Liefen die Lokomotiven nun ganz frei, so wirden 
sie, weil die linken Rider kiciner sind als die rechten, immer 
nach links abweichen; die Spurkriinze der vorderen und hinteren 
Rader verhindern dies jedoch, indem sie die Lokomotive im 
Gleise gerade féhren, Die Verschiedenheit des Umfanges der 
Triebriider wird deshalb, indem die Lokemotive immer ver- 
hindert wird, ihrer Neigung nach links zu folgen, verursachen, 
dafs entweder der rechte Schienenstrang um ein Geringes nach 
rickwiirts oder der linke um ein Geringes nach yvorwirts ge- 
schohen wird. Dafs nun grade der linke Strang vorwiérts 
geht, rilirt daher, dafs beide Strange wegen des Anschlagens 
der Rader gegen die etwa vorstehenden Schienenenden so 
wie so in vorwiirtsschreitender Bewegung sind. Der linke 
Strang wird also leichter nach vorwiirts wandern, als der 
rechte nach rackwdrts, entgegen dem schon yorbandenen Be- 
wegungsinn. 

Zum Schlusse sei bemerkt, dafs der Ingenieur Dorph 
der dinischen Staatsbahnen mit grolsem Kifer und Fleifse an 
der Ausarbeitung der Zeichnungen und an den Uberlegungen 
und Messungen Teil genommen hat, 


Uber die Entseuchung von Personenwagen mittels Formaldehyd. 


Vou Courtin, Baurat in Karlsruhe. 


Hierzu Zeichnungen Abb. 8 bis 18 auf ‘Tafel XX. 


(Schlufs von Seite $5.) 


Versuchsreihe IIT. 


Mittelgangwagen I/II. Klasse. 














Probe Art (Trager Zustand | A rt 
Nr. des Bazilluas der Probe 
1. Bac. coli Wolle | fencht 
2 a . ‘ | trocken lot dem Roden anter dem 
3 + subt. | feucht | Sitze 
4 s - | * | trocken 
5 . cli | . fenebt 
6 rt . | - trocken ets 
7 » oubt. | : | feacht auf dem Polster 
8 - ~ H Es | trocken 
9 . coli | > || feneht 
10 a . | . | trocken lin den Falten des Pol- 
ll >» anbt. | : i feacht | sters, 
2 > 4 ° | trocken 
18 . coli . | feucht 
l4 a) a . | trocken — 
1s ae: . feacht auf dem Gepiicknetse 
ef . lo, - trocken 











Art 








i Probe! Trager | Zustand Art 
i} Nr des Bazillus | der Probe 

17 | Bac. coli Fleisehbrhe | feucht jauf PolstersteT aasge- 
18 - subt. a ® fs gorsen 
19 > coli Wolle | feacht | 
pt] a x ® trocken [in den Falten der Vor- 
21 > subt. F |, fencht | hinge 
22 a, he 7 I trocken 
= j 2 ot zs foncht in Papier eingeschlagen 
24 - zs s trocken . 

7 in dem Falten der 
25. =, eubt s feucht Polater 
26 | 2 s 2 trocken 
27 - coli ; | feucht |, 7 
is in Papier eingeschlagen 
28 a ; trocken an 

unter dem Sitze auf 

29 » aubt, * feucht | ae Mie 
30 . Pa | ® | trocken ° 
» coli | Fleischbrithe) fencht | ant a ee 


subt. | Py | - 
| 
I 


Versuchsreihe IV, 





dD “Wagen IjIl Klasse. — a) Abtail 4 Klasse. 




















Versuchsreihe V. 
Gedeckter Gaterwagen, 
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Probe art =) Trager | Zustand Art rebel Art Trager i Zustand Art 
Nr des Bazillus | der Probe ™. | des Bazillus | fu Probe 
1 || Bac. coli | Wolle || feucht | a] Bac. cot | Wolke | teuche 
2 | oa : | trocken ee Boden unter dem ‘ ; Pa 
| 3 ear” . trocken | anf dem Boden in einer 
3 » subt. | . feucht Sitze 
al | rare 8. , subé | feucht | Ecke 
&) . oeoli ; | feucht : . coli . ' hing 
6 . « | . trocken | —— 7 Sacer in mittlerer Héhe auf 
! frei anf dem Polster 6 . » - trocken : 
q » subt, | ‘ fencht | * aah ' feucht of  cinem Balken der 
Si . » ° | trocken R | . : | So Pace tee Querwand 
9) , coli ‘ | feucht 9 " ‘i } id if 
10 | : : fpomeey | » coli " fencht | 
1 1 b a auf dem Gepicknetze 10 8 . | * trocken . naho der Tiir in mittlorer 
|g =«subt. ° foucht 
12 | | para li » subt, | - feucht Hohe auf einem Balken 
13 | : coli : feucht rH AL ‘ li | ig — | 
14! : | = a . ape 
. . Fenster beter ce) af |, ‘ trocken |nahe der Tar dicht water 
15 » subt. f | feacht | zagezogenen Vorhangen 15 abt fencht hace Fach 
16 Bs . e | trocken . "y ‘ 
|), oli fetch a oe 
18 Gusiie | 17 , coli a feucht 
2 te 7 : hinter den Kopfrollen 18 7: Pp  troeken Jin einer Ecke dicht unter 
19 | » subl . | fpnoht | 19 subt | feucht dem Dache 
|) . . | trovken = . : ! ; 
a1), coll . || feueht | ee . | 
1 oe 5 — hinter dem Rtickenpolster a2 . " _ trocken j= ig arid etaguchingen 
23 . subt, “ fencht | b i in einer Ecke unter 
24 trocken | = a . | Soaeet dem Dache 
: : . 24 ' trocken 
” by Seitengang und Abteil IT. Klasse. 95 * - . Seealih Sesler a hi 
2 | Buc. coli | Wolle | fench oe, a 
2) 6. ls Ee trocken |in der Gangmitte auf 27 = subt. | . f ery —— ik 7 . 
7, osabt. | a feucht einem Fensterrahmen 98 7 , aoe | ae i semen 
28 fg o i trocken > 8 Sidi . cken nerwand 
99| | coli : I tencht ne Z ey eischbrihe feucht den Fofsboden ans- 
ee ” I trvcken Ilanf dem Boden 2 dn! “| * "= : ie 
81° subt, . j| feucht a : - 
mC 7 | eae ne renee Das Einsetzen der Proben und die Ingangsetzung des Ver- 
3) . coli i ll foncht fahrens war bei allen Wagen am ersten Versuchstage gegen 
4 n * trocken le sisi dean’ Waiter Mittag beendet. Am folgenden Vormittage wurden die Wagen, 
35). aut. , i| feucht | _ die bis dahin sich selbst tberlassen waren, wieder gedffuet, 
ne , trocken | wobei keine Spar von Geruch nach Formaldehyd mehr fest- 
37 + coli . : feucht iL 
38 a @ . ‘ trocken | in den Falten der Vor- ae: Se: 
29, , subt. : ' feucht hange Nunmebr wurden die Wollfaden und Stoffproben mit jedes- 
40 ae A > trocken mal frisch ausgeglihter Pinzette sofort in Nahrgelatine ge- 
4l « coli é | feucht bracht and diese dann mit Wasser von 35°C. verflissigt. Die 
- ory . Perel in pear <i der Racken- suf lolz sitzenden Proben wurden mit sterilisierten Messern 
4 oO 
< z oer F abgekratzt und gleichartig weiter behandelt. Wahrend der 
44 * * ° trocken | 
4S , coli C foucht non folgenden Beobachtung wurden die Proben auf einem 
46 e.0°S > trocken | Vent den ‘Gaphcknoioen Warmegrad von etwa 18" C, gehalten und tiglich hinsichtlich 
47 » subt. - feucht der Entwickelung von Kulturen mikroskopisch antersucht. 
a a , fh | Hierbei wurde wiihrend einer 12t&gigen Beobachtungs- 
50) * = =e rel] in Papier eingeschlagen dauer nur bei den nachfolgend verzeichneten Proben Ent- 
51 : aubt. : foucht | “ — inderEcke wickelung von Kolonien festgestellt: 
52 Bo os : trocken eee Versuchsreihe Proben-Nr, 
58 e coli . Zencht in Papier cingeschlagen I 18, 36, 38 bis 40, 43, 44 
: ee > oe in den Falten der 8 17, 18, 35, 36, 27 bis 44 
sl. 4 y trocken |  Ra&ekenpolster i 23 bis 26, 27 bis 30 
I _ coli. |Fleisehbrahe|| feucht \ in a IV 20 bis 24, 49 bis 56, 61, 62 
58, subt, , . | den Boden posite V 21 bis 28. 
- . coli Wolle ee |x cin Sitxpoleter gelegt Demnach waren die Bazillen, auch die widerstandsfiihigen 
} * * be . and mit einem Stick | Heubazillen aberall, wo das Gas freien Zutritt hatte, vernichtet. 
61 subt. feucht ms Cae 
i i | olstertiberzug bedeckt enso waren die nur lose mit Papier bedeckten, die in den 
62 } * . teoclann Pol berzug bedeckt | Eb di | it Papier bedeck die in di 
Organ fir die " portechritte dee Elvenhaknweeens, Nowe Folgo. XL. Band. 5, Het, twit. 17 
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Vorhangfalten wotergebrachten und selbst die iu die Falten | Anpassang der anfzuwendenden Menge an die Grofse der xu 


der Rockenpolster gesteckten Bakterien abgetétet; dagegen 
konnten sich infolge der Bedeckung mit dem dicken Plisch- 
aberznge (1V, 61, 62) die widerstandsfahigen Sporen des Bacillas 
subtilis am Leben erhalten, wihrend der minder lebenskriiftige 
Bacillus coli auch hier za Grande gegangen war, Unter die 


dicken Rickenpolster (1V, 21 bis 24) hatte das Gas seine | 
wie auch die | 


Wirkung jedoch nicht zu erstrecken vermocht, 
durch mehrfache Papierlagen geschdtzten Proben von ihm nicht 
geschidigt werden konnten. Fin wesentlicher Unterschied 


zwischen der Widerstandsfihigkeit cingetrockneter und feachter | 


: 
' 
{ 





Bakterien war nicht zu verzeichnen;’ bei reichlicherer Anwen- | 


dung des Karboformales waren vermutlich auch alle trockenen 
Bakterienmassen zo Grunde gegangen, 

Endlich ergibt der Vergleich zwischen den Versuchsreihen 
I und Il, dafs bei gentigend reichlicher Anwendung des Ent- 
seuchangsmittels auf das umstindliche und far die Anwendung 
bei Eisenbahnbetriebsmitteln in grofserem Umfange kaum durch- 
fahrbare sorgfiltige Abdichten der Ritzen und Spalten in den 
Umfassungswinden verzichtet werden kann, 

Auf Grund dieser Ergebnisse wurde nun zor Erprobung 
des Verfahrens in grifserm Umfange geschritten, indem in 
einigen Werkstatten dio zur regelmiifsigen Untersuchung ein- 
laufenden Wagen I. /II. Klasse bei dieser Gelegenheit jeweils in 
der beschriebenen Weise entseucht und dabei hinsichtlich et- 
waiger schddlicher Wirkungen der Wasser- und Formaldehyd- 
dimpfe auf die Innenansstattung beobachtet worden. 

Derartige Einwirkungen konnten nicht festgestellt werden; 
dagegen hafteten dem Verfahren des Entseuchens mit Glih- 
blicken bei seiner Anwendung anf Eisenbuhnwagen noch einige 
Miingel an, deren Beseitigung witnschenswert erschien. 

Zuniichst hitte die sehr vielfach und in weiten Grenzen 
wechselnde Grifse des Rauminhaltes in sich geschlossener Ab- 
teile bei den verschiedenen Wagengattungen eine grofse Zahl 
von Githblécken verschiedener Grdfse erfordert: verzichtete 
man auf die Bereithaltung zahlreicher Sorten von Blicken, so 
mufsten hiufig mehr Entseuchungsmittel verwendet werden, als 
for die Raumgrifse nétig gewesen wiire. 

Ferner war das Anglihen der Blicke in den einzelnen 
Wagenabteilen immerhin etwas umstindlich und schliefslich 
auch nicht ganz ohne Feuersgefahr, zumal der Wagen nach 
Beginn des Vorganges nicht mehr betreten, uad weil zu besserer 


Entseuchung die Vorhiinge vor die Fenster za ziehen waren, j 


auch von aufsen hinsichtlich der Vorginge im Innern nicht 
fiberwacht werden konnte. Da ferner das Durchglithen der 
Blicke und damit die Gasentwickelang nur langsam vorschreitet, 
war fair den Vorgang ein liingeres Stilllegen der Wagen er- 
forderlich, 

Eine wesentliche Verbesserung ergab sich, als yon der 
froher genannten Bezugsquelle der Blécke ein von ibr durch- 





gearbeitetes und der Firma patentiertes Verfahren der Ent- . 


seachung mit wilsseriger Formaldehydiésung, Hydroformal, an- 
geboten wurde, 

Die Lisung enthalt 20°/, Formaldehyd, 11 davon ent- 
spricht also hinsichtlich der entseuchenden Wirkung vier Glob- 
blécken, Durch die flassige Form des Mittels ist genaueste 


| ortes des Gefiifses, 


eutseuchenden Riiume ohne weiteres erreichbar, also sparsame 
Verwendung gewibrleistet. 

Durch das leicht zu voilziehende Verdampfen der wisserigen 
Lisung entsteht rasch und gleichzeitig Wasser- und Pormaldehyd- 
dampf in der erforderlichen Menge, und das Stilllager der 
Wagen wird entsprechend abgekirzt. 

Im einzelnen vollzieht sich das Verfahren folgendermafsen : 

In dem zu entseuchenden Abteile werden alle Fenster, 
Liftangsdffaungen und Tiren bis auf eine Aufsentir verschloasen, 
welche den erforderlichen beiden Arbeitern als Ausgang dient. 
Alle Innentfren werden geiffnet, so dafs méglichst grolse zu- 
sammenhiingende Riume entstehen, dic Vorhiinge werden ent- 
falict, die Polstersitze vorgezogen, die beweglichen Polster hoch- 
geklappt oder aufgestellt oder in die Gepiicknetze gelegt, um 
den Dimpfen miglichst grofse Flichen zu bieten, 

Das Verdampfgefifs, ein Blecheimer (Abb, 8, Taf, XX}, 
wird médglichst in die Mitte des Raumes, zweckmilsig aber 
nicht in die Niihe leicht feuerfangender Teile der Innenans- 
stattung, wie Vorbdnge gestellt und ein an langem Griffe be- 
festigter, die Offnang des Gefifses villig tberdeckender Blech- 
deckel (Abb. 9, Taf. XX) handbereit daneben auf den Boden 
gelegt. Zur Verdampfang der Fitssigkeit werden in das Gefiifs 
mittels des Hakens (Abb, 10, Taf, XX) erhitzte runde Gufseisen- 
kérper (Abb, 11, Taf. XX) eingebracht, deren Zabl in jedem 
einzelnen Falle von der Menge der zu verdampfenden Fliissig- 
keit, also mittelbar von dem Rauminhalte des betreffenden 
Abteiles abbiingt. Aus einer, die zu bestimmten Raumiuhalten 
gehirige Menge von Flissigkeit und die dieser entsprechende 
Anzahl von Etsenkérpern angebenden Zusammenstellung werden 
im einzelnen Falle die erforderlichen Zahlen leicht entnommen, 
Die Fitssigkeitsmenge wird in einen gleichfalls an langem 
Griffe befestigten Becher (Abb. 12, Taf. XX) eingemessen and 
dieser neben dem Gefafse niedergestellt. 

Zunichst werden nun von dem einen Arbeiter die er- 
forderlichen, auf donkie Rotglut erhitzten Gufseisenkorper in 
das Gefiifs und ein doppelter, aus Drahtsieb bestehender Deckel 
(Abb. 13, Taf. XX) auf dieses gelegt, welcher bei der sich 
unter lebhaftem Aufzischen vollziehenden Dampfentwickelung 
das Herausspritzen von Flfssigkeit zu verhiten hat. Der zweite 
Arbeiter schattet sodann in einem raschen Gusse den ganzen 
Inhalt des Bechers in das Gefifs, womit sofort cine heftige 
Entwickelung yon Wasser- und Formaldehyddampf ansgelist 
wird. 

Werden die Kisenkirper wesentlich starker, als zu dunkler 
Rotglut erhitzt, so kann dadurch Entzindung der Formaldehyd- 
dimpfe bewirkt werden, die sich indes, ohne irgend welche 
explosive Erscheinungen, lediglich im Aufschlagen einer Flamme 
aus dem Gefiifse zu erkennen gibt, 

Darch kurze Bedeckung des Gefiifses mit dem friher er- 
wihnten Blechdeckel wird diese Entilammung sofort unter- 
drickt. Immerhin empfiehle sich hinsichtlich des Aufstellangs- 
wie erwihnat, das Fernbleiben von leicht 
fenerfangenden Teilen der Ausstattung, Sobald die Dampf- 
entwickelang ohne Entflammung begonnen hat oder nach Weg- 
nehmang des Deckels sich keine Flamme mehr zeigt, beeilen 
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sich die Arbeiter, den Wagen, der sich rasch mit den Dimpfen 
follt, zu verlassen und zu verschliefsen. 

Bei einiger Aufmerksamkeit und Ubong lalst sich die Ent- 
zindung der Dampfe leicht vermeiden, ond damit das Ver- 


weilen der Arbeiter im Wagen nach Beginn der Dampfente | 


wickelung auf wenige Sekanden beschriinken. Dennoch ist dar- 
aof binzuwirken, dafs die Leute vom Beginne der Dampf- 
entwickelong bis zum Verlassen des Wagens den Atem an- 


halten, da das Einatmen auch nur geringer Mengen des Gases | 


heftige, wenn auch ungefahriiche Hustenanfille nach sich ziehon 
kann. 

Der Wagen bleibt nun mindestens sieben Stunden ge- 
sehlossen, worauf er durch Offmen der Ttiren und Fenster 
griindlich geliftet wird. Sollte trotz grindlicher Laftung der 
stechende Geruch des Formaldehyds nicht véllig versehwinden, 





was aber dic Ausnahme ist, so kann er durch kurze Riiucherung 
mit Salmiakgeist vertrichen werden. Nach diesem Arbeits- 
vorgange werden seit Mitte des Jahres 1903 alle Wagen 
L/Il. Klasse der badiseben Staatsbahnen gelegentlich ihrer regel- 
mifsigen Untersuchung in den Werkst&tten behandelt, und zwar 
erfolgt die Entsenchang mit Rocksicht auf die Gesundheit der 
mit der Siiuberung der Wagen beauftragten Arbeiter vor Be- 
ginn der mechanischen Reinigungsarbeiten. Die Kosten betragen 
bei cinem vierachsigen Wagen von den allgemein tiblichen Ab- 
messungen an Lohn ond Aufwand fir Entseuchungsmittel etwa 
3,60 M, wiihrend bei dem Karboformalverfahren wegen der 
minder wirtschaftlichen Ausnutzung des Mittels ein Aufwand 
yon etwa 5,60 M zu verzeichnen war, Nachteilige Folgen far 
die Innenansstattung sind auch bei wiederholt in dieser Weise 
behandelten Wagen nicht festzustellen gewesen. 





Versuche mit Zugvorrichtungen an Lokomotiven. 
Ausgefihrt von der Kéniglichen Bisenbahn-Direktion Berlin am 24. und 25. Juni ond am #, Oktober 1902, 
Hierzu Zeichnungen Abb. 7 bis 10 auf Tafel XXVII und Abb. | bis 3 auf Tafel XXVIIL 


Zur Feststellung des Einflusses, welchen die Anfangspanoung | 


der Federn in der Zugvorrichtung des Tenders auf die Be- 
anspruchung der Kuppelungen ausdbt, sowie zur Ergiinzung der 
bei friheren Versuchen gewonnenen Ergebnisse wurden auf der 
Vorortstrecke Verschiebbahnhof Tempelhof-Zossen an drei Tagen 
Versuchsfahrten mit lose und straff gekuppelten Goterzogen aus- 
gefabrt, deren Zoggewicht, Achsenzahl und Zosammensetzung 
gleich waren, wihrend die Federn fo den Zugvorrichtungen der 
Tender verschiedene Anfangspannungen und verschiedene Ab- 
messaungen erhielten, Wa&lhrend dieser Versuchsfabrten und im 
unmittelbaren Anschlusse an sie worden an jedem Tage unter 
tanlichst gleichen Verbiltnissen on derselben Stelle der Strecke 
dieselben Versuche ausgefahrt, dos Verhalten der Zugvorrichtungen 
und der Koppelungen beobachtet ond die auftretenden Krafte 
festgestellt. Bei der Auswahl und der Ausfabrung der Versuche 
wurde darauf Bedacht genommen, miglichst ungtnstige Be- 
ansprachungen zu erzengen un@ Verlultnisse zur Darstellung au 
bringen, wie sie bei der Beférderung schwerer Gtterzige im 
Betriebe anfzutreten pilegen. 


Der Versuchszug bestand 


1. am ersten Versuchstage 


a. wiihrend der Fabrt von Tempelhof nach Zossen: 
ans zwei 3/4 gekuppelten Gaterzuglokomotiven mit Tender 
und 60 lose gekuppelten, zweiachsigen Giterwagen mit 
gewobnlicher Zugvorrichtang, Schraubenfeder B; 

. wiibrend der Fahrt von Zossen nach Tempelhof: 
aus zwei 3/4 gekuppelten Giterzuglokomotiven mit Tender 
und 40 straff gekuppelten, zweiachsigen Giterwagen mit 


gewohnlicher Zogvorrichtung, Schraubenfeder B; 
2. am zweiten Versuchstage 


. Wihrend der Fahrt von Tempelhof nach Zossen: 


aus zwei $/4 gekuppelten Goterzuglokomotiven mit Tender . 
und 40 straff gekoppelten, zweiachsigen Giterwagen mit | 


gewbtnlicher Zugyorrichtung, Schraubenfeder B; 


b. wihrend der Fahrt von Zossen nach Tempelhof: 
aus zwei 3/4 gekuppelten Giterzuglokomotiven mit Tender 
und 60 lose gekappelten, zweiachsigen Gaterwagen mit 
gewohnlicher Zugvorrichtung, Schraubenfeder B; 


. am letzten Versuchstage 


. wihrend der Fahrt von Tempelhof nach Zossen: 
aus zwei 3/4 gekuppelten Gaterzuglokomotiven mit Tender 
und 60 lose gekuppelten, zweiachsigen Goterwagen mit 
gewohnlicher Zugvorrichtung, Schraubenfeder B; 

. wihrend der Fahrt von Zossen nach Tempelhof: 
aus zwei 3/4 gekuppelten Gaterzaglokomotiven mit Tender 
und 40 straff gekappelten, zweiachsigen Gaterwagen mit 
gewShniicher Zugvorrichtang, Schraubenfeder B, 


In den Zugvorrichtungen der Tender befanden sich 


. am ersten Versuchstage 
je zwei gewObnliche Schraubenfedern der Form B nach 
Masterzeichuung Blatt XIII,, IV. Anufl., eingesetzi mit 
der tiblichen Anfangedurchbiegung von 10°; 

. am zweiten Versuchstage 
je zwei gewdbnliche Schranbenfedera der Form B nach 
Musterzeichoung Blatt XU,, IV. Aufl., eingesetzt mit 
einer Anfaungsdurchbiegung von 35 ®"; 

. am letzten Versuchstage 
je vier Schraubenfedern von besonderen Abmessungen, 
eingesetzt mit einer Anfangspannung von rund 12000 kg. 


o 


Die Reiheofolge der Wagen in den VerenchszOgen war die 
nachstehende: 


A. Lose gekuppelte Zage, 
1. +Gml mit Bremse 7. Gml mit Bremse 
2. Umk ohne « 8. Omk olme « 
3. Omk ohne = « 9, Omk obne . 
4. Gml mit . id. Gmi mit « 
5. Omk ohne - 11. Omk chne = « 
6. Omk ohne ~ 12. Omk ohne « 
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13. Gml mit Bremse 37. Omk ohne Bremse | 
14. Omk ohne « 38, Omk olme = « 
15. Omk ohne « 89. Gml mit « 
16. ¢Gml mit « 40. Omk ohne” « 
17. Omk ohne « 41. Omk ohne « 
18. Omk ohne « 42. Gml mit “ 
19. Gmi mit « 43. Omk ohne « 
20. Omk chne « 44. Omk ohne « 
21. Omk ohne «< 45. ¢Gml mit « 
22. Gml mit « 46. Omk ohne « 
23. Omk ohne « 47. Omk ohne « 
24, Omk obne « 48, Gmil mit - I 
25. Omk ohne « 49. Omk ohne « 
26. Gml mit « 50. Omk ohne « 
27. Omk ohne « 51. Gml mit « 
28. Omk ohne « 52. Omk ohne « 
29. Omk ohne - 53. Omk ohne ° 
30, 7Gml mit « 54. Gml mit 2 
31. Gml mit « 65. Omk ohne « 
32. Omk ohne = « 56. Omk ohne « 
33. Omk ohne « 57. Gml mit « 
84. Omk ohne « 58, Omk ohne « 
35. Gml mit « 59. Omk ohne « 
86. Omk ohne « 60. ¢Gml mit « 
B. Straff gekuppelte Zige. 

1. ¢Gml mit Bremse 21. Omk ole Bremse 
2. Omk obne ~ 22. Gml mit < 
3. Omk ohne «< 23. Omk ohne « 
4. Gml mit « 24. Omk ohne = « 
6. Omk ohne « 25. ¢Gml mit « 
6. Omk ohne « 26. Omk ohne « 
7. Gml mit « 7. Omk ohne « 
& Omk ohne « 28. Gm] mit « 
?. Omk ohne « 29, Omk obne « 
10. Gml mit « 80. Omk ohne « 
11. Omk ohne « 31. Gml mit « 
12. Omk ohne « $2, Omk ohne « 
13. Gm) mit « $33, Omk ohne = « 
14, Omk ohne <« 34. Ciml mit « 
15, Omk ohne « 35. Omk oblne « 
16. +Gmj mit « 36. Omk ohne = « 
17. Omk obne « 37. Gml mit a 
18, Omk ohne “ 38. Omk obne « 
19. Gml mit “ 39. Omk ohne « 
20. Qmk ohne «< 40, 7Gml mit « 


Alle Omk-Wagen waren mit Erde, die durch ein Kreuz 
bezeichneten Gml-Wagen mit Eisen voll beladen; das Brutto- 
gewicht, ausschliefslich der Lokomotiven, betrug bei den straff | 
gekuppelten Zogen 780 t, bei den lose gekuppelten Zagen 
1180 t. 

An jedem der drei Versachstage kamen im ganzen zehn | 
Versuche zur Ausfahrung, welche sich in zwei Abteilangen A | 
and B zusammenfassen lassen, Die Versuche der Abteilung A 
wurden wahrend der Fabrten zwischen den beiden Endstationen, 
die Versuche der Abteilung B mit Racksicht auf die dabei zu | 





_ den verschiedenen Stellen des Zoges angestellt wurden. 


erwartenden Zugtrennungen und Beschidigungen auf den End- 
stationen selbst vorgenommen. 

Eine Uebersicht aber die Versuche beider Abteilungen gibt 
die nachstehende Zosammenstellung. 


Abteilang A. 

Anfahren und Anhaltea in gewOhnlicher Weise. 
Anfahren in gewOhnlicher Weise, Anhalten mit 
gestrecktem Zuge. 

Plétzliche Geschwindigkeitsverminderang darch 
Bremsen am Zugende, Lésen der Bremsen, ge- 
wohnliches Anfabren, Anhalten mit gestrecktem 
Zuge. 

Ruckweises Anfabren, Anbalten mit gestrecktem 
Zuge. 

Rackweises Anfahren, Anhalten mit auflaufendem 
Zuge. 

Plitzliche Geschwindigkeitsverminderung durch 
Bremsen an der Zugspitze, Lisen der Bremsen, 
gewOholiches Anfabren, Anbalten mit auflanfendem 
Zuge. 

Anfabren in gewSholicher Weise, Anhalten mit 
anflaufendem Zuge. 

Rackweises Aufahren, Anhalten in gewSbnlicher 
Weise, 


Versuch I: 
Versuch I: 


Versuch IT: 


Versuch IV: 
Versuch V: 


Versuch VI: 


Versuch VIE: 
Versuch VIII: 


Abteilang B, 

Zossen I, Tempelhof I. Der Zug wird etwa 20™ 
weit zurfickgedrackt und dann nach Umlegen 
der Steuerangen sofort wieder angezogen. 
Zossen II, Tempelhof IL Der Zog wird zuriick- 
gedrickt, hierasf werden die Bremsen der Loko- 
motiven angezogen und alsdann ihre Steacrungen 
umgelegt; nach dem Lisen der Lokomotivbremsen 
wird mit kriiftigem Racke angefabren. 


Versuch IX: 


Versuch X: 


Bei den Versuchen wurden durch Messungen ermittelt: 

a. die Fabrgeschwindigkeit, 

b. die am Tenderzughaken der ersten Lokomotive sus- 
getbten Zugkrifte, 

¢. die Eindrackungen der Zugfedern des Tenders der 
zweiten Lokomotive und gleichzeitig die am Zughaken 
dieses Tenders wirkenden, von den Kuppelungen auf- 
gepommenen Krifte, 

d. die zwischen dem 40. und 41. Wagen der lose ge- 
kuppelten oder dem 30, und 31. Wagen der straff 
gekuppelten Ztige auftretenden Krilfte, 

Hand in Hand mit diesen Messungen gingen Beobachtungen 
der Versuchsteilnelmer, die teils auf der Lokomotive, teils an 
Alle 
Mefsvorrichtungen zeichneten die Ergebnisse selbsttitig auf, und 
zwar in geitlicher Reihenfolge hintereinander, sodafs alle vou 
einer Vorrichtung wdhrend der Versuche gemessenen Werte in 
fibersichtlicher Weise zur Darstellang gelangten. Im Abrigen 
war die Mefseinrichtung die folgende: 

Die Messung der Fahrgeschwindigkeit geschah darch einen 
auf der zweiten Lokomotive angebrachten Haufshdlter'schen 
Geschwindigkeitsmesser, 
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Zor Messung der Zugkrifte diente sin zwischen der ersten 


and zweiten Lokomotive eingeschalteter Zugkraftmesser yon | 


Schaffer und Budenberg in Magdeburg, der in Abb, 9 
und 10, Taf. XXVII dargestellt ist, 
Der Zugkraftmesser besteht im wesentlichen aus zwei 


kriftigen, wenig gebogenen Blattfedern BB,, zwei Paar Hinge- | 


schienen A, zwei zur Verbindung vou A ond B dienenden 
Boizen C and einer durch Uhrwerk bewegten Schreibyorrichtung, 
Er kano in die einander zugekebrten Hauptkoppelungsbolzen 


zweier Fisenbahnfabrzeuge, deren Bofferteller sich eben berthren, | 
nach Entfernang der Kuppelungen mittels der Augen D einge- | 


hiingt werden. Seine Linge ist derart bemessen, dals bei der 
angegebenen Stellung der Fabrzeuge nach dem Einhadngen die 
Mitten der Bolzen C und der Augen D in einer wagerechten 
Ebene liegen und sich die Federn BB, in spannungslosem Za- 
stande befinden. 

Mit der Feder B steht darch Laschen E und Schrauhen F 


eine Dlechplatte G in Verbindung, auf welcher eine in der | 
Langsrichtung nachstellbare kleine Schubstange H drebbar ge- | 


lagert ist; die zweite Feder B, trigt einen aus dtnnem Eisen- 
bleche hergestellten, mit aufklappbarem Deckel versehenen Kasten. 
Auf dem Boden dieses Kastens ruht eine sonkreehte Welle [ 
mit zwei wagerechten, an ibrem obern und untern Ende be- 
festigten einarmigen Hebeln K und L. Ersterer steht mit der 


Schubstange H in Verbindung, letzterer triigt einen Schreib- | 


stift M, der federnd gegen den Mantel einer im Kasten wage- 
recht gelagerten Trommel N gedrickt wird. Die Trommel, 
welche nach Lisung des Verschlulsstiickes O ohne Schwierigkeit 
aus dem Kasten entfernt werden kann, dient zur Aufnahme 
elnes Schreibstreifens und wird durch ein iv ihrem Invern an- 
gebrachtes Ubrwerk in gleichférmige Drehung versetzt; um die 
Beobachtung des Schreibstreifens zu erleichtern, ist in den Deckel 
des Kastens eine Glasplatte Q eingelassen, Tritt nun in einem 
der beiden Haken eine Zugkraft auf, so werden die Federn B 
und B, angespannt, ibre Durchbiegang in der Mitte nimmt ab, 
und der Blechkasten mit der in seinem Innern gelagerten 
Welle I einerseits, sowie die Platte G anderseita verschieben 


sich gegeneinander in der Pfeilrichtung X und Y rechtwiokelig 
zur Langsmittellinie. Dadurch wird der Schreibstift M mittels 
der Schubstange H und der Hebel K und L in einem Kreis- 
bogen bewegt und auf dem sich mit der Trommel drehenden 
Schreibstreifen ein Linienzug erzeugt, Aus diesem Linienzuge 
lassen sich mit Hilfe eines auf jedem Streifen angebrachten 
Zeit- und Kriftemafsstabes die Gréfse der aufgetretenen Zag- 
krafte und der. Zeitpunkt ihres Auftretens bestimmen. 

Eine Vorrichtung derselben Bauart fand fOr die Messung 
der im letzten Zngdrittel zwischen dem 40, und 41, oder dem 
80. und $1. Wagen anftretenden Krifte Verwendung. 

Die Eindrickangen der Zugfedern des Tenders der zweiten 
Lokomotive wurden durch Messung der Verschiebuugen des Zug- 
hakenschaftes im Fiubrungssticke mit Halfe der in Abb. 7 und 8, 
Taf. XXVII dargestellten Vorkebrung festgestellt, Auf dem obera 
Eade der Zughakenschulter war mittels zweier kleiner Fitigel- 
i schrauben A ein sattelfGrmig gestaltetes Metallstack B befestigt, 

welches den senkrechten Stift C trag. Diesen Stift umachlols 

_mittels eines linglichen Auges D der eine Arm eines wage- 
‘ rechten Doppelhebels, dessen Drehpankt F on dem am Stege 
des Kopfstéckes mit zwei Schraaben befestigten Kragstticke G 
verschiebbar gelagert war, Der zweite, gabelfirmig endende 
Arm I falste den Schreibstifthebel der Schreibvorrichtung eines 
; Holtz schen »Dynamographen«, Letzterer rahte in einem senk- 
rechten, mit dem Kragstticke G verbundenen Fabrungssticke H 
und enthielt eine wagerecht gelagerte, durch Ubrwerk ange- 
triebene obere Walze, tiber die ein Schreibstreifen lief, und 
eine Spannyorrichtung fOr diesen Streifen. Der Hebel E. F. I. 
tbertrug die Verschiebungen des Zaghakens auf den Schreibstift, 
und dieser brachte sie auf dem onter ihm hinlanfenden Schreib- 
streifen in zeitlicher Reihenfolge zur Darstellung. 

Um aus den auf diese Weise ermittelten Eindraickangen 
auf die Beanspruchongen der mit dem Tenderzughaken in Ver- 
bindang stehenden Kappelung des vorderen Wagens schliefsen 
zu kénnen, wurden yor Beginn der Versache durch sorgfdltige, 
auf der Federprifmaschine vorgenommene Messangen die jeder 
einzelnen Kindrickang entsprechenden Kriafte ermittelt. 





{Schlafs folgt.) 


Messung der zwischen Rad und Schiene auftretenden Krafte durch Fliefsbilder. 
Von O. Hinigeberg, Ingenieur der Stdbahn in Wien. 


I. Einleitang. 
Die steigenden Gewichte und Geschwindigkeiten der Be- 


triebsmittel machen es immer schwieriger, mit der Widerstands- 
fihigkeit des Oberbaues der Deanspruchung zu folaen; man | 
kann dieses Verhiiltnis in gewissem Sinne mit dem Kampfe | 


zwischen Geschtitz und Panzer vergleichen. Kennzeichnend hierfar 
ist, dals Ast in seinen Berichten an den internationalen Fisen- 
babnkongrefs*) fur die heutigen Verhiiltnisse zu. nehezu dem- 


*) Besiehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale, 
dingungen far die Herstellung des Gleises hinsichtlich der darauf 
verkehrenden Lasten. (IV. Sitzung, &t. Petersburg 1892.) — Die 
Schwelle und ihr Lager. (V. Sitsung, London 1897.) — Verstiirkung 
der Gleise mit Ricksicht auf die Erhéhung der Zuggeschwindigkeit, 


Be- | 


j selben Schlusse kommt, wie Weber*) im Jahre 1869 fur die 
| damaligen, weit leichteren und weit langsamer verkehrenden 
| Betriebsmittel: Die Grenze der Widerstandsfihigkeit des Gleises 
ist beinahe tiberall erreicht, teilweise sogar iberschritten, 


| Aufstellang einer Gleistype fir Linien, welche mit grofwer Zugge 
schwindigkeit befahren werden. (V. Sitzung, Loudon 1897.) — Von 
Ast, k. k. Regiernngsrate, Handirektor der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands-Nordbabn. — Organ fiir die Fortschritte des Elsenbahn- 
baues, 1888, Erganzangshett 
| *) Die Stabilitit des Gefiges der Eixenbahngleise, Historische 
und experimeptative Ermittelungen von M. M. Freib. von Weber, 
Ingenieur, kg). siichsischem Finanzrate and Staatscisenbaha-Direktor. 
| Weimar 1869, 
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Dafs die durch die Bewegung der Eisenbahnztige hervor- 
gerufenen Beanspruchungen der Schienen und des ganzen Gleises 
in hohem Grade von der Fabrgeschwindigkeit abhiingig sind 
und hiufig Werte annehmen, welche die aus den ruhenden 
Radlasten ermittelten weit tbersteigen, scheint anfser durch 
die Betriebserfalrangen durch eine Reihe von Versuchsarbeiten 
erwiesen zu sein. Die vorgenommenen Versuche bestanden 
grafstenteils in der Messung und fortlaufenden Wiedergabe der 
Bewegungen, welche das Gleis unter dem Einflusse der Eisen- 
bahnziige ausfihrt, Versuche dieser Art, bei welchen die 
Darchbiegungen der Sehienen in lotrechtem und wagerechtem 
Sinne und die Drehungen der Schienen unter der umkantenden 
Wirkung der Fahrzeuge, ferner die Senkungen der Schwellen 
den Gegenstand der Messung bildeten, wurden von Weber, 
Flamache und Huberti, Cotard, Stecewicz vorge- 
nommen, guletzt von Ast und nach ihm von Wasiutynski 
anf photographischem Wege. 

Eine andere Art von Versnchen, welche von Dudley 
ausgefihrt wurden, besteht in der Anwendung des bei Eisen- 
bauten und Britcken tblichen Verfahrens, an Trigerteilen un- 
mittelbar die durch die Belastung bewirkten Dehnungen zu 
messen und aus diesen die zugehdrigen Spannungen za er- 
mitteln, Dudley hat ein for die schwierigen Verhiltnisse des 
Eisenbabnbetriebes geeignetes Mefswerkzeug, welches er »Strem- 
matograph«, Anstrengungsmesser, nennt, geschaifen und durch 
dessen Anbringung am Schienenfalse die Spannungen in diesem 
bei verschiedenen Schienengattungen, Lokomotiven und Zigen | 
gemessen, 


Alle diese Versuche haben zu sehr stark yon einander | 
abweichenden Schitzungen der Stoflswirkung der Raddriicke 
Anlals gegeben*), sie lassen indessen die Frage offen, ob den | 





“) Ast veraucht, ans den Versuchen der ersten Art das Mittel | 
zu ziehen, Siehe die Schlalsfolgerung tber die lotrechten Wirkungen 
der Fahrzenge in seinem erstgenannten Berichte, 8. 6; 

pAus den dargelegten Versuchen und Erwigungen ergibt sich, 
dafs auf eine Beansprachung des Gleises mit dem 2,4fachen der Ruhe- 
lust gerechnet werden mals‘. 

»In Folge der Abhingigkeiten zwischen den (ualitiiten des 
Gleises und der Fabrbetriebamittel in Konstraktion und Erhaltung 
ist eine Herabminderung der Wirkung der rollenden Lasten bis auf 
die Halfte dieser Ziffer miglich*. 

Wasiutynski, dessen Verauche erst nach Erscheinen des 
Astechen Berichtes veriffentlicht wurden, zieht aus seinen Versuchen 
anter anderen folgende Schliisse: 

-16. Obwohl die dynamische Wirkung der Lokomotivrider 
keine gréfsere Senkung der Schwellen bewirkt, als die statische Be- 
lastang, so verursacht sie dennoch eine Vergrifserung des Biegungs- 
pfeiles der Schiene zwischen zwei benachbarten Schwellen um etwa 
Op", 

+18. In einer geraden, sorgfiltig unterhaltenen Gleisstrecke be- 
triigt die grofete zufillige Uberlastung far die einzelnen Lokomotiv: 
rader nicht mehr ala 35% und die gréfste znfallige Entlastung nicht 
mehr ale $7%,*. 

«19, In Folge der dynamisehen Wirkang der Tenderrader wird . 
die Senkung der Schwellen gegenitber ruhender Belastung annihernd 
um 50%, und der Biegungspfeil der Schiene zwischen den Schwellen 
annibernd um 100%) vergrofsert*. ({Beobachtungen uber die elasti- 
sehen Forminderungen des Eisenbahn-Gleises, Von Alexander 
Wasintynski, Ingeniewr der Verkebrs-Anstalten, Direktions- 
Ingeniear der Warsehan-Wiener Eisenbahn. Bericht an den inter- 


_ angenommen hatten.* 
| Sixiéme session, Paris 1900, Question I. Nature da metal pour rails. 


hdheren Beansprachungen, welche ja auch von der Beschaffen- 

heit des Gleises abhingen, wirklich so grofse Steigerungen 

der Raddricke wiihrend der Bewegung entsprechen, Da diese 

Versuche nur die Messang der Wirkung gestatten, verlangen sie 

dringend eine Erginzang durch Messung der Ursache, also 
der tatsichlich zwischen Rad und Schiene anftretenden Kriifte. 
Eine solche Erganzang wiirde einerseits in Verbindung 

mit den froher erwihnten Versuchen das noch immer 

nicht erreichte Ziel einer veriafslichen Berechnung des Gleises 

naherrtcken, sie wiirde aber anderscits anch durch anmittel- 

barere Erkenntnis der Einwirkung der Betriebsmittel auf das 

Gleis den Fortschritt za den das Gleis am wenigsten bean- 

spruchenden Bauarten des Laufwerkes erleichtern*), Zur voll- 

kommenen Lisung dieser beiden Aufgaben wire es allerdings 

néitig, an einer Anzahl von Gleisstellen alle mefsbaren Vor- 

giinge, und zwar gleichzeitig messen zu kinnen, Aber auch fir 


nationalen Kisenbabnkongress, V. Siteung, London 1897, Organ 
fir die Fortschritte dex Hisenbahnwesens, 1899, Erginzungsheft 
8. 327.) 

Dadley spricht sich ther Ergebnisse von mit seinem ,Strem- 
matographen* vorgenommenen Versuchen folgendermafsen aus: 

» Bei deo Schienen vou 39,60 kg/m Gewicht wurde im regel- 
walsigen Dienste nach 48279 bis 64573 km Fahrleistung der Rad- 
reifen in vielen Fallen gefunden, dafs die durch die Stofswirkangen 
hervorgerafenen Beanspruchangen bei einer Geachwindigkeit von 64,5 
bis 72.4 km/St. doppelt so hoch waren, als die den ruhenden Rad- 
lasten entsprechenden". 

»Die kleinen Tenderriider, welche eine viel grifsere Anzahl von 


| Umdrehungen machen und welche ganz rauh werden, rafen héutig 
| mehr Stilse bei hohen Geschwindigkeiten hervor, als die Trieb- 


rader*. (Vergleiche auch Pankt 19 bei Wasiatynaki, ferner 
Ast’s Bemerkung auf Seite 6 seines erstgenannten Berichtes: ,Das 
Gleis wird aber durch die Wagen- und Tender-Rader, welche mit 
Bremsen versehen sind, stellenweise weitaus hoheren Beaneprachungen 
ausgesetat, als durch die Lokomotiv-Triebrader*.) 

«Versuche warden auch an leichten Schienen von 32,24 und 
34,72 ky/m Gewicht bis zur Geschwindigkeit von 64,4 km/St. ge- 
macht; zwischen 48,3 und $6.3 km/St. Geschwindigkeit waren die Be- 
ansprachangen mebr als das Doppelte der den ruhenden Radlasten 
enteprechenden, und die Stifse sehr stark, Bei den Schienen von 
#234 kgm Gewicht stiegen die Spannungen selbst bei mAlsigen 
Geschwindigkeiten von 40,2 bis 48.3 km/St. bis anf 39,37 und 
40,78 kg/qmm, Das bestitigt die seit vielen Jabren an den Gleisen 
gemachte Beobachtung, dafs die leichten Schienen rasch eine bleibende 
Einsenkung annehinen, weil der Stoff des Schienenfufses Beansprach- 
ungen auszulialten hat, welche seine Elastizitatsgrenze dberschreiten,* 

ein einigen Fililen wurde auch festgestellt, dals Schienen von 
39,69 kyjm Gewicht, mit einer Elastizititsgrenze von 42,19 kg/qmm 
unter den Zigen mit grolver Geschwindigkeit bleibende Kinsenkungen 
(Congrés International des Chemins de fer. 


Exposé Nr, 2, Etats-Unis, par P.H, Dodley, CLE. Ph. D., ingéniear, 
inspectenr des voies et des rails du ,New-York Central and Hudson 
River Railroad* et du .Bostou and Albany Railroad‘, 8. 181.) 
Beztiglich der Beobachtungen an Bracken vergleiche Seite 111, 
erste Anmerkang. 
*) Schritte in dieser Richtang bilden bereits die Arbeiten Aat’s 
and Dudley's. Vergl. auch dic Bemerkung Ast's am Schlusse seines 


! an dritter Stelle genannten Berichtes: ,Es ist dem Maschinen-Ingenieur 
' das Mittel gegeben, die Widerstandsfahizkeit des Gleises durch eine 


zulissige Eehohung dea Raddrackes anter gleichzeitiger Abminderung 
der dynamischen Wirkung des Fahrzeuges fir die Adhision and Zug- 


| kraft auscaniteen*. (A. a. O., 8. 134). 
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sich allein wire jedes Verfahren wertvoll, das die Messung der 
Raddriicke unter dem rollenden Zoge in miglichst cinfacher | 
und unmittelbarer Weise an einer miglichst grofsen Zahl von | 
Babnstrecken zu messen gestattet *). 


Das Mittel zo solchon Messungen kinnte die Porminderang 
eines zwischen Rad und Schiene gebrachten Metallkérpers 
bilden. Man wird bierbei mit Rocksicht auf die obwaltenden 
Schwierigkeiten wohl davon absehen mitssen, die Zusammen- 
drickung dieses Metallkérpers unmittelbar als Mafs der ausge- i 
fbten Kraft zu benntzen, wie dies in anderen Fallen mit Erfolg - 
geschieht, und wird zn einem einfachern, wenn auch weniger 
volikommenen Verfahren greifen mfssen. So kénnte man bei- 
spieisweise mechrere Metallkérper zwischen Rad und Schiene 
bringen, von welchen jeder auf cine bestimmte, far die 
einzelnen Kirper verschiedene Belastang geeicht ist, bei sprédem 
Metalle etwa auf die Belastung, welche die Zertrimmerung be- 
wirkt, bei ziihem Metalle anf die Belastung, welche erforderlich . 
ist, am den Korper zu zerquetschen, Bei jedem dieser Korper 
wirde die Zerstérung durch den dartiber rolienden Zug bedeuten, | 
dafs die vorber festgestellte, zur ZerstOrung erforderliche Be- 
lastung Uberschritten worde. In dieser Form wire das Ver- 
fabren aber wohl noch za rob, um ein genfigendes Mafs you 
Genanigkeit 2a liefern. 





Ein schirferes Mittel, an einem Metallkérper die Uber. | 
schreitung einer bestimmten Belastung nachzuweisen, lafst sich | 
meines Frachtens in den »Fliefsbildern< finden; im folgenden — 
soll der Versuch gemacht werden, auf dieser Grundlage ein 
Verfahren zor Messung der Raddritcke unter dem rollenden 
Zage zu entwickeln, 


li. Die Fliefshilder. 


Unter der Bezeichnung »Fliefsfiguren« oder -Fliefshilder« | 
wird eine Reihe von merkwirdigen, noch viel zu wenig beach- 
teten Erscheinungen zosammengefafst, welche sich mitunter an | 
der Oberfliiche von Metallen bei Cherschreitung bestimmter 
Beanspruchungen beobachten lassen. An den zu Festigkeits- | 
versuchen yerwendeten Probekérpern tritt nach Cherschreitang 
der Fliefsgrenze, das heifst derjenigen Spannung, nach deren 
Erreichung die Forminderung rasch zunimmt, bei urspriinglich | 
blanker Oberfliiche eine ‘Trabung ein, in vielen Fallen . 
zeigt sich ein Netz von regelmilsigen Linien, Abnliche 
Erscheinungen wurden bereits 1860 von Liders an mit 
Hammerschlag bedeckten Stahlsticken nach Biegung oder 
Hartung beobachtet, von anderen an verrosteten Blechen, an 
Trigern nach Schlagproben (vy. Tetmajer), an gelochten und 
zerschnittenen Blechen und dergleichen, sie sind auch unter 
der Bezeichnang + Laiders'sche Linien«, bekannt. Beziglich 
der Bedeutung dieser Fliefsbilder als Kennzeichen der Span- 
nungsverteilang und als Merkmal cingetretener Uberlastung 





*} Auch fiir die Berechnung von Eisenbahnbritcken wiire eine 
verlifslichere Kenntnia der Stofawirkang der Raddricke wanschens- 
wert. Résal schatrt, wie Ast in seinem erstgenannten Berichte an- 
fahrt, aus den tatedchlichen Dorchbiegungen eiserner Bricken unter | 
Eisenbahnetigen von 54km/St. Geschwindigkeit die Stofwwirkung der 
Lasten auf das 1,7 fache der rnbenden Wirkung. 





'»Phénoménes qui accompagnent la 


| stimmten, seharf erkennbaren Beanspruchung auf, 


, genau beobachtet werden kann; 


sei auf die beachtenswerten Bemerkungen hingewiesen, mit 
welchen Martens*) zu ihrer niihern Untersuchung auffordert, 

Neuerdings hat L. Hartmann solche Erscheinungen sehr 
scharf au polierton Metallkérpern hervorgerufen, und zwar auch 
an spréden Metallen, welche keine Fliefsgrenze haben, so an 
gehartetem Stable. Hartmann hat diese Erscheinungen bei 
verschiedenen Beansprachungsarten unter planmifsiger Anderung 
aller Einzelumstiinde untersucht und ther seine sebr eingehenden 
und yrindlichen Vorsuche in seinem Buche » Distribution 
des déformations dans les métanx soumis a des 
efforts, Paris 1896+, spater auch in einer Abhandlung 
deformation 
permanente des métaax« an den Kongrefs far Material- 
prifangs-Verfahren, Paris 1900, berichtet. 

Yon den aufserordentlich beachtenswerten, durch Hart- 
mann beobachteten Erscheinungen, welche cin ganz neues Licht 
auf manche Gebiete der Festigkeitslehre werfen, sollen im 


' folgenden die wesentlichsten Ejigenschaften angefihrt werden; 


anf die unter 1, 2 und 9 heschriebenen griindet sich das yor- 


' geschlagene Verfahren, 


Ill. Eigenschaften der Fliefsbilder nach Hartmann. 


1. Die Erscheinungen treten fair jeden Stoff bei einer be- 
Nach Hart- 


| mann ist dies diejenige Beanspruchung, bei welcher die ersten 


bicibenden Formanderungen auftreten, die sogenannte Elastizitats- 
wrenze. Diese Bezeichnung moége aber bei deren strittigem 
Sinne ganz aufser Betracht bleiben: keines Falles stimmt diese 
Beanspruchaung mit der Fliefsgrenze im ablichen Sinne tberein, 
da sie ebenso bei spriiden, wie bei ziihen Metallen za be- 
obachten ist, sie soll, am jede Unklarheit za vermeiden, als 
>Fliefsbildgrenze« bezeichnet werden **), 

Bei Uberschreitang dieser Grenze treten die ersten Fliefs- 


| bilder anf, ond zwar bei langsamer Zonahme der Belastung 


als einzelne Linien, so dafs der Augenblick der Uberschreitung 
mit steigender Belastung 
kommen immer neue Linien hinzu, und zwar entspricht jeder 
Beansprachung oberhalb der Fliefsbildgrenze eine ganz bestimmte 


| Ausbildung des Fliefshildes, so dals sich fur einen bestimmten 


Stoff das Bild jeder Belastungstufe feststellen lafst, 

2. Wird ein Metallkirper tiber seine Fliefsbildgrenze 
hinans belastet, und werden die entstandenen Linien durch 
Polieren entfernt, so treten bei nochmaliger Belastung an der 


*) Handbuch der Materialienkunde fitr den Maschinenban. Von 
A, Martens, Professor and Direktor der Koniglichen mechanisch- 
technischen Versuchsanstalt zu Berlin-Charlottenbarg. Berlin, 1898, 
I, Teil, 8, G7—74 und 191—192. 

**) Diese Grenze verdient am so mehr Beachtung, als die Wider- 
standsfahigheit eines Stoffes fOr praktische Zwecke noch vor Er- 
reichung der Brachgrenze bereits bei Eintreten mefsbarer bicibender 
Forminderungen becintrichtigt ist, und es erwiinscht ware, die zuldssigen 
Spannangen statt aus der Bruchfestigkeit ang derjenigen Spaunung 
ableiten 20 kénnen, welche solche FormAnderungen hervorraft. Gegen- 
ber den Schwicrigketten der Erkl&rung und Beobachtang der 
Elastizitaits- und der FPlielagrenze warde vielleicht die Flielsbild- 
grenze, sei sie nan der Elastizitatsgrenze gleich oder nicht, ¢in 
sharfes ohne Feinmessungen au bestimmendes Kennzvichen fir die 
wirkliche Widerstandsfabigkeit dey Metalle gehen kénnen, 


urspringlichen Fliefsbildgrenze keine Linien auf, sondern erst 
dann, wenn die zweite Belastung die erste dbersteigt. Die 
Fliefsbildgrenze wurde also durch die erste Belastung erhdht, 
und gwar um #0 viel, dafs die neue Flielsbildgrenze gleich 
der bei der ersten Belastung erreichten hdchsten Span- 
nung ist *). 

In der Anwendung dieser Beobachtung Hartmanns za 
Mefszwecken besteht das vorgeschlagene Verfahren. 

Denkt man sich beispielsweise einen Kirper von 100 qmm 


Querschnitt aus einem Stoffe, dessen ursprangliche Pliefsbild- | 
grenze bei 22 kg/qmm liegt, so wird er bei elmer erstmaligen | 


Belastung von 22.100 — 2200 ky das erste Fliefsbild zeigen. 
Wird die Belastung bis auf 2500 kg gesteigert, so wird dadurch 
die Fliefsbildgrenze auf 25 kg/qmm erhdht. Belastet man also 
denselben Kérper nach Wegpolieren des entstandenen Fliefsbildes 
nochmals, so wird er ein neues Fliclsbild erst bei 2500 kg 
zeigen. 

Es ist klar, dafs auf diese Weise eine viel scharfere Ein- 
stellung der Flielsbildgrenze far den Versuchskirper selbst 
miglich ist, als wenn nur die yon der gréfsern oder geringern 


Gleichartigkeit des betreffenden Stoffes abhingige urspringliche | 


Fliefsbildgrenze benutzt wird. 
den Vorzug, dafs sie auf bestimmte Zahlenwerte erfolgen und 
heliebig abgestuft werden kann. 

Man kanw also einen Versuchskirper darch 


Diese Einstellung hat aberdies | 
| nur dem Wesen nach dargestellt), an zylindrischen Oberflachen zwei 


einmalige Belastung und daranffolgendes Polieren | 


*) Diese Erhéhung der Fliefsbildgrenze ist cine mit bekannten 
Eigenschaften der Metalle durchaus Gbereinstimmende Beobachtung. 
Es ist nachgewiesen, dals durch Beansprachung einea Metalles ther 
die Fliefagrenze diese auf das Mafs der vorausgegangenen grifeten 


Spannung erhéht wird. Auch die Elastizititsgrenze wird durch Bean- | 


sprachungen, welche ste fherschreiten, erhoht. 

Nach Hartmanns Erklirong ist der Vorgang mit demjenigen 
zu vergleichen, durch welchen beispielsweise die Festigkeit 
Kanonenrohren erhobt wird, indem man sie aus mehreren dber ein- 
¢inander geschobenen Kohren zosammensetzt, von welchen jedes unter 
Druck anf das andere aufgebracht wird. Durch diesen Anfangedruck 
wird in den inneren Robren eine Spannung hervorgebracht, welche der 
im Betriebe entstehenden Beanspruchang entgegengesetzt ist, und 
wenn die Beansprachang im Betriebe den Betrag dicaer Anfangspaunung 
erreicht hat, wirde in den in Betracht kommenden Teilen die Span- 
nang Null herrschen. Derartig aufgebaute Robre sind also bei gleicher 


Festigkeit einer Beanspruchong gewachsen, welche um den Betrag | 


der Anfangspannung héher sein kann, als bei gewdhnlichen Rohren, 
Iu gleicher Weise stellt sich Hartmann vor, dafs durch Uberlastang 


tiber die Elastizititegrenze eine Spannung entgegengesetzter Richtung | 


gewissermalsen aufgespeichert wird. Bei nochinaliger Belastung werden 
dann, solange die nen hervorgerufene Spannung niedriger ist, als die 
aufgespeicherte Spannong entgigengesetzter Richtung, die nen hervor- 
gerufenen Form&ndernngen nach Anufhtren der Belastung wieder 
zurickgehen, also nur elastiech sein. Erst solche Belastungen, bei 
weleben die entstehenden Spanpungen grifser werden, als die aufge- 
speicherte, werden den Stoff zam Nachgeben bringen und bleibende 
Forminderongen hervorrafen kinnen. 

Fir den Zweck des vorzoschlagenden Verfahrens wird 21 unter- 
suchen sein, ob nicht anch die Fliclabildgrenze, wie dies fOr die 
Fliefsgrenze darch die Veranche von Dauschinger und Martens 
nachgewiesen ist, im Rubezastand mit der Zeit noch fiber das Mafs 
der grofsten yorausgegangenen Spannung steigt und somit von der 
gwischen Eichung und Versuch verstrichenen Zeit abhangt. 
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; anf eine belicbige, bis zur Bruchgrenze belichig 
‘abzustufende Fliefsbildgrenze eichen. 

3. Die Linien, aus welchen die Flielsbilder bestehen, und 
welche der Ktrze halber als »Fliefslinien< bezeichnet werden 
sollen, sind bei Zagspannung Einschntirangen in Form feiner 
Farchen, bei Druckspannung Stauchungen in Form feiner 
Grate oder Wulste. Diese Furchen und Wulste sind die Stellen 
grifster Forménderung, also grolster Spannung, sie sind dic- 
jenigen Stellen der Oberflache, an welchen zuerst bleibende 
Forminderungen stattfinden, Tatsidchlich erfolgt auch der Bruch 
in der Regel lings einer Fliefslinie*). 

Durch die Nebeneinanderlagerung cimer Anzahl solcher 
; Farchen entsteht schliefslich die Einsehnfrung des ganzen 
Versuchskirpers bei Zug, durch die Nebeneinanderlagerung yon 
Wulsten die Ausbauchung bei Druck. 

4°), Die Bilder bestehen immer aus zwei symmetri- 
sehen Linienreihen, Bei gewdhnlichen Zug- oder Druck- 
Probekirpern mit unverinderlichem Querschnitte und gleich- 
miifsig verteilter Lingsspannung stehen die Flielslinien unter 
' einem unveriinderlichen Winkel zur Kérperaxe; auf ebenen 
Oberfilichen bilden sich dann zwei Reihen von Geraden 
gleicher Richtung (Textabb, 1, Zag und Textabb. 2, Drack, beide 


Reihen von gleichgeneigten Schraubenlinien (Textabb, 3, Drack). 
Bei einer am Umfange anfliegenden, in der Mitte belasteten 
Scheibe sind die Fliclslinien Linien gleicher Neigung zu den 
vom Druckpunkte nach aufsen verlaufenden Kraftstrahlen, das 
sind logarithmische Spiralen. 


*) Hartmann erklirt die Fliefsbilder durch wellenfirmige 
Fortpiianzung der Beanspruchung, so dafs sich xwiachen Kraftangriff- 
und Aufagerungstelle gewissermalven stehende Wellen bilden, von 
welchen die Fliefalinien die Banche, die Stellen gréfster Beansprachung 
sind; er weist hierbei auf die Ubereinstimmung mit den bekannten 
Chlodni'schen Klangbildern hin, bei welchen sich dureh Streichen 
| vou Metallplatten mit einem Geigenbogen ebenfalls stehende Wellen 
bilden, von welchen die Knoten, die Stellen geringster Schwingang, 
durch das Liegenbleiben aufgestreuten Palvers erkennbar werden. 

Eine ins Einzelne gehende Chereinstimmang weiat Osmond in 
' den Berichten der ,Commission des méthodes d'essai des matériaux 
‘de construction*, ferner in Osmond und Cartaud’s Bericht an 
den internationalen Materialpriifungskongrefs, Budapest 1901, an 
zwei rechtwinkelig zu cinander gerichteten Reihen von stehenden 
Wellen nach, welche er in parallelepipedischen, mit Fiiissigkeit ge- 
| {Ullten Gefalsen durch Eintauchen von Platten arzengte. 

Von Mohr und Mesnager werden die Fliefslinien als die- 
jenigen Stellen der Oberfliche angesehen, lings welcher sich die Teil- 
chen des Korpers bei der Forminderung aneinander sbechieben, an 
welchen also zuerst die Scherfestigkeit Qherwanden wird, Solche 
Abschiebungs- oder Gleit-Flichen wirden sich durch den ganzen 
Karper erstrecken und in den Fliefslinien an die Oberfliche treten. 

**) Die unter Punkt 4, 5 und 6 besprochenen Eigenschaften der 
Flielsbilder sind far die Messung der Grifse der Raddritcke belanglos 
und sollen nur ffir die in zweiter Linie angestrebte Feststellung 
der Kraftrichtung Anwendang finden, Eine Betrachtung der 
Fliefsbilder vorwiegend von diesem Gesichtspankte findet sich in 
meinem Aufeatre jC ber unmittelbare Beobachtung der 
Spannungaverteilang, und Sichtbarmachang der neu- 
tralen Schichte an durchsichtigen Kérpern*, Zeitschrift 
des isterreichischen Ingenieur- und Architekten-Vereines vom 11, Marz 
1904, welchem auch Abb. 1 bis 4 und 6 entnommen sind. 
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5. Der Winkel der Filiefslinien ist fiir jeden Stoff ein | 


bestimmter, nur fir Zug und Druck verschiedener, und zwar 
ist der Winkel far Drack, p, die Ergiinzung des Winkels far 
Zug, a, zu 90° (Textabb. 1 und 2). 


Abb, 1. 





Denselben Winkel zeigen bei Bruchstacken auch die 


Bruchflichen*), 


Der Winkel for Zug ist immer gridfser, der Winkel fir 
Druck immer kleiner als 45°. 

Der Winkel fair Zug hat bei 
Hartmann untersuchten Metallen Werte zwischen 53 und 65°, 
und zwar wiichst er mit der Festigkeit, Wabhrend er beispiels- 
weise fir ausgeglihten Federstahl 58° betrigt, steigt er fir 
gehirteten Federstah] auf 63°, 

6. Die Fiiefslinien schliefsen bei 
ansprachungs- und Kirperformen je nach dem Beanspruchungs- 
sinne den unveriinderlichen Winkel a oder f mit den Kraft- 
linien ein, das heifst mit denjenigen Richtungen, lings welcher 
sich die Kraftdulserung im Korper fortpflanzt, 

Verlaufen die darch Punkte der Oberfliche gehenden 
Kraftlinien lings der Oberfliiche, so koénnen sie einfach an der 
Oberfliiche als Mittelgerade der Winkel 2a oder 2 £ zwischen 
den Flielslinien aufgezeichnet werden. Der einfachste Fall 
dieser Art ist der unter Punkt 4 besprochene mit in der Rich- 
tung der Korperachse verlaufenden Kraftlinien (Textabb. 1 und 2). 
Ein weiteres Beispiel ist ger Fall eines nur auf einen Teil seiner 


Stirnfliiche gedrickten Prismas; die zugehodrigen Fliefsbilder 


*) Nach Rejtié, die innere Reibang fester Kérper, Leipzig 1897, 
ist der Winkel f derselbe, wie der von Thime in die mechanische 
Technologie cingefhrte ,Wirkungswinkel*, der fiir jeden Stoff unver- 
finderliche Winkel, unter dem ein schneidendes Werkzeug den Spahn 
vor sich her aufwirft. Vergleicho auch Punkt 3, Schlufssatz des ersten 
Absatzes. 


Organ far dio Portechritte des Kisonbabnwesens. Newe Folge. XLI. Band. 5. Heft. 






den verschiedenen yon . 


verschiedenen Be- — 


zeigt in wesentlicher Darstellang Textabb. 5, die aus diesen 
_ abgeleiteten Kraftlinien Textabb. 6. 

Verlaufen hingegen die zu Punkten der Oberfliche gehdrigen 
Kraftlinien geneigt zur Oberfliche, so kommt an den Fliefsbildern 


Abb. 6. 


wm 


nicht mehr der volle, dem betreffenden Stoffe entsprechende 
| Winkel 2a oder 28 zum Vorscheine, der von den Fliefslinien 
| eingeschlossene Winkel ist vielmehr entsprechend der Neigung 
der Oberfliche zu den Kraftlinien kleiner; aus dem Minderwerte 
des Winkels gegen den vollen Winkel 2a@ oder 2 lifst sich 
auf den Winkel sehliefsen, welchen die Kraftlinien mit der 
| Oberfitiche einschliefsen. 
7. Die auf verschiedenen Flitchen desselben Kérpers ent- 
stehenden Fliefsbilder stehen in der Regel unter einander in 
Zusammenhang. Die Linien setzen sich yon einer Fidche zur 
angrenzenden fort, und an dinnen Platten zeigt sich auf beiden 
Seiten die gleiche Zeichnung (Textabb. 7). 


Abb. 7. 


Abb. 5. 





Wird ein Versuchskérper aus mehreren Teilen zasammen- 
gesetzt, so weisen die Oberflachen der einzelnen Teile eben- 
falls die ihnen nach den vorstehenden Regeln zukommende 
Gestaltung der Fliefsbilder anf, sind also ftir zwei aufeinander 
| 


Abb, 8, 








| 


14, 
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liegende Flichen im Wesen gleich. Sie stimmen in diesem | finden; diese beiden Belastungen kinnen dann als gleichwertig 


Falle vollstandig Qberein, wenn der Versuchskérper aus einem 


urspringlich zosammenhingenden Koérper hergestellt ist, und | 


die einzelnen Teile so zusammengesetzt werden, dafs sie die- 
selbe Lage haben, wie im urspringlichen Kirper. Dies zeigt 
Textabb. 8, in welcher die beiden Fldchen nach rechts ond 
nach links umgelegt dargestellt sind, und die Fliefsbilder der 


einen Fliche das Spiegelbild der auf der andern Fliche er- | 


scheinenden sind. 


8. Bei Unregelmafsigkeiten in der Versuchsanord- 
nung, wie unvollkommenem Aufliegen des VersuchskOrpers oder 
ungleichmalsiger Verteilung der Belastung, treten in der Nahe 
der Belastung- und Unterstitzungstellen anders geartete Linien 
auf, welche in der Richtung des Winkelmittels der Fliefslinien, 
in der Regel rechtwinkelig zur Kraftlinienrichtung und immer 
unabhingig von den Fliefslinien verlaufen, Derartige Linien, 
welche Hartmann als »sekundire Deformationen«, Formiinde- 
rungen zweiter Stufe, bezeichnet, sind in Textabb, 5 in wesent- 
licher Darstellung gestrichelt gezeichnet und sind auch in 
Textabb, 4 und 7 ersichtlich, 


Da diese »sekundiiren Deformationen< nur in der Nahe 
der Belastung- und Unterstitzungstellen auftreten, werden sie 
um so weniger sichtbar, je weiter Belastung- und Unterstitzungs- 
stellen von einander entfernt sind, also bei Druck, je hodher 
der Koérper ist. Unterhalb eines gewissen Verhiiltnisses der 
Hobe zum Querschnitte kommen daher bei Druck keine regel- 
miifsigen Fliefsbilder mehr zu stande, 


9. Stofs bringt wesentlich dieselben Wirkungen hervor, 
wie ruhende Last; die Fliefslinien sind etwas feiner und 
dichter und treten insbesondere bei grofsen Stofsgeschwindig- 
keiten stérker an den Belastung- und Unterstittzungstellen anf, 
ferner pflegen die »sekundiiren Deformationen« stiirker ausge- 
bildet zu sein, Dagegen ist ein Unterschied zwischen grofsen 
und geringen Stolsgeschwindigkeiten zu machen. 

Bei geringen Stofsgeschwindigkeiten, welche einer Fall- 
hohe bis etwa 2" entsprechen, kommen bei einmaligem Stofse 
nur einige Fliefslinien zum Vorscheine und zwar in der Regel 
in der Nihe der Belastung- und Unterstatzungstellen; bei jeder 
Wiederholung des Stofses, auch wenn die nichsten Stolse 
schwicher sind, als der erste, kommen neue Linien hinzu, die 
Flielsbilder schreiten von den Belastung- und Unterstitzungstellen 
aus gegen einander vor und bedecken allmahlich den ganzen 
Korper, bis sich das Bild nach einer gewissen Anzahl von 
Stofsen nicht mehr Gndert. Bei grofsen Stofsgeschwindigkeiten 
mit Fallhéhen ther 2" kommt gleich beim ersten Stofse das 
volle Bild zum Vorscheine, welches durch spiitere Stifse, wenn 
sie nicht stirker sind, als der erste, nicht mehr gedndert wird. 


Fobrt man an einer Anzahl von Korpern von gleichen 
Abmessungen und aus gleichem Stoffe Versuche mit ruhenden 


Bedacht daranf, dafs jede Stofsbelastung so oft wiederholt wird, 
bis die erzeugten Fliefsbilder keine Anderang mehr erfabren, 
so lifst sich zu jedem durch Stofs hervorgerufenen Fliefsbild- 
netze cin gleiches, durch cine rahende Last hervorgerufenes, 





angesehen werden. 

Hartmann sieht anf Grund dieser Beobachtung in den 
Fliefsbildern ein Mittel, um jede stofsweise Belastung mit einer 
tuhenden oder auch mit einer andern stolsweisen zu ver- 
gleichen, und auf diese Weise tiberhaupt das allgemeine Gesetz 
der Stofswirkung festzustellen. Das im Anschlasse an Punkt 2 
vorgeschlagene Fichverfahren kann sich auch hierfir als zweck- 
milsig erweisen. 

Die Tatsache, dafs bei geringeren Stolsgeschwindigkeiten 
mehrmalige Wiederholung des Stofses nétig ist, um das volle, 
einer ruhenden Last entsprechende Bild zu erbalten, erklirt 
Hartmann damit, dafs auch die Wirkung einer ruhenden 
Last eine gewisse Zeit zur Ausbildung braucht, bei kurzerer 
Dauer aber die volle Wirkung nicht eintritt*), Da ein 
einzelner Stofs nur ganz kurze Zeit dauert, so hat er nor 
unvollstiindige Wirkung, wie eine ganz kurz dauernde, ruhende 
Belastung. Erst mehrmalige Wiederholung des Stofses ergibt 
die zur vollen Ausbildung der Fliefsbilder erforderliche Zeit. 

Bei hohen Stolsgeschwindigkeiten kommen bereits durch 
einmaligen Stofs selr scharfe Fliefsbilder zustande. So zeigen 
Textabb. 9, 10 und 11 Fliefsbilder, welche Hartmann durch 


Abb. 10. 


Abb. 11. 








Flintenschisse auf eine starke Platte aus hartem Stable erhielt. 
Der Druck verbreitet sich in diesem Falle anf der Oberfliche 
von der getroffenen Stelle nach aufsen, die Fliefslinien sind 
daher, wie in Textabb. 4, nach Punkt 6 logatithmische Spiralen. 
Die Stofsgeschwindigkeit betrug 400 m/Sek. bei Textabh. 9, 
wobei die Platte noch nicht durchgeschlagen wurde, 500 m/Sek. 
bei Textabb. 10, 600 m/Sek, bei Textabb, 11. 

In einem Falle erhielt Hartmann noch deutliche Fliefs- 
bilder an der untersten yon zehn Blechplatten yon 3 mm Stirke, 
deren oberste durch einen Flintenschafs getroffen und durch- 
bohrt wurde. 





*) Hartmann bernft sich hierbei auf Bauschinger’s Versuche 
fiber die sogenannten Nachwirkungserscheinungen. Martens, Hand- 
buch der Materialienkunde, I. Band, 8. 28: 

» Wenn man einen Korper schnell, aber stofsfrei belastet, so dafs 
er nicht in Lingsschwingungen geraten kinn, so nimmt er nicht so- 


| fort genau die Lange an, die ihm nach der Griéfse der Last und nach 
Belastungen von verschicdener Grifse und mit stofsweisen Be- | 


lastungen von verschiedener Stiirke aus, und nimmt man dabei | 


| 


seinen Festigkeitseigenschaften zukommt. 

Wenn man ihn nach der Belastung sich selbst ther- 
lafat, so Andert er seine Lange unter dem Einflusse der 
Last sekunden-, minaten-, ja tage- and wochenlang*. 

»Eine ganz dbnliche Wirkung tritt ein, wenn man den Korper 
entlastet und ihn ohne Einwirkung der Last sich selbst tberlilst; er 
verkOrzt sich im Laufe der Zeit". 
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10. Werden die durch cine Beanspruchangsart hervorge- 
rufenen Bilder entfernt, und derselbe Versuchskirptr einer 
andern Beanspruchung unterworfen, so kommen neben den 
Fliefsbildern der neuen Beanspruchung auch diejenigen, welche 
der ersten Beansprachungsart entsprechen, und zwar etwas 
schwiicher, zam Vorscheine. ; 

Dasselbe tritt ein, wenn bei der ersten Beansprachung 
wegen ungeeigneter Oberfliche keine Fliefsbilder sichtbar ge- 
worden sind. 

11. Bei geringen Belastungen ohne bleibende Formande- 
rungen lassen sich diesclben Bilder dadurch erreichen, dals 
man die Versuchskérper wihrend der Belastung in einem Siiare- 
bade dtzt. Hartmann schliefst hieraus, dafs die Vorginge 
unterhalb und oberhalb der Elastizititsgrenze gleich verlanfen, 


Die Erklfrang fir die Bildung dieser Atzfiguren liegt darin, 
dals diejenigen Stellen, an welchen spater die Fliefsbilder auf- 
treten, als Stellen stiirkster Inanspruchnahme gegen chemische 
Einflasse am wenigsten widerstandsfihig sind *), 


*) Auf dieselhe Art kommen dia bereits erwihnten Rostbilder 
zu Stande. bet denen die chemische Einwirkang nicht durch Siare, 
sondern durch den Ejnflnfs von Wasser und Laft erfolgt, ferner die 

| durch chemische Einwirkung des Kesselwassers in Dampfkesseln er- 
zeugten Anfressungen. Fair letstere ist durch Th. Langer und 

| andere, insbesonders an Lokomotiven nachgewiesen, dale sie sich hanpt- 
alichlich an mechanisch beansprachten Stellen bilden; es ist nicht 

| ausgeschlossen, dafs ihre nihere Untersachung auf Grond der yon 
Hartmann aofgestellten Gesetze in manchen Fallen Aufschluls tber 
die Art soleber, darch Warmeauadehnung und dergleichen verursachten 
Beanspruchungen geben kinnte. 


(Fortsetzung folgt.) 





Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik.*) 


Tas Museum beabsichtigt, neben seiner geschichtlichen 
Sammlung von Modellen auch eine grofse wissenschaftlich- 
technische Bttcherei einzurichten, welche cine planmifsig ange- 
legte Sammlung von Zeichnungen aus allen im Museum ver- 
tretenen Gebieten enthalten soll. Za diesem Zwecke werden 
lehrreiche Plane und Zeichnungen ans friherer und neuerer 
Zeit gesammelt, in einer fir bequemen und hiufigen Gebrauch 
sichern Weise in Leinwand gebunden, und in der bisher nur 
far Bacher tblichen Weise genau nach Gruppen verzeichnet 
und aufbewshrt. 


Die Einrichtung soll den Besachern der Sammlung die 


Zeichnungen ibrer Fachrichtang zu eingehender Kenntnisnabme | 


zugiinglich machen. 
Wenn auch die Auswahl der Pline so erfolgt, dafs kein 


——*) Organ 1904, S. 69. 


Herstellungsgeheimnis preisgegeben zu werden braucht, so wird 

diese Sammlung von Zeichnungen doch nicht nur den Be- 

suchern des Museums eine tberaus wertvolle Belehrang bieten, 
pene auch den Unternehmern, Werken und Ingenieuren 
| dienen, da so auch nicht in Modellen darstellbare Schipfungen 
den weitesten Kreisen der Bevélkerung bekannt werden, 


Das Museum hofft bei richtiger Ausgestaltang in seiner 
Plansammlong eine Einrichtung zu schaffen, welche fdr die 
ganze Technik ebenso wertvyoll werden dorfte, wie die Bochereien 
fir die verschiedenen Wissenszweige geworden sind. Daher 
ergeht an staatliche und stidtische Bebérden, an Unternehmungen, 
Werke, Zivilingeniewre und alle Beteiligten die freundliche 
| Aufforderung, die ibnen geeignet erscheinenden Pline dem 
| Museum gar Verfigung za stellen. 


Maschinen- und Wagenweosen. 


Lokomotivkesse) mit Fenerkiste aus Wasserrobren, ,,Banart Brotan‘.") 
Hierza Zeichnungen Abb, 1 bis 9 auf Tafel XXVIL 

Dieser vom Ingeniear Brotan, Werkstitten-Vorstand der 
k. k, Ssterr, Staatsbahnen in Gmtind, Nied.-Osterr., erdachte und 
ihm patentierte Lokomotivkessel ist ein Langrohrenkesse] mit 
Feuerbttchse, deren Liingswinde, Decke und Stirnwand durch 
senkrecht neben einander gestellte Wasserrdhren von 95 ™™ 
dufserm Durchmesser anus weichem Stahl gebildet sind. Ihe 
Decke der Feuerbtchse wird durch eine bogenfirmige Ver- 


bindang dieser senkrechten Wasserr$tiren gebildet, welche so | 


weit ist, dafs sie die in die Feuerwand heraustretenden Heiz- 
rohre des Langkessels, sie freilassend umfafst; die. Wasser- 


rébren der Feuerbichse haben somit eine hufeisenflnliche | 


Form. In gleicher Weise wird die Stirnwand der Feuerbiichse 
dorch mit verschiedenen Halbmessern um den Heizttrring ge- 
bogene, ebenfalls nahe aneinander liegende Wasserréhren ge- 


*) Vergl. Sonderabdruck aus der Zeitschrift des dsterreichischen 
Ingenleur- und Architekten-Vereines 1903, 


bildet, die an die Wasserrdhren der Decke und Lingswandungen 
der Feuerbichse anschliefsen. Die senkrechten geraden Teile 
aller Wasserréhren reichen bis zu cinem ringsum unter dem 
Roden der Fewerbichso am Aschkasten befestigten Grundrobre, 
stehen durch dieses also untereinander in Verbindung. Das 
Grondrobr hat eine von der Stirnwand vorn nach der Feuer- 
wand zu geneigte Lage und vermittelt hier durch zwei Kupfer- 
rohre mit welten Stutzen den Zosammenbang des Wassers in 
den Wasserrdhren der Feuerbichse mit dem Wasserinhalte des 
Langkessels, welcher in seiner ganzen Linge von der Feuer- 
wand bis zur Rauchkammerwand ond in seinem vollen Quer- 
schnitte von den Heizrohren mit tblichen Abmessungen durch- 
zogen wird, 

Der im Langkessel and den Wasserrébren der Feuer- 
biichse entwickelte Dampf wird in einen besondern, der Lange 
nach dicht dber dem Langkessel und der Feuerbdchse ge- 
jlagerten, kreisranden Dampfsammler geleitet. Auf dem Lang- 
i kessel geschieht dieses durch drei gréfsere, an beiden Enden 
18* 





und in der Mitte des Langkessels und des Dampfsammlers an- 
gebrachte Offnungen, die durch kurze, dem Kessel und Samm- 
ler angepalste Stutzen verbunden sind. An der Feuerbachse 
wird der Dampf aus den Wasserréhren durch kurze ange- 
schweifste oder angenietete und hartgelitete Stutzen ans weichem 
Stable von 100 bis 110 "™ Durchmesser in den Vorkopf des 
Kessel: Dampfsammlers geleitet, der eine abnehmbare Verlinge- | 
rong des Kessel-Dampfsammlers mit geringerm nrchmesser | 
bildet. Auf letzterm befindet sich vorn ‘der Dom (Abb. 5, | 
Taf, XXYVI), 

Eine nach dieser neuen Bauweise ausgefithrte Lokomotive 
wurde Januar 1901 zuerst im Verschiebedienste, spiiter im 
Vorspanndienste und dann im LEilgiterzugdienste mit darch- 
schnittlich um ctwa 26°), stirkerer Dampfentwicklung gegen- 
fiber den gleichartig verwendeten Lokomotiven bisheriger Bau- 
art verwendet, so dafs schon im Februar 1902 vom Ministerium 
vier weitere Lokomotiven der neuen Bauart mit 40,17 t Dienst- | 
gewicht und 36,7 t Leergewicht, zn ausgedehnteren Versachen 
in Aultrag gegeben wurden, 

Als Vorteile der Robrfeucrkistenkessel »Brotan«< werden 
genannt ; 

1. Der Fortfall der Stehbolzen, Deckenschrauben, Nictung, 
Verankerung und Versteifung bei den jetzigen Fener- 
bitchsen ond der bei diesen entstehenden Forminde- 
rungen und Schilden, und damit auch der Explosions- 
gefahr. 

2. Leichtes Auswaschen der Wasserrdhren, insbesondere Er- 
moiglichung grindlicherer Reinigung bei Kesselstein 
bildendem Wasser durch leichtere Zuginglichkeit der 
inneren Rohrwandungen mittels Drahtbdrsten. 

8, Vergrdfserang der Heizrohrfliche des Langkessele om 15 
bis 40°),. 

4, Vergrifserung der unmittelbaren Heizfliiche der Feuver- 
bichse um etwa 50°), und Steigerung der Ansnutzung 
der Heizgase bei gleicher Rostflache. 

5. Lebhaftere Wasserzustrémung aus dem Langkessel durch 
das Grandrohr zu den leicht Dampf entwickelnden 
Wasserrihren der Feuerbichse, 

6, Ersparnis an Heizstoff um etwa 20°), 

7, Leichtere Unterhaltung bei den vorgeschriebenen intneren | 
Untersuchongen und in Folge dessen geringerer Unter- 
haitungsstand an CLokomotiven. P—n, 





Neue Dampl-Prefslufiheizang der franzisisehen Ostbahn. 


{Revue générale des chemins de fer Nov, 1403, Mit Abbild, | 
Le Génie civil 1904, Band XLIV, Januar, 8. 132. Mit Abb.) 
Hierzm Zeichnungen Abb, 6 bis 10 auf Tafel XXY. 





Die franzdsische Ostbahn versicht augenblicklich ihre Be- | 
triebsmittel, und zwar 756 Lokomotiven ond 4487 Personen- 
und Geplickwagen, sowie 1254 Gttterwagen fir Schnellzuys- 
verkelr mit einer neuen Heizungsart, deren Kosten sich auf 
2080000 M. belaufen, wiibrend bislang schon 1600000 M. | 
dazu aufgewendet sind. 

Diese erheblichen Unkaosten sollen jedoch durch billigere | 
Betriebsergebnisse bald wieder ausgeglichen sein. Bereits seit 


Januar 1902 warden von der Gesellschaft Versnche angestellt, 
dia jedoeh erst jetzt za einem befriedigenden Abschlusse ge- 
langt sind. Thre lange Hinzdgerung wurde durch die Witterungs- 
verhiltnisse veranlafst, da anhaltende strenge Winterkdlte, fur 
die die Heizung ausreichen sollte, dort nur vyoribergehend 
cintritt. Um non die Versuche rascher 2um Abschlusse za 
bringen, warden sie auf fremden Balinnetzen mit anhaltender 
Kiilte, wie auf der Gotthardbahn, fortgesetzt, 

Eine befriedigende Lisung der gestellten Aufgabe zu finden 
war nicht leicht, da die eigenartigen Witterungs- und Betriebs- 
verhiltnisse der Ostbahn, sowie auch der Uebergang der Be- 
triebsmittel auf fremde Balnen mit anderen Heizvorrichtungen 
eine grofse Rolle dabei spielten. Beispielsweise mufsten die 
neven Heizkuppelungen den Vorschriften des Vereins deutscher 
Eisenbahaverwaltangen entsprechen. 

Die Zige mit Dampf allein zu heizen, war wegen der 
Lange der Zige von 24 und mehr Wagen nicht angiingig, 
zumal im Pariser Yorortverkehre vicle zweistéckige yorkommen, 
Aufserdem wirde es an der zur Ucberwachong der gewihn- 
lichen Dampfheizang erforderlichen technisch ausgebildeten 
Mannschaft fehlen. Wegen der milden Witterang dort wird 
die Heizung Winters grifstenteils nicht benutzt, darf jedoch 
bei plétzlich auftretender gréfserer Kalte nach ihrer Anstellung 
nicht versagen und mufs leicht ond sicher zu bandhaben sein. 

Allen diesen Anforderungen vermochte die in Deutschland 
tibliche Dampf-Hoch- oder Niederdruck-Heizung nicht zu ge- 
nfigen, da sie bei scharfer Kilte genigende Durchwirmung 
etwa des zehnten Wagens hinter der Lokomotive nicht sicber 
leistete. Selbst bei gentigender Durchwiirmung der Luft im 
Wageninnern wurde doch ober Fofskiilte geklagt. Von der 
Heizang mit Dampf allein werde daher Abstand genommen 
und eine seve Heizungsweise mit Mischung von Dampf und 
Luft angewandt, 

Von der Lokomotive liuft ein Hauptieitangsrobr unter dem 
ganzen Zuge her, in das beim Anstellen der Heizung Dampf 
und Prefsluft von 4 bis 5 at Ueberdruck eingelassen wird, Am 
Ende der Rohrieitung sitzt einer der spiiter beschriebenen, 


| selbsttdtigen Wasserabscheider, der die Leitung beim Durch- 


stromen des heifsen Dampfes dicht abschlicfst. 

Von diesem Hauptleitungsrohre zweigen anter jedem Wagen 
gewohnlich drei, durch Abstelihihne und Zugstangen ausschalt- 
bare Nebenleitungsrohre ab, die das Wageninnere durchziehen 
und ebenfalls in selbsttitigs Wasserabsecheider minden, die die 
feuchte, erkaltete Prefsluft und das Niederschlagswasser ent- 
fernen. 

Der Prelsluftzusatz hat den Zweck, Einfrieren der Wasser- 


| Sticke als Folge von Wasseransammlungen in der Heizanlage 


zu verhindern, die sich sehr leicht, schon durch lngeres Halten 
des Wagens in schiefer Lage, beispielsweise in Gleisbogen, in 
den Heizrohren bilden kOunen. Durch diese Drucklatt behialt 
das Gemisch selbst beim Niederschlagen des Dampfes noch 
gentgende Spannang, um das Abwasser aus den Entleerungs- 
Sfhungen der Wasserabscheider zu dricken. Diese gute Wirkung 
des Prefstuftzusatzes macht sich um so bemerkbarer, je enger 
and krimmungsreicher die Heizleitung ist. 

Der von der Gesellschaft benutzte Versuchszug bestand 
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aus neunzehn Wagen mit je cinem, mit Leitungsdruckmesser 
ausgertisteten Packwagen an der Spitze, in der Mitte ond am 
Ende des Znges. Bei der Heizung mit Dampf allein, der der 
Zaglokomotive mit. 4at Ueberdruck entnommen wird, zeigte 


eifserne Sammeibebélter A fir das Abwasser, in deren Boden 


| je zwei Abscheider verschraubt sind (Abb. 8, Taf. XXV). 


der Druckmesser im Schlufswagen bei anhaltender Kalte nur | 


noch 0,75 at, wobei dic Wasserabscheider geschlossen waren 
und wenig Wasser ablief, Dampf trat am ganzen Znge nirgends 
Nun worde Prefsluft hinzugelassen, wobei der Leitangs- 
drack yon 4 auf 4,25 at stieg, Nach Verlauf voa 30 bis 
40 Sekunden zeigte der Enddruckmesser 2 at; die Wasser- 
abscheider arbeiteten and liefsen das Niederschlagswasser in grofser 
Menge mit feucht gewordener Luft in dicken Nebeln austreten. 
Dabei sank der Leitungsdrack am Zugende auf 1,5 at, auf welcher 
Hoke er aber dann danernd verblieb, Wurde nun die Prefs- 
luft versuchsweise wieder abgestellt, so ging der Druck sofort 
wieder auf 6,74 at zurick bei gleichzeitigem Schliefsen aller 
Wasserabscheider, Wurde die Prefsluft wieder eingelasser, so 
wiederholte sich dasselbe Spiel, Bei einem andern Versuchs- 
guge von dreilsig zweiachsigen Wagen mit 130 Abteilen stellten 
sich ihnliche Ergebnisse heraus, Mit alleinigem Dampfbetriebe 
bei 4,5 at Ueherdruck zeigte der Druckmesser im Schlafwagen 
wiederum nur 0,75 at, stieg bei Prefslaftzusatz auf 1,5 at und 
stellte sich dann dauernd beim Arbeiten der Abscheider auf 
1,25 at ein. 

Nach den Versuchsergebniseen ist ein Prefsluftzusatz von 10°/, 
ausreichend. Grofsere Luftmengen erhéhen die erzielte Warme 
nicht, sondern fahren nur schneller Niederschlagwasser ab, was 
bei Beginn des Heizens zweckmifsig ist, Die Lokomotivfthrer 
sind angewiesen, um Dampfverluste in Kuppelungen za ver- 
meiden, den Druck bei Fahrtbeginn auf 4 bis 5 at zu halten, 
ihn nachher aber auf 2 bis 3 at, ausnabmsweise, je nach Linge 
der Zige auf 8 bis Sat xu ermafsigen. Bei cinem zwoilf Wagen 
starken Zuge vergehen vom Anstellen der Heizang bis zur 
vollstandigen Wirmeabgabe ungefdbr 10 Minuten, wihrend bei 


aus, 


| 4,5 at abgespannt wird, 


18 Wagen 20 ond bei 24 Wagen 35 Minuten erforderiich sind. ; 
Die Bauart der Heizong ist nach deotschem Vorbilde ent- 


standen. Ihre Einzelheiten bieten daher nichts besonderes, 
Die Kuppelungen sind zweiteilig, wie unsere Bremskappelungen 
und besitzen grofse Darchgangsweite. 


| 


Hatte sich in diesen Behdltern wihrend der Betriebspausen 
Wasser bis zo einer gewissen Hébe aus der Leitung ange- 
sammelt, so traten doch die Abscheider B und E bei etwaigem 
Einfrieren nicht ganz aufser Titigkeit. Selbst wenn auch der 
Abseheider B versagt, dessen Eintrittséffnung unmittelbar am 
Boden der Sammelkammer A liegt und durch cinen Saug- 
korb C gegen Eindringen von Fremdkdrpern gesehitzt ist, so 
arbeitet doch noch der zweite mit der bedeutend héher liegenden 
Mandung F, bis auch der erste durch den alfmalig nach- 
strémenden Dampf aufgetant ist und wieder zar Wirkung 
kommt, 

Alle Heizeinrichtungen sind auch for alleinigen Dampf- 
betrieb gecignet, damit die Wagen der Ostbahn ohne Schwierig- 
keit in die Zage der angrenzenden Verwaltangen ibergehen 
kinnen. Um auch in diesem Falle genigende Strémung des 
Dampfes in der Nebenleitung zu erreichen, steht der oben er- 
waihnte Sammelbehdlter mit einer als Niederschlagkopf wir- 
kenden schmiedeeisernen Trommel in Verbindung (Abb. 9 
und 10, Taf. XXV). 

In diese dringt bei Abschlufs der Wasserabscheider der 
Dampf und verantafst durch sein Niederschlagen in der Kalten 
Trommel lebbafteres Nachstrimen, Das Abwasser fliefst durch 
den Sammelbehdlter ab. 

Die zur Heizung erforderlichen Lokomotiv-Ausrastungen 
sind verschieden gewihlt. Die 130 3/3 gekuappelten Tender- 
Lokomotiven des Pariser Vorortverkebres sind hierzu mit ciner 
zweiten Westinghouse Luftpumpe ausgestattet, deren Ab- 
dampf zugleich mit der erzeugten Prefsluft die Heizung speist. 
Sie wird vom Fibrerstande aus durch Handrad angestelit. 
Aufserdem kann die Heizleitung mit frischem Kesseldampfe 
versorgt werden, der dem Dampfdome entnommen nnd auf 
Das Abspannventil wird ebenfalls vom 
Fohrerstande durch Handrad betatigt. Die Kosten ciner der- 
artigen Ausstattong betragen 1000 M. 

Eine andere Einrichtung ist auf den 870 2/3 gekuppelten 


| Lokomotiven far leichtern Betrieb getroffen. Zur Heizung dient 


Bemerkenswert ist vielleicht die Bauart der Wasserabschei- | 


der Abb, 6 und 7, Taf, XXYV, die ans einem halbkreislrmigen 
Behilter mit einer Rohrenfeder bestehen, Bei Eintritt des 
kalteren Niederschlagwassers und feuchter Luft zieht sich die 
Feder zusammen und éffnet die Austrittsmindang. Bei Nach- 
strémen des heifsern Dampfes dchut sie sich aus, wodurch der 
Auslafs durch den Ventilkegel geschlossen wird. Der Hub der 
Feder kann durch eine Schraube von aufsen nach Wunsch 
eingestelit werden. Um Einfrieren der Behilter zu verbtten, 
wurden die Abscheider anfinglich bei Nichtbenutzung der 
Heizung abgeschaltet und durch einen Dreiwegbahn die Leitung 
mit der Aufsenlaft in Verbindung gebracht. 

Bei der Wiederinbetriebnahme wurden die Abscheider 
wieder eingeschaltet, sowie das Niederschlagwasser ans der 
Leitung entfernt war und der Oeffnung Dampf entstrimte, 

Um dieses listige und unsichere Umschalten zu vermeiden, 
sind die Hihne wieder beseitigt. 


An ihre Stelle traten gufs- | 





frischer Kesseldampf. Die erforderliche Prefsluft wird dem 
Verbindungsrohre zwischen der Westinghouse-Luftpumpe 
und dem Hauptlaftbehalter der Bremsleitung entnrommen, und 
ihr Zuflofs von dem Fohrer durch einen Hahn geregelt, bei 
dessen Abschlufsstellung die Pumpe den Hauptluftbehdlter fullt. 
Ein Racksehlagventil verhindert das Entweichen der Lutt aus 
dem Hauptbehilter. Die Ausstattungskosten einer Lokomotive 
belanfen sich auf 320 M., falls nur eine Heizkuppelung, und 
auf 640 M., fails zwei Kuppelungen an beiden Enden vorge- 
sehen sind, 

Bei den 256 schweren vierzylinderigen 2/4 oder 2/5 ge- 
kuppelten Schnellzng-Lokomotiven ist die Aufgabe wieder auf 
eine andere Weise gelist. Auch diese besitzen nur eine Luft- 
pumpe der Bauart Fives-Lille. Sie besitzt einen Drack- 
regler, der sic selbsttitig anstellt, sowie der Druck im Hanpt- 
lufthehilter unter 6,5 at sinkt, Die Drackluft fir die Heizung 
und die Sandstrener wird dem Verbindungsrohre zwischen Haupt- 
loftbehilter und Fobrerbremsventil entnommen. Ein besonderes 
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Ventil regelt den Eintritt der Druckluft in die Heizung und 
sperrt sie glinzlich ab, falls der Druck im Hauptlaftbehdlter 
unter 5,5 at sinken sollte. Der Einbau veranlafst 440 M. 
Unkosten ftir eine Lokomotive, die bereits eine Luftpumpe 
dieser Bauart besafs, und 960 M. fur solche, die mit Westing- 
house-Laftpampe ohne den Regler ausgestattet waren. 

Die Heizungsanlage der Wagen ist bereits im wesentlichen 
geschildert. Bei den zweistéckigen Wagen des Pariser Vor- 
ortverkehres kann die Heizung nur im ganzen yon der Loko- 
motive aus an- und abgestellt werden, Bei den Wagen far 
Fernverkehr kann sie jedoch ftir jeden Wagen allein durch 
die Bediensteten oder Reisenden in oder aulser Titigkeit ge- 
setzt werden. Die Heizrohre sind entsprechend unseren An- 
lagen in Windungen auf dem Fufsboden der Wagen verlegt. 
Sie ziehen sich auch quer zur Wagenliingsachse durch die 
Mitte der Abteile, wo sie mit als Fufsbiinke dienenden Kiisten 
ans Riffelblech Gberdeckt sind. Bei Wagen mit Durchgang in 
der Mitte haben diese Fufswiirmer nur die Lange der Sitzbinke. 

Zum Schlusse bringt die Quelle noch einige Angaben mit 
Skizzen dafir, wie auch die in Deutschland tibliche Dampfhoch- 
oder Niederdrackheizung zum Betricbe mit Druckluftmischung 
eingerichtet werden kann. Nach angestellten Versuchen soll 
die Zuldssigkeit und Wirkung einer solchen Anlage durch eine 
derartige Abdnderung wesentlich erhdht werden. 

Die franztsische Westbaln und die Orléansbahn haben 
sich zur Kinfthrung der neuen Heizung auf ihren Strecken 
entschlossen, R-—1. 


Verwundetenbeférderung auf don Schweizer Babggn. 
(Revne Technique, November 1908, 8. 822. Mit Abb.) 
Hierza Zeichnungen Abb. § und 9 anf Tafel XIX und Abb, 14 bis 19 
auf Tafel XX. 

Die neuen Schweizer Eisenbahnwagen II{, Klasse lassen 
sich ohne grofse Schwierigkeit in Krankenwagen umwandeln, 
Bei grifseren Ausbesserungen werden die dlteren Wagen so 
eingerichtet, dafs die Taren sich leicht anf 0,96" Breite offnen 
lassen, und die Zwischenwiinde der Abteilwagen, deren Tttr- 
dffoungen sehmaler sind, werden so cingerichtet, dafs sie yoll- 
stiindig entfernt werden koénnen, Die Lange eines jeden Ab- 
teiles darf 2,50™ Lange nicht dberschreiten, Die Gepiicknetze 
mitssen abnehmbar sein. 


Die zum Einbringen in die Wagen verwendete Tragbahre 


zeigt Abb. 14 bis 16, Taf. XX. Thre Maltse sind: Linge 2,20 ™, 
Lagerlinge 1,80, Breite 0,65, Gewicht 9kg. Aufgehingt 
werden die Babren mittels starker Hanfgurte, die durch eine 
ein gleichseitiges Dreieck bildende schweifseiserne (ise yon 9 ™™ 
Dicke gezogen sind. Die Ose ist an der Auflagestelle der 
Garten mit gleichem Hanfgurte tiberkleidet. Die Enden der 
Traggarten werden umgeschlagen und verniht (Abb. 98, 
Taf. XIX). Die 35" starken Tragpfosten aus Tannenholz von 


1,98" Linge und 0,20™ Breite werden in der aus Abb, 17 | 


and 18, Taf. XX ersichtlichen Weise befestigt, Die Schrauben- 
lwcher zur Befestigung und die Lécher for die Traghaken sind 


bracht, das genan rechtwinkelig hergestellt und durch schwarzen 
Anstrich kenntlich gemacht. ist. 





Jeder Wagen erhdit als Ausristung zor Verwundetenbe- 
forderung 20 Bahren, 40 Traggurte, 14 Tragpfosten, 56 Haken, 
64 Holzschranben, 1 Melslatte zum Aufstellen der Tragpfosten, 
1 Sige, 2 Ldéffelbohrer, 2 Schraubenzieher, 20 Matratzen, 
20 Kopfpfatte, 20 Uberzige dazu, 40 Bettlaken, 40 wollene 
Uberzitge, 1 Waschtisch, 1 Tisch, 2 Klappstthle, 2 Nacht- 
stthle, 2 Wasserkannen, 1 Gestell mit 6 Wasserglisern, 2 
Waschschalen, 2 Handticher, 1 Korkzieher, je 20 Messer, 
Gabeln und Liffel, 20 Teller, 4 Spucknidpfe, 1 Fufsbank, 
1 Zimmerthermometer, 2 Wischticher, 1 Besen, 2 Stock Seife, 
0,5 kg Stearinlichte, 

Far Benatzung der Pesonenwagen im Bedarfsfalle hat die 
Begleitungsmannschaft des Zuges zunichst die Sitzbinke, Ofen 
und Gepiicknetze zu entfernen und die Tren zu éffmen. Als- 
dana werden die Tragpfosten der Bahren errichtet, indem man 
von den Wagenecken aus mit einer Mefslatte die Befestigungs- 
schranbenlicher anzeichnet und bohrt. Der Abstand zwischen 
den oberen and unteren Enden mufs mit Hfilfe der Mefslatte 
gleich gehalten werden. Auf Fenster wird bei der Aufstellung 
keine Racksicht genommen. Falls for einen Tisch oder Wasch- 
tisch kein Raam im Wagen vorhanden ist, wird cin Tragbett 
fortgelassen, Sind die Pfosten errichtet und verschraubt, so 
werden die Traghaken in wagerechter Lage in die daffr vor- 
geschenen Licher der Pfosten eingesteckt und um 96° gedreht, 
wodarch ihr Herausfallen verhindert wird (Abb. 19, Taf. XX). 
Darauf werden alle tibrigen Ausrfstungsteile mit Ausnahme der 
Betten in den Wagen uutergebracht. Alle Krankenwagen des 
Zuges werden darauf 2u ciner oder mehreren Gruppen ver- 
einigt, an deren Anfang und Ende ein als Zugangsrampe die- 
nendes festes Brett schriig aufjestellt wird, sofern nicht fahrbare 
Viehrampen vorhanden sind, Jeder Wagen einer Gruppe wird 
mit dem folgenden durch Laufbretter verbunden. 

Nachdem die Verwnndeten auf die inzwischen mit Betten 
verschenen Tragbahren gelegt sind, werden sie in vier Reihen 
von Bahnhofe, von wo sie befirdert werden sollen, in der fir 
den Wagen bestimmten Reihenfolge fortgebracht. In die bei- 
den iinfseren Reihen kommen die oberen Tragbetten mit 
Kranken, sodafs der Kopf des Verwundeten immer nach der 
nichsten Tir gerichtet ist, und die verwundete Seite nach der 
Wagenmitte xn liegt. Die Verladung erfolgt Wagen nach 
Wagen, beginnend mit den unteren Betten von den beiden 
Enden jeder Wagengruppe aus und zwar je cine rechts ond 
eine links bis zur Mitte. Dann werden die oberen Betten ein- 
gebracht and zwar von der Mitte fortschreitend nach den Ein- 
gingen zu. Zwei Mann stehen in jedem Wagen und zwei an 
den beiden Enden jeder Wagengruppe hilfsbereit. Jedes ‘Trag- 
bett wird durch zwei Triger beférdert, die die Traggurte auf 
die Schultern nehmen. Beim Hinaufgehen der Rampen werden 
sie von den dort stebenden beiden Halfstrdgern unterstitzt, 
An der Stelle angelangt, wo das Bett im Wagen aufgehingt 
werden soll, heben die ‘riger das Tragbett lose an, sodals 
die Garten locker auf ihren Schultern liegen. Die an den 


_ Gurten sitzenden Ringe werden dann yon den in jedem Wagen 
genan nach Zeichnung in derselhen HoObe yom ontern Ende ange- 
| hakt. 


bereitstchenden beiden Hilfstrigern in die Traghaken einge- 
Die Triger verlassen darauf den Wagen durch die ent- 
gegenyesetzte Tur. 
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Die Giiterwagen werden in Shnlicher Weise ausgeriistet. 
Die eine der beiden Toren bleibt ftir das Verladen frei; vor 
die andere wird im Winter ein Ofen gesetzt. For den Fall, 
dals nicht genug Rampen vorhanden sind, sind far jeden Wagen 
zwei Trager und zwei Leute zor Hiilfeleistung erforderlich, 
Jeder Zag kann je nach seiner Linge auf diese Weise 140 
bis 200 Verwundete anfoehmen, 

Er muls, wenn er auf dem Schweizer Bahnnetze verwendet 
wird, bestehen aus: 


1. einer Lokomotive mit Tender; 


2. einem bedeckten Gaterwagen zur Aufnahme des Gepiackes 
der Mannschaft; 


8. einen Gepick- oder Postwagen mit Seitentoren. enthal- 
tend: a) Arztraum mit der nétigen Ausrtistung, b) einen 
Vorrat von Wische, der gentigend grofs ist, die Hilfte 
der Bettwiische jedes Krankenwagens zo erneuern, also 
fir jeden Wagen 10 Bettttcher, 5 Handtticher und 6 
Wischticher, c} eine kleine Feldapotheke mit gendgen- 
dem Gipsvorrate zu Verbiinden, d) einen Verbandkasten, 
e) zur Aushitlfe 2 Tragbetten, 6 Gurte, 6 Haken and 
20 Holzschrauben, f) einen kleinen Werkzengkasten mit 
Beil, 2 Sagen, 2 Bohrer yon 10°, 4 Bohrer von 62" 
and 61/,"™, 2 Drillbohrer, 2 Hammer, 2 Kneifzangen, 
4 Schraubenzieher, 100 Nigel, 50 Holzschranben von 
verschiedenen Grilsen, g) eine Kiste mit Konserven und 
Getriinken : 


4. einem Wagen for die Arzte und einem Wagen oder 1 Ab- 
teile IJ. Klasse ftir den Rest der Mannschaft ; 


5. 7 bis 10 vierachsigen oder der doppelten Anzahl zwei- | 


achsiger Krankenwagen. Im Bedarfsfalle wird die Halfte 
dieser letzten Wagen ersetzt durch Wagen Il. oder II, 
Klasse far Leichtverwundete, 


Den Querschnitt durch einen Krankenwagen zeigt Abb, 9, 
Taf. XIX. R—-1, 


Verbesserter Dichtungsring fir Wasserstandsglaser °), 
Hierzu Zeichnang Abb. 12 anf Tafel XXIX, 
Bei der adblichen Dichtung der Wasserstandsgliser durch 
Gummiringe, welche um die Glasréhre gelegt und mittels Stopf- 


*) Vergl, Organ 1903, 5. 252, 


bichse und Uberwarfmutter zusammengeprelst werden, wird das 
Gummi leicht nach und nach yor die untere Offnang des Glases 
geprefst und hierdurch vollstindiges oder teilweises Verstopfen 
des Glases bewirkt. Dieses hiiatig beobachtete Hervorquellen 
des untern Gummiringes vor die Glasiffnung, welches den Anlafs 
gibt, den Heizer ther die Hihe des Wasserstandes zu tluschen, 
soll durch den in Abb. 12, Taf. XXIX dargestellten Wasserstands- 
rlag mit Stofauflage zur Unmdglichkeit gemacht werden. Die 
Stoffauflage schliefst das Gummi derartig ein, dals das 
Durchquetschen durch die zwischen dem Glase ond dem Grunde 
der Stopfbichse befindliche Fuge und damit das Verstopfen 
des Glases verhindert wird. 

Diese neaen Dichtungsringe sind als ein zuveriiissiges 
Mittel zur Verbitung von Unglicksfillen anzusehen, Der Ver- 
brauch an Glisern und Ringen soll sich bei der guten Abdich- 

| tung verringern, Geliefert werden die Ringe von C, Leissnig 
in Hamburg. —k. 


Der Washbura-Kuppeler. 
(Railroad Gazette 1904, Januar, & 68, Mit Abb.) 
Hierzu Zeichnung Abb. 11 auf Taf. XXIX. 

Da es in Gleishégen schwierig und hiufig unmiglich ist, 
Lokomotiven und Wageu zu kuppeln, mofs man so lange be- 
soudere Yerbindungen zu Hilfe nehmen, bis die gerade Strecke 
wieder erreicht ist. 

Zur Vermeidung dieses Ubelstandes hat die Washburn 
Company, Minneapolis, Min., den in Abb, 11 auf Taf. XXIX 
dargestellten Kuppeler entworfen, der gentgende seitliche Be- 
wegung zolafst, um das Kappeln auch in den schirfsten Gleis- 
| bigen zu gestatten, 

Wie die Abbildung zeigt, sind zwei Gelenkbolzen ange- 
ordnet, ferner zwei Wickelfedera, um die Kuppelung in ihre 
Mittellage zuriickzufahren, 

Um za verhiten, dals sich der Kuppelungskopf nach Ab- 
nutzung der Gelenkbolzen senkt, ist eine Ruheplatte vorgesehen, 
| welche ihn in wagerechter Lage hiilt. 

Der Kuppeler ist einfach und soll sich im Betriebe gat 
. bewihren. —k. 


Aufsergewéhnliche Eisenbahnen. 


Vielfachsehalter von Westinghouse, 
(Railroad Gazette 1903, 693, mit Abb. und Zeichnung.) 
Hierzn Zeichnung Abb, 6, Taf. XXVII. 


Die beschriebene Schaltvorrichtung dient der Steuerung | 


mehrerer zo einem Zuge vereinigter elektrischer Triebwagen 
yon einem Punkte des Zuges aus, 
trizitiitsgesellschaft fiir die Betiitigung der Einzelschalter den 
Arbeitsstrom in seiner vollen Spannang verwendet *), eine Bauart, 
die anch aus Amerika von der General Electric Company 
stammt, und hier auf der Versuchstrecke Berlin-Lichterfelde 
in Gebrauch ist, bewegt Westinghouse die Einzelschalter 
mit Loftdruck und stenert mur den Luft-Ein- und -Auslals 
elektrisch, Diese Arbeitsweise ist von ihm schon in seinem 
ilteren Vielfachschalter ausgefabrt, und zwar in der Form, 
dafs die gewdhnliche Schalterwalze durch einen Luftdrackkolben 
mit Sperrwerk zahnweise verdrelt wird 
*) Organ 1903, 5, 219. 


Wiihrend die Union-Elek- | 


Die neue Bavart von Westinghouse scheint demgegen- 


tber einen wesentlichen Fortschritt zo bedeaten und ist der 
Beschreibung nach ebenso gut durehdacht, durchgebildet und 
allen méglichen Anforderongen des Betricbes angepalst, wie die 
| anderen bekannten Erzeugnisse der Gesellschaft. Der rein 
elektrisehen Steuerung gegentiber hat sie die Vorziige, dals 
_ der Steuerstrom nar 14 Volt Spannung hat und vom Arbeits- 
| strome vollig unabhingig ist. Der Unsicherheit, welche durch 
die Einfuhrung eines zweiten Krafttrigers, der Luft, entstanden 
_ ist, bat man durch eine Reihe besonderer Sicherheitsvorkehrungen 
Rechnung zu tragen versucht. Damit die Zugsteuerupg von 
| jedem Triebwagen aus erfolgen kann, erhalten diese alle die- 
selbe Steuervorrichtang und werden durch ein siebenlitziges, 
| nur dew Steuerstrom von 14 Volt fihrendes Kabel verbanden, 
Zur Erzeugung des Stromes dienen je 2 Siitze von 7 Speicher- 
zellen, welche zusammen nur 135 hg wiegen; fir den Strom- 
| bedarf eines Tages gentgt ein Satz, der andere wird in den 
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Abendstanden, wenn die Lampen brennen, vom Schienenstrome | 
aufgeladen, 

Die eigentliche Steuervorrichtang besteht aus drei Haupt- 
teilen: der Hauptwalze, =mastercontroller«<, nebst Stromwender- , 
handel. Bdem Anlafsschalter mit den Widerstdnden und dem 
Umkebrschalter fir die andere Fabrrichtung. Die beiden letz- 
teren enthalten die mit Luftdruck bewegten Starkstromschalter 
und die elektromagnetischen Steauervorrichtungen der einzelnen 
Luftzylinder, wihrend die Hauptwalze auf dem Fihrerstands 
den Zutritt des Stenerstromes zu den Elektromagneten regelt. | 
Die nétige Drackluft wird aaf jedem Wagen einem besonderen | 
Hialfsbehilter entnommen und diesem durch ein Zweigrohr mit 
Fallventil von der Hauptbremsleitang ans zugefihrt. Ein beson- 
deres Rackschlagventil in der Zweigleitang macht den Drack 
im Halfsbehilter von demjenigen in der Bremsieitung und 
damit das Arbeiten der Schalter von fremden Einfltssen un- 
abhdngig. Die Hauptwalze und der Stromwenderhindel sind in 
solecher Weise mit einander verriegelt, dafs cine bestimmte 
Reihenfolge der Handgrifie gesichert ist; erstere erbielt aach 
die tbliche Federriickstellang, die aber hier noch mit dem 
Bremshahne in Verbindung steht. Sobald der Fihrer dann 
aus irgend einem Grande die Steuerkurbel loslifst, schnelit 
diese zurtick und stellt selbsttitig die Bremsen an. Eine 
fernere Verbindung zwischen Steuerkurbel uid Bremshalin ver- 
hindert das Anstellen der Bremsen, so lange Strom um die 
Hauptwalze liuft, and anderseits das Stromgeben, wenn die 
Bremsen angezogen sind. Als letzte Sicherheit hat man eine | 
elektrische Verriegelung in Form eines selbsttitigen Strom- 
unterbrechers eingebaut, welcher unter der Wirkung des Lait- 
druckes im Bremszylinder steht und den Steuerstromkreis ge- 
Sffnet hilt, solange dort Druck vorhanden ist. 

Den Namen »Turret-Controller< erhiclt die neue 
Westinghousebanart nach dem Aufsern des Anlafsschalters, 
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Die selbsttdtige Zngdeckung auf Strafsen-, Leicht- and Voli-Bahnen 
von L. Kohifarst. Stuttgart, 1908, F. Enke. Preis 10 M, | 


Wir haben stets die selbsttatige Zugdeckung auf den Eisen- | 
bahnen als ein besonders wichtiges Gebiet der Betriebstechnik | 
betrachtet und behandelt, dessen Bedeutung in neuerer Zeit er- 
heblich gewachsen ist, nachdem in grofser Zabl Bahnen mit 
giemlich grofser Geschwindigkeit und zugleich sehr kurzer Zug- 
folge entstanden sind. Deshalb legen wir auch dem hier an- 
gezeigten Buche grofse Wichtigkeit bei. Der auf diesem Gebiete 
wohl bewanderte und rihmlichst bekannte Verfasser erdrtert in 
dem Werke die allgemeinen Grandlagen und Forderungen der 
Zugdeckang, insbesondere der selbsttiitigen, ond bringt dann 
eine sebr vollstandige und eingehende Sammlung der bisher ver- | 
wendeten und vorgeschlagenen Verfahren selbsttitiger Deckung. 
Wir erwalinen nur, dafs die Einrichtungen Hall's und Sykes | 
von amerikanischen Bahnen, Kficik’s europiischen Urspranges, | 
die Siemens ond Halske'schen Blockanlagen der Unter- 
grondbain in Budapest, die von Natalis auf der Schwebebahn 
in Elberfeld und viele andere mebr oder minder bekannte auf 
das eingehendste beschrieben wnd dorgestellt werden. 

Das Buch bildet also ein vortreffliches Mittel, um sich die | 


' Boden des Wagenkastens aufgebtingt. 
welche er enthilt, sind kreisfOirmig um die als Halfsluftbehalter 


| auf einander festbrennen. 


der in seinem Schutzmantel einem niedrigen Turme leicht. 
Der Schaiter wird mittels einer kriiftigen Sparplatte unter dem 
Die 13 Einzelschalter, 


' anegebildete Grundplatte augeordnet; jeder besteht aus zwei, 
' einer festen wagerecht liegenden und einer beweglichen Kupfer- 


platte; die bewegliche wird zur Herstellung des Stromschlusses 
aufwirts bewegt und an die feste angelegt. Sie ist dazu auf 
dem einen Ende eines um eine wagerechte Achse schwingenden 
Doppelhebels gelagert, an dessen anderm Ende der senkrecht 
bewegliche Luftkolben angreift, Abb. 6 auf Taf. XXVIII lafst 
die Hauptteile der Anordnung gut erkennen, versagt aber auch 
in der Quelle in den Einzelheiten, besonders in Bezug auf die 
elektrische Stauerung der Luftkolben, Die Lisang des Strom- 
sehlusses geschieht durch eine den Kolben wieder hebende 
Schraubenfeder mit 31 kg Spannung. Besondere Ausbildung 


‘ hat der Doppelbebel erfahren, indem man ihm mehrere Ge- 


lenke gah, mit der Bestimmung, beim Lésen und Schliefsen 
des Schalters ein Gleiten der beiden Kupferplatten auf einander 
hervorzubringen uod dadorch zu verhindern, dafs die Platten 
Die Mitte des Antassers zwischen 
den Fjozeischaltern und unter dem Hilfslaftbebdlter nimmt die 
zam Ansblasen der Funken erforderliche Magnetspule ein; 
das ist ein wesentlicher Unterschied gegen die anderen Anord- 
nungen, bei welehen die Funkenstrecken in der Achsenrichtung 
der Spalen za liegen pflegen. Da sich die in Richtong der 
Achse austretenden Kraftlinien aber bekanntlich anfserhalb der 
Spule za Kreisen schliefsen, so ist von vornherein bei der ver- 
anderten Anordnung die gleiche Wirkung zu erwarten. 

Der Umkehrschalter besteht aus zwei Einzelsehaltern, die 
yon je einem Luftkolben bewegt werden, Die nahere Be- 
schreibung fehlt in der Qnelle. Zam Schlusse wird eine 
Schaltungsibersicht der ganzen Anlage gebracht. R—r 


Litteratur. 


grandlichste Auskunft auf diesem von Tag za Tage namentlich 
far die stidtischen Babnen an Bedeutung zunchmenden Gebiete 
zu verschaffen. Wir hoffen insbesondere, dafs es durch die 
erschipfende Darstellung aller verwendeten Mittel in der Richtung 


' der Vereinheitlichang wirken wird, da grade dieses Buch zeigt, 
| wie Gberaus vielgestaltig die selbsttatige Zugdeckung durch Ver- 


wendung yon stets nenen Arten geworden ist, wihrend doch 
hier, wie im Signalwesen étberhaupt, sehliefslich weitest gehende 


' Einheitlichkeit angestrebt werden mofs. 


Grondziige fir die Gkonomische Anordnung des Verkehrsdienstes. 
Von V. G. Bosshardt. Schriften Qber Verkehbrs- 
wesen, herausgegeben yom Clab Ssterreichischer Eisenbahn- 
beamten, Wien, 1903, A. Holder. Preis 1,2 M. Sonder- 
abdruck aus der Ssterreichischen Eisentahu-Zeitang. 

Das Heft bringt eine knappe Darstellung des ésterreichischen 
Verkehrsdienstes unter Anfogung der erforderlichen zeichnerischen 
Darstellangen, namentlich der Fahrpliine und der Dienstzeit- 
Ansteilung. Fs bildet ein Mittel, um sich Gber die einschlig- 
lichen Verbaltnisse schnell gu unterrichten, 


Fiir die Redaction verantwortlich: Geb. Regiorungurat, Professor G. Barkbausen in Hannover. 
C, W, Kreidei'a Verlag in Wiesbaden. — Druck von Carl Kittor in Wiesbaden. 


in dem ,,Organ fOr Elsenbabowesen” worden far das ,,Organ ffir Eisenbahnwesen worden 


a s 
mit & Pfg, die viergespaltene Zeile berechnet, each vorheriger Verstindigung und Einsendung 
und bol dreimaligem Abdrack derselben Anroige : eines Absuges derselben bel einem Umfange ron 
10%, bei 6 mal 25% und bei 12 mal 40% Rabatt 1—2 Blaté mit 20 Mark, gréssere nach Ueber- 


in Absug gebracht. einkunft berechnet. 


B] Anacigen unl Beilagen werden ron allen Awnoncen-Expeditionen uni C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden ecutgogengenommen. 


Selbstentlader System firthur Koppel. 


Diese Selbstentlader zeichnen sich durch folgende Vorteile aus: 

1, Mechanisches ()ffmen und Schliefsen der Wagen. 

2, Regulierung der Entladegeschwindigkeit und folglich 

3, Aufserste Schonung des Ladegutes. 

4, MOglichkeit der Entladeunterbrechung in jedem 
Augenblick und somit der teilweisen Entleerung, 

5, Vollstiindige Entlastung des Bewegungsmechanismus, 

ti, Selbsthemmung des Bewegungsmechanismus gegen 
die anbeabsichtigte Offaung und Entladung wiihrend 
der Fahrt. 

7. Moglichkeit zur Betaitigung der Entladung eines 
Wagens, einer Wagengrappe oder des ganzen Zuges 
yon der Lokomotive aus. 

8. Feste Seitenwinde zur Erziclung eines starren 
Ladekastens, 

9. Weitgehendste Anpassung an die itblichen Gater- 
wagenkonstruktionen, insbesondere an die der preulsi- 

z) schen Staatsbahnen. 

10. Normale Lage der Langtriger und der Kopfstticke, 
11, Verwendbarkeit auch als Stickgutwagen. 


Man verlange den Spezialkatalog tiber Selbstentlader Nr. 685 


vou 


Arthur Koppel. 


Berlin NW. 7. Bochum. Briissel. Paris. London. New-York. [101 
Fabriken und technische Bureaus in Bochum, Camen, Lille, Petersburg. 



























= cel = 
Gewindeschneid-Maschinen, 
D. R.-P. 
alle Sorten und Grissen, auch fiir 
Kisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen, 
Bohrwerke, Schnellbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 
Maschinen, Revolverbanke, Schraubenbinke, kombinierte Gewinde- 
schneid- und Abstech-Maschinen, Friia- 
Maschinen, Drehbinke, Werkzeugschleif- 


maschinen, 























sowie alle in Eisenbakn-Werkstatten benbtigte 
Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spezial-Maschinen der Drahtbranche licfert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


Organ f. Fiseabahowesen. 1904, Heit ¥ 1 





Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Beziehung. Fachblatt des Vereins deutscher Hisenbaln- Verwal- 
— begrandet von KE, Heusinger von Waldegg. 
wirkung ffir den maschinentechnischen Thejl von Geh. Reg.- 
Rath von Borrles heranegegeben von Geh. Reg.-Rath Professor 
G, Barkhaesen. Erscheint scit 1846. Jabriich 12 Hefte. 
Preis: M. 28.— 
Zeitschrift flr Architektur und Ingenieurwesen. Herausgegeben 
von dem Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins Han- 
nover, Jihrlich 6 Hefte. Preis: M. 20.— 


Heusinger von Waidegg’s Kalender flr Eisenbahn -Techniker. 
Erscheint seit 1872 j&hrlich. Neu bearbeitet von A. W. Meyer, 
Kgl. Kisenbahn-Bau- u, Betriebs-Inspector im Allenstein, Elegant 
gebunden mit gehefteter Beilage. Preis: M, 4.— 


Rheinhard’s Kalender filr Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure, Erscheint seit I872 jabrlich, Neu bearbeitet von 
R. Scheck, Regier. und Baorath in Erfurt, Elegant gebunden 

mit drei gehefteten Beilagen. Preis: M. 4.— 


Zeitschrift flr das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 
Herausgegeben von Baurath W. Hostmann, Berlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden and Fr. Giesecke, Hamburg, Erscheint 
seit 1882. Jahrlich drei Hefte a M. 4.— 








Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkang ange. | 


sehener Eisenbahn-Fachleate herausgegeben von Blom, Geheimem 
Ober-Baurathe, Berlin, von Borries, Regierongs- und Baurathe, 


Hannover, Barkhausen. Geheimem er gry, eee! u. Professor, . 


Hannover. Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln 
Vier Bande. Preis: M. 51.—, geb.: M. 61 





Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeitete | 


Bearbeitet von yon Borrles, Berlin; Briickmann, 
Karlsrube: @élsdorf, Wien; Leitzmann, 
nnover; Weifs, Miinchen. Mit 672 Abbil- 
Preis: M, 20.—, geb.; M. 24,— 


Auflage. 
Chemnitz; Courtin 
Hannover; Patté, fis 
dungen und 6 lithograph, Tafeln. 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Hearbeitet von Borchart, | 


Berlin; ¥. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Kohlhardt, Berlin; 
Leisaner, Berlin; ¥. Littrow, Villach; Patté, Hamburg; Relmherr, 
Altena; Schrader, Herlin; Zehme, Nirnberg. Mit 584 Abbild. 
im Text und 6 lithogr Tafeln Preis: M. 16.—, geb.: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von von Borrles. Hannover; 
Grimke, Frankfurt a. Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weiss, Manchen; Zehme, weary. Mit 119 Abbild. im Text 
und 2 lithographirten Tafeln, reis; M. 5.40, geb.: M. 7.50. 


Linienfuhrung der Eisenbabnen und sonstigen Verkehrswege. 


Von Pranz Kreuter, ord. Professor der Ingenicur-Wissenschaften | 


an der Kénigl, Bayer. Technischen Hochschule Minchen. Mit 
80 Abbildangen. Preis: M. 7,50, geb.: M. 9.-— 


Dreig lenkbricken yerm’ttelst Einfinfslinien. Benrbeitet nach den | 


Grundzfigen des Herm Geh. Reg-Rathes Prof. G. Barkhansen von 
Ingenieur A. Teichmann. Mit 29 Abb. anf4'Tafeln. Preis: M. 2.40 


Linienfllhrung und Bahngestaltung. Bearbcitet von Blam, Berlin; 
Paul, Lippsatadt; Schubert, Soran; Zehme, Niirmberg, Mit 82 Abb. 
im Text und 4 lithogr, Tafeln. 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Bearb. von Berndt, Darmstadt; 
von Beyer, Posen; Ebert, Monchen; Frinkel, Berlin; Groeschel, 
Manchen: Himbeck, Nauen; Jaeger, Manchen; Laistmer. Stuttgart; 
Lehners. Cassel; Leissner, Berlin; Sommerguth, Konigsberg; 
Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nirnberg. Mit 616 Abbildungen 
im Text und 7 lithogr. Tafeln. Preis: M. 24.—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsanlagen. Von Scholkmann, Regierungs- und 
Baurath in Berlin. Mit 550 Abbildangen im Text und 3 lithograph. 
_ Tafeln. Erster und zweiter Theil. Preis: M. 18.—, geb.; M. 21.— 


Der Briickenbau., Jitfaden zom Selbststudium. Von Franz 
__ Tachertou, Mit 612 Abbildungen, Preis: M. 9,60, geb.; M. 11.— 
Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 


0. C. Roedder, staatlich eepr. Schiffban-Ingenieur, Mit 222 Ab- 
bildungen und 2 Tafeln im Texte, Preis: M. 8.60, geb. M, 10.60 


7 


Unter Mit- — 


Preia: M. 4.—, geb.: M. 6.— | 


| Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von E. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildangen und 66 lithographirten Tafeln. 
Preis: M. 27.—, gebunden M. 30,— 


| Die Schmiermittel und Lagermetalle fir Locomotiven, Eisen- 
bahnwagen, Schiffsrnaschinen, Locomobilen, Stationaire Dampf- 
maschinen, Tranamissionen und Arbeitsmazchinen von Josef 
Grossman. Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis: M, 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte flir deren 
Projectirang. Ven Dr. Ludwig Fischer. Mit zahireichen Abbil- 
dungen im Test. Preis: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blum, 
Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Nirnberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text. Preis; M. 5.—-, geb.: M 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhtfen und den Betrieb 
Hae! regs Strecken, Von @, Keeker, Eisenbahn-Betriebsdirector 
in Metz, Mit einem Vorworte von A. ee Professor an der 
Kinigl Technischen Hochschale zu Berlin, Mit 31 Abbildungen 
im ‘Text. Preis: M. 1.20. 


Ueber Verschiebebahnhife. Von Blum, Geh. Oberbaurath. Mit 
27 Abbildungen im Text, (Sep.-Abdr. aus Organ for die Fortschr. 
dea Eisenbalinwesens N. F, XXXVIT)} Preis: M. 2.— 

Das Eisenbahn-Bauwesen flr Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwiirter ala Anleitung filr den praktischen Dienst und zur Vor- 
bereitung fir die Bahnmeister-Prafang gemeinfasslich dargestellt 
von weil, A. J, Susemihl. Sechste wesentlich vermelrte Anflage. 
Nach des Verfassers Tod weiter bearbeitet and herausgegeben von 
Ernst Schabert, Kénigi. Preuss. Eisenbahn-Director, lin. Mit 
852 Abb. im Text und & lithogr. Tafeln. Preis: M. 7.20, geb.: M.8,.— 


Strassenbaukunde, Mit einer erginzenden Untersuchung: Die Bahnen 
H der Fuhrworke in don Strassenbigen. Von Ferdinand Loewe, ord. 
| Professor der Ingenieur-Wissenschaften, Minchen. Mit 133 Abbil- 
} dungen. Preis: M. 13.60, geb.: M. 15.— 


Eisenbahnworterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. ‘Technisches 
Worterbuch der deutschen ond franzisischen Sprache zum Gebranche 
fir Eisenbahnverwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Stadirende etc. 
Zweite, durchgesehene und stark vermehrte Auflage. Bearbeitet 
von Julius Ribenach. Deutsch-franz. Theil. reis: M. 10.65 


Der Eisenbahnbau. Leitfaden for Eisenbabntechniker. Von Franz 
Tschertou. Mit 409 ———— ond 4 lithograph. Tafeln. 
is: M. 8.60, geb.: M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht, Von Ingenieur 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild, vu, | lithogr. Tafel, Preie: M. 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Frankel, Dortmund; Garbe, Berlin; Schubert, Sora; 
Schagt, Neuwied; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Weils, Munchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho- 
graphirten Tafeln, Preia: M. 10.60, geb. M. 13,— 


, Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhilt- 
nisse der Eisenbahnen. lItearbeitet von ¥, Beyer, Posen; Blam, 
Berlin; v. Borries, Hannover; Clausnitzer, Elberfeld; Grossmann, 
Wien; Leissner, Casecl; Nitschmann, Herlin; Zehme, Nirnberg. 
Mit 98 Abb. im Text u. 1 lithogr, Tafel, Preig: M. 12, geb.: M, 14,50 


Einflhrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 
Ingenieure und Bautechniker, Von Prof. B. Ross. Mit Schrift- 
proben und 20 farbigen Tafeln, Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Straisen- und Kleinbahnen. Von Max Buch- 
wald, Ingenicor. Mit 200 Abbildungen im Text. Preis: M. 6.40 


Die Vorkenntnisse flr den dusseren Eisenbahnbetrieb, Zeichnen- 
kande, Arithmetik. Geometric, Physik. Mechanik. Mechanische Hilfs- 
mittel der Eisentahuen. Mit 278 Abb. Zweite Aufl, Von J. Brosius 
und R. Koch. (Der dassere Eisenbahnbetrich L) Preis: M. 4.40 


Untersuchungen liber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Babnkrdmmungen. Von Dr. Qng. Heinrich Uebel- 
acker. Mit 19 Abb. im Text und 3 Tafeln. Preis: M. 5.40 


Die GebUhren technischer Sachverstindiger nach den deutschen 
Prozess- und Gebfhrenordnungen. Von Baurat Th. Unger. 
Preis: M, —80 











_ Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere ein Vorschlag zum Ab- 
bremaen auf Steilbahnen, Von Diplom-Ing. C. A. Walloth, Reg.- 
Baomeister, Mit 8 Abbildangen. Preis: M. 250 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel. 
fahigkeit, Verbrauch an Locomotivmaterialien, Entfernung der 
Kohlen- und WasserStationen, Selbstkosten der Zige. Die neveren 
Eisenbahn-Bremsarten. Personen-, Post-, Gepiick-, Vieh- and Giter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild, and 6 Tafeln, Zweite Auf. 
Von J. Brosius und R Koch, (Der dussere Eisenbainbetrieb [L) 

Preis: M. 5.00) 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Bahnen, 
Feldmesskunst, Baumaterialien. Erdarbeiten. Fandirungen. Hand- 
werkerarbeiten, Gebaude und banliche Anlagen, Wasserstationen. 
Herstellang und Unterhaltung dea Oberbanes. Drehscheiben und 
Schiebebithnen. Weichen wad Signalstellwerke., Mit 376 Abbild, 
Zweite Auflage. Von J. Brosing und R. Koch. (Der jiussere 
Eisenbahnbetrieb If.) Preis: M. 5.40 


Der Eisenbahn-Zugftrderungsdienst. Signaldienst. Stationsdienst. 
Wagendienst. — Betriebamaschinendienst. -—— Locumotivfabrdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild. und 2 Tafeln. Zweite Auflage. 


Locomotiven und ihre Leistungs- : 


Von J. Brosina und R, Koch, (Der fiusere Eisenbahnbetrieb IV.) | 


Preis: M. 5,60 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 
f eben vom Technischen Avaschusse des Vereins Deutscher Eisen- 
ahn-Verwaltungen, Mit Abbildungen im Texte and achtandsiebzig 
lithographirten Tafeln. Preis: M. 44.— 


Anleitung flr den Stations- und Expeditions-Dienst zur Ver- 
anschJagung der erforderlichen Arbeitskrafte und Materialien, Von 
W. Fenten, Eisenbahu-Betriebsinspector beim Kinigl. Eisen bahn- 
Betricbeamte Koln (linksrh.). Mit 3 Figuren and einer <i 
phirten Tafel, Preis: geb. M. 2.— 


Die Schmiermittel. Methoden xa ihrer Untersuchung und Werth- 
bestimmung. Von Josef Grossmann, Oberingeniewr der Oesterr. 
Nordwestbabn, Mit 25 Textabhildungen. Preis: M, 4.80 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl. Mittheilungen aber die 
auf Veranlassung der technischen Commission des Vereins Deutscher 
Kisenbahn-Verwaltungen — Versoche, nebst den Entwirfen 
za den Bedingungen fOr die Lieferung von Schienen, Axen und 
Radreifen. Quart, Mit 10 lithograpbirten Tafeln, Preia; M, 16.— 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jahren, Siebente Abtheilung, (Zagieich Erginzangs- 
band XUI sam Organ fiir die Portschritte des Lisenbabnwesens in 
technischer Bezichang.) Mit 162 Abbildangen im Text. Preis: M. 18.-- 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen. Lehrbuch des Maschinen- and 
Werkstattendienstes und des technischen Betriebes. Bearbeitet von 
Richard Koch, Mit einem Vorworte von A, von Kaven, Professor 
an der Kénigl. technischen Hochschale za Aachen. Mit tahlreichen 
Abbildungen in Holzschnitt. Preis: M. 14,— 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Erziinzende 


Untersuchung zu: Die Strassenbaukunde. Von Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Manchen. Mit Abbildungen im Text, Preis: M. L— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. Neuere Versvuche der 
Reichs-Eisenbalnen in Elsass-Lothringen, mitgetheilt v. W. Volkmar, 
Regicrangs- Rath in Strassburg. it 13 lithographirten Tafeln. 
Quart, Geheftet. Preis: M. 3.60 


Die Prilfung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahnhofsgleise. Ein Hilfsbuch f, d. Eisenbahn-Betriebsinspectionen 
zur Anweisung des ihnen anterstellten Personals, sowie eine An- 
leitang fir alle mit der Unterhaltung und Bedienung des Bahnhofs- 
oberbaues betrauten Eisenbahn-Beamten, Von 0, Sehrater. Kgl, 
Eisenbabn-Ban- und Hetriebsinspector, Vorstand der Kisenbahn- 


Betriebsinspection 2 2a Liegnitz, Preis: M. 1.20 
Der Betrieb der Lokalbahnen. Vou dipl, Ingen. Alfred Birk, 
Professor in I'rag. Mit Abbildangen, Preis: M. 4.-— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen, II. Reine Zahn- 
radbahnen, Von Ingeniewr Emil Strub in Clarens, Mit Lingen- 
profilen, Tabellen, zablreichen Textabbildungen und 8 Tafeln in 
Autotypie. Preig: a M. 6.— 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe, Ein Lehr- und 
Nachechlagebach, enthaltend; Electrische Telegraphen, Lautewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtungen, Signal- und Weichenstell- 
werke und sonstige Sicherunge-EHinrichtungen von E, Schubert, 
Kénigl. Preuss. Kisenbabndirector, Berlin, Mit zwei lithographirten 
Tafeln und 449 Abbildungen im Text. Dritta vollig amgearbeitete 
und vermebrte Auflage, Preis: M, 6.—, geb, M, 6,80 


' Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. 





Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
achifffahrts-Conyress xa Hrilssel dargestellt von Berthold Stahl, 
Reg.-Baumeister zu Frankfart a. M. Mit Vorwort von L. Franzius, 
Oberbaudirector in Bremen Mit 19 Tafetn, Preis: M. 8.— 


Technologisches Wirterbuch. Deotsch-Englisch-Franzisich. Her- 
ausgegeben von E. vom Hoyer und P. Kreuter. Mit cinem 
Vorwort von weil. Karl Karmarsch. Fanfte Auflage. 

I. Band; Deutsch-Engl.-Franz. Preis: M.12.—, geb. M. 14.— 
II, Band: Engl-Deutsch-Frans. Preis: M.12.—, geb. M. 14.— 
TIL. Band; Franz.-Deutsch-Engl. Preis: M.12,—, geb, M. 14.— 


Nlustrirtes Wirterbuch der Eisenbahn-Materialien fir Oberbau, 
Werkstitten, Hetrieb and Telegraphie, Vorkommen, Gewinnang, 
Kigenschaften, Fehler und Falschungen, eis and Abnahme, 
Lagerung, Verwendung, Gewichte, Preise. Handbach far Eisen- 
hahnbeamte, Stadirende technischer Lehranstalten and Lieferanten 
von Eiseubahnbedarf. Unter Mitwirkung von Fachgenossen be 
arbeitet von J. Brosina, Kénig)., Kisenbahndirector in Hannover. 
Mit 223 Abbildungen, Preis: M. 7—, geb. M. 8.— 


Die nevesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Fisenbahn-Verwaltungen angehdrenden Kisenbahnen. Nach officiellen 
Mittheilangen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eina herausgegeben von EB, Heusinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart ond 16 Tafeln in Polio. Zweite umgearbeitete 
und vermehrte Auflage- Preis: M. 12.— 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- und In- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbache der vergleichenden mecha- 
nischen Technologie von Egbert yon Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a, d. K. baier. techn. Hochschule 2a Mtinchen, unter 

rsiinlicher Mitwirkung des Verfassera bearbeitet von Max Kraft, 

rofessor ad. K. K. technischen Hochschule eu Graz.  Vierte 
neubearbeitete Auflage, 

I. Die Vorarbeitung der Metalle und des Holzes. Mit 856 Holz- 

schnitren Preis: M. 4,80 

Il. Die Spinnerei, Weberel und Paplerfabrikation, Mit 173 Holz- 

schnitten wad 4 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4.60 


Auflagerdricke, Laststellungen und Durchbiegungen rollwan- 
diger durchlaufender Trager zur Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brickenproben, Von W. Pustau, Konigl. Regierangs- 
baumneister in Stettin, Quart. Mit Zusammenstellungen auf zwei 
Tafeln und ciner lithographirten Tafel. (Separatabdrack aus dem 
Organ fiir Eisenbahnwesen, N. F. XXXT} Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von Egbert 
yon Hoyer, ord. Professor der mech. Technologie an der Kinigl. 
Bayer. Techn. Hochschule zu Miinchen. Dritte new bearbeitete 
Anuflage. Mit 421 Texttiguren- Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von E. Schubert, Kgl. Eisenbuhndirector in Sorau. Mit 45 Abb. 
(Sep.-Abdr. a. Organ f. Eisenbahnw. XXXIV.) Preis: M. 1.40 


(Be- 
dingangen far die Herstellung des Gleises hinsichtlich der darauf 
verkehrenden Lasten.} Die Schwelle und ihr Lager. Vorstirkung 
der (ileise in Raicksicht auf die Erhthung der Zuggeschwindigkeit, 
Vou Wilhelm Ast, K. K. Regierungsrath, Banudirector der K. K, priv, 
Kaiser Ferdinands-Nordbabn. Mit 53 Abbildangen im Texte und 
10 ‘Tabellen-Bejlagen. Preis: M. 16,60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Fin Beitrag zur Be- 
rechnung von Gleis-Anlagen von Eduard Lang, Grossherzogl. 
Hahnbau-Inspector zu Karlaruhe. Mit 33 Abbildangen im Texte 
and 1 lithogr. ‘Tafel. Preis: M, 16.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Formanderungen des 
Fisenbabn-Gleises. Von Alexander Wasiutynsk!, Directions- 
Ingenieur der Warschau-Wiener Eisonbahn. Mit 7 Tafeln Zeich- 
nongen. Preis: M. 4.— 

Die Schule des Lokomotivfllhrers. Gemeinfalslich bearbeitet von 
J. Brosius, Konigl Kivenbahndirektor 2, D., Hannover, and R. 
Koeh, weil, Oberinapektor der Konig], Witrttemberg, Staats-Elsen- 
bahnen. Zehote vermehrte Auflage. 

L. Abth.: Der Lokomotivkessel und seine Armatur. Mit 248 Holz- 
schnitten und 1 lithogr. Tafel. Preis; M. 2.80, geb.: M, 3.40 

I, Abth.: Die Maschine und der Wagen sowie die neuesten Brems- 
vorrichtungan. Mit 564 Holzschnittea, 10 Tafeln und 1 Ab- 
bildung des Westinghoose-BKrems-VYentils mit dreh- 
barem Schieber, Preis: M 640, geb.: M. 7.— 

IIL. Abth.: Der Fahrdienst. Mit 271 Holzechn. Preis M. 5,40, geb. M. 6. 
Das Lokomolivtihrer-Examen, Ein Frageloch aus der Verfaaser 
schule des LokomotivfQhrers*. Preis: cartonirt M, 1.— 


[* 


_C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 


E. 0. Zehme. 
Mit 315 Tertabbildungen und 66 lithographirten Tafeln. 
Preis Mk. 27.—, In Halbfranz gebunden Mk. 30. 


Le nom de MF E. C. Zehme est bien connu da monde des 
chemins de fer par la collaboration distinguée qu'il a donnée au 
magiatral ouvrage de M™ Blum. von Borries ect Barkhausen: 
Die EKisenbahn-Technik der Gegenwart. 

L'auteur a entrepris de réunir et de développer tous ces articles 
en quatre volumes, qui contiendront, le premier, le matériel reulant; 
le deuxiéme, la constraction des lignes, la superstructure, I'établissement 
des conducteors de courant ct la signalisation; le troisitme, les asines 
électriques, les gares, les ateliers, ete, et le quatri¢éme, les travaux 
préparatoires, l'entretien. l'exploitation et les résultats ceonomiques. 

On voit, par l'étendue et le grand nombre de figures du premier 
volume, qu'il s'agit d'un travail considerable. 

Bien que la traction tlectriqne ne remonte qu'a quelques années, 
sa bibliographic comporte un nombre trés grand Wourrages spéciaux 
et d'articles de publications périodiques dans les différentes langues. 
Une simple compilation intelligente de tous ces materinux serait deja 
une q@uvre tres 
encore ,instablo* — si nous osons nous exprimer ainsi — de cette 
partie de la acience électrique, ila cherché a en faire un exposé systé- 
matique et nous croyons qu'il eit été difficile de mieux s'acquitter de 
cette tiche ardue, — — — 

(Bulletin de la Commission luternationale de Congres des chewing de fer) 


ea tritt aus der Reihe ahnlicher Werke durch seine klare und leicht- 
verstindliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
siichlichen hervor.... . Die originellen zablreichen Text-Ilustrationen 
and Tafeln rerdienen beconders gelobt ea werden.* 

(Zeitechrift des Oesterr, Ingenieur: wv. Architekten> Verenes) 


“ The book may be recommended as being a desirable 


addition to the bookshelves of all engineers who are interested in | 


electric railway or tramway work.“ 
(The light Railway and tramway Journal) 


ct W. KREIDEL's Toke in Wiesbaden. 
Zahlenbeispiele 


zur 


Statischen Berechaung von Briicken 
und Dichern. 


Bearbeitet von 


FP. Grages, 
Kéniglichem Rogicrungsbaumeister. 


Durchgesehen von 


G. Barkhausen, 
Gebolmem Baplerenqurethe. 
Professor an der Kénigl, Tec en Hochschule in Hannover. 


Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 
Preis 8 Mark, 


Das Buch behandelt — nach einleitenden Zusammenstellun 
aber das Figengewicht der vorkommenden Hautheile und Vorschriften 
tiber die Berechnung eciserner Brocken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren Zusammenhang herausgegriffene Beispiele der Be- 
rechnung eiserner Bracken und Dicher, deren Zahl spiiter vermehrt 
werden soll, die in der That mit einer Falle von Anregangen versehen 
gestatten, dem Rechnungsgang vollstindiger Beispiele auf Schritt 
und Tritt 2a folgen, Die Ausfiihrungen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig und grindlich, dals das Buch nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird, 


Zeitung des Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 





ifficile. L'suteur a fait plus et mieux. Malgré l'état | 


Ueber das vorliegende Buch lifst sich nur Gutes sagen, | 


| 
| 
| 
| 
| 
' 
| 


| 


Verlag von J. F. BERGMANN in Wiesbaden. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
flr 
Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 


Rlektrisehe Telegraphen, Fernsprechaniagen, Ldatewerke, Contact-Apparate, Blockeinrichtangen, 
Signal- and Weickenstellwerke und soustige Sicherungrelerichiunges 


von K. Schubert, 
Kénigt. Preuss. Eisenbahn-Direktor in Berlin, 


Vierte umgearbeitete und erwelterte Aufiage. 
——— Nit 449 Textabbildungen und sewed lithographirten Tafeln,. 
Preis: Mk. 6.—, gebunden Mk. 6.80. 


Inhalt: 
LG der Elektrizitiitalehre, A. Roibungselektricitét. B. Gal- 
vaniacke Elektricitat. C, Vom Elektromagnetismas, D. Gal- 


vanische Induktion, EB, Magnotindaktion. 


IL. Der elektrische Telegraph, A. Die Drahtieitumg. B. Der Blits- 
ableiter. ©. Die alteeten Telegraphen-Apparate. D. Der Morse~ 
schreiber and die dazu gebérigen Holtvapperate. 

Ul. Die elektrischen Ldutewerke. A. Die elektrische Kiingol B, Das 
Glockent&utework. 

TV. Die Blockwerke, 


. Fornsprechanlagen, Toleptonteche Verbindengen. 


VI. Radtaster. 
Vil. & - und Weichenstellwerke, A. Signalstellwerke. 1. Amwendbar- 
weit und allgemeine Anordoung then, 2, Bawwe der Signaleteliwerke 


a) Das Hebelwerk evtat Zabehér, b) Die Leiteng nebst Zab-hér Signal- 
und Weicheasteoliwerke, |. Elnletong. 2 Wie H-belwerke, 8) Batart 
Réppell-Béessing-Jodel 6) Bavart Schnabel & Henning. oc} Bauart 
Siemens & Haleke, 4) Bauart Zimmermann & Buchlok, e} Bauart 


C, @tabmer, f) Andere Beuwrisen. & Die Stellrinrich! an den Welchen. 
8) Acltere AntrirbrorreBtongem, &) SpiternverschlG<se mit Gel: nkverbindungen. 
¢) -pitzenverschlOixse mit getranmten Verseblafasticken. 4) Verriogelungen der 
tinaelren Weicheoneangen. ¢) Handverecblals der Weichen. f) Drack- und Sperr- 
sebionen, g) Entgleisung«wechen, Glolaesperrer, Zogankindiger, 4. rt 
und Darst-lieng der stelworkepldne. 5. Technische Bs dingongen ther Li-ierang 
und Acfetellang res Stell en, 6. Bau, Usterhbaltasg und der 
ttellworke a) Bie und Abnobme, 6) Die Bedivsung des Steliwerks, ¢) Unter- 
haltang dor iwerksaniagen. D. Das elektrische Stellwark von 
Siemens & Halake, 


_C. W. KREIDEL'S Verlag in_ Wiesbaden, a 


Der Eisenbahnbau der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung vos 


Berndt, Darmstodt; v. Beyer, Posen; Blum, Berlin; Ebert, 
Manchen; Frankel, Berlin; Groeschel, Manchen; Himbeck, 
Nauen; Jaeger, Minchen; Laistner, Stuttgart; Lehners, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Konigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Narnberg 


Herausgegeben von 


Blum von Borries 
Gebeimer Ober-Baurath, Berlin. Geb, Reg.-Rath end Professor, Berlin, 


Gebeimer Regicrurgsrath, 
Professor an der Technischen Hochschule Hannover, 


Linienfihrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 
Mit 980 Abbildungen im Texte und 11 lithographirten Tafeln. 
Preis 33 Mark. 3 Bande gebunden 40 Mark. 


C, W. Kustpet’s Vertac in WIgsHADEN, 


aakKrik 


Vextac vor J. F. Berowaxy oy Winsnaney, - 


Kinetik. 


i Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grundanschauung. 
Strassen- und Kleinbahnen.@ | re 


Fr. Wilh. Gedicus. 













Sooben ist new orechienen : 


Der Oberbau 


der 


Vou 
Max Buchwald. 
Preis: Mark 2.40. 
Mit 260 Abbilduagen ini Texte, 


Preis 6 Mk. 40 Pf, 


Das System der Kinetik 


Inhalts-Verzeichnis. im Grundriss. 





A. Einleitong. — B. Allgemeines. — €. Der Entwurf, — D. Die ee Von 
Sparwolte. — &. Kriimmungen. — F. Stationsanlagen. — G. Das “= | * 
Glels, — H. Weiehen and Herzsticke, — 1. Krenzumgen, - K. Bottung fab Fr. With, Gedicus. 
und Pflaster, — L. Der Baa des Gleises. — M. Die Unterhaltang dea 5 
Oberhbaues, — N. Nebenanlagen. — 0, Besondere Gleisanordyangen, — 


= P, Gesetzliche Bestimmungen. Preis: Mark 1. 60. 


Kraft und Energie. 


Eine kritische Betrachtung aber die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


C. W. Kremen’s Vertac mm WIssnapen. ——— Preis: Mark 1.30. 


Soeben ist neu erschienen: | KAM MIAN ACMI ANEMIC 
Zahlenbeispiel - is a 
zur statischen Berechnung 


you 


massiven Dreigelenkbriicken 





C. W. Kretet’s Vintaa ux Wirseapes. 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
fir 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowle fir 


vermittelst EinflussHnien. 


Bearbeitet 


nach den Grandstigen des Herrn 


Eisenbahntechniker 


Fou 


Franz Tschertou. 


Geh. Regierungsrates @. Barkhausen | 
Professor an der Kinigl. techn. Hochechale zu Hannover | 


ron 
Mit 409 Textabbildungen und 4 [ithograpbischen Tafeln. 
Preis: 8 Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark, 


A. Teichmann, 


Ingenieuar am Tiefbauamt en Leipzig. 


Das Work muss ale cine verdienstvolle Arbeit bereichnet werden. 
Ex ist «in Leitfaden fir den Studierenden und fir den Praktiker in 
allen jonen Fallen, wo ea sich um aligemeine Oriemticrungen, om Re- 
capitulationen des Geiornten ond Gehirten oder um Anleitengen bel 
praktischen Arbeiten handelt. {(Bawtechniker j 


Preis 2 Mk. 40 Pf. 











Preisgekrént vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


C. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


Sisenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Eisenbahn-Fachleute 


herausgegeben ron 


Blum 
Geboimem Obor-Baurate, 
Berlin. 


Die Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearboitet von 


von Borries, Berlin; Brickmann, Chemnitz; 
Courtin, Karlsruhe; Golsdorf, Wien; Leitz- 


= r Halfmann, Fssen; 
mann, semeiel Dees OTe Weifs, Leifsner Berlin ; 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithogr. 
Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage. 


Preis Mk. 20. in Halbfranz gebanden Mk. 24. Preis Mk. 16, in Halbfranz gebunden Mk. 19.50. 


Linienfiihrung und Bahngestaltung. 


Bearbcitet von 
Blum, Berlin; Paul, Lippstadt; Schubert, Soran; Zehme, Narnberg. 
Mit 82 Abbildungen im Text und d lithographierten Tafeln. 
Preis Mk. 4.—, in Halbfranz gebunden Mk, 6,— 


Bahnhofs-fAnlagen. 


Bearbcitet von 


Berndt, Darmstadt; von Beyer, Posen; Ebert, Miinchen; Frankel, 

Berlin; Groeschel, Manchen; Himbeck, Nauen; Jaeger, Manchen; 

Laistner, Stuttgart; Lehners, (Cassel; Leifsner, Berlin; Sommer- 
gath, Kinigsberg; Wehrenfennig Wien: Zehme, Narnberg. 


Mit 616 Abbildungen im Text wnd 7 lithographierten Tafeln, 
Preis Mk, 24.—, in Halbfranz gebunden Mk, 27.— 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. 


Hearbeitet von 


Bathmann, [erlin; Frankel, Berlin; Garbe, Berlin; Schubert, 
Soran; Schugt, Neawied; Schumacher, I’otsdam; Troske, Hannover; 
Weifs, Manchen. 





Mit 146 Abbildungen im Text und 2 lithographierten Tafein, 


Preis Mk. 10.60, in Halbfranz gebunden Mk. 18,— 





von Borries 


Gebcimem Regierun, 
Professor 


Bearbeitet von 
Borchart, Berlin: von Borries, Berlin; 


von Littrow, Villach: 
Patté, Hannover; Reimherr, Altena; 
Schrader, Berlin; Zehme, Narnberg. 


Mit 584 Abbildungen im Text und 6 lithogr. 
Tafen. 


Jeder Teil ist einzeln kiuflich. 


Barkhausen 


Goheimem Regicrungsrate, 
Professor in Hannover. 


ate, 
in Bertin, 


Die Eisenbahn-Wagen. Die Eisenbahn-Werkstatten. 


Bearbeltot von 


von Borries, Herlin; @rimke, Frankfurt 
a. M.; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weils, Manchen; Zehme, Nurnberg. 


Kohlhardt, Berlin; 


Mit 119 Abbildungen im Text und 2 lithogr. 
Tafeln, 


Preis Mk, 5.40, in Halbfranz gebunden Mk. 7.50. 


Der Cisenbahn-Oberbau. 


Bearbeitet von 
Blum, Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Narnberg. 
Mit 92 Abbildungen im Text, | 
Preis Mk. 5.—, in Halbfranz gebunden Mk. 7,— 


Signal- und Sicherungs-fnlagen. 


Bearbeitet von 


. Scholkmann, Berlin, 








Erster und zweiter Teil. 
Mit 550 Abbildungen im Text und 3 lithographierten Tafeln, 
Preis Mk. 18.—, in Halbfranz gebunden Mk. 21.— 


Der Betrieb der Eisenbahnen 
- sowie statistische Ergebnisse u. wirtschaftliche Verhaltnisse. 


Bearbeitet von 


von Beyer, Posen; Blum, Berlin; von Borries, Berlin; Causnitzer, 
Elberfeld; Grofsmann, Wien: Leifsner, Cassel; Nitschmann, Berlin ; 
Zehme, Nirnberg. 


Mit 98 Abbildungen im Text und einer lithographierten Tofel. 
Preis Mk. 12,—, in Halbfranz gebunden Mk, 14.50. 






















: Nordamerikanischen Eisenbahnen 


technischer Beziehung. 


Von 
Th. Bite, A. von Borries, 
Kgl. Eisenbsbndirektor und gg, Elsenbabn-Bauinspeetor 
in Magdeburg. in Hannover. 


Text und einem Atlas con 33 Quart- nnd 22 Folio-Tafein 
in Lithographie. 


Preis: Mk. 40.— 


Ueber Verschiebebahnhéfe. 
Yon 
Blum, 
Gebelmem Oberhagrathe in Berlin, 
Mit 27 Abbildungen im Text. ~ Preis 2 Mark. 


“4 ** (Sonderabdruck a. d. Organ fiir die Fortichritte des Fisenbahewesens 
NF XXXVI. 1900). 


4 Die Entseuchung der Viehwagen 
{x Hach dan gesatzlicbon ued gesundheitstechnischsn Anfordarengen 

ued die 
wirthschaftlichen Schiiden der Viehseuchen, 
inshesondere beim Kisenbahnverkehre. 


Von 


Adolf Freund, 
Ingeniear der k. k. priv, Kaiser Ferdinands-Nordbahn in Wien, 


ay (Sonderabdr. a. d. Organ Mr die Fortechritte des Kisenbahnwenens 1900), 
. Preis: Mk 1 ge. 


Anlage von Uebergangs-Bahnhéten 


Betrieb viergleisiger Strecken. 


G@. Eecker, 


Eisonbaha-Beteiebadirector in Metz. 
Mit einem Vorworte 


von 


A. Goering, 


Professor an der Kisigh Technischen Heehaehule 2a Berlin. 


Kin Quarthand ton 40 Druckbogen mit 74 Abbildungen im é 


VesuAG von J. FP. Bekamany 1x WIESBADEN. 


Bergbahnen der Schweiz 
bis 1900. 


I. Drahtseilbahnen. 
II. Reine Zahnradbahnen. 


Vou 


a E. Strub, 


Ingentiour in Clarens-Montrenx. 


Att ation Langenprofiien, Tabelien aber die Haupiverhalinisse, 
sahireichen Textabbildangen snd & Tabellen in Aulotypie. 
Preis jeden Theties 6 Mark. 





__C, W. Kreten's Veeiac In WIESBADEN. 
Elektrische 


Lieht- und Kraft-Anlagen. 
Gesichtspunkte fir deren Projectirang. 


Von 
Dr. Ludwig Fischer. 












Mit sablreichen Abbildungen im Text, 


Preis Merk 6.60, gebunden Mar& &.—. 


Die Schaltungstheorie der Blockwerke. 


Von 


Martin Boda. 


Mit einem Vorwort 
von 


Barkhausen, 
Geheimem Regterusgerathe, Hannover. 


Mit 19 lithographirten Tafeln. Preis Mk, 8.—. 





Feldmessen und Nivelliren 


fir 


Bau- und ahnliche Schulen und zum Selbstunterricht 
bearbeitet ron 
M. Bandemer, [ngenicur. 


Mit 65 in den Text gedrackten Abbildungen and ciner 
lithographirten Tafel. 


IO SCSS CSS SSE 


Mit 31 Abbildungen im Text, — Preis: M. 1,20, 


$OSGSOOSSSHH0OOOOSO 


Preis: Mark 1. 60, 


\ 
wr 





rt 
ef 


<3) 





C. W. Kntives's VERLAG iN WIESBADEN. Veriao yor J. PF, Beromayx ix Wreseapen, 


Plann, Betfung u. Schwellenfurm des Risenbahngleises Prosius und Koch, 


Der dussere Eisenbahn-Betrieb. 





Yon E. Schubert, 


K5nigl. Eisenbabnu-Direetor in Berlin. Zweite, volistindig umgearbettete, nach den 
22 simmtlichen Bestimmungen der Herrn 
Mit 45 Abbildungen. —- Preis; 1M. 40 Pf. Reichskanslersvom 5.Jult 1892 verbesnerte 


und ergdanzte Auflage. 


= Jeder Band ist einzeln kaéuflich. — 
: : ; . Die Vorkenntnisse fir den Husseren Eisenbahn-Betrieb. 
EEE: EDDY LAP E LISP IED ILS OS Zeichnenkunde, Arithmetik. Geometrie. Physik. Mechanik. 


C. Ww. ‘“~ ¥ ; : Mechanische Hilfamittel der Eisenbahnen, Mit 278 Ab- 
ae eS 8 ____ bildungen, Zweite Auflage, Mk. 4.40. Gebdn, M. 5.— 


7. peers ¥ ersuche , Il. Die Eisenbahn-Betriebsmittel. Locomotiren c. ihre Leistunge- 
der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen fahigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien. Ent- 


(Separat-Abdruck aus Organ fiir Hisenbahnweeen XXXIV.) 





ber 











aber das @ } feroung der Kohien- und bal hat ae Selbstkosten 
* : der Ziige. Die neueren Kisenbahn-Bremsarten. 
Verhalten freier Lenkachsen. Personen-, Post-, Gepack-, Vieh- o. GOterwagen, Draisinen. 






Mit 265 Abbildungen und 6 Tafeln. Zweite Anflage. 
Mk. 5.60, Gebdn. M. 6.20, 


ILL Bau- und Unterhaltung der Elsenbahnen. Projectiren von 
Bahnen, Feldmesskunst. Baumaterialien. Erdarbeitan. 


Mitgetheilt ron 
WwW. Volkmar, 
Regierungsrath in Strassburg. 


Afit 13 lithegr. Geheftet, Preis: M. 760. 


OP Oe ae ee eee oe 





1 
| 
Fundirangen. Handwerkerarbeiten. Gebaude u. bauliche 
Anlagen. Wasserstationen. Herstellang and Unterhaltung 
des Oberbanes. Drehscheiben u, Schiebebthnen, Weichen 
Veutac vor J. F, Beromaxs ix Wirspapen. car ugar ae ga Abbildungea. Zweite Aullage, 
i} 


LY. Der Elsenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst, Stations- 
dianst, Wagendienst. Betriesmaschinendienst. Locomotiv- 
Fahrdienst. Streckendienst. Mit 169 Abbildungen und 
2 Tafeln. Zweite Auflage. Mk. 5.60. Gebdn. M. 6.20. 


Betrieb der Localbabnen 


Von 


Dipl.-Ingenieur Alfred Birk, 
Eisesbahn-Oberingenleur oa. D, und K. E. Profeasor der Ingenieur- . . + 
wissensehaften an der Technischen Hochschule Prag. €, W. Kuvipe. & VERLAG IN WIEBBADEN. 


Signalordnung fir die Eisenbahnen Deutschlands. 


Bemerkungen dazu gemacht 
nod alles sehdn in Reim gebracht. 
Von 
G. Kecker, 


Kaiserl, Eisenbahn~Betriebsa-Director. 
Preis Mark —.40. 





Mit Abbiidungen M. 4,— 






C, W. Kevutpen’s Veniac in Wieshanen. 


Drahtseilbahnen 


Schweiz. 














-£3-£2 










=~: 


__C, W. Krstort’s Vestag 1x WrEspanex. 
Die Technologie 


Kisenbahn -Werkstitten. 





Ergebnisse ciner anf Veranlaseung des Kaiserl, Ministeriume 
fir Elsass-Lothringen unternommenen Studienreise, 


—t_?-€ 9-€ 3-€ 3-€ 7-# 2-€ 


Lehrbuch fiir Maschinen-Techniker 





you 
F. Oberstadt, 
Otermaschinenmeister u. Director d Contralwerkstatien dl Nioderl Slaatelmhnen 
Mit Vorwart 
vou 
Dr. BE. Hartig, 
K. Rogierungsrath u. Professor an der technischen Hochschule in Dewsden 
Ki. Quart, mit 21 lithograph. Foliotafetn, 
Preis 12: Mark. 


You 


K. Walloth, 


Kalseriicher Regierangs- und Bavrath in Colmar. 












Quart. Mit einem Atlas con 10 lithographirten Tafein. 





In Mappe. — Preis: 11 Mark. 





a) 


b) 


d) Kessel und Zubehér. 


e) 


Organ f. Biseobabowesen. 


©. W. Ereidel's Verlag in Wiesbaden. 


Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Briickmann, Chemnitz; Courtin, Karlsrube; Gtlsdorf, Wien; Leitzmann, lasnover; 
Patté, Hannover; Weils, Minchea. 


(Der Eisenbahntechnik der Gogenwart I. Bandea erater Tell_} 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafein. 
Zweite umgearbeitete Auflage, 


——~8 Preis 20 Mark, in Halbfrans gebunden 24 Mark. &-——- 


Einteilung und ailgemeine Anordnung der Lokomo- 
tiven fir Haupt- und Nebenbahnen. v. Borries. 

1. Uebersicht und Einteilung, 2. Persenenzug- und Schnell- 
zug-Lukomotiven far Houptbahnen. 8. Gdaterzay-Lokomotiven 
fir Hauptbahnen, 4, Tender-Lukomotiven fir Personenstige. 
5, Tender-Lokomotiven ffir Gaterzige. 6. Tender-Lokomotiven 
ftr Nebenbahnen ond Verschiebedienst. 


Leistungsfahigkeit und Berechnung der Lokomotiven, 
vy. Borries, 


1. Bewegangs-Widerstande. 2, Leistungsfahigkeit der Loko- | 


motiven. 8. Zugkraft aus der Triebachslast. 
der Hauptabmessungen, 5. Beispiele fir die Bereehnung von 
Lokomotiven, 6, Wasser- und Heizstotf-Verbrauch. 


Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und 
Erimmungen. v. Borrics, 


1, Lanf in geraden Strecken. 2. Entstehung od Verlauf 
der schlingernden Bewegung. 3. Wirkuog der Pedern und Aus- 
gleichhebel. 4. Einstellang der Fabreeuge in Krommungen. 
5. Pahrung in Krommungen. 6, Einstellbare Laufachsen, 
7. Drehgestelle. & Einflafs der Massenwirkungen in Krim- 
mungen. 9. Die Kigenschwingungen der Lokomotiven. — 
10, Schluisbemerkang. 


A. Courtin, 


1. Die Arbeitaleistung der Kessel; Verbrennung in einer 
Stunde; Lebhaftigkeit der Verbrennang; Verdampfang in einer 
Stunde; auf I kg verbrannter Kohle verdampite Wassermenge; 
Natewirkung des Keawels; Warme der Rauchkainmergase; An- 
zgahl der Heizrobre, 2. Bauart der Lokomotirkessel, 8. Feuer- 


4. Berechnang | 


angen besonderer Art; o. Dig Ravehverzehrang von Marek; | 


%. Die Rauchversehrung von Langer-Marcotty; 7. Die 

uchverzehrong von Staby; 5. Fewerungen fir fifasige Heiz- 
stoffe. 4. Bauart der EKinzelteile. 5. Rauchkammer, Blasrohr, 
Lenkplatten, Funkenfanger, Schornstein. 6, Beachaffenheit des 
Baustoffes der Kessel. 


Laufwerk. K. Gdlsdorf. 


1. Rader und Achsen, 2. Rahmeo und Rabmengestelle. 
8. Achslager und Fahrangen. 4. Tragfedern und Ausgleich- 
hebel, Bauart der Federn. 5. Bewegliche Laufachsen, 6, Zwei- 
achsige Drehgestelle. 


Triebwerk. Leitzmann und v. Borries, 


1, Die verschiedenen Anordnungen des Tricbwerkes; «, Lo- 
komotiven init drei Zylindern; f. Takensitein mit vier Zylin- 
dern; +. Die Kuppelung der Lokomotivachsen, 2, In Kram- 
mungen einstellbare Triebwerke. 8B. Die Steuerangen. 4. Aus- 
fihrong der ‘Triebwerksteile; Stoffe und Gewichte der 
Trishwerksteile, Einheitlichkeit der Formen, 5. Die Wirkungs- 
weise der Schwingensteverungen. 6. Entwarf nener Lokomotiv- 
steuerungeo. 7. Untersuchungen der Dampfwirkung durch 
Aufnahme von Druckschaulinien. 8 Untersuchong der Kraft- 
Obertragung. 9. Berechnung, Anbringong and Filehkraft der 
Gegongewichte in den Triebriidern. 


le. Heft ¥, 


Ag) Verbund-Lokomotiven, 


h) 


i) 


E. Briickmann, 


1, Bemerkungen ur Geschichte der Verbund-Lokomotiven, 
2. Ueber die Ursache und Grifse der Dampfersparniasy bei 
Anwendung der Verbundwirkang. 3. Bereehnung. 4, Beispiel 
fiir die Berechnung der Hauptabmessungen einer Verbund- 
Lokomotive. 5. Ausfihrung der Verbund-Lokomutiven 6. An- 
fahrvortichtungen. 7. Bauarten der Verbund-Lokomotiven., 
8, Schialswort, 


Heifedampf-Lokomotiven. Patté. 


1, Anwendung Gberhitzten Dampfes bei ortafesten Maschinen, 
2. Eigensebaften und Vorteile dea Oberhitaten Dampfea, Be- 
rechnang. 3. Ausfihrang der Heilsdampf-Lokomotiven. 4. Be- 
triebs-Ergebnisse. 5. Schlulsbetrachtangen. 


Anusristung der Lokomotiven. K. Gilsdorf. 


1. Kesselbekleidung. 2. Fihrerstinder. 3. Regler. 4 Aus- 
blashihne, Sicherheits-Ventile und Lufteinlafs-Ventile an den 
Dampfzylindern. 5 Strahlpampen und ZubebOrteile, 6. Kessel- 
ausristung., 7. Schmiervorrichtungen fir Schieber, Kolben and 
Kader. 8. Lautewerke, 9, Sandstreu-Vorrichtungen. 10. Bremsen 
an Lokomotiven. 


k) Tender, E. Weifs. 


II, 


a) 


b} 


1, Bavart der Tender. 2 Beschreibung einzelner Tender, 
deren Bauart und Ausrfstung. 3. Ausithrung der Einzelteile. 
4. Betrieb der Tender. 


Vorschriften fir den Bau der Lokomotiven und Ten- 


der. vy. Borries. 
Allgemeine Bestimmungen. 1, Raddrack. 2 Rader. 
8. Darchmeaser der Tender und Wagenrider. 4. Abstand der 


Rader einer Achse, Radstand. 5, Radreifen, 6. Spuarkranze. 
7. Spielraum der Spurkriinze. 8. Refestigung der Rider. 9. Ab- 
messungen der Achwen, 10. Zug- und Stolsvorrichtungen im 
allgemeinen, 11. Zngvorrichtang. 12. Zughaken. 13. Kuppe- 
lung. 14, Butfer, 15. Vorspringende Teile an den Stirnseiten 
der Fahrzenge. 16. Bremskarbeln. 17, Handgriffe fir Wagen- 
kuppeler. 18, Signalatitzen und Signallaternen, 19. Dawmpf- 
heiung, 20. Kuppelungen fir Laftdrackbremsen, 21, Kuppe- 
lungen fiir Luftsangebremaen, 22. Schraubengewinde, 


Lokomotiven. L Breiten und Hthenmasse. 2. Achsstand. 
8. Beweglichkeit der Achsen. 4, Gewichtsverteilung. 5, Kessel. 
§. Befestigung der Fenerbichsen, 7. te Ae 8, Sicher- 
heitsventile. 9, Drackmesser. 10, Wasseratandszeiger. 11, Speise- 
yorrichtangen. 12. Dampfleitung nach dem Wasserkusten. 
18. Damptpfeife. 14 FP arg 15. Funkenfinger. 16, Bahn- 
riumer. 17. Fihrerstand und Sitze. 19. Liutevorrichtungen 
fir Lokomotiven. 19, Kuppelung mit dem Tender. 20, Brem- 
sen. 21. Triebraddurchmesser, tiegengewichte, grilste Fahr- 
geschwindigkeit. 22, Dampfwages, 23. Dampfrohrverbindung 
zwischen Lokomotive und Wasserhebevorrichtungen. 24, Be- 
teichnung. 


Tender. 1. Breiten- and Hohenniasee, 
belastung. 4. Wasserbehilter. 5, Bremsen., 


2, Achsstand. 3. Ache- 
6. Bahoriumer, 


I 


_C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. _ 
Der Verein Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen fibertrag mir den Debit im Buchhandel seiner officiellen Publicationen: 


Technische Vereinbarungen aber den Bau und die Be- 


triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen. 


Nach den Beschlissen der am 28., 29. und 30, Juli gs 
it 


zu Berlin abgehaltenen Vereins-Versammlung. 
18 Blatt Zeichnungen und Nachtrag I, IT, III und IV, 
Preis: M. 3.47 


Grundzlge flr den Bau und die Betriebseinrichtungen 


der Lokaleisenbahnen. 


Vereins-Versammlung. Mit 5 Blatt Zeichnungen. 
Preis: M. 1.20 


Die Vereins-Lenkachsen, Zweite Auflage. Preis: M. 2.— 
Bericht des Unterausschusses flr die Prilfung von 


Vereins-Lenkachsen fiber die seit dem Jahre 1890 an- 
gestellten Versuche mit Vereins-Lenkachsen. Mit 23 Blatt 
Zeichnungen. Preis: M. 4.— 





Zusammenstellung der Ergebnisse der von den Vereins- 


Verwaltungen in der Zeit vom 1. October 1897 bis 
dahin 1898 mit Kisenbahn-Material angestellten Gtite- 
_Proben. Preis: M. 6,— 


Vergleich der Ergebnisse der Radreifenbruch-Statistik | 
_, 20 stichaett- | 
reis: M. 9.— | 


in den Berichtsjahren 1887—1896. 
__ schen Darstellungen. 


Joseph Vogele, Maschinenfabrik 


MANNHEIM 


baut in bewahrter Ausfiihrung seit 1842; 


















Lamas Abesten- 
ba PAR SAMA cna NS 





Weichen jeder Bauart ond Spurweite. 

Weichen ohne Unterbrechung des Hauptgleises. 

Versenkte Weichen zum Einpfastern. 

Doppelspur-Weichen, Schmalspurgleis-Kin- und Ausmindungen 
in die Hauptbahn. 

Herzstiicke mit geschmiedeter Stahlspitze, 

Plan-Kreuzungen ohne Hauptgleisunterbrechung. 

Drehscheiben von beliebigem Durchmesser fiir Lokomotiven und 
Wagen. 

Drehscheiben mit eisernem Fundament olne jedes Manerwerk. 

Drehscheiben mit Fubrwerk befabrbar. 


Schiebebilhnen far Lokomotiven und Wagen, mit Hand-, Dampf- 
oder elektrischem Betrieb. 


Rangierwinden und Spills, elektrisch angetrieben. 


Stellwerke, Signale, Schlagbaume. (20 





Nach den Beschliissen der am | 
28., 29. und 30. Juli 1896 zu Berlin abgehaltenen | 
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Statistik Uber die Dauer der Schienen, Erhebungs- 
jahre I879—1896. Mit 21 Blatt Zeichn. Preis: M. 15.— 


Radreifenbruch-Statistik, umfassend Briche und Anbriche 
an Radreifen und Vollradern fiir das Rechnungsjahr 1896, 
Preis: M. 10.— 


| Statistische Nachrichten Uber die auf den Bahnen 


des Vereins vorgekommenen Achsbriche und Achs-An- 
briche. Berichtsjahr 1895, Preis: M. 2.— 


Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 
technische Angelegenheiten betreflend die Priifung der 
Frage' einer allgemeinen Verstarkung der Zugvorrich- 
tungen an den Fahrbetriebsmitteln, Mit zahlreichen 
Zeichnungstafeln, Preis: M. 10.— 

Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 

technische Angelegenheiten betreffend die Ueberprifung 

der in den technischen Vereinbarungen enthaltenen Be- 
stimmungen tiber die Tragfihigkeit der Schienen und 
den zulissigen Raddruck, nebst I. Ermittelungen, welche 
unter Zugrundelegung des neuen Belastungsschemas beim 

Entwerfen von Brickenkonstruktionen erforderlich sind, 

und Il. Bestimmungen, welche beim Entwerfen yon 

Lokomotiven zu beachten sind, damit die durch das 

Belastungsschema gegebenen Grenzen der Lastverthei- 

lung eingehalten werden. Preis: M. 9.— 
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C, W. Kusinen’s Vertac tx Wirsnapkn, 


Einfuhrung 


in das 


technische Zeichnen 


Architekten, Bau-Ingenieure und Bau-Techniker. 


Entwickelunge der wichtigsten Methoden zeichneriecher Daretellang 
angewandt auf technische Gegenstande nebsat Erirterungen Gher die 
hierbei zur Verwendung kommenden Materialicn. 
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Von Professor B. 
Architekt, Regicrangsbaumeister. 
Mit 2 Seiten Sehrifiproben in Text and 20 sum graseter Theil 
farbigen Tafeln. 





Die Schwierigkelten, die anf dem Gebiet des technischen Zeichnens M 
auftreten, alnd hauptedchiich dreierlei Art. Zandchst sind die zum Zelchnon ft 
erforderlichen Materialien sebr rerschiedenartig und vielgestaltig: sie B 
sind ausgestattet mit den verschicdensten Eigenthfimlichkeiten, ¢ 
die auf ihre Handhabong und Verwendungsweise von grofsem 
Einflefs sind; endlich treten fir die rerschiodenon technischen Gegenstande F 
violfuche Darstellungsarten auf und bei der Entwickelong der tech- § 
nischen Wissenschaft selbst haben sich gleichzeitig vielfache Methoden i 
fOr dio seichnorische Darstollang ausgebildot. i 
Im Zesammenvhang mit diesen beitenden Gesichtspunkten onthilt das 
Work bagptsachlich dreierlei: Zunichst sind die wichtigsten Eigenschaften fy 
der Zeichenmaterialien dargestolit; hieran anknOpfend wird dann » 
die Verwendungswelse und Handhabung derseiben beim tech- B 
nischen Zeichnen entwickelt, und auf dieser Grondlage werden dio ver- 
schiedenes Methoden erldatert, mit Hilfe deren die technischen Gedanken pF 
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) und Gesichtspunkten die Einfhrung in das technische Zeiehnen wirkungs- ft 
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anf welchen aus den Gebioten des Hochbaue und des Ingenieurwesens & 
einzelne Gegenstande nach den verschiedenen Methoden dargestollt sind. Es & 
] entspricht nicht den GrondsAtzon, nach donen das Werk ausgoarboitet ist, dieso [@ 
Tafelm nur als Aufseriiche Zelchenvorlagen zu betrachten; sie sollen vielmehr # 
die anschauliche Erlauterung for das geben, was im Text entwickelt ist, & 

Im Ganzen liegt es nicht in der Absicht dos Verfassors, cine none & 
oder tlefgrtindige Erginrung technischer Wissenschaften cu geben, rielmohr Bi 
M) will er auf Grund anmittelbarer Erfabrungen eine fir das technische 
Wj Stadium und flr praktische Thatigkeit nothwendige Grandlage geben und & 
fim lebendigen Zusammenbang mit der Anschauung und der Ausfihrung 
IM) in die wichtigsten Methoden dor technischen Darstellung cinfhren, 
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om - Georgs-Marien- 
rs. 36) Bergwerks- und Hlitten-Verein, A.-G. a 
- zu Osnabriick. 


W. C. Wilke, 


Abteilung Osnabrock. | Spezial-Geschift technischer Neuheiten 
fur PP wry — Scag y—roeo auf dem Eisenbahngebiete 
nar rp BRAUNSCHWEIG 


mit Stosstrigern, Rippenschwellen und Zapfenplatten. 
Zweiteiliger Schmaciiensehionen - - Oberbau 


Herkules - Wechselsteg - Verbiatt - - Gherban 
Mir Hafeonbahnen und Phlasters' 
Plattenstihle 
ser Verhinderung des Wanderns fir Schionengleise. 
Weichen und Kreuzungen aller Art. 
Radreifen und Radsatze. 


teal emnm- und Bremsschuhe 


fir Maschinen aller Art, insbos fr dem Schiffban. | mit 


Feldbahnen | e 
mit allom Zubebor. al a Weichon Sandstreuvorrichtung 


Wagen. 


(System CARL WILKE) 
Abteilung reg D. R. G. ., B pot — Rustondepatonte 


elsen: 
Hematite-, Gieasercl-, Beasomer-, Puddel-, Spiegol- 
und Stahleiscn. fir 


liefert als Spezialitat: 
ohne jede Konkurrenz 


von héchster Verschleissfestigkeit, 
"REG1OGg s010A;eH0}g 
pratwizodg 


Spezialitét: Bessemerstahischienen 


Bau- und Maschinenguss. Pe * 
Gusselserne Muffen- und Flanschenrihren. £3 Eisenbahn-Wa ggons. (46 
Schlackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. = = -- 

3 p 4 Bremat bet normaler Geschwindigkeit auf feuchten Gleisen 
2 Abteilung Werne (Bez. Monster i. W) + einem echwer beladenen Waggon sofort gana ohne merk- 
ga Fett- urd Gaskohlen. 7 lichen Ruck und Erschiitterung der Ladung nach einer 
z ° Firderkohlen, gewaschene Pein- und Nasskeblen, Ay Gloitiinge ‘von ; 

EE Abteilung Piesborg b. Osnabrack, ==: “ig 2'/a Meter. “ia 2/2 Meter. 
ap 9 ante z2 Man verlange Atteste. Prebestlicke stehen rur Verfliguny 
= 

3 Pilastor- und Bordsteine flr Sirecesabofentiquagen. o 

8 Eleinpfastersteine Sse: 2% 

Kleinechlag fir Eisenbahnen wad Uferbofestiguagen. a 2 
Zomentwaren, a3 
rs 





Binekeles, » Rrempenrings, Kabelkanale, reppeneeatia, 
pfassungen, Trottotrplat 
saa oo wr ua w. 


es 4 Bessemerfarbe (tarke Ambos) 
a . W. KRRIDEL'S | te AG IN WIESBADEN. - Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken R g fc. 


warden von der Kénigl. mech, technischen Versuchsanstalt Charlotten- 


ernittelung der ‘Einheitspreise burg auf das Ganstigste bearteilt und bewibren sich seit Jahren bestens. 
Vitralin 


Telegramm - Adresse: Stahlwerk Osnabriick. 





Neu! Neu! 
fiir Steinmetzarbeiten. aeneereceneenares ca 
2 Hochglanzfarbe fiir Innen- und Aufsenanstriche, namentlich auch fir 
Von Professor RB. Heyn Waggondecken, Innen- and Aufsenwande von Aborten, Coupées u. 5. w. 
in Dresden, 
Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 


— Mit 10 Abbildungen im Text. — 
Preise Mk. —.80, 


Maschinenbau-Anstalt Humboldt, 


KALK bei Cdn. 
Locomotiven 


fir Haupt- und Nebenbahnen, Kleinbahnen und 
Strafsenbahnen in jeder Spurweite ; 


Tender-Locomotiven 


for Rangirzwecke, fir Industrie-, Berg- und Hitten- 
werke, sowie fir Bauunternehmungen ; 


Feuerlose Locomotiven, e 


ws © © ~Sramway-Locomotiven. 
Il* 











A. Borsig, Berlin-Tegel 


(Borsigwerk, Oberschlesien: Eigene Gruben u. Hiittenwerke) 


Gegriindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 


Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Gréfse fir alle 
Awecke. 


Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfalek (D.R.P. und Auslands- 
patente) fir alle Prefs-, Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten u. s, w,, 
sowie fiir 


alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


gleich vorziiglich geeignet durch 

-.. ihre unerreicht hohe Okonomie, 

™“ schnellen Leer-, Prefs- und Riek- 

gang, sowie einfachste und leich- 
teste Bedienung. 


Rein hydraulische 360 ae flr Eisenbahn- 
stitten 


System Astfalok. SEE ne na Auslandspatente. 


 Erstklassige Ausfiihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. 





Wwe. Joh. Schumacher: Kiln. | 


Maschinen- und frmaturen- Fabrik, Metallgiessere 
Cisenbahn-femmschuhe 


mit und ohne bewe 


gl. Spitz 


Sanustanhenulicndinasdmauins 
vam Eackechuelden ungangbarer Gewinde an Elsenbabawagenrerbindergen. Groatilich peochatit. 


Pumpen aller Art 
fir Wasserstationen, Bahnhife, 
Babnwirterwohnungen, Tief- 
Wasserbauten ete, ete, 


Ferner liefore Tr den 


ky Eisenbahnbedarf: 


‘Gagumnetiches, Glaskistenverladokarren, bedeteertibie:| aaa stationire 
Ladomasse, Bufferstangenverschilsse, Gleishebebicke etc. \9 















Dem Wasser-Reiniger 


fir Lokomotiv-Wasserstationen, in dieSteigleitung einzubauen, 
mit Filterpressen oder mit Kiestilter, 





Wasserhaltungsmaschinen. Tiefbrunnenpumpen. 


A. L. G. Dehne, Maschinenfabrik, Halle a.s. 


[8 


C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden, 


Die Gebiihren 
technischer Sachverstiindiger 


nach den 
deutschen Prozess- und GebUhrenordnungen. 
Vou 


Theodor Unger, 


Kénigl Raerat, 


Preis SO Prennige. 


Diibelwerke, G.m.b.H., Frankfurt a m 
Schwellen-Diibel D. R. P. 


mit und ohne Schraubengewinde, fir Kisenbahn-Schwellen aus hartem und 


weichem Holz. 


Special-Werkzeuge D. R. PL cur Schwellenverdibelung. 


Schleifmaschinen D. R. P. 


fiir Handbetrieb, zur Instandhaltung der 
Werkzeuge, 


zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
Messapparate und Verdrehung. 


Konische Hartholz-Pflécke D.R.G.M. 


zum Ausfillen der Licher der Schienenbefestigungsmittel. 


Vierkantig fiir Nagellécher. 


Achtkantig fiir Schraubenlécher. 


Alle Gerite fiir den Eisenbahn-Oberbau. 
Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Ankirnlehren D.K.P., 





Schienenrlicker D).R-G.M., 
kaltsigen D.R.G,M., 


Spurrichter, Schienennagel-Zangen D).R.G.M., Schienen- 
Gleisheber etc. \72 
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Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 


m 


Bruchsal in Baden. 


Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschllsse, 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
vegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge. 


Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale, 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale flr Ablaufriicken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flr Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln 
fir Balnsteige und Bahnsteigtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom ete. otc. 


POOSSS $96006066660OF 66666060666066660006600000066 


Stindige Muster-Ausstellang in Bruchsal, [82 
000666600600 o0oee 





W. Gg. Otto, Darmstadt. 


Erste, alteste Fabrik 








os 


scHerZ . fir 

os Phoshporkupfer. 

TXT a 

\%o # Weisse Lagermetalle 
nae 


ae 
BAP 






seit 20 Jahren bewadbrt, 





Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorzigliche Lagerbronze 


fiir schwerste Belastungen. [ts 


eesceeoeoooooooseooooosesoossose 
4 bei der Explosion 
Knallsignale, {ics tenon, orcs 
Nisse nicht verderbend, liefert zu billigen 
Preisen 
F. F. A. Schulze 
BERLIN N, 28. 
Fehrbellinerstrasse 47/48. [53 








Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension filr Verschranbungen aller Art, 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce und Prima Weifsmetall, 





Seit Jahren in den bedentendsten Werken eingefihrt und als das 
beste, dauerhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dichtungsmaterial anerkannt 


Saumntliche Haupt-Dampfleitungen (12 Atm. Druck hoch fiber- 
hitzter Dampf) der Désseldorfer Ausstellang 12 wurden mit 
Goetze's Kupfer- und Metalldichtungeringen verdichtet, 


Die grisste Dampimaschine wurde mit Goetze's Metall-Packwagen auegerdsict. 
@ Muster und Preise gratis, ™at 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei K6éln am Rhein. {ss 
Fabrik fir Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


HOcISTEN, G Rig = 


Hemmschuhe . 


bécheters Grbrsechre crt 
eee See bate 


Kestarrene Beerireties 
Wagenschieber, ‘ 
(acteeperren. ag 

Pretiiche, Radrerleg 

Schiewenréctcr RE 
Napeleangen, “ 

Gietsmebendche Lieferanten von 

Nothiammers # 5 | Kanigtichen ©, Privat-Fiseabataen, Kniserlichen Marise- a. Maitirbebirdes, 

Tramsportgerite Lidrisc bee Pere attenges, Berg. Mimoe » Liecowerken sowie son min han Obata 








Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitiit: 

Eiserne Brticken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebaiude 
Gewichshauser, Veranden 
Dachconstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Gulfs- und Schmiedeeisen. 

Grifste Leistumgsfihigheit. — Felnste Referemen. (7 





Breslauer 


Aclien-Geselschal fir Eisenbaln-Wagenta 


Maschinen - Ban - Anstalt. 


Brief- Adresse: 


Maschinen - Bau-Anstalt ,.Arasiau” 
Gesellsch, m, Beecher, Haft. 
in Brovleu, 


Waggon - Fabrik. 
Brief- Adreano: 
Breslaver Action -Gesellachatt 
for Eisenbahn -Wagenbaw 
in Breslow. 
Tolegramm-Adrease: 
»Maschinenbaw Breslau" 


Gegritndet 1833 
and seit 1897 Im Besitz der 
Acth lachaft. 


Telegramm-Adresse; 
 Elaenbahn-Wagertau Bresieut! 
Giegriindet 1848 


wend solt 1871 im Boalts der 
Actien-Gesellschaft. 





Fabricirt: 7” Fabricirt; 
Saloawagea, Achlafwagen. Maschierile Blarichtungen fly dic 
gerammte Ssataniadustrie. 
Kevtaurationswaren. 


Gebldee, PUrder- ead Wasserbaltange 
Tersenca wages jeder Classe. Maschinen. 
fostwagen, DienstgepSck waren. 
Bier, Plelech und Milchtransport- 


Bebneillaafende unterirdische Wasser- 
pampen mit hichstem GleichGrmigtelts- 
4 direct cekeppelt mit Elektremetar. 

Schoelflanfends Pumpea fir Made 
et tersergasg aud Kasalpompwerke, 
Basslawagen Dampfnaschluen aller Art bls ra den 
fir — — Ther, . grissten Leistungea. 
a Bieselmol aren, 
PL onemya — ha dew Sewiorlestes 
yyatemen, seWe: reaswakeerraim als 
=e ead ais aoch Wasserrobrhessel {Ur hiehste Bracke, 
- . Veberbiteer- dnlagen, 


Dralsinea, Bahameisterwasen, Specintaraschiaen aud Apparate 
SebebebShaen, Drebschefben wad swate camplete Finricbteages far Locker: 
Weichen, fabciken ned Raldasricen, 


Lastkrihns fir Dampf- and Bandbetries, Rinrichtengen Me Comentfadriken. 
fesiatebende nné trasspartable. 


* Gusssticke Im Bebgusx eder deurbeitet. 


Reodeckte end offene Glterwagen. 





Fisenbatnsignal Bavanstal 


Max didel & Go. 


Aktien-Gesellschaft 


BRAUNSCHWEIG 


Begrimdet 1871 





Locomotiven fir ¥ormal- @. Sebmaleper, 


Eisenbahn- 
Signalbau-Anstalt 


cheidt & B chmann 


ce M.-Gladbach. ‘*: 


Spezial-Fabrik fir den Bau von 


Weichen- und Signal- 
sicherungs-Anlagen 
Wegeschranken fiir Hand- u. Fernbetried. 


Gleismesser, Schienenwender, 
Schienenumrissmesser, Weichenzungen- 
festhalter, Signalarme mit Glasfiillung 


(D.R.P.No. 147953) usw. [22 
















Howaldtswerke Kiel. 


Maschinenbau, Schiffbau, Gielserei u. Kesselschmiede 
Maschinenbau seit 18386. Eisenschiffbau seit 1865. 
Arbeiterzah! 2000, 
Maschinenteile far Schiffs- und stationa’re Dampfmaschinen, 
ala Kurbolwellen, Wellen, Kolbenstangen, Pleuelstangen, ans 
Tiegel. oier Siemens-Martinstahl, Pampteylinder in 
Specialeisen ojcr Bronze. Zahorider jeglicher Art und 
Grifse aus Stahl., Eisen- oder Metaligues. Steven, ge 
schimiedet oder gegossen, 


Smt. Faconguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampfkesseil alier Art und Grisse @ Schmiede- 
stiicke fir alle Verwendungsarten. 
Simtiiche Teite wwerden rok, vergeschroppl oder bearbeitet 
cu billigsten Preisen derecknet. 


e@ Dampfpumpen nach bewahrten 






70 
Systemen. @ 





Ee 
Wilh. Otto Waldthausen, Wilh. Sohn, 


G. m. b. H. 

Chem, Fabrik und Holzimprigniranstalten, 
Clarenburg bei KGln, Post Wesseling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosotdl oder Chlorzink imprignirte 
kleferne Telegraphenstangen 

und Leitungsmasten. =: 
Eisenbahnschwellen. 


Ausfiihrung von Imprdagnirarbeiten. 
(Leapnisse Ober vorzigiiche Bewahrung seit 1866 aut Wuasch zw Disnsten.) 








Guilleaume-Werke & Neustadt a. d. Haardt 


(G. m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonbau, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D, RR. P. and Anslandspatente. 
Vollkommenster Transportwagen fiir Kehlen, Erze, Schlacke u. s. w. 
60 Tons oder 50 chm Giiterwagen fiir industrielle Werke. 





yeiates 3 ane Relhetontladers: 


Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Sehnelle Amortisation. ‘Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch ‘Durch jeden un: ungeschulten Arb Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. sito 





Maschinenfabrik Deutschland“, Dortmund. 
A. Werkzeugmaschinen. 





Construetionen Constructionen 
bis zu den for 
gréssten Huttenwerke, 

Dimensionen, Maschinen- 

- fabriken, 

— 4 Mh Schiffsbau, 
Neuzeit pe | _.. Eisenbahnen 

entsprechend. , ~ Radsatedrehbank von hichster Leistungsfahigkeit ete, 


mit patentirter automatischer Meisselfiihrung, 


B. 1 lapels aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbricken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Schiff, 
Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe. 15» 















Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 

e Waagen- und hebezeuge-Fabrik. « 

Waggon-Waagen @ — WaggorWaagen 


neuester Construction, 
INormal- wana Schmalispur, 


mit und ohne Geleisunterbrechung. 






| ae mit 
ie ._ Sicherheits-Schnellentlastung 
j und 


Aattabrtvorriohteng. 


Gopiick-Zelgerwaagcel. 


| i Locomotiv- 
| Controllwaagen. 





" yi rce — / 
> be wee . 


“a ii? ise 


ee 
| Krane 
a 4, a: 
Wageew Waage mit Schnellentlastung (Constr, gesetzl. gesch.). A ul fzi ul id eC 


jeder Art. 
Complette Transport- 
ond 


Verlade -Vorrichtungen. 


Lifes)  Material- 
“aS i Priifungsmaschinen 


Eisen, Stahl - ‘Schienen, 
Waggonfedern, Ketten 


und dergl. 
ad a> oe 


Viele erste 
Auszeichnungen. 





it 
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Orgam fir Eisenbabnwesen. 194. Heft V. lil 


Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorziiglichen, schlanken HOlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrheinischor Gebirgsforsten, imprigniert (kyaniaiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspostverwaltung. 


pe Eisenbahnschwellen “Be 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, impragniert nach Staatsbahnverschriften, auch unimprigniert, 


Grisste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fiir Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantum, Lieferzeit und Bestimmungesplats. 


Gebr, Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 
Paris 1900 


Paris 1900 _E Rei k h | 
Grand Pris. einec er, enn L- a ell Brand Pris. 
Gewindeschneid- 

Werkzeuge: werkzeuge fiir alle 

~Gewindesysteme, Bohrwerkzeuge und 
Reibahlen, Bobr- und Klemmfutter, 
Lehren und Melswerkzeuge, Mikro- 
meterlehren, Richtplatten, Winkel, 


Lineale. Fraser aller Art, namentlich 
hinterdrehte, 


Werkzeugmaschinen: '"** 


schinen aller.Art bis zu den grdfsten. 
Maschinen fiir die Fabrikation von 
Zahoridern.Werkzeugschleifmaschinen, 
Rund- und Planschleifmmaschinen, Dreh- 
und Bohrwerke, Drehbinke bis 600 mm 
Spitzenhohe, Spezialdrehbinke fiir 
diverse Zwecke, Hinterdrehbinke bis 
zu den grofsten Dimensionen, Schrau- 
benschneidinaschinen, 


Komplete Einrichtungen 
fir die Fabrikation von Werkzeugen 
aller Art, wie Gewindebohrer, Reib- 
ahlen. Spiralbohrer etc., hinterdrehte 
Fraser aller Grifsen ete., sowie fir 


die Herstellung von Stirn-, Schnecken-, 
Vertikal-Frismaschine No. 4 waar und Kegelridern, wie amok 
mit Kreuzsupport und Rundtisch, sowie mit Selbstgang im Vertikalschlitten. sahnstangen. [55 


Preisliste iiber Werkseuge, sowie Katalog iiber Werkseugmaschinen und Refe rensenliste kostenfret, 


[23 











‘Aqbzichbilder fiir Waggons. 





Fir Personenwagen: Fir Giiterwagen: Fiir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I I! If LV, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, agen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennummern, Wappen 
Gattungs-Bezeichnungen, Adler, Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahl , 

Sitz- und Stehplitze-Bezeichnungen, | Bodenfluche-Bezeichnungen, = ERE 
Aufschriften fur Langtriger, Eigengewichts-Bezeichnungen, Eckstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfihigkeits-Bezeichnangen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnungen, ete. [96 
Warnangsschilder ; Schmierskalen ; 

Preise niedrigst! 


in exacter, den Normalien entsprechender Ausfibrang 


Kunstanstalt fiir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Nirnberg, gegriindet 1865, 
Seic vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 





Mie Stettiner Maschinenbau-Actien- Gesellschaft 
ge 
VU ULC! AN 


Stettin-Bredow 


liefert aulser Loecomotiven fiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche tiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurwelte. [63 


Vereinigte Koni es- & Laurahi iitte 
Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 

Abth. Waggonfabrik Kénigshtitte 0.-Schl. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfihrung 











alle Arten 


Personenwagen 


Giiterwagen fur Kleinbahnen. 


fir 


Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen 


——e-2— 


: Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, Go se 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen, 
ae 
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WOE STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “Seu 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollw&igen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschlisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisengufs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
BS Geecriindet ist Be (61 





1* 







liefert fiir 
Eisenbahnbetrieb 
= elektrische un mechanische Anlagen — 


sowie simtliche Ersatzteile und Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird gebeten, Anfragen und Tiina cs zu richten, 













betreffend Who hotreffend 
Om Telegraphie, Fernsprechwesen, Blockwerke, elektrische und 6) 
Liiutewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, 
Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen 
an an | 
lO SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS & HALSKE A.-G. @) 
Berliner Werk Abteilung fiir Kisenbahnsicherungswesen 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 
(Telegr.-Adr. , Wernerwerk*} (Telegr.-Adr. ,,.Wernerbloc"). 














S| Petrolenm-Ga as-Fackeln 


theile preiswerth za raokaaten 
Anfragen sub K. B. 1105 an 
Haasenstein d& Vogler A.-G., | 
Koln. [50 | 


gewohnliches Lampenpetroleum, 
unentbehrlich bei Nachtarbeiten auf der Strecke, 










C. W. Kroldel’s Vertag in Wieshaden, 


Auflagerdrilcke, Laststellungen | Vorziige: 
und Durchbiegungen ; 
vollwandiger durchlanfender Trager Denkbar einfachste Bauart, —- Fast unverwlstliche Halt- 
zur Benutzung bel barkeit. — Leichte Bedienung. —- Schnelle und sichere =, 
Hacbrechnang der amt. Brckenproben. | Einstellung. — Wegfall des Dochtes. —- Gefahr vollstindig “ 
Yon ausgeschlossen. 
W. Pustan, Hoéchste bisher unerreichte 


Kgl. Regierungsbacmeister im Stottim 


Quart Mil Zusammenstellungen asf owe | 
Tafele sened einer tite on Tafel. | 


Preis: 2 Mk. 70 Pe. 


Der Oberbau 


Strassen- und Kleinbahnen. banca 


ca Berlin C. 2 
Be eel set aesiai Texte, W. eT & Cie., Neue Friedrichstr. 56. 


Preia 6 Mk. 40 Pf. 


»Leuchtkraft". 





ah hy) 
= x , IZ Unterhaltungskosten in der Stunde 
wnur ungefahr 5 Pfennig’, SQnryry¢/ 





Gebr. Xorting fiktiengesellschaft. xértingsdorf bei }annover, 


liefern: 


Volistandige W asserstations-Einrichtungen 


mit Pulsometer- oder Elevator-Betrieb. 
























Universal-Injectoren 
beste, Lilligete und betriebsicherste Kesselspeisung fir Locomotiven und stationare Kessel, 
Bedeutende Kohlenersparnis. ° Ueber 130000 im RBetriebe. 
Wasserstrahl- und Dampfstrahl-Pumpen 
als vinfachate und durchaus betriebsichere Pampen flr jede Leistung und Hubhihe, Aeusserst 
praktisch, keine beweglichen Teile, sehr loichte und einfache Montage. 





Korting’s Dampfstrahlapparat 


zum Auswaschen der Locomotivkessel und Reinigen der Viehwagen. 
(irosse Einfachheit und Betriebsicherheit. Keine beweglichen Teile. 
fur Inbetriebsetanng ist mur das Oeffnen des Dampfventils erforderlich, 







Wasserstation 








mit Pulsometer- Betrieb. Grosse Zeitersparnis. Sehr geringe Anschaffungskosten, 
eeepind ron wine gfe. Kérting’s Apparat und Anlagen 
zum 






Zahlreiche fnerkennungen. Impragniren von Holz- und Eisenbahnschwellen. 


Die Verwendung unserer Luftsaugeapparate beim Impriigniren macht diese Operation zu einer sehr einfachen, 
weil die schwerfillige und theuere Anlage der Luftpumpe in Wegfall kommt und dafiir der leicht zu 
handhabende Dampfstrahlapparat eintritt. [85 


Ausfithrliche Preislisten und Beschreibungen stehen auf Wunsch kostenlos zur Verfiigung. 










H. Biissing 


— Braunschweig — 


lictert als Specialitat nach eigener Construction 





Nesselsdorfer | 


Wagenbau-Fabriks- Gesellschaft 


vormals 
k. k. pr. Wagen-Pabrik Schustala & (Co, zum binkon eo 


in Nesselsdorf (Mahren) 
Wgrindet 1850 
liefert alle Gattungen 


EHisenbahn-Fahrzeuge, 


als: 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
Schotter-u. Kippwagen, Draisinen ete. 


a 





Ton sl neal $ 


ine RA +S ie . oe elie, 
= Tramway-Waggons — 
fir Pferde- und Dampfhetrieb, | Bremsschuhe 
Bestandtheile orl 
zu simintlichen vorangefahrten Fahrbetriebsmnitteln, Gileisbremsen, Ver egebremsen, 
tocsing: ile Acénd ow [26 Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 
Stra fsen-Fuhrwerken, — Auffialten und re von Eisenbahnwagen. 
von der cinfachsten Beiteckin bis a den clegantesten Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
suxus-Equipagen wagen, Omnibusse, k. k. Post- ° ° 
und k, k. Patent-Mi eltransportwagen ete, Schienennagel-Auszieher. 
Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 
: Notklammern fir gebrochene Drehsttthle, [3 








Kisenhiitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthuam Luxemburg. 


Hoché6fen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblécke, 
Vorgeblockte Blicke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Quersehwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen. 





Erzeuguugsfihigkeit pro Jahr 200000 tons. 





Sd 





Telegramm-Adresse: 


Hiittenverein Diidelingen. 













C, W. Karives’s Vertao m Woirssapes, 


Der Briickenbau. 


Leitfaden zum Selbststudium. 
Vou 


Franz Tschertou. 





—— Mit 612 Textabbildungen. 


Preis 9 Mk. GO Pfg., gebunden 11 Mk. 


. . + Die Literatur des Brickenbaues hat durch das 
vorliegende Werk eine neue Bereicherung erfahren. .. . Die 


sachliche Zusammenfassung des ganzen Materiuls, sowie die 
zweckdienliche Ausstattung dieses Buches sichert ihm in 
den Fachkreisen die gebthrende Beachtung und Werth 
achitzung. 
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(Oesterr, Bisenbaha-Zeitung : 
! 








‘Maschinenfabrik Esstingen 


in Esslingen (Wirttemberg). 


er eae 


Locomotiven ix allen Grijsen und Spurweiten. 
| Zahnrad.Locomotiven, Krahnen-Loco.- 


motiven. 
Fisenbahnwagen, Trambahnmateriatl. 
Seilbahnen, Kabelbahnen. 
Transporteure D. RP. No. 70230 und 
System Langébein fiir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 
= Preisgekrint com Verein Deutscher Kisenbuhn-Verwaltungen. = 
Dampfkessel, Dampfmaschinen, 
Pumpen, Turbinen. 
Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 
Drehscheiben, Schiebebiihnen. 
Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
tibertragungen. 
Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. 


ae) 








Zimmermann 
| & 
Buchloh. 


Kisenbahn-Signalbau- 
Anstalt 


und 


Eisengiesserei. 


ee 


Berlin N., 


| Uferstrasse 63. 


Collet & Engelhard, «a. : . Werkzengmaschinenfabri, 
Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb, 




























» Fahrbare Bohr- und Ge- 
windeschneid-Maschinen 


mit Bohrapparat zam Bohren 
im Innern von Feuerbiachsen, 





Transportable Bohr- 


Maschinen durch fahrbaren 


Wagen- und Tender-Rader-Drehbank neuester Construction : . 
Elektromotor betrieben, [74 


far elektrischen und Riemen-Betrieb. Einfachstes Aufspannen der Radsiitze, 


REIT Menon aes ay - F. Paul Weinitschke 
15 Dampl- Wave a Droits «= Zeige, . Eisenbahn-Signalbauanstalt 
) eesent eNom Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 





Weichen- und Signalstellwerke. 


Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 


Weichenschlisser, Regulierspannschrauben. 
Drahtflaschenzilge, Frosch- u. Drahtklemmen. 
Drahtwickelmaschinen u. diesbeziigl. Werkzeuge. 


Avernaws 


245 ehrine olaerbeltawig 


Fabrik von Armaturen fir Dampfkessel. 








Acetylen 


Hanil-, Starm- ete. 9) 
Laternen. 


Elektrische 


Maschinen und gewerbliche Anlagen 


_ 
y=) 
= 
ee | 
= 
Zz 
(=) 
P 
pb) 
_ 
= 


nenfabrik, fonigentil’ 


bei Kirchen a. d. Sieg 
liefert : 


Tender-, 
Tramway-, 
Zahnrad-, 

Doppel- 
compound-, 

Tunnel- 


8] sowie 


—_— Kleinbahn- 
—— == Locomotiven 
iS oe, ; 3S bewShrter Bauart, 









Henschel & Sohn, Cassel. si" 


rund 7000 Lokomotiven geliefert. Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Cassel. 


5 fir Voll- und Kleinbahnen, Anschlussbahnen, 
Lokomotiven Strassenbalinen, Gebirgsbahnen, 
Lokomotiven fir Mauunternehmer und industrielle Werke in grosser 

Auswahl sofort lieferbar. 


Dampfkessel, Dampfmaschinen, Werkzeugmaschinen, 
utternpressen (System Kettler), ohne Abfall arbeitend, 








Abt. Henrichshiitte bei Hattingen a. d. Ruhr. 
Hochifen, Koksifen, Blech-, Stab- und Winkeleisen-Walawerke, Rohren- 
Walewerke, Risen: u, Stablforimgicsserel, Herstellaung von Férder- 


wagen, sowie von eisernen Fassern, genietet oder elek- 
Leistungsfahigkeit etwa 400 Lokomotiven jahrlich. trisch goschwoisst. 64 


PHOENIX 


Ditsseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatemedaille. 


_ Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
| Laar bei Ruhrort 2/Rh. 


Werke «u: Laar. Eschweiler.Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt u. Belecke, | 
Kohien: Zeche ,,Westende“, Meiderich; Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. 


Die Hatten su Laar und Eschweiler-Ane fertigen neben allen Die Werke zu Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Relecke er- 



























eS 


Ausstellun 













andern Walzwerksfabrikaten: zeugen neben Anderem: 
| Stabeisen. Halbzeug. Comprimirte Wellen. Stabelsen. 
Grubenschienen von 4.0—ltkg p. m. Alle Arten Draht, auch verzinkt. 


Grubenschwellen von 5.5—l4kg p. m, , ‘ , i 
Montirte Gleiso mit Weleben jeder Construct. Herastiicke Krenzungen ete. Verzinkten Telegraphendrakt nach den Vorschriften der Verwal- | 





Vignolschionen fir Neben- und Vollbahnen. tangen. Ps 5 

Lang- und Querschwellen verschicdener Profile. | Verzinkten Telephondraht in Flufseisen und Hessemerstahl. 
| Radreifen. Radschelben, roh und fertig gedreht. Verzinktes Drahtgeflecht. 

Achsen. Radgestelle, Radsitze. Zaundraht. 





Lokomotivrader aus Stablformguls, vollstandige Lokomotivradsdize, . - 2 E 
Constructionsteile aller Art. wie Gittermaste far Licht- u. Kraftle itangen. Drahtstifte in allen Grdfsen und Fagons 
| Geschweifste Winkelringe, zeschwvifste Kesselteile, Nieten. Kessel-, Briicken- und Schiffsnieten, 
Nahtlose Stahifiaschen fiir Kohlensiiure und andere fliissige und hoch- Wagenachsen in allen Gréfsen und Fagons. 

gespannte Gase. Art. V ir. 19 i ., 
| Nahtlose Stahirohre fir wie See und andere Zwecke. —trel Art. Von Mr. 19 an end dinner, 
Stahigeschosse. ots 

Besondere Specialitat: 


Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau. 
Hic, Stumptstols 17b. Blattstols Vignolschiene 18c, Halbstols 14f. Halbstofs 






















In tiber 100 wersobiledenez a Streeuchahacbeoties, 
Bis 1. October 1903 tiber 11,500 km G@leis verlegt. 
Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujslaschen. 


Die Fufslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren. 
Weichen und Kreuzungen bewilhrtester Bauart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwisserung: normale Verlaschung mit 
Blatistols-, Halbstofs- bew. Fulslaschen an allen Weichenstéifsen. 
Auflaufweichen zu Nothgleisen. 
Hilfsgeriithe zu Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegebilgel. 
SB Die Hochbfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50-800), Mn Gehalt. Schutzmarken: 


Gegrindet: Jéhrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. BH | 
1853, Arbeiterzahl tiber 12000. )—{ wipes. 
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Locomotive jeder Construction und Spurweite 


fir Haupt- un Kleinbahnen. 





Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei 
Aktiengesellschaft, 
Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. 


Specialfabrik 
fir 
elektrische, hydraulische etc, Aufziige, 
Krahne, Winden, Getreide-, Boden- und 
Silospeicher-Einrichtungen jeder Art, 
Schiffselevatoren, Bandtransporteure 





Wasserdruck - Kanalwinden 
(D. R. M.) 


Tim Auswechseln von Locomotiv-Radsitzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs). 





Ausgeftihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
die Kénigl. Siichsische Staatseisenbahn und 
fir die Pfilzischen Eisenbahnen (2 Stiick). 


installed tenet stented cahe-ahdhe ake kde ahha oben okie okdhe aakdhe-aade. atl 


C. Stahmer, 


Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf 


Aktien-Gesellschaft 


Georgmarienhiitte bei (snabriick. 
Central-Weichen- u. Signal -Stellwerke 


mit mechanischen Uebertragungsvorrichtungen. 
Elektriseh gesteuerte Weiehen- u. Signal-Stellwerke mit Druckluftantrieb. 
Wegeschranken aller Art. 
Schranken fiir Fernbedienung 
mit Einrichtung fir zwangswetses Vorlauten. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. 
Rollendes Material fiir Kleinbahnen. {37 


Elektrolytische Verzinkerel. 


Organ f. Rivenbabuwesen, 104. Heft V 


UNION-GIESSEREL “= 


Kénigsberg in Preussen. 
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Errichtet 








Aug. Klénne, Dortmund 
Gaswerks- und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 


Hochbehdlter, specie fiir Bahnhdfe, 4," #7, we md 


Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 


Predustion 1903: 18 Millionen Kilegramm. 


“DOS| “206 | Jommog ie] Jojequy pun Bepmmeg Jep |G] 





ti. Eiseaconstr. fir die beiden Bahnst ~-daghoals 
Sim ra) rg speites 


Vorliegende Auttrige Sommer 1008: Circa 15 Millionen Kilogr., 
serenees Schwimmdock Rotterdam 6300 tons; Gasbohilter Amsterdam 
vs (100000 ebm Inhalt); oreo rane tiber dio Herg,- Mark. 
Bahn ‘Horde: Ueberbauten Elze- Dapees ¢ UeberfGbrung der Giter- 
gelolse Odenkirchen; Vorachubbaln! or Rep ; Vorschiebang einer Brileke 
Betr.-Inep, Wittenberge; Strassenunterfiihrung auf Babnhof nigel 
1 Bisenbahn- und 2 Wegebricken fr Bisenb.-Bauabteilung Linen; 
briicke bei GGsten; Strassenbroeke Ober dem Spoy-Canal in Cleve; wither. 
halle des Keopfangsgebdudes Gelsenkirchen. 

41 Hochbehatier fiir Bahnhofe, Sem ataaser upd Pabriken, 

AusgefUhrt: Elbebricke Drosden 4909 tons; Oderbeibcke Be7inerard 
1200 tons; Saalebricken Deblits und TOmpling; Elbebriicke Tor, 
brocken Treptow, Niedersebineweldo; chen Kottwi wr Alataden 
117 Brileken Gher den Dortmund-Emskanal; Eisenbahnbriicke tber den 

bei Neuss; ¢ Gerfiatpfoller-Viaducte der Strecke Zwdnitz- 
Scheibenberg: MuldebrOcke bei Kilenburg; Liesenstrassenbriiecke Borlin; 
Sehahetehater Dresden, Kiel, Altona, Essen; simmttiche Risenconstructio- 
fangegebiu ude dea Hauptbahnhofes Exsen; Locomoti 
Sin-Gereon, Dortmund, 


. 


Ben 2um rachuppen 
Dusseldort Eberswalde, Koburg: Wageohalion 
far das stadt. Electric. Gnd Balnamt Frankfurt a, Main; Hochbehilter 
far gegen 10) Babnhdfe, 


Waggonfabrik 


Gebr. Hofmann & Co. 


Actien-Geselischaft 


=—- BRES LAU = 
fabricirt : 


Personen- und Giterwagen 
aller Art, auch far Kleinbahnen jeder Spurweite. 
Transporteure, 

Rellbicke vam Transport ven Nermalspurwagen anf Schmalspurgleisen. 
Strassenbahnwagen 
far Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 


Kippwagen D.R. P. 84307. 
Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke etc. 
Feuerspritzen. 
Dampftiaéutewerke D.R.P. 104330. [30 
IV 

























Hoerder Bergwerks- 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westialen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblicke und Brammen in allen Hirtegraden 
und fair alle Verwendungszwecke ; 

der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Knlppel, Platinen in Thomas- und Siemens- 
Martin-Qualitat. Stabeisen, Universaleisen, L, I, LU-Eisen, {,{. und j Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 


Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Stralsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenriider; 

Sammtliches Material far transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 
als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise. Weichen, Drehscheiben 
und Wagen aller Art; 


Specialitat: 
am Strassenbahn-Oberbau aus Rillenschienen 


D. R.-P. 44637. 





In grofsen Quantitdten im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestlicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrader und Speichenrdder; 


der Stahlifacongiefserei: Rider jeder Art, gegossene Radsterne, Stahlfacongulsteile far den 
Locometiv- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstiicke, 
Gluhtipfe, Prefs-Cylinder. Specialétdt: Stahiguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft far Sticke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahlkirper etc., 
Rader mit aufgegossenen Radreifen; 


des Prefswerkes: Geprelste Biden aus cinem Stick bis za 3" Durchmesser, Dome, fiulseiserne 
Locomotiv-Feuerblichsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzeuge, 
Laffetenwinde ; 
der Riderfabrik : Alle Sorten Radsitze, fertig montirt, fir Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 
Jahresproduction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 


——+ 7500 Arbeiter. +—~— [36 
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es) Mentist. Pa 
ime Orga fir, Eisenbaesen CZUYSYUCH OUST O main avrcdemguqucimiitc feet 
der iruns in diese Besngs- . fiir Inserenten im Organ far 
guellenliste Siir Eisendahnwesen 

bes smal. Ahadrueck zo PY. —_ e rollatandlg keatenloe 
rie « Fe) a nnd werden neue Rubriken wack 
fol Eh) Cisenbahnbedarf, sais 
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Zusammengestellt durch C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen, 
1904, ¥. 

Abziehbilder. Bauwerk-Eisen, Brickenschiffe, Draht. 

Carl Schimpf, Nurnberg. Gutchoffnungshiitte, Oberhausen. | Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. | Phinix, Laar-Rohrort. 

Achsen. Georgs-Manen-Bergwerks- und] Bufferbieke. Drahtzugmaschinen. 
Gatchoffnungshitte, Oberhausen. Hiitten-Verein, Osnabrack. = | ©. Stahiner, Georgmarienhttte. | Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Horder Bergwerks-u.Hattenverein,| Horder Bergwerks-u, Hattenverein, Bafferstangenverschltisse. bei Nornberg. 

Phinix, Laar-Raheort. Vereinigte Konigs- & ee Wwe. Joh, Schumacher, Kalo, | Drehbanke. 

Aluminium-Legierungen. Behalter, eiserne, {Berlin Butterwagen. Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
W. G. Otto, Darmstadt. Gutehoffnungshitte, Oberhausen. | Bryeslaver Actien-(iesellachaft far) Collet& Engelhard, Offenbach a, M. 

Anker. Ver. Kinigs- & Laurahftte, Berlin. Eisenbahnwagenbau, Breslau. Masch.-F br, Deutechiand, Dortmund 


Gutehoffnungshitte, Oberhausen. | Beleuchtung, elektrische. 
Howaldtawerke Kiel. Maschinenfabrik Esslingen. 
Anschlulsgleise. Gebr, Korting, Kortingsdorf. 

A.G. f. Feld-u. Kleinbahnenbedarf| Benzin-Motoren. 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| Gebr. Kirting, Kortingsdorf. 


Arthar Koppel, Berlin. Bergbau-Erzengnusse. 
Stahl babnwerke Freadenstein &Co., Gutehoffuungshitte, Oberhansen, 


ot Gant Norube [Berlin.) Phanix, Laar-Rubrort. 
Pesonhdrey ats Bessemer-Farbe. 
ALG Deine Halle. Rosenzweig & Baumann, Cassel. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. |Betriebsdampfmaschinen. 


Maschinen~ Bau-Anatalt Breslau, 
Ges, tm. beeche, Haft, in Breslau 
Gutchoffnungehdtte, Oberhausen. 
Bierwagen 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
(iesellachaft, Nesselsdorf. 


Aufhauen alter Feilen. 
Friedr. Dick, Esslingen a. N. 


Aufziige. 

E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Muhr & Federhaff. 

Joh, Wilh. Spaeth, Datzendteich 
bel Narnberg. 

Unruh & Liebig, Leipzig. 

Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 


Aussichtewagen. 

Breslauer Actien-(iesellachaft far 
Ejsenbahnwagenbau, Breslau, 
Nesseledorfer Wagenbau- Fabrike- 

Gesellschaft, Nesselsdort. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. A-G., Breslau. 


Eijsevbahnwagenban, Breslau, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AG. Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdan. 
Bleche. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Horder Bergwerks- u, Huttenverein, 
Verein. Kinigs-& Laurahttte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rabrort. 
A. Borsig. Berg- u. Hitten-Verwal- 
tung, Borsig werk Ober-Schlesien. 


Bade-Anstalten. 
Gebr. Kirting, Kortingsdorf, |Bockkrane, = = 
Bah: isterw KE. Bocker, Berlin-Reinickendorf. 
nmeis agen. Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 


Hofmann) Mannheimer Maschinenfabrik 


Mohr & Federbaff. 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Bogenlampenkandelaber. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Bohrmaschinen. 
Gebr. Buschbaum. Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M 
Act.Ges. yrm. Guatav Krebs, Halle, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Bolzen. | Dortmund, 


Waggonfabrik Gebr. 
& Eo. A-~G., Breslau. 

Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellechaft, Nesselsdorf. 

Ver. Konigs- & Lanrahtitte, Berlin, 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir 
Risenbahawagenban, Breslau, 
A-G. f. Feld- u. Kleinhbahnenbedarf 

vorm. Orenstein u. Koppel, Berlin. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Jos, Vigele, Mannheim, 
Arthar Koppel, Berlin, 
Stahl babnwerke Freudenstein &Co,. 


Bahnsteighallen. (Berlin. 


Louis Eilers, Hannover-Herrenhaasen 
Gutehoffmungshiitte, Oberhausen. 


Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich] J, E. Reinecker, Chemnitz, 
bel Narnberg. Bremsen. 
Bandagen. Gebr, Koerting, Koerting-durf, 
Phénix, Laar-Ruhrort Bremsschuhe. 


Vereinigte Kinigs- & Laurahittte,| 4. Baissing, Braunschweig. 
Berlin, 7 Wwe, Joh. Schumacher, Kiln. 
A, Borsig, Berg- a. Hiitten-¥ erwal‘] Hochstein & Co. Rotthansen. 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien.) Maschinenfabrik Deutschland, 
Baukonstruktionen, Briicken. [Dortmand. 
Lonis Eilers, Hannover-Herrenhausen| Louis Kilers, Hannover-Herrenhansen 
Gutehoffnangshitte, Uberhuiusen, | Maschinenfabrik Esslingen. 
Joh, Wilh. Spaeth, Datzendteich| Gutehoifnungshitte, Oberhausen. 
bei Nurnberg. Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Vereinigte Kinigs- & Laurshitte,)| bei Niirnberg. 
Berlin, Verein, Konigs-&]aurahitte, Berlin, 














Breslauer Actien-Gesellavhaft far 














J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 
Act.-Ges. rrm. Gustav Krebs, Halle. 
Drehbriicken. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmand. 
Maschinenfabrik Eealingen. 
Drehgestelle. 
Horder Berg werks-u. Hottenverein, 
Drehscheiben, 
Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmand 
Maschinenfabrik Easlingen. 
Gutehoffinangshitte, Oberhausen, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Uo. A.-G., Breslau. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg, 
Joseph Vogele, Mannheim. 
Verein. Konigs-& Laurah atte, Berlin, 
Brealauer Actien-Gesellachaft ftir 
Eizenbahnwagenbau, Breslau. 
A.-G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthar Kopel, Berlin, 
Stahlbalnwerke Frendenstein &Co, 


Waggon fabrik Gebr, Hofmann 
& Co. A-G., Breslau. 
Sachsische Waggoufabrik Werdan, 

Carbolineum. 

R. Avenaris & Co., Stuttgart. 

Dachkonstruktionen. 

Louis Kilers, Hannover-Herrenhanseu 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gatehofaungshitte, Oberhausen, 
C. Stahmer, Georgmarienhitte. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg. 
Vereinigte Kénigs- & Laurahatte, 

Dampfkabel. { Berlin, 
Gutchoffnungshatie, Oberhausen. 

Dampf Kessel. 

Maschinen - Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. in. besehr, Haft. in Breslag, 

Gutehoffnangshitte, Oberhausen, 

Maachinenfabrik Esslingen. 

Verein. Kénigs-&Laurahilitte, Berlin, 

Hewaldtswerke Kiel 

A. Bor-ig, Berlin-Tegel. 

Dampfkrane. 


E, Becker, Berlin-Reinickendorf. | Druckpumpen. Berlin. 
Mannheimer Maschinenfabrik Gotehoffn hotte, Oberh: : 
Mohr & Federhaff, Mannheim. Dynames. die , — 
Dampfldutewerke. Gebr, Karting, Kértingsdorf. 
Ww ee. Eee Hofmann] Maschinenfabrik Esstingen, 
ce ee Eisenbahngerate. 
Dampfmaschinen. W. Hanisch & Co., Berlin. 


Maschinen-Bau-Anstalt Breslaa.) piqbelwerke, Frankfurt Main. 


Ges, m, heschr, Haft, in Breslau | pigenbahniaternen. 
A. L. G. Debne, Halle, F. F, A. Schulze, Berlin N 
Gutehoffnungshatte, Oherhausen. Eisenb ahaschw a : 


Maschinenfabrik leelingen. 
Actien-G a Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 
Brealauer Actien-Gesellschaft fir W. 0. Waldthausen Wm. Sobn, 


Eisenbahnwagenbau, Breslau. ’ 
Howaldtswerke Kiel. G, m, b, H., Clarenburg, Post 
Wesseling. 


A. Borsiz, Berlio-Tegel. 
Phénix, Laar-Rohrort. 

Dampfniederdruck. Dabelwerke, Frankfurt Main. 
Gebr. Karting, Kirtingsdorf. Eisengiefserei. 

Dampfpumpen sicheauch Pampen.!  Hfaschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Gutchoffaungshitte, Oberhausen. Ges im. beschr, Haft. in Breslow. 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir] Wacch -Fbr, Deatschland. Dortmund 

Fisenbabnwagenbau, Breslau Joh. Wilh, Spaeth, Duatzendteich 
Wwe. Joh. Schumacher, Koln. bei Narnberg. 
Howaldtswerke Kiel. Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach. 
A. Borsig, Berlin-Teget. Howaldtswerke Kiel. 

Dichtungsringe. A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln.| Bisenkonstraktionen. 
Howaldtawerke Kiel. Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 

Dienstgepackwagen. Guteboffoangshitte, Oberbansen, 

Breslaner Actien-Gesellechaft far) Vercin.Konigs-&Laarabatte, Berlin. 
Eisenbuhnwagenbau, Breslaa, | Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

Wagyonfabrik Gebr. Hofmenn|Eisenscheren, —_[bei Narnberg. 
& Co. A-G., Breslau. Job. Wilh, Spaeth, Duatzendteich 


Sichsische Waggonfubrik Werdau.| Bisenstein. [bet Nornberg, 
ocks. Phinix, Laar-Rehrort. 
Gutehoffuungshitte, Oberhausen. | Kisenwerke. 


Howaldtewerke Kiel. 

Dome. 
Hérder Bergwerks- u. Hottenverein 
A, Borsig, Berlin-Tegel. 


Gutehofuungshdtte, Oberhausen. 
Hrder Bergwerks- u. Hattenterein, 
Phénix, Laar-Kahrort. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 


lv’ 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedartf. $ 















































Kesselanlagen. Krane, Wasserdrack- Elektr. bet, Legierungen. Materialprifungsmaschinen. : 
























Maschinen -Bau-Anstalt Breslau) E, Becker, Berlin. W, G, Otte, Danustadt. Masch,-Fbr. Deatschlend. Dortmand 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslaw.| Breslauer Actien-(Gesellschaft far Leerringe. Mannheimer Maschinenfabrik 
a Saree for caer rhe tog or Breslau. J. BE. Reinecker, Chemnitz Mohr & Federhaff, Mannheirn. 
Cisenbabnwagenbau, Breslan. Maschinenfabrik Esalingen. : s j 
A. Borsig, Berlin-Tegel. Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteieh ee — ane Mechanische Transportvorrich- 
Keaselbleche bet Nornberg ouis Kilers, Haunover-Herrenhausen] tungen. 
: adéat Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. hur Koppel, ferli 
5 : Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich] gy - i Arthur Koppel, ierlin. 
Gutchoffnungshatte, Oberhausen. hei W. 0, Waldthausen Wm. Sohn, 
, spate ; ei Noruberg. : Mefsmaschinen. 
Harder Bergwerks-n, Hilttenvei ein. G. im, b. HL, Clarenbaryg, Post . ’ . 
Breslauer Actien-Gesellechaft frj Xtan-Ketten. Wesseling. J. E Reinecker, Chemnitz, 
Ejsenbahnwagenbau, Breslau. Gutchofrangshitte, Oberhausen Phinix, Lear-Ruhrort, Melstische. 
Verein. Kénigs-&Laurahiitte,Berlin.| Kran-Lokomotiven. Joh. Wilh, Spaeth, Dotzendteich] T. Ertel & Sohn, Ménchen 
Phonix, Laar-Ruhrort. Maschinenfabrik Esslingen, bei Nitrnberg. Metalldichtungsringe. 


A. Borsig, Berg- 0. Hitten-V erwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien. 


Kesselwagen 


A. Vorsig, Berlin-Tegel. 
Kreuzungen. 
Masch,-Pbr, Deutschland, Dortmand 


Lichtmasten aller Art, Friedrich Goetze, Burscheid-Koln, 
Louis Eilers, Hannorer-Herrenhaasen| Metall-Packangen, 
Joh. Wilh. Spacth, Datzendteich} Friedrich Goetze, Burschvid-Kéln, 






















Breslauer Actien-Gesellachaft fr] Jo. Vayele, Mannheim. bei Ntirnberg. Howahitswerke Kiel. 
Bisenbahnwagenbau, Breslan., Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich|  F. Pau) Weinitschke, Lichtenberg- Milchwagen. 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- bei Nirnberg. Lineale. [Berlia. Breslauer Actien-Gesellschatt fir 






Geselischaft Nesselsdorf. 
Verein. Kénigs-& Laurahiitte Berlin, 
Waggonfabnk Gebr, Hofmann 

& Co. A.-G.. Breslau. 
Sachsisehe Wagyontfabrik Werdan. 

Ketten. 
Gutehoffoungshatte, Oberhausen. 


J. E. Reinecker, Chemnitz. 

Gebr. Buschbaum, Darmatadt 
Lochmaschinen und Scheeren, & Uo, A-G., Breslau. 

Gebr. Buschbaum, Darmatadt. Sachsische Waggoufabrik Werdau. 

Job. Wilh. Spaeth, Datzendteich| Motoren, 


bei Niirnbery. Gebr. Kérting, Kurtingsdorf, 


Verein. Kénigs-& Laurahiitte, Berlin, 

Phainix, Laar-Rohrort, 

A. f, Feld- 0, Kleinbalinenbeda 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 

Georgs- Marien-Bergwerks- und 
Hatten-Verein. Osnabriick. 

Stahlbahnwerke Froadenstein &Co., 






Eisenbahnwagenbeu, Brestao, 
Waggonfabrik Gebr. Hoftnann 

















Maschinenfabrik Deutschland : 
Berlin, : * , | Nebel-Glockensignale. 
Kippwagen. 1 4s Arthur Koppel, Berlin, Lokomoti ; 7 ae Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, Nei : 
Eisenbahnwagenbau, Breslan, | Kreuzungsstticke. Ges, m, beachr, Haft, in Breslau,| *gungezerger. 






C. Stahmer. Georgmarienhitte, 
Hochstein & Co., Rotthausen. 


Nickel-Legicrungen. 


Maschinenfabrik Esslingen. 
Hagans, Erfurt. 
Henschel & Sobn, Kassel. 


Nesseladorfer Wagenbun-Fabriks- 
Gesellachaft Nesselsdorf. 
Verein, Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 


Horder Bergwerke-u. Hiittenverein. 
Verein. Kénigs-& Lavrahitte, Berlin, 
Phénix, Laar-Rabrort. 

















AG. f, Feld: a. Kleinbabnenbedarf} A-G.f, Feld-a. Kleinbahnenbedarff Arn. Jung, Jungenthal. W. G. Otto, Darmstait. 
yorm, Orenstein u, Koppel, Berlin.| — vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Kraass & Co. Act.-Ges., Manchen.! wieten 
Waggontabrik Gebr. Hofmann] Stablbahuwerke Freudenstein&Co., Union-tielserei, Konigsberg. Phanix Laar-Ruhrort. 
& Co. A-G., Breslau. Berlin, Vulcan, Stettin-Bredow, shatnenag . 
Stahlbahnwerke Freadenstein&Co..) Jos. Vogele, Mannheim, Breslaner Actien-Gesellschaft fir] Nivellier-Instrumente. 
Rerlin, Arthur Koppel, Berlin. Se yA ~— T. Ertel & Sohn, Miinchen. 
Arthur Koppel, Berlin Kugeln fir Kugelmthlen Aot, f, Feld- wa. eink ahnenbeda Normalgewindelehren, 
Eleinbahnlokomotiven. = ire pale dar 5 phe rhea tbe mi Fo J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, + : ee Notklammern. 
Kuppelschrauben-Handkluppe.| — Berlin. bd 


Ges. m, beschr. Haft, in Breslnu.[ 7) PS — 
Krauss & Co., Act-Gex,, Méanchen.| ¥e- Joh. Schomacher, Kil, 
A-ti, f. Feld-u. Kleinbahnenbedar{] Kupferdichtungsringe, 

. voria, Orenstein & Koppel, Berlin. Friedrich Govtze, Burecheid-Kiln 
— Frendenstein &Co., Kurbelwellen. 

Maschinenfabrik Keslingen. Horder Berg werks-u. Hiittenverein, 
Arthar Keppel, Berlin, Phinix, Laar-Ruhrort, 


H. Bassing Braunschweig. 

Hochstein & Co., Rotthansen, 
Oberban. 

Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 

Horder Berg werks- uw. Hittenverein. 

Phénixs, Laar-Ruhrert. 

Georgs-Marien-Bergwerks- und 


Arthur Koppel, Berlin, 
A. Borsig, Berlin Tegel, 
Lokomotiv-Feuerbitchsen. 
Hérder Bergwerks-u-Hottenverein 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 


Lokomotiv-Hebebicke. 


A. Borsig, Berlin-Tegel, Lademasse, Joh, Wilh. Spacth, Dutzendteich} _ Hatten-Verein, Osnabrdek, 
Eleinbahnwagen. Wwe, Joh. Schumacher, Kéln. bei Namberg. Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 


Berlin, 
Arthar Koppel, Berlin, 


Orientierangstafeln. 


Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos, Vigele, Mannheim. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Breslauer Actien-(iesellschaft far 
Eisenbahnwagenbao. Breslau. 
Verein. Konigs-& Laurahiittte, Berlin. 


Lokomotiv-Kontrollwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 


A.-G. f. Peld-n. Kleinbahnenbedat! bei Nitrnbeng. . Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| Lafettenwande. ee ae an t Personenwagen. 

Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Horder Bergwerks-u. Hattenrerein, ‘ Boni “oer a matt Verwal.| “aggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslan, Lagerbronze. “i ve Be + rk Ob “Schiesion, & Co. A-G,, Breslan, 

Sichsische Waggonfabrik Werdau.) wg Otte. Darmstadt er ee  Remiler Wagenbau-Fabriks- 

Stahlbahnwerke Frendensteind&(Co,,} 0° 7" Lokomotivraderwinden. Gesellschaft Nesselsdort. 
Berlin. Lagermetalle. Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich} Sachsische Waggonfabrik Werdan. 


Arthur Koppel, Berlin. W. G. Otto, Denmstait. bei Narnberg. Breslaner Actien-Gesellschaft far 


Kluppen. Lampen, windsichere. Lowries, Kivenhahnwagenbau, Breslau, 
Hoebstein & Co, Rotthausen, W. Hanisch & Co., Berlin, Breclansr Action Gomsthechait fir) A-G.f. tao pol ap me a 
‘iseubahnwagenhan, Breslan. vorni Orenstein & hopped. Beran, 
Kohlen. Lang- & Querschwellen. A.-(. f, Feld. & Klein bahnenbedarf Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 


Phinix, Laayv-Rubrort, 
EisenhGtten-Act.-Ver. Diidelingen. 
Laschen, 


Harder Bergwerks-u, Hittenverein 
Gutehotinungshitte, Oberhausen. 
Verein, Kénigs-& Laurahatte, Berlin. 


Berlin. 
Arthor Koppel, Berlin. 


Petroleum-Fackeln. 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggenfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A.-G., Treslan. 


Phénix. Laar-Rubrort. Phanix, Laar-Rubrort, Sichsische Waggonfabrik Werdau. ' isch & (Ce stli 
Georga-Marien-Bergwerks- und] Risenhfitten-Act.-Ver, Diidelingen.| Arthur Koppe Berlin, eee Se SEO 
Hatten-Verein, Osnabritck. Laternen £ Eisenbahnbetrieb, | Stablbabnwerke Frendenstein &Uo.. Petroleum-Motoren. 
A. Borst. Berg: u. Hatten: Verwal- F. F. A. Schulze, Berlin N * | Luftsaugebromsen. [Herlin,] Gebr. Kérting, Kortingsdorf, 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien} o7)° 5.3 oat haha, Gebr, Korti Kortingadu Petrolenmwagen. 
Scheidt & Hachmano, M.-Gladbach]  Gebr. Korting, Kortingsdurf, ; : 4 
Kraft-Gasanlagen, Lanfkrane, Wasseriruck u.elekt.,| Magnetpole, bil ma ea gettin _— 
Gebr, Kirting, Kartingsdorf. fir Hand- u. clektr, Betrieb,| Phovix, Laar-Ruabrort. ran vole’ 3. Breslan, 
Krane, Wasserdruck- Elektr. ov.) E. Becker, Berlin-Reinickondory, | Mangan-Legierungen. a -Bergwerks und 
E. Becker, Berlin-Reinickendurf, | Maschinenfabrik Deutschland, W. G. Otte, Darmstadt, "Hitten. Vereit oon brick 
Collet & Engelhard, Offenbach a.M.| — Dortmund, Maschinenguls. “iePebelr alan iemeas 


Phosphorkupfer. 

W. Gi. Otte, Darostads, 
Phosphormetalle. 

W. G. Otte, Darmstadt, 


Unruh & Lacbig, Leipzig. 

Maseh,-Fbr. Deutschland, Dortmund 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Collet & Engelhard, Offenbach a, M, 

Maschinenfabrik Esalingen, 

Joh, Wilh. Spacth, Datzendteich 
bei Nurnberg. 


Gutehoffnungshitte, Oberhausen, 

Georgs- Marien-Bergwerks- yd 
Hiitten-Verein, Usnabrtick, 

A. Barsig, Berlin-Tegel, 
















Plandrehbinke. 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 

Platinen. 

(intehoffnongslfatte. Oberhausen. 
Phénix, Laar-Ruhrort, 


Pleuelstangen. 
Hérder Bergwerks-a. Hittenverein. 
Porzellan-Email-Farbe. 
Rosenzweig & Banmann. Cassel, 
Postwagen. 
Breslauer Actien-Gezellachaft fir 
Eisenbahowagenbau, Breslau, 
A.-G. f. Feld- 4, Rleinbahnenbedar 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin. 
Waggonfabnik Gebr. Hofmann 
& Co, A-G., Breslau, 
Sichsisehe Waggonfabrik Werdau, 
Stahlbahnwerke Frendenatcin kCo., 
Berlin. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Arthur Koppel, Berlin, 


Prizisionswasse: en, 

J. F. Kiingelfoss, Vater, Aarau. 
Prefsstiicke. 

Phinix, Laar-Ruhrort. 
Prefs-Zylinder. 

Harder Bergwerks-u_Hiittenverein. 
Prismenkreuze, 

T. Ertel & Sohn, Manchen, 
Pulsometer. 

Gebr. Kirting, Kortingsdorf. 

J, E. Naeher, Chemnita. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kaln. 
Pompen aiche auch Dampfpumpen 

Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 

Ges. m. beschr, Haft. in Breslau, 

A. L, G. Dehne. Halle. 

Maschinenfabrik Esslingen. 

J. £. Nacher, Chemnitz. 

Wwe, Joh, Schamacher, Kaln. 

A. Borsiz, Berlin-Tegel. 
Pompwerke und Pumpwerks- 

anlagen. 

Masvhinen- Bau-Anstalt Breslau, 

Ges. m. beschr. Haft. in Brealan, 


Rangierubren. 


Reibahlen, 


Richtplatten. 


Rippenrohre. 
Rohren. 


Réhrendampfkessel. 


Rollbécke. 


Rollbremsschuhe. 


Rollwagen, 
Rootegeblase, 





Rangiersignale. 
Maschinenfabrik A.G. Hruchsal, | Stahlbahnwerke Freudenstein & Co,, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. Berlin. 


Jos, Vigele, Mannheim, Goorgs - Marien - Bergwerks- 
Hatten-Verein, Oznabritck. 

Arthur Koppel, Berlin, 
Schienenbieger. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 

Joh. Wilh. Syfaeth, Dotzendteich 

bei Nitrnberg, 

Dibelwerke, Frankfurt Main. 
Schienenbohrvorrichtung. 

W. Haniseh & Co,, Berlin. 

Hochstein & Co., Rotthausen. 

Dabelwerke, Frankfurt Main. 

Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Schienennagelauszieher. 

H. Bissing, Braunschweig. 

Hochstein & (o., Rotthausen. 
Schienennotverbandkloben. 

H. Bissing, Braunschweig. 
Schienenquerschnittmesser. 

Scheidt & Bachmann, 
Schienenriicker. 

H, Bassing, Braunschweig, 

Hochstein & Co., Rotthausen, 
Schienensagen. 

W. Hanisch & (Co., Berlin. 

Hochstein & Co., Rotthausen. 

Dtibelwerke, Frankfurt Main, 
Schienenwender. 

Scheidt & Barhmano, M.-Gladbach, 
Schiffeketten, -maschinen, 

-schrauben, -steven. 

Gatehoffnungshtitte, Oberhausen, 

Harder Bergwerks-u. Htittenvercin, 


Maschinenfabrik AwG. Brachsal 


J, E. Reinecker, Chemnitz, 
Act.-Ges, vrm, Gustav Krebs, Halle. 


J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-ties, vrm. Gustav Krebs, Halle. 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt, 


Gebr. Korting, Kirtingsdorf. 


Verein, Kénige-& Laurahbtitte, Berlin, 
Phainix, Laar-Rubrort, 


Maschinen: Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. m. besebr. Haft. in Breslau. 
J. E. Naeher, Chenmitg. 
A. Bursig, Berlin-Tegel 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. A-G.. Breslan, 
Maschinenfabrik Easlingen. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 


Masch,-F br. Dentschland. Dortmund 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln, 


Joh. With. Spaeth, Dutzendteich 

{bei Naraberg. 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federbaff, Mannheim. 





Schranken. 
Joh. With, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nfirnberg. 





und! Schrankenwinden. 


C.Stahmer A.-G,,Goorgamarienhiite 
A.-U, f. Feld: uw. Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Max Jidel & Co., Braunschweig. 
Maschinenfabrik A-G. Brachsal. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos. Végele, Mannheim. 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin, . 
Sichsisehe Waggonfabrik Werdau. 
Zimmermann Vs Buehloh, Berlin. 
Schranbenflaschenstige. 
E. Becker, Berlin-leinickendorf, 
Wwe. Juh. Schumacher, Koln. 
Schraubzwingen. 
H, Bassing, Braunschweig, 
Hochstein & Co.. Rotthausen, 
Schriften zum Abziehen. 
Carl Sehimpf, Narnberg. 


M_-liladbach.] gghwellen. 


Guteboffoungshitte, Oberhausen. 
Horder Bergwerks- un. Hattenverein, 
Verein. Kanigs-&Lsurahtttte, Bertin, 
Phinix, Laar. Ruhrort, ; 
Schwellendtbel. 
Dabelwerke, Frankfurt Main, 


Schwimm-Docks. 
Gutchoffnungshatte, Oberhausen. 
Howahitswerke Kiel. 

Seilbahnen. 

Maschinenfabrik Esslingen. 
AWG, f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 


Rundschleifmaschinen. 


J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 


Salonwagen. 


Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft, Nesselsdorf, 

Breslauer Actlen-Gesellschaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 

Sichsische Waggonfabnik Werdan 


Schlafwagen. a 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir Berlin. ; 
Kisentahnwagenbau, Breslau, Arthur Koppel, Berlin, 
Siichsische Wagonfabrik Werdau,| Selbstentlader. 
Waggonfabrik Giebr Hofmann} Arthur Koppel, Berlin, 
& Co. A.-G., Breslau, Signalecheiben aus Drahtglas, 


Schlagbaume. ; Act,-Ges, f, Glasindustrie, Dresden. 
Joa, Végele, Mannheim. 


Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, Signalscheibenrahmenbieg- 
F. Paal Weinitschke, Lichtenberg- apparate. 
Berlin. Act.-Ges. vim, Gustav Krebs, Halle. 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Gutehoffnungshtitte, Oberhausen, ba rg iy hag Hofmann 
A. Worsig, Berlin-Tegel. Satzachsen = 


Raderdrehbiinke. 
Masch,: Fbr, Deutsebland, Dortmund 
Act..Ges, vem, Guetav Krebs, Halle. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 


Radreifen. 

Gutehoffnangshtitte, Oberhausen, 

Phénix, Laar-Ruhrort. 

(ieorgs - Marien-Bergwerks- und 
Hitten-Verein, Osnabritck. 

Vereinigte Kénigs- & Laurahitte, 
Berlin. 

Rader und Radsdtze, -gestelle, 
-sogmente, -sterne, -scheiben. 
Gutehofinangshatte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks- a. Hattenverein. 
Verein. Kénigs-& Laurahitte,Berlin. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Georgs- Marien - Bergwerks- 

Hatten-Verein, Oanabraick. 

Riderpressen, Wasserdruck- 

Maschinenfabrik Dentschland, 
Dortmund, 


Radvorleger. 
H. Bussing. Braunschweig. 
Hochstein & Co., Retthansen. 


Rangierlokomotiven, feuerlose. 
Masechinen- Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, i, besehe, Haft, in Breslau 
A.-G. f. Feld. a, Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahnwerke Preadenstein &Co,, 
Berlin. 
A, Horsig, Berlin-Tegel, 


und 


Scheren. 


Scheibenrader. 


Schiebebthnen. 


bei Nornberg, 
Schleifmaschinen f. Prizixiomarbeit. 


; J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Maschinen~Ban-Anstalt Brealan. > : 
Ges. m. besehr. Haft. in Breslau. Schmelatiegel. 
Gebr. Buschbaum. Darmstadt. Phinix, Laar-Rahrort, 
Joh, Wilb. Spaeth, Dutzendteich| Schmiedeherde, 
bei Nornberg. Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. Mannheim 
Gebr. Boschbaum, Darmatadt, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirabery. 
Schmiedestticke. 
Gatehoffnungshitte, Oberhausen, 
Horder Bergwerks- 0, Hattenverein. 
Verein Konigs-&Laarahatte, Berlin. 
Phanix, Laar-Rubrort. 
Georgs~ Marion - Bergworks- 


Breslauer Actien-Gesellscbaft ftir oe Herlik —— 
Fisenbahnwagenban, Breslau. sae et aren a DERE 
A -G. f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf Schornsteine in Guss- und 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.| Schmiedeeisen, 
yale Freudenstein &Co ,| Louis Bilers, Hannover-Herrenhausen 
erlin. _, |Schotterwagen. 
_ pote dees Dutzendteich Nreslauer Actien-Gesellsehaft for 
Arthur Kop “i Berlin Fisenbahnwagenbau, Breslau. 
ah oon Nesselsdurfer Wagentau-Fabriks 
Schienen. Gesellschaft, Nesseladorf, 
Gatehoffnungshitte, Oberhausen. | A.-G, f. Feld-a. Kieinbahnenbedarf 
Horder Rergwerks-a. Hottenverein vortn, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Verein. Kinigs-&Laurahitte,Beriin,| Waggenfabrik Gebr. Hofmann 
Kisenhittten-Act.Ver. Dadelingen & Co. AWG,., Bresiaa. 
Phanix, Laar-Ruhrort. Stahlbabuwerke Frendenstein &Co., 
AWG. f Feld- 9, Klcinbabnenbedar! Berlin, 
vortn. Orenstein & Koppel, Berlin.) Arthur Kuppel, Berlin. 


Verein. Kénige-&Laurahiitte, Berlin 


Hérder Bergwerks-u.HOttenverein. 
Phanix, Laar-Rahrort, 


Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 

Mesch.-Pbr. Deutschland. Dortmund 

Maschinenfabrik Easlingen. 

Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Oo, A-Ui.. Breslau. 


Joa, Vagele, Mannheim. und 


Signale, 
Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. 
Masch-F'br, Deutschland, Dortmand 
C. Stahmer, Georgmarienhitte. 
Jos. Vagele, Mannheim, 
Max Jidel & Cu.. Braonschweig. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 
FP. Weinitschke, Lichtenberg-Berlin 
AiG, f. Feld- u. Kleinbahnenbedarf 
vor. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt& Hachmann, M,-Gladbach, 
Siemens & Halske, Abt. f, Eisen: 
bahosicherunpgewesen, 
Joh. Wilh. Spaeth, Datvendteich 
bei Narnbere. 
Silizium-Legierungen. 
W. G, Otto, Darmstadt, 
Spannwerke., 
CStahmer A.-G.,Georgeimarienhitte 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungawesen, 
Max Jadel & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann. M.-Gladbach, 
Jos. Vigele, Mannheim, 
P. Paul Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 
Speichenrdder. 
Gutchofinungshatte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks- a. Hiittenverein. 
Verein. Kinigs- & Laurahbtte, Berlin. 
Phénis, Laar-Rubhrort, 


Speicher-Einrichtungen. 
Unruh & Liebig, Leinzig. 





Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf, 





Speisewagen. 
Breslaver Actien-Gesellschaft far 
Bisenbahnwagenban, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A-G,, Breslau. 
Sachsiache Waggonfabrik Werdan 
Spiralbohrer. 
J, E. Reinecker, Chemnitz. 
Spiritus-Motoren. 
Gebr. Kérting, Kortingsdorf. 
Spritzen, 


Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. AvG,, Brealan, 
Stabeisen. 


EisenhGiten-Act.-Ver, Dadelingen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Stahlfo 


Gutehoffnongshitte, Oberhansen. 

Phinix, Laar-Rubrort. 

Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hftten-Veroin, Osnabritck. 

Howaldtswerke Kiel. 

A. Borsig, Ber;- u, Hotten-Verwal- 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien. 

Stahlwerke. 

Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 

Horder Bergwerks- uo, Hittenverein. 

Eisenhittten-Act.-Ver. Ditdelingen. 

Phénix, Laar-Robrort. 

A. Borsig, Berg u. Hatten-Verwal- 


und 


|strafsenbahnwagen, 



















Unterlageplatten. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau,}| Phdnix, Laar-Rahrort, 

Ges, m. besehr, Haft, in Breslan.| Eisenhatten-Act.-Ver. Didelingen, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann! yentilatoren. 


& Co, A-G., Breslau, ; 
Sichsische Waggonfabrik Werdau.| (utehoffnangshatte, Oberhausen. 
ae : W. Hanisch & Co., Berlin, 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir 4 i 
2 Wwe. Joh, Schumacher, K5ln. 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. Gebr. Buschbaum, 1) tadt. 
A.-G. f, Feld-a. Kleinbahnentedarf] “ONh #uschbaum, Parmsta’ 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.] Versinkerei, 


Arthur Koppel, Berlin. Vereinigte Kinigs- & Lanrahitte, 
Stahlbahnwerke Preudenstein &Uo., Berlin. 
Berlin. Vieh -Verladerampen 
Streckenblockierung. : C. Stahmer, Georgmarienhitte, 
CStahmer AWG,,Georgemarienh tte Vv i 
Maschinenfabrik A.-U. Bruchsal, | Vignolechienen, 
Siewwens & Halske, Abt, f. Eisen-| Phonix, Laar-Rubrort. 
bahinsicherungswesen, Vord&cher. 


Max Jaidel & Uo,, Braunschwei 
Scheidt & Bachmann, M -Gladbach. 
Joa. Vogele, Mannheim, 
F Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh. With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nérnberg. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 
Tacheometer. 
T. Ertel & Sohn, Manchen., 
Telegraphen, Telephon. 
Mix & Genest, Act.-Ges., Berlin W. 
Siemens & Halske. Berliner Werk. 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 
Vorlegebremsen und -Keile, 
H. Bissing, Braunschweig. 
Wagen. 
Maschinenban-Act.-Ges. Nirnberg. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. Mannheim 


Wagenbeschlagteile. 
Vereinigte Kénigs- & Laurahittte, 
Berlin. 


tung, Borsigwerk Ober-Schlesien,| Telegraphenstangen. Wagenfabriken, 
Stanzen, Gebr. Himmelsbach, Freiburg i.B.] Maschinenfabrik Esslingen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. W. 0. Waldthausen Wm. Sohn,| Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Stationsbl G. m. b. H.. Clarenburg, Post) & Co, A.-G., Breslau, : 
- : : Wesseling, Nesseladorfer Wagenban-Fabriks- 
Maschinenfabrik A. Brachsal. | ponder. Gesellschaft, Neaseledorf. 


Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungswesen, 

Max Jidel & Co., Braanschweig. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Joa, Vigele, Mannheim, 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Niirmberg. 

Tiaearenn B Buchloh, Berlin. 


Stehbolzenschneidemaschinen. | Theodolite. 


Maschinenfabrik Deutschland. 
Dortmand. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 


Steinbriche. 
ieorgs - Marien - Bergwerks- 
Httten-Verein, Osnabrick, 
Stellwerke. 
Maschinenfabrik AG. DBruchsal. 
€Stabmer A,.G,,Georgemarienhitte 
Joa, Vagele, Mannheim. 
F.P.Weinitechke, Lichtenberg- Bertin 
AG. f. Feld: a. Kleinbabnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungsweeen. 
Max Jidel & Co., Braunschweig, 
Echeidt & Bachmann, M ~(ladback, 
Zimmermann & Buchluh, Berlin. 
Stopfbtichsenpackungen. 
Friedrich Govtxe, Burseheid-Kiln. 
Strassenbahnlokomotiven. 
Krauss & Co,, Act.Ges., Miinchen. 
A-G. f. Feld- u, Kleinbahnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin, 
A. Borsig, Berlin-Tegal. 
Stahlbahnwerke Prendenstein &Co., 
Berlin, 


Strafsenbahn-Oberbau. 
Gutehoffnungshdtte, Oberhausen, 
Horder Bergwerka-u. Hittenverein, 
Phonix, Laar-Rahrort, 
Eisenhitten-Act,-Ver. Didelingen. 
A.-G, f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf 

varm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahibahnwerke Frendenatein &Co., 
Berlin. 


and| Eisenhatten-Act.-Ver Didelingen, 


C. Stahmer, Georgmarienhitte, 

Sichsische Waggonfabrik Werdau. 

A.-4, f. Peld- a, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Stahibahnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin. 

Arthar Koppel, Berlin. 


Henschel & Sohn, Cassel. 

A.G, f. Feld- a. Meinbahnenbeda: 
vor. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin. 

A. Borsig, Berlin-Tegel, 

Stahlbahnwerke Freadenetein &Co,, 
Berlin. 





WwW pper. 
T. Ertel & Sohn, Minehen, Gutehofinungshatte, Oberhausen, 
Tore, eiserne. Ww 
agenkrane. 
Louis Filers, Hannover. Maschinenfabrik Deutschland, 
er. Dortmund, 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, Mannheim. 


Wagenschieber. 
H, Bassing, Braunschweig. 
Wwe, Joh, Schumacher, Kain. 
Hochstein & Co.. Retthaazen. 


Waggonwagen. 


Transmissionen. 
Maschinenban-Act.-(ies. Narnberg. 
Wwe. Joh, Schomacher, Kéln. 
Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

bei Nérnberg. 
Gebr. Buschbaam, Parmstadt. 


Transporteure. Mannheimer Maschinenfabrik 
Maschinenfabrik Esslingen. Mohr & Federhaff. Mannheim, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Walzdraht 


& Co, A.-G., Breslau. Ba 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich Sa aan he 
bei Niirnberg. nx, amin u. Naechradt, 
Sichsische Waggonfabrik Werdau.) Walgen, 
Treppen, eiserne. GutchoMmangshatte, Oberhausen. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhansen Walswerke 


Job. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg. ain Gutehoffnungshitte, Oberhausen, 


Trockenanlagen. Horder Bergwerks-u, Hattenverein. 
Gebr, Kirting, Kértingsdorf, apne 3 roe pol 
Trocken-Docks. “BOT heAct-Ver, Dnhdehngen, 


Giutehoffwangshtite, Oberhausen, Wappen. 
Tirme, eiserne. Carl Schimpf, Narnbery. 
Louis Kilers, Hannover. Warmwasserheizungen. 
Turbinen. ; ; Gebr. Korting, Kértingsdorf. 
oma Esstingen. Wasserdresk-Eansiwinden. 
berhitzer-Anlagen. Unruh & Liebig, Leipzig. 


Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, : 
Ges, m, besctir, Haft. in Breslan,| Wasserhaltangsmaschinen. 

Breslauer Actien-iesellschaft fiir] Gutehoffnungshttte, Oberhausen, 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. Breslauer Actien-(esellechaft far 

A. Borsig, Berlin-Tegel. Kisenbahnwagenban, Breslau, 


Wasserpumpen. 





Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Ges, m. beachr, Haft, in Breslav, 

Breslauer Actien-Gesellsehaft fir 
Kisenbahnwagenbaa, Breslan. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kaln, 

A, Borsig, Berlin-Tegel. 


Wasserreinigung. 
A. I. G. Dehne, Halle. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 


Wasserwagen, 


Waggonfabrik Gebr. 
& Co. A.ts., Breslan. 


Wasserwerks-Anlagen. 
Maschinen - Bau -Anstalt Breslan, 
Ges, in, besehr, Haft. in Breslau, 
Giebr. Kirting, Kértingsdorf, 
A. Bortig, Berlin-Tegel. 


Wegeschranken. 
Maschinenfabrik A.-G, Bruchsal, 
OC, Stahimer, Georgmarienhitte. 
P, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 


Berlin, 
A.-G. f. Peld- a. Kleinbahnenbedarf 
yorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladhach. 
Max Jidel & Co,, Braunschweig. 
Stahlbahuwerke Frendenstein &Co., 
Berlin, 
Jos. Vixele, Mannheim. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nitrnbere. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


Weichen. 

Phénix, Laar-Ruhrort. 

Maschinenfabrik Dentachland, 
Dortmund, 

Waggonfabrik  Gebr, 
& Co, A-G., Breslau, 

Hirder Bergwerka- a. Htttenverein. 

Joh. Wilh, Spacth. Dutzendteich 
bei Niirnberg. 

C. Stahmer, Georgmanenhiitte. 

Jos. Vogele, Mannheim, 

Vereinigte Kénigs- & Laurabiitte, 
Berlin, 

Breslauer Actien-Gesellschaft fir 
Kisenbahnwagenban, Breslau. 
A.-G. f. Feld- a, Hleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann, MGladbach, 
Stahlbabnwerke Freudenstein &Co., 

Berlin. 
Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabriick. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Weichenspitzenverschltisse. 
Maschinenfabrik AG, Bruchsal, 
Max Jide) & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos, Vigele, Mannheim, 
F, Paul Weinitechke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


bei lacey, 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 


Weichenstthle. 
Verein. Konigs- & Laurabatte, Berlin. 
Phénix, Laar-Rabrort. 


Weichenverriegelungen. 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
C Stahmer A.-G_,Georgamarienhitte 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungsweeen, 

Max Jfidel & Co,, Braunechweig, 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 

Jos, Vigele, Mannheim. 

FP. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin, 

Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niroberg, 

Zimmermann & Bachloh, Berlin, 


Hofmann 


Hofmann 


und 


6 


Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. 





Weichenzungenfesthalter. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
F, Paul Weinitschke. Lichtenberg- 

Berlin. 


Wellblech-Konstrnktionen. 


Louis Filers, Hannover-Herren- 
hausen. 


Vereinigte Kinigs- & Laurahdite. Winden. 


Berlin. 


Werkzouge. 
J. E. Reineeker, Chemnitz. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Act.-Ges, vrin. Gustav Krebs, Halle. 
Friedr, Dick, Ksslingen a. N, 


Werkzeugmaschinen. 
Gebr. Buschbaom, Darmatads, 
Collet & Engelhard, Offenbach. 
Masech -Fbr, Deutschland, Dortmund 
Henschel & Sobn. Cassel. 
J. KB. Reinecker, Chemnitz. 
Act. Ges. vorm, Gustay 
Halle, 


Krebs, 


Windebicke. 
E. Becker, Berlin-Reinickendortf, 
Maschinenfabrik Deutschland. 
Dortmund. 
Gebr, Baschbaum, Darmstadt. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, AG... Breslan. Zahnradlocomotiven. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 
Ges. in. beschr, Haft, in Breslau. 
Maschinenfabrik Esslingen. 


Phinix, Laar-Rohrort. 
Zahlen zum Abziehen. 


Carl Schimpf, Nornberg. 


E. Beeker, Berlin-Reinickendorf, 
Unruh & Liebig, Leipzig. 

Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
Hochstein & Co,, Rotthansen, 


Winkel. 
J, E. Reinecker, Chemnitz. 
Gebr. Buschbanm, Darmstadt, 


Zementwaaren. 
Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabrack. 


Zentralheizungeeinrichtungen 
Gebr, Karting, Kértingsdarf. 


Zentraiweichen- und Signal- 


Winkeleisen, stellung. 
Eisenhatten-Act.-Ver, Dadelingen.| Maschinenfabrik Deutschland, 
Phinix, Laar-Ruhrort. Dortmund. 


C.Stahmer A.-G,,Georgamarienhitte 
AWG. £. Feld- u- Kleinbahnenbedarf| 
vorm, Orenstein u. Koppel, Berlin. 


Winkelprismen. 
T. Ertel & Sohn. Miinchen- 


Drock vom Carl Bitter i Wieetaden, 


Winkelringe, geschweilste. |Zentralweichen- und Signal- 


atellung. 

Siemens & Halske, Abt. f. Elsen- 
bahnsicherungswesen, 

Max Jadel & Co., Braunschweig. 

Maschinenfabrik A.-ti, Bruchaal, 

Jos, Vigele, Mannheim. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


me Zentrifugalpumpen. 


A. Borsig, Herlin-Tegel. 
Zisternenw 


Breslauer Actien-tseseliachaft fiir 
Eisenbahnwagenbau, Breslaa. 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 

Gesellschaft, Nesselsdorf, 
Verein Kinigs-&Lautahftte Berlin. 
Wagygonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, AoG., Bresla, 
Sichsische Waggonfabrik Werdan, 


Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschatt, 


MUNCHEN und LINZ a. D. 
liefert 
Locomotiven fir Adhisions- oder Zahnradbetriecb, normal- und schmalspurig, von jeder Leistung. 
Vorteilhaftestes System: 
Tenderlocomotiven System Krauss 
far 
Haupt-, Mebew-, Klein- und“Strassonbahnon, fur Forstbetrieb, Bau- 


unternehmungen, ladestrie- und Zechenbahnea und for unterirdischen 
rauehlosen Bergwerksbelrieb. 


Gegriindet 1866. — firbeiterzahl 1500. 
=== Anzahl der bis Ende “er © geal Locomotiven : 

























Diamant-Stahl-h irteverfahen! | i F. Klingelfuls, Vater, 


Aarau (Schweiz) 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstitten in Gebrauch; von 


Fachautoritiiten erprobt and id empfohien. 
Man voriange Probequantam su & ersuchoen, 


Diamant- Schnell. ‘Einsatz-Verfahren us Alleinfabrikant der &chten 
Binsatrecit FS  schweizer-Prizisi 

von 1—2!/2 mm nach 1 “S stunden i, 45,- pro pkg ¢ Pie Sionswasserwagen 

9-4 . 4 ab hier! fir Maschinenbau- und Maschinenbetricb. 


Preisliste gratis und franko. 
| Reparaturen aller Sorten Wasserwagon 
| prompt, exact, solid, unter Garantie. 


Diplome: Ziirich 188%, Dresden 1834, Puris 1890, Silb. Modaille Genf 1896, [24 


"Giftir. Hartepulver (um Aufstrenen am dame Feuer) 
lasbarie Wandung. 


erzeugt bei cinmaligem Aetstrenen dringende 
5 ee SS Mk. 6. - s 


G. Bruckert  Bahnhotring 2 ¢Srassburg i. Els. 


T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1802 von Reichenbach 


MOUNCHEN (Bayern) Louisenstralse 27 


empfehlen ihre: 
Mikroskop - Theodo- 
lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis und 
Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mels- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische F)iigel, 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
etc. etc. 
Die Instrumente sind von 


erster GOte und hochster 
Genawigkelt. [17 


Pressverseichnisse mil 
Abbildungen werden 
hostenfre: verschickt, 











Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


_ Gegriindet 1857. — (45 
Normal- und schmalspurige 


Locomotiven 


far alle vorkommende Zwecke. 


Drehschemel-Locomotiven 

[be far Oy Pome Raslmeisedane beret singel tir!) 

geees fir Normal- u. Schmalspur mit 

z 4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehechemels). 
Vom Verein der Deutechen Elsenbahn-Verwaltuagen erhielt die Lokomotiv- 
Construction Hagans den I. Preis yon 7500 Mark. 

Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 


Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 


Hauptstelle: BERLIN NW, 52, Calvinstrafse 14, 
— Pilialen tberall. — 
Anerkannt von vielen Stants- ond Stadt-Behidrden, den Feuer- 
versicherungs-Gesellschaften a. & w. 


Vollste Unabhangigkeit! Keine Lieterangen! Keine Reparaturen! 
Regelmassige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
\ Indizierungen. — Garantieversuche. | 
Prifung yon Projecten, Kostenanschligen u. s. w. 
Geschifta- und Gebtihrenordnung frei, 





J. E. Naeher, Pumpenfabrik. 
Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. Naeher’s 


rotirende Pumpen 
Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
kalte Fliissigkeiten, 


ates cen ine Siuren ete. 

€ liber 7 bis 10 jahrigen-Batried ohne Reparatuls. pie 

Faas jeder frt fir elektrischen Betrieb. 
Specialitat : | Sicherheits- Rihren-Dampfkessel, System Macher. 
, Pulsometer, System Naeher. , 


'GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 


Werkzeugmaschinen-Fabrik, 
\ 
} 
i 





fabriciren: 

Drehbinke 
Firaismaschinen 
D. R.-G.-M. Nr. 24790. 

System Buschbaum . 
Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
H ebebicke, ¢ eiserne Schmiedeherde ae 





E Becker, Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeu ge 

in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfihrang unter Garantie simmtliche Hebevorrichtungen fir Eisenbahnen und Maschinen- _Werkseatten, insbe- 
sondere Krahne, Winden @ Aufzige for Hand- und Kraftbetricb jeder Art, Lecomotiv- & Tender-Windebicke, Schraubenfaschenzige 
far 300 bis 12,500 kg Last, Pusswinden etc. fll 





egen feuchte Wande 


verwende man die Patent-Falztafeln ,. Kosmos“. 
Sofort trovckene Wandoberflachen, Luftisolirschichten an den feuchten Wanden, Wirkliche Austrocknung der 
feuchten Mauern durch Luftsptlang. — Nicht Verdeckung sondern Beseitigang des Uebels, — Schutz gegen 





Warne, Kalte, Schall. — Ersparnis an Brennmaterial. — Festhaftender Verputz. — In alten und neuen Ge- 
biiuden anwendbar. — Behagliche gesunde trockene Wohnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten. - 
Verminderung des Schwitzwassers, Hunderte von Anerkennungsschreiben von Baubchdrden, Baubeamten, In- ee nF BA We 


dustriellen etc. Muster und ansfiihrliche Broschiire sendet postfrei und umsonst der alleinige Fabrikant = enna we nat 
A. W. ANDERNACH in Beuel am. Rhein. [95 


Der Wiederabdruck der in dem ,,0rgan“ enthaltenen Originalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck verfol Igt, 


“Druck von Carl Bitter in Wiosbaden. P “Ne 4 





. ——— 








1904. OR G AN te = 


tar die 


Fortschritte des EKisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltongen. 
Begrandet ven 
E. Heusinger von Waldegg. 


Unter Mitwirkung fiir den maschinentechnisechen Teil 


von 


von Borries, 


Geksimem HKegirrungsrate, Profeaser ae det Tectnicchen Woebechule ea Rerlis, 
herausgeveben von 


G. Barkhausen, 


Gebelmewm Regierongerate, 
Profeeser der Ingenieurwissensehafion an der Techuisechen Hoobeckule eu Hannover, 


Neunundfttnfzigster Jahrgang. 


Neue Folge. XLI. Band, — 1904. 


Sechstes Heft mit 4 cinfachen Tafeln ond 5 Textabbildungen. 
Das Organ“ erscheint in monatlichen Heften von 2!{~y—3 Druckbogen nebst den erforderlichen Zeichnungen in Lithographie und Holzsehnitt, 


Preis des Jahrganges 28 Mark, — Zn bezichen durch fede Buchhandlung und Postanstalt des In- und Auslandes, 
_Tnorrate worden wits bo] Pt. ale ba sic eile, Beitegen nach h vorberiger Veretindigung: bei ein bis awei Quart-Blatt mit M. 20.-, grblsere nach Ushereinkantt berechaet, 











Original-Aufsatze. Seite | Maschinen- und Wagenwesen. Brite 
10. Cher die Verwendang von Erdiél als Heizstoff fir Lokomo- 


1, Versuche wit, Zugvorri g 40) iven. Ausge- . 
ersuche nit, Zugvorrichtungen an Lokomotiven. Aug tiven in Nordamerika, (Mit Zeichnungen Abb. 1 bis 8 


fihrt von der Kaniglichen Kisenbabn-Direktion Berlin am P 
4. und 24, Jani avd om 9. Gkteber 1902, (Mit Zeich- wof Tafel XXX}... 14 
ringen Abb, 7 his 10 auf Tafel XXNVIT und Abb. 1 bis 3 11, Neuer Dampfwagen fir Strafsenbahnen, Bauart Purrey. 
anf Tafel XXVIIL) (Scilufs ron Seite MOT). . 1°71 (Mit Zeichnungen Abb, 4d ond 5 auf Tafel XXXOD 2 2. 1S 
2. Hewegung eines Wagenzayes auf gicislosor Bahn. si 12. 5/5 gekuppelte Personenzug-Tenderlokomotive der Great 
tenard. Von F. Krall, (Mit ciner Textubbildung) . . 128 Enstern-Babu (Mt Zeichnungen Abb. 1 und 2 ant boasgeinegee » 
3. Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, Von F. Zimmer- | ond Abb, 1 and 2 anf Tafel XXXOIP 2. . 185 
mann. (Mit vier Textabbildangen) . . eS ot Signalwesen, 
4, Wagen mr Eotleetfung der Babul: ofs-Abortgraben. Von H, | 18, Elektrisches, selbsttiitiges Blocksignal der ungarischen Sid- 
Grutie . . 129 bahn. vou L, Kehlftirst. (Mit Zeichnangen Abb. 4 bis 8 
5, Messung der winches Rad und Sehiene "enttretenten Krafte | auf Tafe)] XNVENH ww ht el ttl ll tl 


durch Flielabilder, Von O<;, Hiinigsberyg, (Mit Zeich- 


nangen Abb, 1 bis 1) af Tafel XXXII.) (Fortsetzung von Aulsergewthniiche Eisenbabnen, 


Seite 109) .. . . 0 | MM, Der Sddring der Pariser Sladtbahn. {Mit Zeichnungen 
6. Museum von Meisterwerken i Waiereteionachalt wnd Abb, 7 bis 10 auf Tafel XNIX) 6. 6 ee ee ee 189 
Toeleike js gees. hae ee tg, ee phe ee . 3192 — 
Technische Litteratur, 
15, Betrieh ond Verkehr der preufsischen Staatsbabnen. IF, Teil. 
Vereins- Augelegenheiten, Personen: nod Gaterverkehr der vereinigten Prealsischen 


und Hessischen Staatsbalnen, Von W, Cauer . . . 140 


13, 16. Katechizmus des exekutiven Eiseobahnverkebredienstes far 
a iar Fivenbatintewamte und Instrukteren. Zweite Aof: 


“1 


. TV. Kongrefs dee Internationalen Verbundes fir dle Material- 
prafongen der Technik gf ta Gl alee. as Men ye ait op 





luge. Vou A, Handel . . . 149 

| 17, Vorlesungen aber technische Mechanik | vou a De. * Tr » 1 
Bericht aber die Fortschritte des Eisenbahawesens, 2 Band. . Graphische Statik. Zweite Auflage . P P 140 

-Cverbau. | IS, Wissenschaft und Buchhandel. Zur Abwebhr. Denkschrift 

Ben oe -_ . | der deutachen Verlegerkammer, unter Mitwirkang ihres der- 

%. Verichlechterung der Gote amerikanischer Schienen . . . 194 xeitigen Vorsitrenden, Dr, G, Pischer in Jena, bearbeitet 
zs oe vou Dre, K, Tritbner . . Ae thon oe to ae 

Bahnhofs-Einrichtungen. | 19, Costruzione ed esercizio delle trade ferrate e delle tramvie, 

%. Wegschranken, welche durch den vordberfahrenden Zag be- He 196, Vol. IV. Teit Hi, sds IV. Herstellung der Kessel, 
weet Werdem , 5 5 0 te tt tt tw tlt tl tlw Von Pietro Verole . . ee a, ae ee te ee 

: Wiesbaden. 


C W. Kreidel’s Verlag. 
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Gtahlbahnwerke Frendenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


cee Bi Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLEIN W., Behrenstrasse 22. 
Fersonenwagen, Giiterwagen, 
«Post- und Gepickwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 















Lokomotiven 
in Schmal- und Normalspur fiir Haupt-, 
Neben-, Klein-, Strassen- nd Industriebahnen. 
Weichen (fiir Normal-, Klein- und Strassenbahnen. == 
Lieferanten der Kénigl. Preuss. Staatsbahnen. 
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Actiengesellschaft fiir Feld- und Kleinbahnen-Bedarf 
vornas Orenstein & Koppel, Berlin Sw. 


Waggonfabrik eWeichen- u. Signalbauanstalt eLokomotivfabrik. 
Bau : Bau 


rou bse 


Lokomotiven Wee ae a eee feuerlosen 
jeder Art. iP ; fs ag Ps: cli ¥ Rangir- 
| | eae: ~ 4 wl Lokomotiven. 


Tisha 


Lokomotiven. Lokomotiven. 


Giiter- u.Personenwagen, os = hs Signal- u. Weichen- 
: we Se ott Stellwerken. 


Wegeschranken 


mit eee und horizon- 
aler Baumbewegung. 


Schnellentladern. 
Specialwagen. 


Wi Sa se 
Weichen und uel =e = : es Windebicke 
jeder Art. ae = => Secon mit automatischer = 
= = a vorrichtun 





ORGAN 


fir die 


Fortschritte des Kisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 


Inhalt des sechsten Heftes, Juni 1904. 














Original-Aufsdtze. Seite Maschinen- und Wagenwesen, Beite 
Organ f. 4. F, 4. E. 1904, Nr, 6, Junt. 625, 216 | Organ f. d, F.d. KB. 1904, Nr. 6, Juni, 621, 188, 1 

1. Versuche mit Zugvorrichtungen an Lokomotiven. Ausge- 10. Cher die Verwendung von Erddl als Heizstoff fir Lokomo- 
folrt vou der Kiniglichen Hisenbahn-Direktion Berlin am tiren in Nordamerika. (Mit Zeichnungen Abb. 1 bis 8 
24. und 25, Juni and am 9 Oktober 1902, (Mit Zeich- auf Tafel XXX) ee | 
nongen Abb. 7 bis 10 anf Tafel XXVIT und Abb. 1 bis 3 
auf Tafel XXVIIJ.) (Schlufe von Seite 107). 2. . . . 121 | Organ f. d. F. a, B. 1904, Nr. 6, Juni, 625, 616 

———— j 11. Never Dampfwagen fir Strafsenbahnen, Banart Purrey. 
Organ f. a. F. a. B. 1904, Nr, 6, Juni, 621. 14 (Mit Zeichnungen Abb. +o 5 auf Tafel XXXII) 2. 2. 195 

2 Bewegung eines Wagenzuges auf gleisloser Bahn nach A 

Renard, Von F. Krall. (Mit ciner Textabbildang) , . 125 | Ores £. & F. 4. E. 1904, Nr. 6, Juni. circa 
(12. 5/5 agin emer Personerzug-Tenderlokomotire der Great 
™ | Thelen Bahn, (Mit Zeichaungen Abb. 1 ned 2 auf Tafel ares 
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Versuche mit Zugvorrichtungen an Lokomotiven. 
‘Ausgefthrt von der Kéniglichen Eisenbahn-Direktion Berlin am 24. und 25. Juni and am 9, Oktober 1902, 
Hierza Zaichnungen Abb, 7 bis 10 auf Tafel XXVII und Abb. 1 bis 3 auf Tafel XXVIII, 
(Schlafs yon Seite 107.) 
Beispiele der Aufschrelbangea der Mefseinrichtungen sind in B. Wiederansichen des auflanfenden Zuges. 
Abb. 1 u, 2 aaf Taf. XXVIII dargestellt. Diese Darstellangen ent- oe ec ; canis 





















































; weces . & {| Wabrond des Fubrtabschnittes betrug 
halten die Angaben Ober die in den verschiedenen Fahrtab- ' ig : 

: . Sided : Tag | 5 dio, | dio | laiogrofste 
schnitten erreichten Fahrgeschwindigkeiten und ther die Stellung dea | grifste — grifste | ds | Kraft 
der Versuchsztige beim Anfahren. : “4 Bahrtabschoitt , Kraft am Kraft am Ver- ) zwischen 

z ; . . Ver. | £ | Zughaken Zughaken | jqje.| dem 40, 
Eine vergleichende, diesen Aufschreibungen entnommene uae 5 des ersten d, zwelten| nis | and, 41, 
Uebersicht tiber die bei den einzelnen Versuchen ermittelten Hachst- £ oe | ee | _— 
kriifte geben die nachfolgenden Zasammenstellungen I und II. - _ eee pe ee 
24/6, | VI | Rangadorf. Zossen ee 10800 | 11000 «1,01, 19800 
Zusammenstellung I. Lose gekuppelte Zige. ih a: «ots oe Sane ‘| 11900 | 11000 0,99, felt 
A, Sane * in Sieiienneand Weise. foe ie lw se 89000 | 12000 041). 
% -_ y | Wathrend dea Fahrtabschaittes betrag | 95/6. VI. Dabendorf -Rangedorf. .| 11500 | feblt 
Tag | = ; dle | a disgrofate ; 
=i § | erties srbisto | | ana Kraft | 9/20. |VI Rangedorf-Zossen . . ., 10600 | 18800 1,81! 7500 
4 | Fahrtabschnitt |/Mraftam|Kraftam Ver-|zwisches |  , |, * » + « «| 18400 | 14400 61,07) 18700 
Ver- |. ipa Ppeoel bait- = - | , Jel 7 « + « «| 13500 | 13600 | 1.0 0 
a | deserstonid.sweiten | um | || | aay, 
suches z |: Tendors | ‘Tondera | ™ | wWagen | + je! - - . + «ft 10800 13000 1,2 0 
uae | sk k ke 
“seat i 8 1.018 af at... | C. Wiederanzishen des gestreckten Zuges. 
24/6. | I ‘Tempelhof-Mariendorf .| 7000 | 11500 1,64) 8000 | 24/6. IIT Maricnfelde-Lichtenrade .|| 10000 | 12400 |1,24) 14000 
= T) Anfabren vor Zoseen . .) 8200) 11900 1,88 fehlt ‘ 4 3 ‘ .| 2000 4000 12,0 4000 
8 II Mariendorf-Marienfelde .! 1456) | 12200 0,83) 12000 | 7 s || 7 . -|) 5500 9000 1,63, 7800 
» TIL: Marienfelde -Lichtenrade.) 31000 | 12006 0,88 21000 + —-— - ; — 
» [VE Rangedorf-Zoesen - . .) S000 | 12500 1,56 12000 Rewnes Ili | Lichtenrade- Marienielde .| 900 | als | — | fehle 
25/6. I Rangsdorf-Dahlwite . .) 19000 | 15000 (1,15! feblt eis Ol PES are 
iad Be uae 5 9/10, TI Marienfelde-Lichtenrade . | 15500 | 13700 1988/2000 
| Anfabren .”, .| 10500 | 13500. 1,29! ola: ; | 12000 | 14000 | 1,19| 13500 





5 »  Mariendorf- Tempelhof » 16000! 14006 1,13; 
. TEI Lichtenrade-Marienfelde, 10000  fehilt —/ . 


D. Ruckweises Anfahren. 











. VI Duabendorf-Rangedorf. .) 14000 11200 O80) 1902 | 
. e » neues 24/6. IV Lichtenrade-Mahlow . .) 13800 12500 | 0,90 14000 
| Anfahren 2. . . «| 12000 13600 1,13), a ee es ~ + +) 11000) 12100 | 1,10) 16200 
. YO Zossen-Dabendorf . . .| 18800 18500 | 0,97 . 7 . | ss . .. 10690 «19500 | 1.18: 19000 
o |» jDeniwite- Mallow . . «| 15000. T0080 |10) , | ¥)Mahlow-Dahiwite . . .) 24500) 12400 0.51) 21000 
+ |» | Marienfelde-Maoriemtorf .) 10500 14000 | 1,43 . a cen eee P . . 4) 14000 | 12000 0,855 17800 
9/10. | I Tempelhof-Mariendorf . feblt 17700-13000 a Cel foe ’ - « «| 13500 | 12000 0.88 16400 
z . neues sian & : . . -) 128000} 12000 0,92 19400 
| | Anfabren 2... .) w)| 1000) — | 6900 We te < . . . 19000 11500 6,96) 12900 
. : || Vorziehen in Zossen . . . | 15000. — >) 16000 ‘i V Dahlwitz-Rangsdorf . .) 12000 12600 6,79 20500 
» | II! Mariendorf-Marienfelde . . 16000 — = 15000 - > . - 1000 «12500 O88 = 18800 
. It! Marienfelde-Lichtenrade. 9500 19000 2,0 10500 oa) ss : . . 14000 | 12900 0,88 18000 
. (Vil Rangsdorf-Zossen . . . 10000 | 18500 1,85 12200 a i : . -) 1500 | 12100 1,05) 26000 
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Wahkrond des Pabrtabschnittes betrag 














be 

Tag | = dio die diogrolate 

dias 2 || yritete | gréfete | das Kraft 
| Pahrtabsehnitt | Bratt am Kraft am} Ver swischon 
Ver |= , Zughaken Zughnken balt- dem 20, 
5 ‘dos ereten d, 2weiten! und 41, 
suches| & Tenders | Tondors | ™* — Wagon 
- { tke tke lid tykg 

7902 | : | | 

25/6. FV: Mablow-Lichtenrade . 17000 | 10500 0,61 feblt 

; ; 13500 14000 104), 
i . 11300 14900 | ) | 131 7 

9/10. IV) Lichtenrade-Mahlow . ./ 13500 17730 1,31 20500 
J sits . . | 10000 19060 1,9 | 10000 
ee ‘ a | 10500 , 16000 182 5000 
lve, . .| 10000} 15000 15 | 4800 
a) |e t 2 d 10000 | 14000 1,5 | 4800 
at lg . ‘ .| 12000 | 14900 1,27 4700 
» | ¥) Mahlow-Dahlwits . | 18500 | 18400 11,98) 17000 
a Pel 5s s -| 9400 | 16800 | 1,78 16800 
» lal» : || 10400 | 15000 | 144 17400 
. |- : a . - .| 20600 14300 1,85 12000 
« | » | Dablwitz- Rangedorf Hl 16500 20800 1,25 20800 
fa | a | 10400 15900 1,52) 20800 
a ted os : | 10300 15000 1,46) 19500 
s joo ; .[| 10000 | 1600 | 1,46, 18400 

E. Auhalten. 

24/6. IL Mariendorf-Mavienfelde .|| 11200 7500 |0,67! 6000 
ae be . : .| 2900 2700 10,93) 7000 
» I]t Marienfelde-Lichtenrade.! 6000 8300 | 1,38| 18400 
» IV Lichtenrade-Mahlow . || 7800 7300 0,93! a009 
» | ¥'Mablow-Dablwits . . .|| 14200 12000 | 0,84! 15000 
» | » | Dablwitz- Rangsdorf | 9200} 6300 0,68} 4200 
» | VI) Rangsdorf-Zossen . - §=3200 2600 10,81) fehlt 
2 ® | s > 2200 4500 a6 | e 

25/6, VI Zossen-Dabendorf , 16000 | 13600 | 0,85 fehit 
« « Dahlwits-Mablow . 26000 §=614300 | O45 . 

- I ) Mariendorf- Tempelhof 15800 = 14900 | 1,07 ® 

9/10, [ Halt vor Mariendorf . .'! fellt | 19400 | — 0 

| ROOD 

« IV Lichtenralo-Mahlow . .) 16800 12800 |0.83 1osn0 
ay00 

s VL Rangsdorf-Zossen . | fabit 0 _ 6000 


Zusammenstellung IL 


A. Anfahren in gewbhnlicher Weise. 


24/6. VI Zossen-Rangadorf . 
. 1 | Rangsiorf - Mahlow 
’ . Umsetzen in Mahlow . 
» ‘IIL\ Lichtenrade -Muarienfelde . 
» I 


25/6. | 1) Tempelbof- Mariendorf 
8 «| Anfahren yor Mariendorf 
. Il, Mariendorf- Marienfelde . 
+ IE. Marienfelde-Lichtenrade . 
> (|VI.\ Rangedorf-Zossen . 
9/10, VIE Zossen-Dabenderf . 
» (V1 Dabendorf-Rangsdorf . 
» (HE. Lichtenrade -Marienfelde . 
» | H Marienfelde-Mariendorf . 
» YI Mariendorf-Tempethof 


Vorzichen in Marienfelde | 





Stra! gekappelie Lige, 


fehit 


. 
. 
* 
. 


e000 
6800 
10000 
15800 
15love 


9200 
FROO 
Mo00 
10500 
9700 


2000 
11000 
TLS00 
11000 


1 LRU 


1 1500 | 
13000 
13500 | 
13404) 
12° 


1M) 
14900 
19:00 
17740 
19000 


1,27 
| 101) 
11,85 | 
085 


O85 


1,63 
1a 
| 132 

1,69 

1,96 


17000 
7200 
7300 


fehlt 





B Wisderausiohen | des anflaufenden Zuges, 





5 
Tag = 
de ‘= 
om * Fahrtabschnitt | 
Ver- = 
suches # 
ki 
1902 | 
24/6. | VI) Zossen-Rangsdorf . 


24/6. vt tangsdorf-Zossen . 


9/16. VL Dabendorf-Rangsdorf . 





‘Wahrend des Fahrtabschaittes batrng 





| die die | diogrotsta 
* grifste  grofste 8 | Kraft 
| Kraft am Kraft am Ver- ; zwischen 


; Zaghaken Zughaken  payg. dom 90, 


idea ersten d, 2weiten nls vod 91, 

| Tenders | Teaders Wagen 
uke 3, he a/2 ake 

fehlt 10000 | fehl 
11800 12200 1,03) 14500 
14000-1400 10.95 867200 
11500 «11800 Ly 02 | 17000 
8200 13800 | ‘4 68 fehlt 
12800 14500 | 1,13 . 
12000 «E7700 «1,47 - 


. Wiederanzichen des pena a Zuges. 

















24/6. i} Lichtenrade-Marienfelde.: fehlt | 12000 — | fehlt 
» lel : * i; , | Woo; —]| , 
| ‘ i] 
25/6, II] | Marienfelde-Lichtenrade. 9200 | 12000 1,81) S500 
“7 1 | 
9/10, it tke -Marienfelde.' 13400 | 15000 1,12 febilt 
| | 
D. Ruckweises Anfahren. 
} 7 
24/6. IV Mahlow-Lichtenrade . fehlt 12800 | -- | fehit 
® . s . * 12200 aa ’ 
ofall ee . att <e 11900, — |, 
. V | Marienfelde- Mariendorf . < Inn — i. 
Ld ia * + . | sno) — | 7 
> |all oe 7 - 12100; — | , 
» IV) Mariendorf-Tempeliof 7 12400 i= - 
e lal . : * 12800 | — . 
J] ca] | . . . 12800 i . 
» jel. / \ 1800) — |, 
25/6, |TV || Lichtenrade-Mahlow . 15300 , 12700 [0,83 12500 
a / ° 12000 13000 1,08 10900 
a a " - 11800 §=18000 (1,11 183800 
» |e P ’ 11000 11500 11,04 14400 
> | ¥|\Mahlow-Dublwitz . 16500 | 13400 10,81 10100 
«ole ’ ® 14500 | 12000 16,82' 8000 
» |e] ® ® 1320) 12800 6,93 14700 
= |e] , 12800 | 12800 (1,00, 15000 
a he | Dahiwits- Rangnderf F 15200 | 19500 089! 139000 
ae . 13900 | 13400 0.06 | 8800 
* 8 ® a 12100 «(18400 =1,10} 9600 
a " ® > 11300 138400 1,19] 12000 
® s . i 11100) =.:138500 . 1,22] 15500 
9/10. Vii! Rangsdorf- Dahlwitz 12000 24800 | 2,06| fehit 
» Jel e : 9000 15H0 1,76, , 
: . ’ | 10500 18600 1,77) | 
a ; : .| 10800 15900 var 
» |» , - 15000 13800 (0,92), 
4 V) Dablwitz-Mablow . } 14500 24000 | 1,65 = 
» jo s si 11800 17600 149, , 
2 ei . * ll 14000 28000 1,66} = 
» jsf» 7 .| 11500 17700 F154), 
i oe soe + ey 8800) 14900; 1,69), 
; IV), Mahblow-Lichtenrade , .!! 15000 19500 /1,80,  , 
s « || ® - | 11900 17500 | 1,47 . 
aa |e | 13500 | 27800 (1,81), 
" os » 118), 

















12600 | 14800 | 
| 
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KE. Ahalten. 





Walrond dos Fahrtabachnittes betrug 











3 
Tag | 2 die dio dlegritate 
dee | avitete | grifete | 98) Kraft 
- > Pahbrtabschnitt ) kraft am Kraft am’ Ver- zwischen 
Ver = Zaghaken Zughaken | yay. | dem 30, 
b Ei des ersten d,zweiten’ |. | tind 31. 
sueaee 4 Tenders Tenders Wagen 
ns tg | te ft | tke 
24/6. not Lichtenrade - Marienfelde . | fehlt 4100 | — | feblt 
~ V | Marienfelde- Mariendorf | ‘ 11300 <S ‘i 
25/6, IL Marienfelde-Lichtenraide .| 0 0 | —| 11000 
» (LV Lichtenrade-Mahlow . 0 0 | —)} 19600 
is VY Mahlow-Dahlwitz . 9000, 11000 1,22) 68) 
» |» | Dahlwitz-Rangsdorf . 5500 | 8400 (1,58) 4600 
. |V¥I | Rangsdort-Zossen , o |; 9 = a4) 
= ss ! = 
9/10. VII Zossen-Dabendorf . | 10000 19000 1,3 | feblt 
Pood | 





In diesen Zusammenstellungen fallen die hehen Werte der | 


zwischen der ersten und zweiten Lokomotive gemessenen Kriffte 
anf, welche oft die vou beiden Lokomotiven gemeinsam ausge- 
fbten, am Tenderzughaken der zweiten Lokomotive wirkenden 
Krifte nabezu erreichen, bisweilen diese sogar nicht unwesentlich 


Zusammenstellang III. 


dberschreiten und im allgemeinen gréfser sind, als die dem 
Reibungsgewichte entsprechenden Zugkrifte. 

Io vielen Fallen erklart sich diese Erscheinung dadarch, 
dafs die betreffenden Krifte tberhaupt nicht von der Loko- 
motive ausgeibt, sondern als Massenwirkangen des Zuges anzu- 
sehen sind, welche beim Anfahren zwischen dem bewegten und 
dem noch in Rube betindlichen Zugteile auftreten und sich auch 
wihrend der Fahrt bemerkbar machen, sobald einzelne Wagen 
oder Wagengruppen Beschleunigungen oder Verzigerangen er- 
fahren ond sich daher nicht mit der gleichen Fahrgeschwindig- 
keit, unter Umstinden auch nicht in der gleichen Fabrrichtung 
bewegen, wie die Lokomotive. Im Obrigen ergeben die Auf- 
zeichnungen, dafs es sich um plitzlich cinsetzende und ebenso 
pltzlich verschwindende Krifte handelt, die zwar von dem 
emptindlichen und angenblicklich ansprechenden Zagkraftmesser 
zur Darstellung gebracht werden, aber wegen ihrer karzen 
Wirkungsdauer aufser stande sind, eine Einwirkung auf die 
gweite Lokomotive auszutiben und sich daher an deren Tender- 
zoghaken teils gar nicht, tells nicht mit ihrem vollen Werte 
bemerkbar machen. 


Ueber die den vorerwihnten Kriiften entsprechenden, am 


| Tenderzaghaken der zweiten Lokonotive beobachteten Federein- 


draickungen geben die Zusammenstellungen III und IV Aafschlufs. 


Lose gekuppelte ZLige. 


A. Anfahren in gowdhnlichor Weise. 











v hhs- 
vaieea Fahrtabschnitt 














Federeindrickungen ‘am i Verbleibende Federangen am 

















ee 24/6. 1902 25/6, 1902 9/10. 1902 | 24/6. 1902 | 25/6. 1902 | 9/10. 1902 
aoe ] Z |___™mm mm mm _ nm | mm mm 
I Tempelhof -Mariendorf und umgekehrt ..t 10 +60 | S54 45 35 -+ 13 | 15 | 5 37 
Zossen . 24/6, | | 
‘ Anfahren vor | Dahlwitz . 25/6. w+ 59 35443 | 354-10 | 16 7 40 
\ Mariendort 9/10, | I 
. Rangsdorf-Dahlwits 2... ... 2... oe 5b ++ 48 — _ 2 om 
. Vorziehen in Zossen . Shr ay le eke -- oe a4 10 || _ — 40 
Ii. VIL Mariendorf-Marienfelde und umgekebret | 1+ 65 34+ 45 B5-+- 11 10 4 39 
Iit Marienfelde-Lichtenrade , . I 10 +- 65 feblt 35 -+ 16 10 1 fehlt 34 
yI Rangesdorf - Zossen » 10+ 66 - a5 + 15 g -- So 
= Dabendor!- Rangsdorf a -- 35+ 85 _ a 15 _ 
x ‘ « newes Anfahren | -- ih -+ 48 — H _ 7 — 
VI Zossen - Dabendorf ee aay oss a _ 3B 4+ 48 — _ 7 “ 
» Dahlwitz-Mahlow , .... 2, doy > | 35 + 45 _ —_ 7 — 
B. Wiederanfahren des auflaufenden Zuges. 
VI | Rangxdorf - Zossen 10 +58 B5-+ 5 an a 45 
= : - 10+ 58 -- 85 +-7 17 | — | 43 
. | a e oe ee te ww oe et ow 10485 — 35 +4 | 10 — 45 
: : . . oe fa = S+s | — : 47 
5 Dabendorf - Rangsidorf - a+43 — _ 7 | — 
1 | | 1 
©. Wiederanzishen des gestreckten Zuges. 
H | 
tt | Marlenhlde-Licttenrade ss... « 1405) — 854-5 a | = 45 
. | . . : 10+ 15 _ 35+7 & -- 48 
oe . | 10448 | - | _ aa 


| Lichtenrade-Marienfelle . . 2 2... - | 


fehlt 
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D. BRackweises Anfahron. 




















Federeindrickangen am ] _Verbleibende ‘Federungen am 
Versuche- | - Sa — ey ea —— — 
ee, Fahrtebechnitt 24/6. 1902 | 25/6. 1902 | 9/40. 1902 || 2476. 1902 25/8. 1902 | 910. 1902 

i — ape he mm | mm om mn men nm 

Iv Tidhean Mahlow und umgekehrt . . . 4) 10466 $54 31 +413 |i 9 | 19 87 
: ' e a : . - ef 10465 $5+4+45 . 35416 | 10 | 5 B4 
, . . . . ~ 2. | 10+66 | 854-47 B5411 | 9 a 39 
> . . . . . + i = — 85 + 19 — —, 40 
f : ‘ . asf = — | +10 = ~ 40 
vy ] Mahluw- Dahlwite 2. 2... ..... .)) 104655 _— | B+14 | 95 ‘ _ 86 
rea i are eee cnr es oe 85 4+ 12 0 | — | 
| ‘ eae ees 2 — | S++10 | 10 - - 
" * * ee ee ee we we ow ot 104 65 _ B47 f 10 _ 48 
x E . rere ee er — | : i 5 = _ 
= Dahlwitz-Rangsdorf,. 2. . . . . . . . e , 104665 — 85 + 22 85 ~ 28 
F . . ae Seca eet AA ee AOE OS = +11 10 = 89 
* . ° ct we ee et IO _ 85 +- 10 10 i 40 
a 7 . ee ere ea ec wo et WES | > | 84+7 4 10 _ 45 

BE. Anhalten. 
! | 
I | Mariendorf-Tempelhof . 2. 2. 2 2 ww, | -- | a5 ++ 47 a — $ oe 

‘ Halt vor Marienlorf . 2. 2... we oo - ; Sot 18 = = 32 
ll Mariendorf-Marienfelde wtwa | — _ 35 _ — 
» | ‘ : pean (er teas _ — 67 - - 

Ill | Marienfelde-Lichtenrade . 2 2 2... . || 10-442 -- = 83 | = - 

IV Lichtenrade-Mahlow . . , -. «s+ 10430 — — 36 | = . a 
VY  Mablow- Dahlwits und umgekedt te ee 1068 | 544s | BES 10 5 | 6 

V. VIL | Dahlwitz-Hangadorf. . . Ba eat a 8 10 + 32 — | _ 43 - _ 

Vi Rangsdorf-Zossen 2. . . . . ee wW+7 _ _- 68 oe _ 
es . . 6 ae bee) ae Yawa le) ae SSE SO al _ | _~- 55 — 

VIL «ss Zoasen-Dabendorf 2. 1 ww we | - | 85448 | o | — q 51) 

Zusammenstellung IV. Straff gekuppelte Lige. 
A. Anfahren in gowshnlicher Woise. 

I Rangedorf-Mablow . 2 2... . 1. +) 10456 = = 19 — oe 
‘ Umseteen in Mahlow 2... 2 we ew | 104 61 = } :- 14 -- a 
= Vorzichen in Marienfelde . . +. +!) W+61 _ _ 14 “ _ 

I. VIL | Tempelhof-Mariendorf und manger’ are _ 34 + 38 35 + 16,0 — 12 : 84,0 

Is Anfabren vor Mariendorf . . . Paes = 854-42 | _ — & — 
Ul Mariendorf- Marienfelde und umgekehrt er a + 48 55+ 13,5 _ | 7 34,5 

Ill Marienfelde-Lichtenrade , = a 10 456 a+43 , 85419 1 | 7 31 

VI | Rangedort - Zossen 7 o+e | 35-41 | _ 27 | 9 ~ 
: Dabendorf-Rangalorf . . . . 7 _ : S5+9 - _ 41 

VII | Zoasen - Dabendorf anche |. —_ | 35+ 10 a = 40 

B, Wiederanzichen des auflanfenden Auges, 

VI | Rangsdorf-Zossen und umgekehrt, . 2 2 2 | 1 d4 | 35-4 40 _ 21 10 - 
. + . . ° ee wy pew at —_ | 85443 a -— 7 _— 
* * ® ” . we oe — ' §5+4 30 a — ll — 
> Dabendorf-Rangsdorf . . 2... 2 1. oo _ 354-5 _ _ 45 
. * * os 8 © © © © © 2 _ _ aS oo 8 — a 42 
e Py e et at ee et ee ae ee -- | ~ 35 + 13 — = 37 

C, Wiederanszichen des gestreckten Zuges, 

H il i | 

Il | Lichtenrade-Marienfelde ond umgekehrt . . i 10+65 | 354 40 35 -+- 10 16 10 40 


, . . 28 » . 2) 104-56 is . 19 oi = 
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D, Rackweises Anfahren. 








‘edercindrickungen am 





_Verbleibende Federmgen am _ 














Versachs- ; tion . 
aE Fahrtabschnitt 24/6. 1902 25/6, 1902 | 9/10. 1902 | 24/6, 1902 | 25/6. 1902 | 9/10. 1902 
aa oe _ - min inm mim tam into __ mm 
Iy Mahlow-Lichtenrade und umgekebrt 1 10 4- 68 35 - 41 85+ 19 7 9 31 
' ‘ . ; ; } 10+65 | 8+42 | 85+13 | 10 a 87 
, , . . » | 1063 | M442 | 254135) 12 8 | 365 
. . . * | —_ 35 fe 3 By + 9 i] —_ 12 \ 41 
‘ Mariendorf-Tempelhof . ; 104655 _ — | 95 - _ 
: ‘ 5 : | 10-468 — _ | 7 ~ ~ 
» | m > 10 +68 -- } —_ a 7 — — 
* | . * . 10 + 63 a j rar i 7 = I — 
Vs} Marienfelde-Mariendorf 10 + 69 — - i 6 = = 
we Ty . » 10+61 — |o— fF mM of = _ 
’ * . or re 10 +} 65 _ | — | 10 | os - 
, ' Mahlow-Dahlwitz und umgekehrt _ 85 + 43 85+ 80 | _ i 7 20 
i , » - +40 | +12 | — 10 38 
7 . 2 7 - = 35 + dt | 8h+28 | = 9 22 
® . s * > — ! BS + 4l j 85 + 18 —- 9 87 
* | * . - * . Hy cas | = 35+ 9 = f 2 41 
¥. VIL Dahlwitz-Rangsdorf und amgekebrt , — | 8+4+43 i S+92 ) — 7 28 
. ¥ 7 7 7 | = 35 + 43 35 +11 - 7 39 
> s - : e Ju ~ $5+43 | 85415 | _ 7 85 
. . 7 te | ee B+43 | B+ & 7 39 
Ld . * . . r _— a5 of 4 ‘ 35 + 5 — 46 45 
i 
KE, Anhalten, 
Til | Lichtenrado- Marienfelde und amgekehrt ‘ | 10 + 16 | 0 a 5a i _ 
Iv Lichtenrade . Mahlow . | _ | 0 — | - 50 _ 
Vs Marienfelde - Mariendorf | 10-4 50 - - t 16 — = 
+ | Mablow-Dahlwitz 5 of 85+ 85 - | - | ® - 
> | Dahtwitz-Rangsdorf — 35 + 22 | - | 28 a 
VI | Rangsdorf. Zossen = | 0 - - 50 — 
VII | Zossen- Dabendorf = | _ 35+8 — -_ 47 
Hiernach bat die bei den Versuchsfabrten des zweiten und | a. im anginstigsten Falle 
dritten Tages zur Anwendung gelangte Erhéhung der Anfang- | am ersten Versuchstage . § ma 
= der Tenderzagfedern eine wesentliche Einschriinkung am 2weiten Versuchstage . Be 
er vorwiegend beim Anfahren, anfserdem aber auch wihrend | : Faecal 7 
der Fabrt und wihrend des Bremsens als Folge von Belastang- ; reson — _— 
schwankungen auftretenden Federeindrtickungen zur Folge ge- b. im Durehschnitte 
habt. Eine Verminderung des Hochstwertes der zwischen Lo- am ersten Versuchstage. . 19,5" 
komotive und Zong wirkenden Krafte und der mit ihnen im | am zweiten Versachstage 12,4 « 
Zusammenhange stehenden Spannungen der vorderen Koppelangen am dritten Versachstage 88.5 « 


ist dagegen nicht eingetreten, es machte sich vielmehr bei den 
mit 12t Anfangspanneng eingesetzten Federn zu wiederholten 
Malen eine gewisse Zanahme dieser Werte bemerkbar. 

Aufsitzen der Zugfedern wurde in keinem Falle beobachitet, 
die verbleibende Federung betrug 


Bewegung eines Wagenzuges auf 
Von F. Krall, Zivi 


Der Trocadero-Palast in Paris und seine Umgebung waren | 


vor kurzem der Schauplatz eines die Beachtung der Fachleute 
verdiencnden Versaches, Es handelte sich um die regelrechte 
und sichere Fortbewegaung einer Anzahl hinter einander ge- 
hangter Wagen beliebiger Art auf der gewdhnlichen Fabrstrafse 
ohne Gleise durch einen Kraftwagen in der Geraden und in 
beliebigen Krimmnongen, Derartige Versuche sind so alt wie 


*) Le Génie Civil 1903, Dezember, 8, 97, 


Nachteilige Finfitsse auf die Haltharkeit der Kuppelungen 
hat die Krhohbong der Anfangspannang nicht ansgedbt, ebenso 
| wenig hat sie ungdnstige Wirkungen oder storende Erscheinungen 
| sonstiger Art herbeigefahrt. 


gleisloser Bahn nach Renard.*) 
lingenieur zn Paris, 


die Dampfwagen selbst, denn der Wansch, dice Vortcile des 
Dampfwagens bei den Eisenbahnen auch far die gewdhnliche 
Strafse nutzbar za machen, liegt nahe. Diese Versuche schlugen 
bisher fehl. 

Die Griinde dafiir liegen in verschiedenen Umstiinden. 
| Wenn auch dic Fortbewegung cines Kraftwagens allein auf 
gewéholicher Strafse ohne Gleiten anstandslos vor sich geht, 


so mols das Triebachsgewicht doch erhéht werden, wenn dem | 
Kraftwagen noch andere Wagen angehiingt sind, Man langt | 
dabei sehr bald an der Grenze an, die die zulissige Bean- 
spruchung der Fahrstrafsen dem Gewichte und der Kraftwirkung 
der Kraftwagen steckt. 

Dazu kommt die Unmiglichkeit, die Wagen mit den bis- 
herigen Mittelu ohne Gleis zu richtigem Folgen bei der Fahrt | 
im Bogen zu zwingen. Bei ganz flachen Krimmungen folgten | 
die Wagen wohl noch annihernd den Bewegungen des Kraft- | 
wagens, bei den in Stidten and bei Kreuzungen und Teilangen 
der Landstrafsen unvermeidlichen scharfen Hogen aber waren | 
Abweichungen, seitliche Rutschungen und damit Stérungen des | 
ganzen Zages nicht zu vermeiden, da jeder cinzelne Wagen | 
vom vorhergehenden in schriger Kichtung abgelenkt, vom 
nachfolgenden noch in der bisherigen Richtung gehalten wird. . 
Alle Versuche, diese Schwierigkeiten zu heben, waren bislang © 
ohne Erfolg. 

Bedeutung ftir die Beférderang von Gatern in Wagen- 
zigen auf gewdbnlichen Fahrstrafsen haben die Kraftwagen da-_ 
her bislang nicht erlangt. | 

Die in Paris betricbsgemals vorgefirte Erfindung des 
Genie-Obersten Ch. Renard scheint berufen zu sein, hierin 
Wandel zu schaffen und den Kraftwagen auch for den Ver- 
kehr anf gewohnlichen Fahrstrafsen mit Wagenzdgen verwend- | 
bar zu machen. 

Renard erreicht dieses Ziel durch die Verwirklichong | 
zweier Gedanken : 

1. Vermeidung der Vergrifserung des Gewichtes des Kraft- 
wagens dadarch, dafs dieser nicht zur Leistung der Zugkraft, 
sondern als ortsbewegliche Kraftquelle benutzt wird ond die 
Kraft an die einzelnen angehiingten Wagen abgibt, die ihre | 
eigenen Triebmaschinen haben. 

Im Renardschen Wagenzuge ist also jeder Wagen Selbst- ; 
fahrer, der aber seine Kraftquelle nicht in sich selbst triigt, son- 
dern die za seiner Bewegung nOtige Kraft von der gewdhnlich aa | 
der Spitze des Zuges befindlichen, beweglichen Kraftquelle 
bezieht. } 

Demnach mufs der Kraftwagen eine Mascbine haben, dic | 
stark genug ist, soviel Kraft za entwickeln, wie an die abrigen 
Wagen zu deren Bewegung insgesammt abgegeben werden mufs, 
sein Gewicht braucht nicht vergrifsert zu werden, Der ganze 
Wagenznug ist nichts weiter, als eine Reihe von gekuppelten 
Selbstfatrern. Die Beanspruchung und Abnutzung der Fahr- 
strafse ist demnach auch nicht gréfser, als wenn die gleiche 
Anzahl einzelner Selbstfabrer aof ihr verkebrt. 

Als KraftObertragung vom Kraftwagen noch den einzelnen 
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Gl. 1) 
erfillt wird, 





angebiingten Wagen hat Renard nach verschiedenen Versuchen 

die gelenkige Welle gewahit, Diese liuft vom Kraftwagen 

aus unter den Wagen hin und Gbertriigt ihre Bewegung durch 

Zahnradtibersetzang auf die Triebmaschine jedes cinzelnen | 
Wagens, Die Welle hat rasch zu bedienende Kuppelungen, | 
und alle Vorkehrungen sind getroffen, die sichere und stofs- | 
freie Kraft- und Bewegungsibertraganyg zu gewiihrleisten, Hand- 
habung, Fihrang, Geschwindigkeitsregelang und Bremsung des 
ganzeo Wagenzoges sind bei dieser Anordaung cbenso cinfach 
und sicher wie bei einem gewohnlichen Kraftwagen, 


| betragt im ungtnstigsten Falle kaum 30m, 


3. Sichere Fibrang des ganzen Wagenzuges in der vom 
Kraftwagen eingeschlagenen Richtung auf gerader Bahn und 
in Kriimmeoogen ist durch Ermittclung des Verhdltnisses er- 
reicht, das bestehen mols zwischen 


1} dem Abstande a der beiden Achsen eines Wagens, 

2) der Lange b der je zwei Wagen mit cinander ver- 
bindenden starren Koppelstange, die in der Mitte der 
wagerecht um den Reibnage!l drebbaren Vorderachse eines 
Wagens rechtwinkelig za dieser befestigt ist, und deren 
Linge vom Reibnagel bis zu dem Pankte zu rechnen ist, 
in dem sie mit dem vorhergehenden Wagen yerbunden 
wird, 

dem Abstande ¢ der Mitte der hintern Achse des vor- 
hergehenden Wagens von demjenigen Punkte m desselben 
Wagens, in welchem das vordere Ende der Kappelungs- 
stange b angreift (Textabb. 1). 


Abb. 1. 





Sollen die einzelnen Wagen dem Kraftwagen genau folgen, 


so mufs er sich beim Durehlaufen eines Bogens alle Wagen 
| mit gleichem Halbmesser um denselben Mittelpunkt bewegen, 
| Dieses tritt aber ein, wenn die Bedingung 


a? + b? = ¢? 


Der Beweis folgt nach Textabb, 1: 
r,2 = m0? — ¢?, m0? = bt +. 70%, 10" = a? +r", also r,? 
b? + a? +-2,%?#— ef, rt — ry* = b* 4. a? — 


Soll nun wie verlangt, r, =r, werden, so ist a? + b*? = c*, 


Dieser einfachen Bedingung missen dic Abmessungen ge- 
niigen, damit die Bewegang der cinzelnen Wagen des Wagen- 
zuges der Bewegung des Kraftwagens entspricht, denn das far 
zwei Wagen bewiesene lifst sich auf jedes folgende Paar dber- 
tragen, 

Allerdings gilt diese Bezichuog, die far Kraémmungen aller 
Durchmesser besteht, streng genommen nor fir Kritmmungen 
unveriinderlichen Kriimmangshalbmessers; ist der Kritmmungs- 
halbmesser verfinderlich, so entsteht eine Abweichung von der 
richtigen Folge. Diese Abweichung ist jedoch sehr gering und 
Sie kommt zum 
Austrage durch etwas unrichtige Einstellung der Vorderachsen, 
nicht aber durch seitliches Rutschen der Wagen, wie das 
bei der alten Anordnung der Fall war. Friher wurde jeder 


Wagen durch den vorhergehenden gezogen und durch den nach- | 
folgenden, den er selbst z'chen mufste, festgehalten. Das Er- 
gebnis dieser beiden Einwirkungen war seitliches Gleiten, Bei 
der Renardschen Anordnung findet kein Ziehen des einen 
Wagens durch den andern statt, da sich jeder selbst bewegt. 
Die einzige Einwirkung, die er von seinem Vorginger empfangt, 
und anf seinen Nachfolger thbertrigt, ist die Richtungsein- 
stellung. 

Die Renardsehe Anordnung liste die Aufgabe in recht 
glacklicher Weise, die angesteliten Probefahrten sind bestens 
verlaufen und lassen eine vorteilhafte Verwendung im Betriebe 
erwarten. 

Die Verbindung mit Orten, die von Bahnolinien entfernt 
liegen und die hislang nur nwnbequem ond unter grofsen Kosten 
mittelst Fubhrwerk zu erreichen waren, wird so hergestellt 
unl die billige und rasche Befiirderang von Reisenden und 
Waren ermdglicht. Dabei lassen sich sogar ganz abgelegene 
Ortschaften, Werke und Gehéfte mit in den Verkehr ecinbe- 
zichen, indem man an verschiedenen Punkten der vom »{'ber- 


landzage~ durchfahrenen Strecke Wagen abkappelt und zurdck- | 


lafst, um sie auf der Rockfahrt mitzunchmen, nachdem sie be- 
laden oder entladen sind, Der gewerbetreibende Gutsbesitzer 
kann seine Erzengnisse mit seinem eigenen Wagenzuge an den 
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Bestimmungsort befirdern und den Kraftwagen in der Zwischen- 
zeit fir andere Zwecke benutzen, 

Tie Fahrgeschwindigkeit richtet sich nach der Zahl der 
angehdngten Selbstfahrer. 

In Paris war der Kraftwagen mit einer vierzylindrischen 
Masehine yon 50 P.S, ausgertstet und hatte drei Geschwindigkeits- 
abstufangen. Er fuhr ohne Anhiingewagen mit 16 bis 72 km/St., 
bei 2 bis 4 Anhdngewagen mit 8 bis 36 km/St. und bei 8 
bis 10 Anhingewagen mit 4 bis 18 km/St. Bei Beginn der 
Fahrt wird er auf die betreffende Stufe cingestellt. 

Erwihnt sei noch, dafs der erste Gedanke, der bei der 
Renardschen Anordnung Verwendung findet, namlich dic 
Kraftmaschine nur als Kraftquelle zu benutzen and von dieser 
aus den einzelnen Wagen eines Zuges Kraft zozufihren viel- 
leicht auch anderweitig Beachtung verdient, etwa bei den 
elektrischen Bahnen. Die Lenkang erfolgt dabei allein durch 
das Gleis. 


Der zweite Gedanke der Renardschen Erfindung kime 
also nicht zur Verwendung. 

Jedenfails eriffyvet der Renardsche Vorschlag neue 
wichtige Gesichtspunkte und dirfte besonders auch den Dau- 
anstalten fir Kraftwagen for Lastbeférderung Veranlassung za 
neuen Ausfihrangen geben. 


Elektrischer Antrieb von Drehscheiben. 


Von P, Zimmermann, Maschineninspektor za Karlsruhe, 


Im Jahre 1900 wurden bei Einfthrung von schwereren 
und langeren Schnellzag-Lokomotiven an 
stationen Drehscheiben von 207 Durchmesser und 117 t Trag- 
kraft anfgestellt. 


mehreren Wecehsel- 


Da das Drehen dieser schweren Drehscheien und der 


daranf stehenden schweren Lokomotiven mittels der bei den 
badischen Lokomotivdrehscheiben Oblichen Drehbiiume grofsen 
Arbeitsaufwand erforderte, wurde auf den Stationen Mannheim, 
Brachsal und Karlsruhe, wo schon Elektrizitiitswerke der Eiseu- 
bahnverwaltung bestanden, versuchsweise der elektrische Antrieb 
dieser grofsen Drebschciben eingefabrt, Man entschied sich 
dabei zu zwei Antriebsarten, Die Drehscheibe in Mannheim 
(Textabb, 1 und 2) erbiclt an der obern Umrahmung cinen 
Zalinkranz aus Winkeleisen und Rundstall, 
Vorlegetrieb der auf der Drebscheibe stehenden Triebmaschine 
eingreift. Die Drehscheiben in Brachsal (Textabb, 3 und 4) 
und Karlsruhe dagegen worden mit einem Vorspannwagen ver- 
sehen, welcher die Drehseheibe auf der in der Grube liegen- 
den Schiene fir die Dreliseheibenlaufrider laafend zicht oder 
sehiebt. 


in welchen das 


Die Stromabnahme geschicht durch zwei doppelpolige 
Schleifringe, welche am untern Teile des Mittelstiickes ange 
bracht sind, bis za dem ein versenktes, in ein 100"™ weites 
Gulsrohr cingeschlossenes Kabel gelegt ist, 

Bei den Drehscheiben in Mannheim und Bruchsal ist neben 
dem Hebel far die Verriegelang noch cin Hebel far die Ent- 
lastung vorhanden; bei der Drehscheibe in Karlsruhe wurde 
die Entlastung weggelassen. 


‘egan far die Fortachritte doa Kiaonbahawesens, Neue Folge, 


XLI. Hand. 6, Heft, 194. 


Zur Gewichtsausgleichong der auf einer kleinen Bahne auf- 
gestellten Triebmaschine ist das gegeniiber liegende Ende der 
Drehscheibe in Mannheim durch ein Gegengewicht beschwert. 

Zur Verbindung des Vorspannwagens mit der Drehscheibe 
sind an dieser Kopftriiger mit einer wagrechten Welle befestigt, 
um welche das eine Rahmenende des Vorspannwagens schwingt. 

Die 6-pferdigen Maschinen arbeiten mit Gleichstrom in 
Mannheim und Karlsruhe 220 Volt, Bruchsal 
160 Volt Spannung. 

Nach Inbetriebnahme der drei 
clektrischen Antriebes Ende 1900 
gemessen, 

Die Messungen wurden Ende 1903 wiederholt. 


yon in you 
Drehscheibeo und des 


wurde der Stromyerbrauch 


Das Ergebnis der Messungen ist in Zusammenstellang [ 
enthalten. Ein Vergleich der Zahlen ist nur in weiten Grenzen 
moiglich, da der Stromverbranch und die Umdrehungszeiten 
wesentlich davon abhdugen, wie hoch die Drehscheibe tiber 
den Kénigstock gestellt ist, ob die Laufriider noch mehr oder 
weniger auf den Schienen Jaufen, wie die Lager geschmiert 
sind und namentlich davon, ob die Lokomotiven und Tender 
mit ihrem Schwerpunkte Ober dem Drehpunkte der Scheibe 
stehen, Schon eine kieine Verschiebung des Schwerpunktes 
gegen den Drehzapfen erhdht den Stromverbrauch und die 
Umdrehungszeit wesentlich. 

Der Stromverbrauch bei der Drehscheibe in Mannheim 
kann ecbgpfails nicht mit dem in Bruchsal unmittelbar ver- 
glichen werden, weil in Mannheim 220 Yolt, in Bruchsal our 
160 Volt Stromspannung zur Verfilgung stehen, 
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Abb. 1. 
Abb, 2. 








Abb. 3, 
Abb. 4. 
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Beide Banarten mit Zahnstangenantrieb und mit Vorspann- ; bei dieser Drehscheibe etwas grofser geworden ist, als frither 
wagen haben sich bis jetat bewithrt, und auch grifser ist, als bei der Mannheimer Drehscheibe, 
Liegt die Drehscheibe im Freien, wo sich im Winter auf | namentlich bei der Anfabrt, 
der Laufschiene Eis ond Schnee ansetzen, so schleudern bis- | Die Vorspannwagen der Drehscheiben in Karlsruhe und 
weilen die Rider des Vorspannwagens mangels der erforderlichen | Brochsal arbeiten besser, wenn sie schieben; bei dieser Dreh- 
Reibung an der Laufschiene, ebenso wenn die Laufschiene iilig | richtung heben sic die Drehscheiben ein wenig an. 
oder schmierig ist. Der Drehscheibenwirter mufs also ange- | Der Stromverbrauch ist bei Belastung mit einer richtig 
halten werden, die Lanfschiene sauber zu halten, Dieser hilft | anfgestellten Lokomotive nicht viel héber, als beim Drehen 
sich dadurch, dafs er Sand auf die Laufschiene streut. Auch | der leeren Drehscheihe, welche schon 30t wiegt, 
kann die Reibung an den Lanfschienen durch Beschwerung Der Stromyerbrauch dindert sich deshalb auch nicht merk- 
des Vorspannwagens erhdht werden. lich, wenn eine schwere oder leichtere Lokomotive zu drehen 
Die Drehscheibe in Karlsrohe liegt in der Mitte eines | ist, wenn sie nur mit dem Schwerpunkte richtig aber dem 
runden Lokomotivschuppens. Damit niemand unversehens in | Drehpankte steht. 


die Grobe fiullt, wurden an der Drehscheibe nachtriglich auf Jetzt werden tlglich gedreht auf der Drehscheibe in 
beiden Seiten Tragsttitzen angebracht, auf denen ein rund- Mannheim 250 bis 260 Lokomotiven, 

laufendes Geldnder befestigt ist. Dadorch worde das Gewicht Karlsruhe 81 Lokomotiven and in 

der Drehscheibe wesentlich erhéht, sodafs der Stromverbrauch Bruchsal 38 Lokomotiven. 





Zusammenstellang L 








Mannheim Karternuhea Bruchsal 


Janwar 1901 Jali 1902 November 1%) Doxember LOO8 November 1900 Dezember 1808 

.* . Daner Dauer | .. - Dower x Davee] - Dratet : Dawey 
z Strorostirke, der ||Stromstirke| der [Strometarke der |Stromatirke) dor |Stromatirke| der | Strometarke| der 
. Time Tie. Un- Cm- Usn- Tm 

| dreh- dreh- dreb dreb- dreh dreh- 
cog nee ming tinue wenige wt 
An- anc| 40 An Can) der An- Gany | aa An- Aane| 40 An- Gane .#°F An- Gene| def 

fart 8 | Dred-| | fabrt, 8S) Deek- | tart “APE | Dret- || gare 282) Dreh- | fart “PS Deel || fahet 2894) Dreb- 

seboihe soheibe achoihe sebmihe acliniiee achrihe 


Aimp. Aw Bek Acp, Amp Sek Aop. Amp. ' Sok Amy. . Atp. Sok. Asee. Ane Sek, ATH fr Att Sik 
P if I i F t i e F i » 


1. Drehacheihe ohne Be- 


lastang, vorwarts id 7 ab 15 &8) 60 13 8 4o 173| 81 | xg $6751 #9 16 7 78 
2° Drehscheibe ohne Be- 
lastung, rilckwairts lé 7 b4 7 6S | 60 15 8 a8 163, 81) 61 as 15 8 72 


3, Lekomotive auf die | 

Mitte gestellt, vor- | 

warts 18 9 72 Ls &S 75 te i) SO 212 Of 7 5 85 ™) 1k Rh bu | 
4) Lokomotive anf dis 

Mitte geatellt, rfick- 

















warts 17 % 7a 19 S| 77 Ih ly is 19.6: 92) & l7 | #5 0 17,4) 8 % 
5| Lokomoetive aineeitig 

aufgestellt, vorwiirta| 21 14 i) 25 (0 ST 16 1) 7 2) | 108 | 78 -- = nh 9 V7 
| Lokomeotive cimseitig 

aufgestelit.rickwirts'! 22 1S WS 23 -1bS | 85 16 ih RA 195 105 | 7 - . 18 85 Ga 
7| Lokomotire  eingsiti¢ 

anfgestellt, rackwhrts |) — - — '- , = = —_ aa . oo 8 4g G2 

225 bis 285 Volt. 250 Volt. LD his 161 Volt, 


NB. a) In Mannheim and Karlsrahe wurde bei den Messangen eine Lokomotive [Ve mit % ton., in Brachaal cine Lokomotive Te 
mit 8 ton gedreht, 
b) In Fall 7 stand der Schwerpankt der Lokomotive in Brucheal 1m hinter dem Drehpunkte, 


Wagen zur Entleerung der Bahnhofs-Abortgruben. 
Von H. Grube, Eisenbahn-Baginspektor in Witten a, Rohe, 


Um bequemes und schnelles Entleeren der Abortgruben | stirke 8°", Vor der cinen Stirnwand des Kessels ist auf 
der Bahnhdfe zu ermiglichen, sind im Direktionshezirke Essen einem auf der Endbihne des Wagens belestigten Bocke eine 
besondere Wagen fiir die Befirderung des Grubeninhaltes auf alte Carpenterluftpumpe angebracht, deren Dampfzuleitungs- 
den Eisenbahnen erbaut worden, Sie bestehen aus cinem | robr an der Kopfschwelle des Untergestelles in einem Anschlufs- 
Wagenantergestelle, auf dem ein Walzenkessel in der bei den | stOcke der Dampfheizung fir Personenwagen endigt, und wie 
Qbrigen Kesselwagen Oblichen Weise befestigt ist; die Lange , diese mit der Dampfhelzleitung der Lokomotive durch den 
des Kessels betrigt 5,61 ™, der Dorchmesser 1,6™, die Wand- . Gummiheizechlauch verbunden werden kann. Das Saugventil 
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der Luftpumpe ist mit dem Dome des Kessels, das Drackventil 
mit der Aufsenluft verbunden, die Pompe wirkt also nicht als 
Drack-, sondern als Saugpnmpe. In der Mitte am untern 
Teile des Kessels ist an jeder Langseite ein durch einen Hahn 
abschlielsbarer Kriimmer angenictet, An diesen kinnen die 
nach den Abortgruhen fihrenden Gummirohre der Saugleitung 
angeschraubt werden. In dem obersten Teile der Stirnwande 
sind sich gevenfiberstehende, durch Schaugliser verschlossene 


Schlitze angebracht, welche die Beobachtung der Fillung des 


Kessels ermdglichen. Die Innenfliche des Kessels ist mit 
Siderosthen Lubrose gestrichen. 
Schlauchkasten sind za 


nebmen 10 Schliiuche von 5 


beiden Seiten angeordnet, sie 


| auf. In dem 1b ebm fassenden Kessel kann durch die Laft- 
pompe in etwa 15 bis 20 Minuten ein Unterdruck von 0,5 at 
schon wihrend der Anfahrt des Wagens mit der Lokomotive 
zur Abortgrube erzeugt werden. Das Fallen des Kessels nimmt 
dann je nach dem Fitissigkcitszustande des Grubeninbaltes 
15 Minuten bis eine halbe Stunde in Anspruch, Bei den nicht 
mit Wasserspilung versehenen Aborten mufs der Inhalt vorher 

, durch Zoleitung von Wasser flassig gemacht werden. 

Die Einrichtung hat derart Anklang gefunden, dals sich 

_ schon karze Zeit nach Inbetriebnahme des ersten Wagens das 
Bedarfnis eines zweiten fohlbar machte. Der erste Wagen ist 
seit 18 Monaten, der zweite seit 3 Monaten in Benutzung. 


™ Linge und 90 "= lichter Weite . 


Messung der zwischen Rad und Schiene auftretenden Krafte durch Fliefsbilder. 
Von 0. Hénigaberg, Ingeniewr der Sidbahn in Wien. 
Hierza Zeichnungen Abb. 1 bis 11 anf Tafel XXXII. 
(Fortsetzung von Seite 109,) 


1V. Wesen des Verfahrens und der Anbringung der Mefskérper. 
Das vorgeschlagene Verfahren soll nach UT. Punkt 2 darin 


bestehen, an jeder Beobachtangstelle eine Reibe son Mefskérpern | 


der Einwirkung einer darfiber fahrenden Lokomotive oder eines 


ganzen Zuges auszusetzen, Wenn jeder dieser Melskdrper auf 


eine andere Belastung gevicht ist, bei welcher an ihm Fliefsbilder | 
anftreten, so werden diejenigen Kirper, deren Eichlast tber- , 


sehritten wurde, Fliefsbilder zeigen, diejenigen, deren Fichlast 
nicht erreicht wurde, aber blank geblieben sein, 

Auf diese Weise ist es miglich, festzustellen, welche Hobe 
der wihrend des Darfberrollens ausgetibte gréfste Raddruck er- 


reicht hat, dagegen wird es zunichst nicht moglich sein, dic | 


Wohl aber 
desjenigen 


cinzelnen Raddricke zn bestimmen, 
Anhaltspunkte far die 
Rades gewinnen, von welchem der beobachtete gréfste Druck 
herrthrt, Da, wie 
Druck eines Laufrades pach vorn, der eines Triebrades nach 
von der Lotrechten abweicht, mufs die Gestaltang 


Griilse der 
lassen sich Ermittelung 
noch niber gezeigt werden wird, der 


hinten 


der Flielsbilder nach deo unter Punkt 4) bis 6) dargelegten | 


Triebrade 
oder you einem Laufrade hervorgebracht worden. Die Gewin- 
nung weiterer Unterscheidungsmerkmale, etwa durch Ande- 
in der Zasammenstellang der zur Messang herange- 
zogenen Fabrzeuge, kann der Ausbildung des Verfahrens im 
Betriebe tiberlassen bleiben, 

Wesentlich fir die Versuchsanordnang ist, dafs jeder 
Mefskirper za irgend ciner Zeit sicher den vollen Drack der 
darfiberrollenden Rider aufuimmt, 
also um so viel fiber die Obertiiche des Schienenkopfes vor- 


Eigenschaften erkennen lassen, ob sie von einem 


rungen 


Die Mefskirper miissen 


ragen, dafs die Rider wihrend des Darttberrollens nicht mehr | 


mit der Schiene in Berflrung sind; die Héhenverschiedenheit 
soll aber auch nicht eriifser sein, als gar Erreichung dicses 
Zweekes unbedingt nétig ist, bei newer Schienen dirfte man 
vielleicht mit 0.67" auskommen, also mit einem Mafse, welches 
die an verschlagenen Schienenképfen im Betriehe yorkommenden 
Unebenheiten gewils nicht dbersteigt. 


| Eine weitere Forderung ist, dafs dic Raddriicke auch 
| wirklich von dem vollen Querschnitte der Mefskirper aufge- 
nommen werden. Dies wird zuniichst durch Wahi cines modg- 
lichst kleinen Querschnittes anzustreben sein, nitigen Falles 
auch darch Cbereinanderlegung von zwei Mctallkdrpern, von 
welchen dann der obere nur zur Cbertragung dient und jede 
beliebige Gestalt und Grofse erhalten kann. 

Ferner wird Vorsorge zu treffen sein, dafs dic Melskorper 
‘nicht durch das erste dariiber rollende Rad fortgeschleadert 
und der Einwirkung der anderen Rider entzogen werden, Sie 
‘ mitgsen also ganz in den Schiencnkopf cingelassen und bierza 
am besten zylindrisch gestaltet werden; da es schwierig sein 
durfte, den Boden der Bohrung vollkommen eben herzustellen, 
| wird es sich empfehlen, eine nachgiebige Unterlage, ectwa eine 

Scheibe aus dichter Pappe, Prefsspan, zu verwenden, wodurch 
auch die gleichmiifsige Verteilung des Druckes befordert wird. 
Abb. 1, Taf. XXXUI zeigt einen derart in die Schiene ein- 
gesetaten Mefskorper, 


Beziglich des Abstandes der Melskirper von einander 
spricht die Erziclung méglichst gleicher Versuchsbedingungen 
bei derselben Messung fir die Wahl einer moglichst geringen 
Entfernang. ei Messungen unter den Bedingungen des 
wirklichen Betriebes ist dem aber durch das Vorbandensein 
| flacher Stellen an den Ridern eine Grenze gesetzt; die Entfer- 
! nung muls mindestens so grofs gewihit werden, dafs die Rader 
mit den flachen Stellen nicht gleichzeitig zwei Melskérper 
belasten kénsen, Dieser Bedingung wirde ein Abstand der 
Melskorper von etwa 200™, das wiire bei fonf Mefskirpern 
eine Mefslinge von 0,8", entsprechen, 

Wegen der Rickwirkung des Gleises auf die Wirkungen 
der Fahrzeage kann nicht von yornherein angenommen werden, 
dafs sich bei sonst gleichen Umstiinden an verschiedenartigen 
Stellen des Gleises, 





beispielsweise Aber einer Schwelle und 
zwischen zwei Schwellen, oder in der Mitte ond an den Enden 
einer Schiene gleiche gréfste Raddricke ergeben werden. Man 


| wird also die Gleichheit der Versuchsbedingangen fir dieselbe 


__ i 


Messung vielleicht am besten dadurch berstellen, dafs man dic | 


Mefskorper in Schwellenentfernung von ecinander, etwa immer in 
die Mitte zwischen zwei Schwellen legt. Bei Annahme einer 
Schwellenentfernung von 0,8™ ergiibe das bei fiinf Mefskdrpern 
eine Mefslinge von 3,2", welche etwa im mittlern Drittel einer 
12,5™ langen Schiene untergebracht werden kinnte, 

Die Heranusnahme der Mefskorper nach dem Versuche 
wird yoraussichtlich keinen Schwierigkeiten beregnen, nétigen 
Falles kinnte sie mit Halfe eines Magneten erfolgen. 


¥, Stoff der Mefskirper und deren Eichung. 


Die Melskérper dtrfen bei der Eichung ibre Form und 
ihren urspringlichen Querselinitt nicht verlieren, sie dirfen 
auch beim Versuche selbst keine nennenswerte Stauchung er- 
leiden, damit sie méglichst genau in die Bohrung passend her- 
gestellt und nach dem Versuche leicht wieder herausgenommen 
werden kinnen. Man wird also nur solche Stoffe fir sie ver- 
wenden kinnen, welche keine eigentliche Fliefsgrenze haben 
und vor dem Bruche mioglichst geringe Forminderungen an- 
nehmen, 

Die Hihe der Mefskirper wird mit Récksicht auf die 
Schwichung der Schienen durch die Bohrungen miglichst ge- 
ring zo halten sein. Die Grenze hierfir liegt in der unter 
I, Punkt 9% besprochenen Abnahme der Deutlichkeit der 
Fhiefsbilder mit der Hohe. 

Um alle Bohrangen gleich halten za kénnen, wird man 
zweckmiifsig allen Mefskérpern gleiche Abmessungen, und zwar 
nach den in Abschnitt IV angeftihrien Erwiigungen einen 
moglichst kleinen Querschnitt geben, Fir die hiheren Be- 
lastungen wird also der festeste verffghare Stoff zu verwenden 
sein, allerdings miglichst nur mit Naturbirte, da dice beim 
Harten entstehenden Flielsbilder durch Wiederauftreten*) die 
Beobachtungen stéren kinuten, 
messer yon 16™= ond eine Héhe von 6" angenommen werden. 

Bei Verwendung von Sonderstahl mit einer uber 100 kg/qmm 
liegenden Festigkeit kinnte man mit der Spannung bis auf 
100 kg/qmm gehen und somit einen Probekirper von 16 ™" 
Durchmesser, also etwa 200 qmm Querschnitt bis auf 20,000 kg 
eichen, das ist cine selbst die weitestgehenden Schdtzungen 
der Raddraicke noch tberschreitende Belastang, 

Derselbe Stahl kinnte auch noch fir alle Mefskérper ver- 
wendet werden, deren Eichlasten nicht unter dessen urspriing- 
licher Fliefsbildgrenze liegen. Ldige diese Fliefsbildgrenze bei- 
spielsweise bei 75 kgjqmm und wollte man der Sicherheit 
halber nicht unter 80 kg/qmm gehen, so wire die Stahlsorte 
far Mefskirper bis herab zur Eichlast von 80><2(10 = 16,000 kg 
verwendbar. 

Hat eine andere Stahlsorte ihre Bruchgrenze bei 90 ky/qmm, 
ihre urspriingliche Fliefsbildgrenze bei 54 kg/qmm, and will 
man mit der Beanspruchung nach oben bis 80 kg/qmm, nach 
anten bis 60 kg/qmm gehen, so kann man sie zu allen Mefs- 
kirpern von 60><200 = 12,000 bis 80><200 = 16,000 kg 
Eichlast verwenden, Man kann auf 
verhiltnismafsig wenigen Stoffen fir alle Belastungen  aus- 
kommen, 


*) Vergleiche ILL Puankt 10. 


Im folgenden soll ein Durch- 


also diese Weise mit 


' yur Verfigang stehenden Préfmaschine abbingen, 





Die Fichung der Mefskiérper konnte anf jeder fir Drack- 
versuche eingerichteten Priifmaschine stattfinden ond maiste 
moglichst unter den Verhdltnissen des Versuches vorgenommen 
werden, das heifst die Mefskirper milsten bei der Fichang 
ebenfalls auf dem Boden einer Bohrung auf einer Unter- 
legscheibe anfliegen; nétigen Falles wire auch eine noch weiter 
gehende Annaherung an die wirklichen Betriebsverbaltnisse 
miglich, 

Wie weit man mit den Abstufungen gehen kann, ob man 
die Melskirper beispielswelse von 500 za 500 kg, oder mit 
einer kleinern Abstufung eichen soll, wirde cinerseits yon der 
Schirfe, mit welcher die Fliefsbilder auftreten, anderseits, und 
zwar wahrscheinlich in hGherm Mafse, von der Genauigkeit der 
Jedenfalls 
empfiehlt es sich, zar Erzieclung stets desselben Genanigkeits- 
grades, die Abstufung im Yerhiiltnisse zur Hichstlast, also fir 
kleinere Eichlasten eine feinere Abstufuang zu wihlen. 

Die so geeichten Mefskérper kinnten fir jede Belastung- 
stufe, welche im Bereiche der vorkommenden Raddriicke liegt, 
in grifserer Anzahl vorriitig gehalten und durch einen schtitzen- 
den Uberzag aus Lack oder dergleichen, der durch Auflisen 
wieder entfernt werden kann, vor Rost geschitzt werden, 
Jeder Mefskirper wire mit der Kichbelastang und dem Eich- 
tage zu bezeichnen, etwa mit Farbe, da Einritzen oder Fin- 


| schlagen der Bezeichnung eine Storung der Flicfsbilder bewirken 


kinnte. 

Ob mit der Zeit cine nennenswerte Erhéhung der Fliefs- 
bildgrenze ¢intritt*) und deshalb auf die zwischen Eichung 
und Versuch vergangene Zeit Riicksicht zu nehmen, oder die 
Eichang erst unmittelbar vor dem Versuche vorzunchmen ist, 
milssen Vorversuche zeigen. 


Vi. Vorgang bei den Versuchen. 

Solange die Grenzen, innerhalb welcher sich dic tatsiéch- 
lichen Raddriicke bewegen kinnen, nicht ungefahr bekannt 
sind, wird es nétig sein, sie fir jede Messung durch einen 
Vorversuch zu ermitteln, In welcher Weise die Durchfabrang 
des Vorversuches und des eigentlichen Versuches gedacht ist, 
mige an einem ganz willkarlich gewi&hiten Zahlenbeispiele ge- 
zeigt werden. 

Zu untersuchen sei eine Lokomotive mit cinem griifsten 
ruhendeo Raddrucke von 7000 kg. Fir den Vorversuch seien 
fiinf Melskérper von 7000, 9000, 11,000, 15,000 und 
15,000 kg Eichlast cingelegt; hierbei witrden an den Kirpern 
yon 7000 und 9000kg Fliefsbilder hervorgerafen, an denen 
yon 11,000, 15,000 und 15,000 kg nicht, Damit ware der 
grifste bei der betreffenden Fahrgeschwindigkeit ausgeibte Rad- 
druck zwischen 9000 und 11,000 kg begrenzt, and dem eigent- 
lichen Versuche wiren diese Belastungsgrenzen zu Gronde zu 
legen, 

Unter der Annahme, dafs Mefskirper von 500 kg Ab- 
stufang zur Verfigung stiinden, waren also fir den cigent- 
lichen Versuch solche yon 9500, 10,000 und 10,500 kg za 
verwenden: da indes kaum auf genaue Wiederholung der Fahr- 
geschwindigkeit und der sonstigen Verhiltnisse des Vorversuches 


*) Vergleiche Fufanote Seite 112, links, Schluts. 
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at 


gerechnet werden kann, seien zar Nachprifang nochmals Kirper | Sinne wtirde jedoch zweckmifsig das Gesetz, nach welchem sich 


von 9000 und 11,000 kg Eichlast eingelegt gedacht, also im 
ganzen wieder finf Mefskirper, diesmal mit den Eichlasten 9000, 
9500, 10,000, 10,500 und 11,000 kg. Zeigten dann etwa die 


Kérper von 9000 und 9500 kg Fliefsbilder, die Kérper von — 


10,000, 10,600 und 11,000 kg nicht, so lige der grifste vorge- 
kommene Raddrack awischen 9500 und 10,000 kg, ware also mit 
einem grifsten Fehler von + 250 kg auf 9750 kg zo schiitzen, 

Die angenommene Abstufung 
Schitzungsfebler von rand 2,5°), darfte ohne Schwierigkeit zu 
erreichen scin und auch wohl ausreichen. Warde eine schirfere 
Begrenzung angestrebt, so ddrften auf ciner genaven Priif- 
maschine auch kleinere Abstufangen 2u erziclen sein, Nach 
Hartmann’s Beobachtungen gemals IIT, Pankt 1, Schlafs, ist 
wohl auch die Méglichkeit vorhanden, auf Grund der Dichtig- 
keit der Fliefslinien die Gréfse der Belastang innerhalb der 
darch Eichung erreichten Abstufang za schitzen. 


vou 


500 kg mit einem | 


der Raddrack mit der jeweiligen Lage des Gegengewichtes 
findert, durch Versuche festzustellen sein. 

Derartige Vorversuche kinnten mittels des vorgeschlagenen 
Verfahrens an einer ungekuppelten Lokomotive in einfacher 
Weise vorgenommen werden, Sténde etwa eine zweiachsige 
Lokomotive mit einer ruhenden Radlast von 6000 kg auf den 
Triebriidern and 3500 kg auf den Laufriidern und mit cinem 
Triebraddurchmesser von 1,6™, also einem Tricbradumfange 


| von 6,024 ™ zur Verfiigung, so wiren nach Abb. 2, Taf. XXXII 


Die Versache wiren zweckmalsig auf beiden Schienen | 


gleichzeitig auszufuhren. 


Die ersten Versuche zur Prafung des vorgeschlagenen Ver-— 


fahrens konnten auf einer Lokomotiv-Britckenwage fir die Be- 
stimmung der rubenden Raddraicke vorgenommen werden, Bei 


einer solchen Wage ist jeder Strang des Gleises in eine An-— 


zahl von Feldern zerschnitten, deren jedes eine eigene Wage- 
vorrichtung besitzt und an welchen das zugehirige karze 
Schienenstick in der Regel durch Schrauben befestigt ist. 


Hier wiiren Anderungen in der Versuchsanordnung oder Aus- | 


wechslungen der mit Bobrungen versehenen Schienen leichter 
ausfiihrbar, als im Streckengleise. Gleichzeitig wire aber auch 
eine Profung der aus den Mefskirpern gezogenen Schlisse da- 
durch gegeben, dafs diese fir den Ruhezustand oder langsames 
Aufrolien der Lokomotive mit den Wigeergebnissen Oberein- 
stimmen miifsten. 


VII, Wirkang der Gegengewichte. 


Eine Schwierigkeit liegt darin, dafs der Druck der Trieb- 
rider auch yon der Lage der Gegengewichte abhbiingig ist und 
daher die Messung an einer Stelle nicht sicher den Hichst- 
wert des Raddruckes liefert*), Daher mffsten fir jede Messung 
mindestens je zwei gleichgeeichte Mefskirper an verschiedenen 
Stellen angebracht sein, um auf den Héchstwert schliefsen zu 
kénnen. Vor Wahl eciner bestimmten Anordnang in diesem 


*") Dudley hat dies bereits bei den Messungen mit seinem 
-Stremmatographen* als stérend empfunden, sich jedoch mit der 
photographischen Aufnahme der Stellung der (iegengewichte beim 
Dartberfahren behelfen mfssen, 


beispielsweise 25 Bohrungen in Abstinden von je 201°" in 
der Schiene anzubringen: dann entspriche die Mefsliinge dem 
abgewickelten Umfange des Triebrades, und die Entfernung 
zwischen zwei Bohrungen wilre gleich einem Teile des Umfanges, 
welcher dem Winkel von 14° 24 am Mittelpunkte des Trieb- 
rades entspricht. 

Werden in alle Bohrungen gleichgecichte Mefskirper von 
beispielsweise 4000 kg Eichiast eingelegt und nach Dariber- 


| fahren der Lokomotive mit einer bekannten Geschwindigkeit 


alle Korper mit Fliefsbildern bedeckt gefunden, so folgt daraus, 
dafs bei dieser Geschwindigkeit von allen Stellen des Trieb- 
radumfanges cin Drock von mehr als 4000 kg ausgeibt warde. 
Wenn pun bei einem zweiten Versuche mit derselben Ge- 
schwindigkeit und Mefskirpern von 4500kg Eichlast alle 
Mefskérper bis auf einen Fliefsbilder anfwiesen, so wire durch 


_ diesen einen Koérper der geringste Raddrack als zwischen 4000 


| keine Fliefsbilder, 





und 4500 kg legend bestimmt. Ergibe ein dritter Versuch 
mit Mefskérpern von 5000kg Eichlast bei fanf Mefskérpern 
s? wire damit der Raddruck an vier 
weiteren Umfangspunkten als zwischen 4500 und 5000kg 
liegend bestimmt. Jeder folgende Versuch ware mit der niichst- 
hohern Eichlast durchzufthren, bis beispielsweise bei 7500 kg 
Eichlast nur noch ein Korper, bei 8000kg keiner mehr 
Fliefsbilder aufweist und hiermit der Hichstwert des Rad- 
druckes als zwischen 7500 und 8000 kg liegend bestimmt 
wire, 

Die in dieser Weise fir 25 Pankte des Triebradumfanges 
ermittelilen Raddricke wirden nach Abb. 3, Taf. XXXII bereits 
cin Bild geben, in welcher Weise sich die Raddricke mit der 
Stellung des Gegengewichtes findern, Die Abstufung kénnte 
aber auch kleiner, als 500 kg gewihit werden; auch kénnte 
die Wiederholang des Versuches vermieden werden, indem man 


| die fir alle Versuche erforderlichen Mefskérper hinter einander 


in die Sehienen legt, und zwar entweder unmittelbar, oder 
nach der in Abb, 4, Taf, XXXII angedeuteten Weise in be- 
liebigen Abstdnden, 


(Schlufe folgt.) 


Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft und Technik.*) 


Far das Museum von Meisterwerken der Naturwissenschaft | richtet werden, fir den die Stadtgemeinde bei Gréindung des 
und Technik in Manchen, fr dessen yorliufige Unterbringung vou | Unternehmens im Juni 1903 die Uberlassung eines geeigneten 


der Bayerischen Staatsregierung das alte Nationalmuseum zur Ver- 
figuug gestellt warde, soll ein zweckentsprechender Nenbau er- 


*) Organ 1904, 8. 69. 


Bauplatzes in Aussicht stellte, 
Nunmehr haben der Magistrat und das Gemeindekollegiom 
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der Stadt Mainchen den einstimmigen Beschlufs gefafst, dem | schlals die gréfsten Verdienste um das als deutsche National- 


Museum den sfidlichen Teil der Kobleninsel anf ewige Zeiten 
im Erbbaurechte zu Oberlassen, 

Der Platz im Werte von dber 2 Millionen M. umfofst 
naheza 3 ha und genfigt, um ein Musesm von mindestens doppelt | 
so grofsem Umfange, wie das -Conservatoire des arts et métiers« 
in Paris oder die »wissenschaftlich-technische Abteilung des 
Kensington-Museums« in London za errichten, Er liegt nicht 
ganz 1 kw von der Mitte der Stadt entfernt auf einer herr- 
lichen Insel zwischen den beiden Isar-Armen und ist besonders 
gerignet, ein den Zwecken des Museums entsprechendes und in | 
der Erscheinung grofsartiges Bauwerk 20 errichten. 

Die Stadtgemeinde Manchen hat sich durch diesen Ent- 





Anstalt geplante Museum und damit um die Firderang der 
Naturwissenschaft und Technik erworben. 

Die Stadt Nadrnberg dberwies auf Betreiben des Birger- 
meisters Dr, vy. Schuh dem Museum eine reiche Plan- und 
Urkanden-Sammlong, darunter die Plaine der ersten deutschen 
Lokomotive yon 1835, bis 1612 zurtckreichende Kopferstiche 
tiber versehiedene technische und natarwissenselftliche Vor- 
giinge. 

Ahnliche wertvolle Urkunden werden sich in vielen Stadten, 
jetzt wenig beachtet, finden, Wir Letomen besonders, dafs sie 
dareh Uberweisen an das Museom der Allgemeinheit nitzlich 
gemacht werden kénnen, 


Vereins-Angelegenheiten. 


IV. Kongrefs des Internationalen Verbandes fir die Material- 
prifanges der Techaik.*) 
Der IV. Kongrefs des Internationalen Verbandes ftir die 
*) (rgan 1904, 8. 21. 


Materialprofangen der Technik, welcher in der Zeit vom 18. 
bis zum 24, August (6. bis 11, August alten Stiles) d. Js, 
in St, Petersburg abgehalten werden sollte, ist mit Raeksiche 


/ auf die Kriegswirren auf das Jahr 1905 verlegt worden, 


Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Bahn-Oberba tu. 


Verseblechterung der Gite amerikaniseher Sebienen. 
(Baumaterialienkunde 1904, Heft 1, 8, 14.) 

Nach dem Berichte eines von der »American Society of 

Civil Engineers«< eingesetzten Ausschusses hat sich die Gate | 

der amerikanischen Schienen dorch fbertriebene Massen- 

erzeugungen verschlechtert. In dem Berichte werden folgende 

Malsnahinen als Mittel der Verbesserung hervorgehoben: 

1. Beim Walzen der Schienen mitssen die letzten Stiche bei 
einem niedrigero Wiirmegrade erfolgen, als geyenwartig 
Oblich ist, 

2. Die neuverdings gewalzten schweren Schienen haben den 
Erwartungen der Eisenbabnverwaltangen nicht cntsprochen, 
da die durch das hoihere Gewicht verursachten Mehr- | 
kosten nicht durch entsprechend lingere Dauer der 
Schienen ausgeglichen werden, 





8, Nach Ansicht zablreicher Sachverstindiger missen die 
Regelquersehnitte der amerikanischen Schienen zur Er- 
zielung niedrigerer Endwirme und bessern innern Ge- 
foges des Walzstickes derart gedndert werden, dafs ein 
Teil des jetzt im Kopfe angehiiuften Stoffes in den Fuls 
verlegt wird. 

4. Zur Erniedrigung der Endwarme wirde ferner die Ein- 
fahrang einer auf die Hichstschwindung beztiglichen Vor- 
schrift beitragen, 

Endlich empfiehlt der Ausschuls stirkere Berfcksichtigung 
derjenigen wie das von Kennedy- 
Morrison darauf berechnet sind, grindiiche Darcharbeitung 
des Stoffes bei siedriger Wirme za bewirken. —k. 


Verfahren, welche 


Bahnhofs-Einrichtungen. 


Wegschranken, welehe durch den yoriberfabrenden Zug 
hewegt werden.") 


Nath den Angaben des Erfinders, Ingeniewr Marr in 
Leipzig ist die Bewegung der Schranken sowohl durch ein 
elektrisches Triebwerk, als auch Gewicht méglich. For beide 
Arten des Antriebes ist dic Bewegangsvorrichtung in das bei 
jeder Schranke betindliche Gehiuse cingebaut; die Ein- und 
Ausschaltung vor und nach Vordiberfahren an der Schranke 
erfolgt durch elektrischen Strom. 

Dieser Strom wird fiir die betreffende Fabrrichtung durch 
in angemessener Katfernang vor jeder Schranke angebrachte 
Augenblick-Stromechlielser gesteuert, die zwischen den Schienen- 


*) DT. RP. 141166. 


) Striingen liegend einerseits in Nebenschaltung mit einer lings 


der Buln fihrenden Speiseleitung verbanden sind, anderseits 
den plitelich aus dieser erhaltenen Strom durch cine im Gleise 
geschtitzt in Rohren liegende Leitung den Elektromagneten im 
Schrankengebduse zafohren, welche dann selbsttatig die Schranken- 
Triebmaschine oder die Schrankengewichte bis zur richtigen 
Schrankeustellang mittelst Reibunags-Kuppelang in Bewegung 
setven, und sich, sobald diese erfolgt ist, selbst durch einseitige 
Taster wieder auslisen, 

Pie Augenblick Stromschliefser liegen so im Gleise, dafs 
ein unter der beranfahrenden Lokomotive betindlicher Taster 
sie an die in Nebenschaltung liegende Speiscleitung andrackt 
und einen plitzlichen Stromsctilefs bewirkt, welcher nach Be. 


| rihrang durch cine Feder sofort wieder aufyeboben wird. 
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Die Entfernung der Stromschliefser von den Schranken 
wird bedingt durch die erforderliche Zeitdauer fiir das vor- 
geschriebene Glockensignal und die Entzindung einer Gloh- 
lampe, welche guerst von den gesittigten Elektromagneten im 
Gebtiuse bewirkt werden mufs, und 1 bis 1,5 Minuten Zeit 
beansprachen dirfte, sodann durch die Fabrgeschwindigkeit der 
Zige; sic ist also far Schnellztge, Personenzige and Giterzige 
versthicden, Jede dieser Zuggattungen erfordert also eine ge- 
sonderte Lage der Taster unter den Lokomotiven und eine | 
entsprechende aus der Gleisachse abweichende Loge der zu- 


gehdrigen Aagenblick-Stromschliefser, 
Inwieweit durch Anordnungen vollige 
Sicherheit betreffs der rechtzeitigen und zuverliissigen Schranken- 


die angegebenen 


bewegungen erreiclbar ist, dirften wohl erst lingere Versuche 
entscheiden. Es wird namentlich die Wirksamkeit der Strom- 
sehlielser und des Tricbwerkes zu prifen sein, ob auch bei Ab- 
natzong der Schienen und Radreifen entstehende Hohepabstinde 
zwischen den Tastern der Lokomotive und den Stromschliefsern 
die plitzliche Stromzufitrung unbedingt sicher zulissen; ebenso 
ob diese bei Schnecfailen gewahrieistet ist. Bei dem Trichwerke 
wird es sich darum bandeln, ob es bei allen Witterungsein- 
flissen gleich sicher gangbar bleibt, insbesondere, ob die zum 
Ausitisen des Triebwerkes gedachte einseitige Wirkang der 
Stromschilefser stets zuverlissig ist, und ob der angenommene 
Stromverbrauch in der Tat ausreicht, 

Der Schrankenbaum ist mit dem Triebwerke durch eine 
Reibungskappelung verbunden. Bei gedifacter Schranke kinnen | 
die Fiiume daher geschlossen ohne dafs Zage a 
erwarten sind, bei geschlossener Schranke kénnen sie gehoben 
werden, und bleiben in dieser Stellung, auch wenn ein Zug zu 
erwartet: ist, sodals Stérangen des Wegeverkehres and Unfille 


werden, 


nicht ausgeschlossen sind, 

Bei eingleisigem Betricbe kann der Fall eintreten, dafs der , 
gweite Stromschliefser beim Halten und Zurdckfahren eines | 
Zuges auf freier Strecke gegen die Fabrordoung zur Wirkung 


Maschinen- 


Ueber die Verwendung vou Erdadl als Heizstoff fir Lokomotiven in | 
Nordamerika. 
(De Ingeniewr 1903, Nr. 17.) 
Hierau Zeichnungen Abb, 1 bis & auf Tafel XXX. 

Die Verwendung von rohem Erdoéle als Heizstoff fir Loko- 
motiven hat in den letzten Jahren in den Vereinigien Staaten 
von Nordamerika grofen Uimfang angenommen. Namentlich 
gilt dies far den Sidon und Westen, wo zwei grofse Fisenbahn- 
gesellschaften, die Siid-Pacific und die Atchison-Topeka und 
Santa Fé-Baho den Veckehr beherrs«hen. 

Erstere Gesellschaft hatte gegen Eude 1902 bereits 485 
mit Oel geheizte Lokomotiven, letztere 190. 

Die Eiprichtungen zam LUeizen mit Oel sind sehr einfach, | 
Oetbehfltern 
Oel durch Luftdruck, in einzelnen Fallen durch den Druck der 
Luftbremsa des Zuges entnommen and in dice Tenderdehilter | 
gedrickt, Letztere sind mit Dampfschlinchen zur Erwirmang | 


Aus den anterirdisehen der Stationen wird das 


| Oifmen der bereits gescblossencn Schranke in Notfallen. 


gelangt, wodurch die »=Halt«-stellung der Schranken herbei- 
gefabrt wird. 

Die Schalteinrichtungen, welche bei zweigleisigen Strecken 
falsche Stromschitisse vermeiden sollen, verringern durch ihre 
grofse Zall die Sicherheit der Stromschliefsung. Der Fall, 
dafs auf gweigleisigen Strecken zeitweise cin eingleisiger Betrieb 
stattfindet, ist bei den getrofienen Anordnungen nicht berfick- 


sichtigt worden, Pa. 


Zu diesen Erwigungen gibt der Erfinder noch folgendes an, 

Die richtige Wirkung der Vorrichtung, auch bei Riek- 
wirtsfahrt eines Zuges auf eingleisigen und bei cingleisigem 
Betriebe auf zweigleisigen Bahnen, ist anschwer durch Verwen- 
dung cines Umschalthebels und durch Yermehrong der Strom- 
schlielser za erreichen, von deren Bawart @berhaupt die Zu- 
verlissigkeit der Einschaltung des Schrankentriebwerkes, sowie 
die Emptindlichkeit gegen Abnutzang der Schienen und gegen 
Witterangseinflisse in der Hauptsache abbangt. Uber die Art 
dieser Augenblick-Sebliefser ist der Patentschrift und in 
der weiteren Beschreibung nichts enthalten, da sie als eine be- 
sondere Sache betrachtet werden mufs, doch mége hier er- 
wihnt werden, dafs einer zweckmafsigen Gestaltung keine Qber- 
miifsigen Schwierigkeiten entgegen stehen, 


in 


Je grifser aber die Anzahl der Pankte ist, von welchen 
aus ein und dasselbe Triebwerk durch den Zug selbst betiitigt 
werden soll, desto mehr Stromschliefser werden nodtig, weshalb 
man get ton wird, sich hierin miglichst zu beschranken. 

Das cigentliche Trichbwerk ist zwar mit dem Schranken- 
baame darch eine Reibungskuppelung verbunden, doch gestattet 
diese ein Verschieben beider Teile gegeneinander nur fiir das 
Das 
Rockschlagen worde bisher bahnseitig als unzweckmiifsig be- 
zeichnet, ist aber durch Verbindung beider Kuppclungshdélften 
mittels einer Zugfeder zu crreichen, 


und Wagenwesen. 


des Oeles und mit Zapfliihnen for das aus dem Ocle abgesetzte 
Wasser versehen, Die Sad-Pacifice-Bahn Wilt die Erwirmung 
des Oeles mit Frischdampf fiir vorteiJhafter. 

Von dem Tenderbehdlter fliefst das Oel durch einen bieg- 
samen Verbindangschlanch nach dem niedriger Hegenden Brenner 
der Feuerkiste (Abb. 2, Taf. XXX), wobei es noch eine Heiz- 
kammer durchiliefst. In letzterer wird das im Tendertank auf 
66° C. gebrachte Oel noch so weit erhitzt, wie es durch Dampf 
Die Ileizkammer besteht 
aus zwei mittengleichen Rohren, von denen das dufsere for den 
Dampf, das jonere far das Oel bestimmt ist. Der Dampf blast 
ein wenig ab, wobei ein Seitenspritzrohr mit Hahn, ein » Durch- 
bliser«, Gelegenbeit gibt, den Dampf auch durch das Innenrohr 
der Heizkammer und die Oelleitang nach dem Blaser zu blasen, 


vou 15,5 at Spannung miiglich ist, 


' mm diese za reinigen. 


Der Blaser selbst ist einfach, S2em lang, 11,4 cm breit 


und Gem hoch. Der Innenraum ist in drei Teile zerlegt, von 
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denen der oberste das Gel, der mittlere Dampf zufthrt, der 
unterste fiir Loftzafuhbr durch ein senkrechtes, oberhalb der 
Feuerttir ausmondendes Rohr dient. Die Zosammenstellang dos 
aus Bronze hergestellten Blasers geht aus Abb. 1, Taf. XXX | 
hervor; in Abb. 3, Taf. XXX ist die Heizkammer angegeben. 

Der Dampfrerbrauch ist unbedeutend, da der Dampf wab- 
rend des Fatrens in der Regel abgeschlossen werden kann, da | 
der Zug in der Feuerkiste zum Ansaugen des Oeles genigt, 
das infolge der niedrigen Lage des Bldsers ununterbrochen zu- | 
fliefst. Die zum Ocelheizen erforderliche Damplmenge wird auf | 
8°), geschitzt. Wenn auch der in Abb, 3, Taf. XXX dar- 
gestellte Blaser dem bei Schiffskesseln gebriuchlichen bezOglich | 
der Sparsamkeit nachstelit, so hat man diese Form auf Grund | 
der gemachten Erfabrungen far Lokomotiven doch vorgezogen. 
Man rechnet 1 kg Oel gleich 1 kg bester Steinkoble; der Ver- 
branch hetrigt {ar Gateratige 20 I/km, ftir Personenzige 10 1/km, 
Die Lokomotiven laufen auf der Santa Ft-Bahn 6 bis 8 Monate, 
auf der Sdd-Pacific-Bahn ein Jahr, bevor Ausbesserung ndtig 
wird, 





Um die Heizrobre wahrend des Fahrens nach Zurfcklegung | 
you je 240 km zu reinigen, wird ein 4m weites Rehr durch | 
elne Oeffnung in der Fenerttir gesteckt, das aulserhalb der Tir 
einen Trichter hat, In den Trichter wird Sand geworfen, der 
heftig derch das Robr and durch die Flammrohre gesogen in 
den Schornstein entweicht. Da das Rohr nach allen Richtangen 
hin- und herbewegt wird, kann der Sandstrahl alle Heizrohre 
érreichen, 

Die Feuerkiste ist durch teilweise Ausmauerung mit feuer- 
festen Steinen zum Heizen mit Oel eingerichtet, wodurch ver- | 
hindert wird, dafs die scharfe Stichflamme des Gelbrenners in | 
unmittelbare Bertthrung mit den Kesselplatten tritt and ortlich 
gu starke Erhitzung bewirkt. Die Flamme wird auf eine Be- 
kleidung aus feuerfesten Steinen gerichtet, Abb, 3 bis &, 
Taf. XXX geben ein Bild der Anlage fOr zwei verschiedene 
Lokomotivkessel, * 

Die Mannschaften sind mit Oel als Heizstoff aufserordent- | 
In kurser Zeit soll auf allen Linien der ge- 
nannten Gesellschaften ausschliefslich Ocl Verwendung finden. 

H. 


lich zufrieden. 


Nener Dampfwagea filr Strafsenbahnen, Banart Purrey. 
(Génie Civil, Februar 1905, bd, XLIT, §, 273, Mit Abb.) 
Hierzn Zeichnangen Abb. 4 und 5 auf Taf, XXXII. 


Die Pariser Omnibus-Gesellschaft Lifst auf mebreren ihrer 
Strafsenbahnlinien durch Dampf getriebene Selbstfahrer laufon, 
die sich durch geringes Gewicht des Rabmenbaves und des 
Kessels besonderer Bauart auszeichnen. 

Den Kessel zeigt Abb. 4 und 5, Taf. XXXII, Er bestelt ans | 
einem runden Oberkessel aus Stahlblech und nuten aus einer gufs- 
eisernen rechteckigen Kammer, Heide Teile stehen durch 
S-firmige, in der Raachkammer untergebrachte Scblangenrohre | 
in Verbindung. Die mittleren Reihen dieser Robre, die in den 
besondern, durch Querwiinde abgetrennten Raum der viereckigen | 
Kammer monden, dienen als Ueberhitzerrohre. Neben ihnen 
liegen auf beiden Seiten gleichlaufend dreifsig Wasserrobre. | 

Organ fir die Fortachritte dea Eleenbabawesons. None Fulge. XII. Band. 6, Heft, 





| auf den Rost befdrdert wird. 
‘sich gegeniber in Bodenhéhe eine Reinigangsklappe, um den 


| Probehdhne, da die Speisung ebenfalls selbsttitig geschiebt. 


Die Heifsdampfrobre entnehmen den Dampf an der héchsten 
Stelle des Oberkessels und fahren ihn in den abgesonderten 
Raum der untern Kammer, von wo er darch das Sammelrobr 
nach der Maschine gefihrt wird. 

Die Rauchkammer, in der die Schlangenrohre liegen, wird 
durch vier Begrenzungswinde gebildet, die aus doppelten Blechen 
mit Asbestfillung besteben, Die cine dieser Wiinde kann nach 


; dem Wageninnern entfernt werden, um die Rohre morgens 


reinigen oder gebrochene erneuern zu kénnen. Die Erneuerung 
eines Rohres kann durch zwei Mann in einer halben Stunde 
erfolgen. In der Verlingerang des Rostes betindet sich auf der 
einen Seite der Kohlenbehbiiter von 2 il Fassungsraum, aus dem 
der Heizstoff nach und nach selbsttitig darch die Erschiitterung 
des Wagens nach Mafsgabe der fortschreitenden Verbrennung 
Auf der andern Seite befindet 


Rost absehlacken zu kénnen. 


Der Kessel selber besitzt weder Wasserstandgldser noch 
Zu 
diesem Zwecke ist im Innern des Oberkessels ein linsenférmiger 
Schwimmer auf eine Welle anfgekeilt und durch eine Schrauben- 
feder ausgeglichen. Die nach anfsen durch eine Stopfbitchse 
abgedichtete Schwimmerwelle dbertrigt die Schwimmerbewegungen 
mittels Winkelhebels und Zugstange anf den Hebel des am 
Spelserohre sitzenden Ventiles, Eine kleine stiindig laufende 
Speisepumpe, die im Notfalle bis zur nuchsten Haltestelle durch 


' eine Handpumpe ersetzt werden kann, firdert nan je nach 
' Stellung dieses Ventilhebels das Wasser entweder in den Kessel, 


falls der tief stehende Schwimmer den Speiseventilhebel ge- 
Sfnet hat, oder durch ein Rocklaufrobr in den Wasserkasten 
zurtick, falls der Schwimmer in héchster Stellung den Ventil- 
hebel geschlossen hat, 

Die Heizflache des Kessels einschliefslich der Wasserrohre 
betragt 7,82 ym, die Rostfliche 0,4 qm, die Ueberbitzerrohr- 
fliche 2,67 qm. Der Wasserraum falst 401, der Dampfranm 
451. Der Kessel) ist fir 20 at gebaot, wihrend die durch die 
Sicherheitsventile zugelassene Betriebspannung 12 at betriigt, 

Der Autrieb des Wagens erfolgt von der Maschine mittels 
Gali'’schr Kette. R—I. 





5/5 gekuppelte Personenzug-Tenderlokomotive der Great 
Eastern - Bahn. 

(The Engineer 1903 8S. 134; Engineering 1903 5, 111. Mit Abbild.j 
Hierzn Zeichnungen Abb. 1 and 2 auf Tafel XXXI und Abb. 1 ond 2 
auf Tafel XXXIL 

Die Great Fastern-Bahn ist zum Baue von 5/5 gekuappelten 
Tenderlokomotiven thergegangen, welche den schweron Zugdienst 
anf der dstlichen Londoner Vorortstrecke versehen sollev. Der 
Verkelir ist sehr bedeutend, die Zahl der Reisenden stindig im 
Steigen und der Andrang zu gewissen Tageszeiten so grofs, dafs 
die Ziige trotz dichter Aufeinanderfolge nicht zur Befirderung 
der Reisenden qusreichen, Um die auftretenden Verkehrstanungen 
zu heben, ist die Wagenzabl der Zaye wiederholt vermebrt und 
selbst die Zahl der Sitzpliitve auf jeder Bank in den Vorort- 
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wagen von finf auf sechs erhéht worden, Eine weitere Ver- 
stirkung der Zige ist erforderlich, aber mit den vorhandenen 
Lokomotiven nicht durchfihrbar, da die wegen geringer Stations- 
entfernungen recht kurzen Fahrzeiten nicht mehr eingehalten 
werden kénnten. 

Die neve 5/5 gekuppelte Tenderlokomotive, deren eine 
bereits in Dienst gestellt ist, soll einen Zug von 800t Gewicht 
mit einer Geschwindigkeit von etwa 48 km/St. befordern und 
zum Anfahren nur etwa 30 Sek. gebrauchen, 
kuppelte Achsen mit einem Raddurchmesser von 1572"® ond 
¢inen Achsstand yon 59947 Die mittleren Rader haben 


keine Sparkriinze, die hinterste Achse ist in den Achslager- | 


nach beiden Seiten frei versehieb- 
und Handbremse wirken anf alle 


fuhrungen etwa 12 5% 
bar. Westinghouse- 
Rider. 


Die Lokomotive hat drei Zylinder von 4706 ™ Durchmesser , 


und 610" Hub. Die zu den beiden dufsoren Zylindern ge- 


hérenden Schabstangen sind zwischen den Lagermitten $048™* | 


lang und treiben die mittlere Achee, Wer mittlere Zylinder 
arbeitet anf die zweite vordere Achse und ist wie die dufseren 
wagerecht gelegt, wodurch die aufsergewdhnliche Bauart der 
zugehirigen Schubstange veraulafst wurde. Um dieser freies 


Spiel zu geben, ist der vordere Teil um den Schaft der ersten | 
Achse selbst im | 
mittlern | 
Die | 


Achse gabelférmig berumgefilirt und diese 
mittero Telle miilsig gekrépft, Die Lange der 
Schubstange betrigt zwischen den Lagermitten 2070 ™", 
Kurbeln sind om 120° versetzt, Die Dampfverteilung erfoigt 
durch Kanalschieber, Alle Exzenter siud auf der mittelsten 
Achse angebracht und die Schicberschubstangen als s-formig 
gewondene Bogel ther die erste Achse hinweggefihrt, Die 


Steuerschraube im FObrerhause ist beinahe senkrecht gelagert. | 
Die Kolben-Zugkraft betriigt fir tat mittlere Dampt. | 


47*.610 3 

1372 °2 
im Kessel 14 at betrtigt, wird die Lokomotive beim Anfahren 
eine Zugkraft von etwa 18t entwickeln. Ihr Gewicht betragt 
71,1t, so dofs sie mit einer Zugkraft yon 0,25 ihrer Trieb- 
achslust in Anspruch genommen wird. Um Schleudern der 
Rider za verbiten, sind Druckluftsandstrever vorgesehen. Der 
zugehirige Luftbehilter ist zwischen Kessel und vorderster Achse 
angebracit, Der dahinter liegende, zweite Luftbehadlter gehdrt 


spannung = 1472kg. Da der Dampfiberdruck 


Sie hat fainf ge- | 


zur Bremseinrichtung. Beide sind darch ein Rickschlagventil 
verbunden, welches nur so viel Luft nach dem vordern Be- 
hiilter durchtreten lifst, wie zur Betdtigung der Bremse ent- 
behrlich ist. 
Der Kessel zelgt in allen Teilen bedeutende Abmessangen. 

Die gewdibte Feuerbichse mit Deckenstehbolzen ist weit iber 
die Rahmen verbreitert. Der Rost ist dreiteiliz, mit drei 
Aschkisten versehen ond wird durch nour eine Feuertir beschickt. 
Wegen der hohen Kessellage haben Dom und Schornstein sehr 
geringe Hohe. Zwischen Schornstein und Bilasrohr ist eine 
Zwischendise eingebaut, Die Auspuffleitungen der drei Zylinder 
sind im Blasrohre getrennt hochgefahrt and ringférmig 2a ein- 
ander angeordnet. Die Blasrohrmitndung liegt wenig hdber, als 
die unterste Rohrreihe. Der Vorrat an Kohlen betragt 2t, an 
Wasser 5,9 chm. 
| Die Hauptabmessungen sind folgende: 


Zylinder - Darchmesser d 470 mm 
Kolbentinb 1 610 « 
Triebrad - Darchmesser D 1872 « 
Heizfliche, innere H, 254 gm 
Rostflache R 3,9 « 
Liinge der Rostilache 1829 «wo 
Breite « ~ ame 2134 «« 
Dampfspannung p-+ 1 at 15 at 
Heizrohriinge zwischen den 

Rohrwiinden 4848 mm 
Heizrohrdurchmesser, diufserer . 44,5 « 
Anzahl der Heizrohre 395 
Kesseldurchmesser des kleinern 

Ringes . . 2. 1 a 1568 om 
Hohe der Kesselmitte Ober S$. 0, 2743 =x 
Gewicht . Tit 
Verhiiltnis H:R S88 65 
Heiztliche fir 1t Dienstgewicht . 3,6 qm 
Zagkraft ; > -1(0,6 p) . 12870 kg 

- far 1 qm Heiztliche . 48,7 « 
« « 1t Dienstgewicht 174 
Wasser 5,9 chm 
Kohlen 2t 
§—n, 


Signalwesen. 


Elektrisehes, selbsttdtiges Blocksignal der ungarischen Sidbahn 
von L. Kehifairst.*) 
(Schweizerische Bauzeitung, 15. August 1908, 8. 77, Mit Abb.) 
Hierzu Zeichnongen Abb, 4 bis § auf Tafel XXVITI. 
Die nach mehrjihriger Versuchszeit auf der ungarischen 
Stdbabnstrecke Kanizsa-Mura-Keresztar von Nenmann ange- 
gebenen und von der Budapester »vereinigten Elektrizitits- 


gebracht und werden wie die Glockensignal-Liiutewerke durch 
Laufwerke in Bewegung gesetzt. 

Diese Blocksignale haben neben der selbsttitigen Beein- 
flussang noch eweierlei elektrische Auslésungen, derart, dafs die 
Hemmung des Laufwerkes jedesmal, wenn das durch ein Hainge- 
gewicht angetriehene Werk den zugehdrigen Signalarm von einer 
Lage in die andere umgestellt hat, mit cinem andern Hebel 
bewirkt wird. 


Gesellschaft- ausgefihrten Blocksignale sind in einem staub- und . 


wasserdichten Doppelkasten am Fufse des Signalmastes unter- 


*) Vergl. Organ 1904, 3. 120. 


Beispielsweise geschieht das Anhalten des Lanfwerkes beim 
Umstellen des Signales von »Halt<« anf »Fahrt< durch einen 
Hebel, den ein Eisen-Anker eines Elektromagneten frei macht, 


so oft er angezogen und wieder frei gemacht wird, Ist aber 
der Signalarm von »Fahrt« auf »Halt< zartickzustellen, so er- 
folgt die Hemmung durch einen Hebel, den der magnetische 
Anker eines zweiten Elektromagneten beherrscht, der mittelst 
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einer Reihe von Wechselstrimen erst wieder erregt werden ° 


mufs, wenn dic Lemmang des Laufwerkes abermals gelist 
werden soll, 

Die Stellung des Signales auf »Halt« ist also eine Gleich- 
stromauslisung mit einer einzigen Stromgebung, die auf »Fabrt« 
an eine Wecbselstromanslisung und an eine gréfsere Anzahl 
yon Stromgebungen gebunden. 

Durch diese Abbingigkeit wird jede Signalfiilsshung ver- 
hindert und die fir ein selbstitiges Blocksignal wichtige Borg- 
schaft gewahrt, dafs alle etwa vorkommenden Betriebstérungen 


der Zinken v,' und vy wiederfiillt und schliefslich frei in das 
Gabelinnere gelangt (Abb, 7, Taf. XXVIII). 

Hierbei geht die Ausliésung und die Wiedereintisung durch 
den Daamen d, ebenso vor sich, wie beim Gleichstrom, da der 
Daumen d, bei Weehselstrom gegen den Daumen d, bet Gleich- 
strom einfach um 150° verstellt ist, 

Die weitere Wirkang der Signal-Rinrichtung geht aus der 
Stromlaufs-Ubersicht Abb, 8, Taf. XXVIII bervor. 

Die Stationsblockeinrichtung unterscheidet sich von der 
Streckenblockeinrichtung den Technischen Vereinbarnngen gemifs 


| dadurch, dafs die Babnhdfe dauernd geschlossen sind und die 
| Gestattong der Ein- und Ausfahrten lediglich dem Stationsleiter 


in der Signalaniage fir den Zugverkelr hichstens hommende, . 


nie aber unmittelbar gefiihrliche Rackwirkungen austben kdnnen, 
Abb, 4 und 5, Taf. XXVIII veranschaulichen diese wechsel- 
wirkende Laufwerksauslisung fiir die Gleichstromauslésang. 
Das Bodenrad r,, das von dem anf der Seiltrommel t 
biingenden Gewichte q angetrieben wird, wird in der Rubelage 
durch einen um x, drebbaren Sperrbebel b, festgehalten, welcher 


vorbehalten wird. 

Von den zu den drei Streckenblockstellen II, 1¥ und ¥ 
gehirenden, zur Auslésung des Signalstellwerkes dienenden zwei 
Elektromagneten bei my, my. m, und wy, Wy, Wy, dienen erstere 
der Gleichstrom-, letztere der Wechselstrom-Auslisung, Auf 


' jedem Posten befindet sich ferner ein Siemens'scher Magnet- 


mit der Nase n, ¢inen auf der Windfligelachse des Werkes | 
| der Rickstellang des Signales von »Fabrt« auf »Halt« den Strom- 


festsitzenden Fangarm k, am Umlaufen verhindert. Diese Hemm- 
lage des Sperrhebels bh, wird bedingt durch die Lage des Ankers 


a, des Elektromagneten m,, sobald and so lange der am Ende | 


des Hebels h, seitlich hervortretende Stahlstift e, aaf dor Rast 
p, aufliegt und nicht abwiirts kippen kann. 

Kommt jedoch Strom in die Spulen von m,, 90 wird durch 
die Anziekung des Ankers a, die Rast p, unter e, weggezogen, 


induktor i,, iy, i,, dessen Kurbelachse mit dem signalstellenden 
Triebwerke gekuppelt ist, und je ein Einschalter cy, c,, cs, der 
gleichfalls vom Triebwerke beeinflufst wird, derart, dals er wibrend 


weg i, My, 1,04, ign, herstellt, diesen jedoch soust so unterbrochen 
halt, wie es in Abb, 8, Taf. XXVIII dargestellt ist. Schliefs- 
lich gehért noch zu jeder Streckenblockeinrichtung eine Batterie 
bs, b,, b, und ein etwa 500 hinter dem Mastsignale in das 


| Gleis eingefagter Streckenstromschliefser, Radtaster oder Schienen- 


wogegen das etwas tiefer liegende Liippchen p, der Zinke -unter | 


e, gelangt, ohue die Laufwerkshemmung zu dndern. 


Hort dieser Strom wieder auf, so nimmt der abreifsende | 


Anker a, mit seiner Zinke p,p, seine Grundstellung wieder ein, 
Dabei fallt der dreikantige Stahlstift e, nicht wieder anf den 
Lappen p,, sondern in Anbetracht der ungleichen Hobe von p, 
und p, zwischen die beiden Gabelzinken, der Hebel h, folgt 
seinem Higengewichte abwirts und die Nase un, lifst den Fang- 
arm k, los. 

Auf diese Weise erbilt das Laufwerk die Lage in Abb. 5, 


Taf. XXVIII, setzt sich in Gang and liuft so lange, bis der auf | 
| Uitigang Erdverbindung eintriti, so dafs die Batterie b, aber 


der Bodenradachse festsitzende, mit i, in gleicher Ebene liegende 





Daumen d, auf seinem Wege unter iy vordberlaufend, hy hoch- | 


hebt und diesen Hebel mit e¢, wieder auf p, legt, so dafs das 
Laufwerk seinen Lauf einstellt, 


durchbiegetaster t,, ty. t,. Die Signal-Laufwerke sind in der 
Zeichnung der Ubersichtlichkeit wogen weggelassen. 

Bei zugfreier Strecke zeigen die Mastsignale der Strecken- 
blockposten »Fahrt«; dberall sind die Stromwege in den Schaltern 
Cy, Cy, ¢, Unterbrochen und alle Stellwerke durch die Gleich- 
stromauslisung gehemmt. Befindet sich jedoch beispielsweise im 
Abschnitte INI—IV ein Zug, so steht das Signal ouf »Halte; 
das Stellwerk ist daber nicht durch die Gleichstromauslisnug, 
sondero durch die Wechselstromauslisung festgehalten, wogegen 
¢, unterbrochen ist, wie bei der »Fahrt«-Stellung des Signales, 
Fihrt der Zug nun in den Blockabechnitt IV—V ein, so ge- 
langt er anf den Streckenstromschliefser t,, durch dessen Be- 


Migs tyy Cys Cys Tyr Wy, 1, and oy geschlossen wird. 
Sobald der Zng Ober ¢, hinausgefahren ist, hdrt der eben 


| betrachtete Strom wieder auf, die Auslésung des Stellwerkes in 


Damit nun die Gleichstromauslésung mit der Wechselstrom- | 


auslisang abwechselt, sitat auf der Windiligelachse (Abb, 6, 
und 7, Taf. XX VIE) noch ein zweiter Fangarm ky, auf der Dreh- 
achse x, elo k, entsprechender Sperrhebel h, und auf der Boden- 
radachse x, ein a2weiter Einhebedaumen 4,, 

Der Sperrhebel h, ist von den treppecfirmig gezahnten 
Zinken vy, und v, gestitzt, welche auf der Aclse o, des aus 
einem Stahlmagneten hergesteliten Aukers a, festsitzen; hy kann 
die in Abb. 6, Taf. XXVIII veranschaulichte Stellung nur yerlassen, 
went @, hinter den Polen des Elektromagneten mg durch eine 
Reihe von Wechselstrémen bin- und hergeworfen wird, so dafs 
der Stahistift e, abwechselnd aaf die treppenfirmigen Zahne 


IV und die Umstellung des Signales von »Fahrt« auf »Halt« 
gehen yor sich. Am Posten If] kana der beschriebene Strom- 
weg héchstens den Abfall des Auslésehebels um einen Zahn, 
aber keine ganze Ausiisung bewirken. Letatere erfolgt erst 


' durch die von e, erzeugten Strime, weil wihrend der Rack- 


slellung des Signales von »Fahrt« auf »Halt« in IV der Strom- 
weg durch c, geschlossen wird und dann die durch Antrieb 


| des Laufwerkes erzengten Induktions-Wechselstrime fiber r,, ¢,, 


| 


5, Ts, |; und c, geleitet werden, so dafs durch w, die Stell- 
werksauslisung erfolgt. 
Das Signal IfT, das bisher zur Deckung des Zuges » Halt« 
zeigte, stellt sich sonach wieder auf »Fabrt« zuraick. Dieselben 
21* 
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Vorgiinge bewirkt der weiterfahrende Zug bei jedem niichsten 
Streckenblockposten, 

Anders stellt sich das Verhalinis in der Anfangsstation der 
Blockstrecke. Hier befindet sich im Dienstzimmer des Stations- 
leiters cine Anfangsblockeinrichtung I, bestehend aus zwei 
Ratterien b, und by, einem Siemens'schen Magnetinduktor i, 
mit Vorgelege zum Handbetriebe, einem Doppeltaster t, und 
dem Blockwerke. 

Latateres enthalt einen vierfachen Umschalter 3, 5, 7, 10, 
der yon einem gewbhulichen Elektromagneten m, mit Anker 4, 
aus weichem Eisen hin- oder hergeschoben wird, je nachdem a, 
angezogen oder abgerissen ist. Wird a, von m, angezogen, dann 
fiingt sich der verlingerte Ankerhebel mit cinem dreikantigen 
seitlichen Stahistifte v in der gezahnten Auslisegabel eines 
magnetischen Ankers a, und die Abreifsfeder f kann a, nicht 
mehr in die gezeichnete Grundstellung zurtickbringen, selbst 
wenn inzwischen m, wieder stromlos geworden wire. Eine solche 
Rackstellung kann vielmehr nor dann erfolgen, wenn w, von 
Wechselstromen erregt wird, so dafs a, hin- und hergeworfen 
den Fangstift ¥ Zahn fir Zahn wieder aus der Gabel heraus- 
schlipfen Jafst, Diese Bewegungen tthertragen sich demnach 
auch auf den genannten Umschalter, sowie auf ein weilsrotes 
Tifelehen d, welches binter der Vorderwand des Blockwerk- 
geliiuses cin Fensterchen s, weils abblendet, so lange a, abge- 
rissen ist (Abb, 8, Taf? XXVIII), dasselbe jedoch rot erscheinen 
lifst, wenn a, angezogen oder von a, festgehalten wird, 

Bei dem Blockposten II wird das sichtbare Signal s,, wie 
bei den Signalen s,, s,, & darch eln Laufwerk gestellt, das 
sich von jenem der Streckenposten nur dadurch anterscheidet, 
dafs kein Magnetinduktor damit verbunden ist, Ebenso feblt 
in IE jede Batterie; dafar sind drei Umschalter 4, 6 und 8 
vorhanden, deren Lage von der Stellung des Signalarmes derart 
abhiingt, dafs withrend dessen +Ilalt«-Stellung der Stromweg bei 
4 geschlossen und jener bei 6 und 8 unterbrochen ist, dagegen 
bet »Fahrt<-Stellung in allen drei Stromschlielsern genau das 
entgegengesetzte Verhaltnis besteht. 

Gewdholich steht das Blocksignal II an der Stationsausfabrt 
auf »Halt< (Abb. 8, Taf. XXVIID. Die Erlaobnis zur Ausfahrt 
eines Zoges gibt der Stationsleiter, indem er den Doppeltaster t, 
niederdrackt und durch gleichzeitiges Drehen der Induktorkurbel 
Wechselstréme erzeugt, welche in I Gber 1 und e, zur Erde laufen, 
in IT von e, iiber wy, 4 ihren Weg in die Freileitung J, netmen 
und in Liber 3, 2 nach i, zuriickgelangen. Die auf diese Weise 


hervorgerufene Erregung des Flektromagneten w, bewirkt in II die , 


Auslisang des Laufwerkes, welches s, auf »Fabrt« stellt, gleich- 
zeitig die Stromschlisse 6 und 8 herstellt und den Stromweg 
bei 4 unterbricht, Durch deo bei 6 entstehenden Stromweg 
gelangt infolge der Signalumstellung die Batterie b, tiber t,, 
5, 1, 6, my, ey und e, in Schlufs, so dafs m, von einem Dauer- 
strome durchilossen wird und das Signalstellwerk bereits far 
die Rickstellang auf »Halt« vorbereitet ist. 

Uberfiihrt dann der ausfahrende Zug den Streckenstrom- 
schalter t,, 50 findet ein zweiter Strom einen geschlossenen 
Stromweg von der Batterie b, Ober m,, 7. 1), 8, ty, @, @,, der 
dea Elektromagneten m, in I wirksam macht, so dals dieser 
den Anker a, anzieht, wobei sich letzterer in der gezalnten 


Gabel a, flingt. Durch diese Anderang in der Lage des 
Ankers a, wird das Fensterchen s, von weifs in rot umgewan- 
delt, gleichzeitig werden die Stromwege bei 3, 6 und 7 unter- 
brochen und daftir der Stromschlufs bei 10 hergestelit. Nun 
kann von b kein Strom nach IT gelangen, daher erfolgt hier 
die Ruckstellung des Signalarmes s, auf »Halt«. Von I lafst 
sich aber von diesem Augenblicke an das Signal I nicht mehr 
auf »Fabrt« stellen, weil der hierza erforderliche Stromweg im 
Stationsblockwerke bei 3 unterbrochen ist. 

Hat der ausgefahrene Zug den ersten Streckenblockposten 
hinter sich und iherfihrt er den Streckenstromschliefser ty, 
dann erfolgt, wie oben gezeigt, die Umstellung des Signales s, 
von »Fahrt« auf »Halt«, und der wiibrend dieser Arbeit des 
Laufwerkes tittig werdende Induktor i, sendet seine Wechsel- 
stréme fiber 1, nach I, wo sie den Elektromagneten m, er- 
regen, so dafs der Anker a, den Fangstift v des Ankers a, 
wieder loslifst. Der durch die Abreifsfeder in Ruhe zuriick- 
gefahrte Ankerhebel yon a, bringt auch den Umschalter 3, 5, 
7, 10 in die Grandstellung zurfck und ermdglicht so dem 
Stationsleiter, einem Folgezuge die Ausfabrt zu erlauben, 

Trate der aufsergewohnliche Fall ein, dafs eine mit s, in 
ll erteilte Erlaubnis wieder zurtickgenommen werden miifste, 

so geschieht dieses durch den Unterbrechungstaster t, mit der- 
| selbon Wirkung auf das Signalstellwerk, wie beim Befahren 
des Streckenstromschliefsers dorch einen Zag, nur dals hierbei 
keine Sperre im Stationsblocke eintritt, sondern der Taster t, 
for die spiitere endgiitige Freigabe der Ausfahrt verfagbar bleibt. 

Am Einfahrt-Blockposten Vi ist die Einrichtang bis aaf 
eine geringe Abweichung in den Stromleitungen genan dieselbe, 
wie auf den gewbhnlichen Streckenposten IJ, IV, V, nur feblt 
in VI die Ortsbatterie b,, welche in der Station anfgestellt ist. 
Signal s, steht regelmiifsig auf »Halt«, aufser wenn ein Zug 
hereingelassen wird. Die Erlaubnis hierzuw erteilt der Stations- 
leiter durch den Doppeltaster t, im Stations-Endblocke VI, mit 
welchem er die Stromschlitisse 11 und 12 herstelit, wihrend 

' er gleichzeitig darch die Kurbeldrehung des Magnetinduktors i, 
Wecehselstrame dber 11, 1, Wy, Ty. @. @; and 12 entsendet, 
Diese Stréme bewirken die Stellwerksauslisung in VI ond stellen 
den Signalarm s, von »Halt« auf »Fahrte, 

Wenn dann der einfahrende Zag Ober den Streckenstrom- 
schalter t; hinwegfihrt, so sehliefst er die Batterie b, ther t,, 
14, @, ty, my, 1, weshalb sich nach Unterbrechung dieses 
Stromschlusses in t, die selbsttatige Riickstellang des Signales s, 
von »Fahrt« auf »Halt« in gewdhnlicher Weise vollzieht. 

Wihrend dieses Signalwechsels erfolgt dann in VI die 
Entsendung von Wechselstrimen ans dem Magnetinduktor i,, 
die tiber die Freileitung |, nach V gelangen und dort eben- 
falls in gewihnlicher Weise die Rackstellung des Signales s, 

von »Halt« auf »Fahrt« bewirken. 

Wire der Stationsleiter genétigt, eine bereits erteilte Ein- 
fahrt-Erlaubnis wieder zurickzunehmen, so dritickt er den Taster & 
und lafst ihn los, wodurch der Strom der Batterie b, fber m, 
geschlossen und dann wieder anterbrochen, also die Signalum- 
stellang in VI genau so beeinflufst wird, wie wenn der Zug 
tiber t, gefahren wire, Konnte das Einfabrsignal in der Station 

i nicht gesehen werden, oder soll die Signalstellang im Dienst- 
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raume fiberwacht werden, so kann dicses darch einen elektri- 
schen Ritckmelder geschehen, 
besondern Leitung an eine Stromschlielsvorrichtung des Signal- 
armes s, geschaltet wird, 

Bei den geschilderten Blocksignaleinrichtungen der ungari- 
schen Saidbahn ist jedes Streckenblocksignal in der N&he eines 


Bahnwiirterhauses errichtet, in welchem die betreffende Block- | 
| Aufziechen des Triebgewichtes des Blocksignal-Laufwerkes und 


signalbatterie untergebracht ist. Der Bahnwiirter ist gehalten, 
das Blocksignal zn beobachten und allenfa!ls durch persdnliches 
Einschreiten den Zigen gegeniber zu unterstatzen. Dazu ist 
der Blocksignalanlage noch cine besondere Weckvyorrichtung 
beigefigt. Bei jedem Posten befindet sich aafsen am Hause 
ein kriiftiges elektrisches Fortllintewerk, das durch eine Leitung 
mit einem eigenen Stromschliefser in Verbindung steht, der 
300™ yor dem Streckenblocksignale im Gleise liegt. Wenn 
sich ein Zog dem Blockposten nahert und diesen Strecken- 
stromschlielser befihrt, so orfolgt die Auslisung des zugehdrigen 
Fortliutewerkes, welches den Bahnwirter zur Aufmerksamkeit 
mabnt, um namentlich das Oberfahren cines etwa auf »Halt< 
stehenden Blocksignales zu verhindern. 

Far diesen besondern Zweck befindet sich dberdics bel 


der unmittelbar mittels einer | 


jedem Blockbahnwirter unmittelbar neben der Stelle, wo er 
die Zige aa beobachten hat, eine leichte Stellvorrichtung, an 
welcher nur ein Handhebel umzulegen ist, um etwa 100™ 
hinter dem Biecksignale zwei Knallkapseln anf dic Schiene zu 
achieben, die durch Ritckstellung des Handhebele wieder ein- 


| gezogen werden kiénnen, wenn sie unnétig geworden sind, 





Das Abstellen des Fortldutewerkes mit der Hand, das 


die Beleuchtang licgen dem Wiirter ob. 

Nach zwei Versuchsjahren wurden die urspriinglich ver- 
einigten beiden elektrischen Auslisungen der Blocksignal-Laaf- 
werke ganz getrennt, die Stellwerke mit einem innern hilzernen 
Schutzkasten und einem dufsern Eisenblechgehiuse versehen, 
die Triebgewichte der Laufwerke in einem eigenen Sehlauche 
hochgelegt und endlich die Stromschliefser als Messerschliefser 
aus kammartig aneinander gercihten kupfernen Klingen her- 
gestellt, die sich bei Stromschlafs zwischen starke messingene 
Federn einklemmen. 

Nach diesen Verbesserangen arbeitet die ganze Anlage zu 
jeder Jahreszeit vollkommen zufriedenstellend, P—n, 


Aufsergewéihnliche Eisenbahnen. 


Der Sidring der Pariser Stadtbahn, 
(Le Génie civil, April 1903. Mit Abb.) 
Hierazn Zeichnungen Abb, 7 bis 10 auf Tafel X XIX. 


Stadtbahn, die durch die dufseren Boulevards fabrt, in zwei 
Hauptteile, in den Nordring und in den Sadring. Wihrend 


ersterer seit April dieses Jahres bereits dem Betriebe aber- | 


geben ist, befindet letzterer sich gréfsenteils noch im Baue, 
Der Stidring (1899, Taf, XXIV, Abb. 1) besteht aus den 


beiden Strecken vom place de l’Etoile bis zam place d'Italie, | 
von der die Teilstrecke place de VEtoile bis zum Trokadero | 


seit 1900 schon im RBetriebe ist, sowie nas der Strecke place 


d'Italie bis zum place de la Nation (Abb. 10, Taf. XXIX). Der | 


noch im Bau begriffene Teil des Stdringes ist teils als Unter- 


grundbahn, teils, da das 2516 m breite Seinetal und das 866 m | 
Hochbahn , 


breite Biévretal, ubersehritten werden missen, als 
ausgefabrt, so dafs auf die S969m lange Baustrecke 3382 m 
Hochbahn entfallen. 


Die Bahn ist genau wie die tibrigen Strecken der Stacdt- 
bahn durchgebildet, so dafls ihre Ansffhrang nichts wesentlich 
Neues bietet. Die Strecke enthalt 15 Haltestellen. 
stelle am place d'Ttalie (Abb, 9, Taf. KXIX) besteht ans zwei 
Teilen, Der eine dient als Endstation der Linie Nr, 5**), der 
andere ist flr den eigentlichen Sddring bestimmt. Die Fnd- 
station hesitzt zwischen den Gleisen einen Bahnsteig von 6 m 


*) Organ 1905, 8, 262; 1901, 8. 256; 1900, 3, 288; 1899, 8. 153. 


Die Halte- | 





“*) In Orgun 1899 Taf. XXIV, Abb. 1 ist die Anschlalsstrecke | 


nach dem alten Orléans-Babnhofe auch mit Nr. 2 bezeichnet, 


| Schwierigkeiten als getrenntes Los vergeben. 
Wie froher*) erwithnt, zerfallt die Linie Nr. 2 der Pariser | 


Breite im Gegensatze zu der am Sddringe, die wie alle dbrigen 
Haltepunkte zwei Bahnsteige yon 4,10 m Breite besitat, 

Die Teilstrecke aber die Seine war wegen der baulichen 
Die Bain dber- 
schreitet westlich die beiden Arme der Seine bei Passy unter 
einem Winkel von 75°. Den zar Ausffibrung kommenden Ent- 
wurf zeigt Abb. 7 und 8, Taf. XXIX. Die Bracke ist zwei- 
stickig. Unten in der Mitte unter der Stadtbahn liegt der 
8,70 m breite Fufssteig; rechts und links davon je eine Fabr- 
strafse von 6m Breite, neben der dann wieder ein mit Schutz- 
gelinder auf der Aulsenseite verschener 2m breiter Fulssteig 
ldnft, In dem obern Stocke der Britcke liegen auf dem 7,3 m 
breiten Mittelteile die beiden Gleise der Stadtbahn, die durch 
Stiulen getragen werden. Jeder Arm der Seine wird durch 
einen ganzen und zwei Halbbigen fberbrickt. Die seitlichen 
Halbbdgen sind aber die Auflager auf den Britckenpfeilern hinaus 
auf jeder Seite rach der Flufsmitte zu als 21m lange Krag- 
stiicke fortgesetzt ond in der einen, 54m weiten (faung darch 
ein Mittelstick von 12m Lilnge, in der andern, 42m weiten 
unmittelbar durch ein Mittelgelenk verbunden. In den diufseren 
Halbbogen raht die aus Holzpflaster bestehende Fabhrstralse 
auf einer 0,26m dicken Betonschicht ther Ziegelgewdlben, 
wihrend sie der Gewichtsausgleichung wegen im Mittelstticke 
der Bogen auf Wellblochen rut. Diese Anordnung ist ge- 
troffen, um den Endsticken ein geniigend grofses, totes Gewicht 
zur Sicherung der Gleichgewichtslage bei starker Belastung des 
Mittelfeldes za geben. 

Die Bauansfihrung der ganzen Strecke bot keine be- 
sonderen Schwierigkelten. An Stellen, wo man alte Steinbritche 
durchfuhr, mufste der Tunnel mit Betonpfeilern von 1,2 m_ bis 


2m Quadratseite gestiltzt werden. Die Tunnelsohle rat aof 
Bégen auf den Koépfen von Pfithlen. 


Die Gesammtkosten der Strecke zwischen dem Trokadero 


und dem Place d'ltalie betragen 18245600 M. oder 2476 M./m 
bei einer Gesammtliinge von 7367 m, Sie wird voraussichtlich 
Mitte 1905 dem Verkehr tbergeben werden kinnen, R—1. 


Technische Litteratur. 


Betrieh und Yerkebr der preufsischen Staatshahnen. If. Teil. Per- ; 


sonen- und Gitterverkehr der vereinigten Preulsischen 
und Hessischen Steatsbahnen, Von W, Cauer, Professar an 
der Technischen Hochschule zu Charlottenbarg und Kénigl. 
Preufsischem Fisenbahn-Bau- und Betriebs-Inspektor, Berlin, 
1903. J. Springer. 

Auch dieser nach amtlichen Quellen bearbeitete und durch 
viele Anmerkungen erlinterte Teil behandelt den gewihiten 
Gegenstand mit gréfster Gewissenhaftigkeit und Grandlichkeit, 
so dafs er wohl als klassische Darstellung des preulsischen Ver- 
kehrsdienstes bezeichnet werden kann. 

Die Benntzbarkeit und Verstindlichkeit ist namentlich auch 
durch die eingeflochtenen, unmittelbar ans dem Betriebe hervor- 
gegangenen Anwendangsbeispiele gehoben, deren Darstellung zum 
Teil aus der Feder verkehrstechnischer Beamter als Mitarbeiter 
an dem Werke stammt, 

So sei denn auch dieser Teil als ein wertvolles und wirk- 
sames Halfsmittel far den Kisenbabn-Verkehrs-Beamten, aber 
auch fir den Eisenbabn-Fachmann dberhaupt, begrafst und 
empfohlen, 


' halten, 


Katechismus des exekotiven Eisenbahnverkehrsdienstes flr Aspiranten, | 


Eisenbahnbeamte und Instruktoren, Zweite, wesentlich yer- 
mebrte Auflage. Yon A. Handel, Oberrevident der K. K. 
osterr. Staatsbahnen, Wien, 1903. Spielhagen and Schurich. 
Preis 4 M. 

Wie in den bau- und betriebstechnischen Teilen des Elsen- 
babnwesens hat sich auch auf dem Verkehrsgebiete die Dar- 
stellung dessen, was der Beamte beherrschen muls, in kuappen 
Fragen und bestimmten Antworten als ein ftir die Ausbildang 
for den Verkebrsdienst und far dessen Ausibung forderliches 
Mittel erwiesen, Das unmittelbar aus dsterretchischen Verhiilt- 
nissen hervorgegangene Buch hat auch allgemeinere Bedeutung, 
da ja die wesentlichen Grundlagen des Verkehrsdienstes Oberall 
fast ganz gleich sind, und da weiter die vom Vereine Deutscher 
Kisenbahn-Verwaltongen far sein weites Gebiet einheitlich ge- 
troffenen Mafsnahmen eingehend behandelt werden, Der Kate- 
chismus wird daher auch aufserhalb des Berciches der dster- 
reichischen Bahnen gute Dienste tun. 


Vorlesungen fiber technische Mechanik von Dr. A. Faéppl, Pro- 
fessor an der Technischen Hochschule in MoOnchen. 2. Band. 
Graphische Statik. 2, Autlage. Leipzig, 1903. B. 6. 
Teubner. 

Die zweite Antlage des bewiihrten Buches ist gegen dic 
erste nur insofern veriindert, als die inzwischen anfgetretenen 


For die Redaction verantwortlich: Geb, Rogierungsrat, Professor G. Barkhausen in Hannover. 


Neuerscheinungen berficksichtigt sind, das bezieht sich In erster 
Lina auf die Behandlung des riumlichen Fachwerkes. 

Wir sind der Ansicht, dafs die Griindlichkeit der Behand- 
lung, die klare Knappheit der Fassung and die Vermeidung 
langer formelmifsiger Berechnungen, dabei noch die Ausnutzung 
der mathematischen Darstellungswelse neben der zeichnerisehen, 
wo sie vereinfachend und klirend wirkt, Vorzige des Buches 
bilden, die es als Leitfaden fir das Eindringen in das schwer 
augingliche Gebiet der Mechanik ganz besonders geeignet er- 
scheinen lassen. Man ist bei flachtiger Betrachtung des Baches 
zunachst tiberrascht, mit wie wenigen zeichnerischen and mathe- 
matischen Mitteln der Verfasser auskommt, und geneigt, das 
Buch ftir einen Versuch der Schaffung einer allgemein verstiud- 
lichen Einféhrung in das Gebiet der graphischen Statik zu 
Kingehenderes Lesen zeigt dann aber, dafs in der Tat 
alles auf das gewissenhafteste geboten ist, was zur Aneignung 
der Grundlehren erforderlich ist, ja dartber hinaus in Bei- 
spielen an vielen Stellen auch die Mittel und Hinweise, die 
die Verwendung der gebotenen Theorie zur Behandlung be- 
stimmter Aufgaben erleichtera und verstindlich machen, 

Wir empfeblen das gediegene Werk allen Fachgenossen 
und namentlich den Studierenden als ein sehr wertvolles Halfs- 
mittel zur Erreichung ibres Zieles. 


Wisseaschaft und Buchhandel. Zur Abwehr. Denkschrift der 
deutschen Verlegerkammer, unter Mitwirkung ihres derzeitigen 
Vorsitzenden, Dr. G, Fiseher in Jena, bearbeitet von 
Dr. K. Tribner, Strafsburg i. Jena, 1903, G. Fischer. 


Das 120 Seiten enthaltende Buch verdankt seine Ent- 
stehung dem Streite zwischen den Verfassern wissenschaftlicher 
Werke und den Vertretern des Buchhandels tber Preisfragen, 
der bekanotlich zur Bildung eines Schutzverbandes ciner Anzahl 
von Hochschollehrern gefthrt bat. Das Buch ist also eine 
Streitschrift und daher nicht frei von einer gewissen Finseitig- 
keit, bietet aber eine Reihe von sachlichen Angaben and Er- 
Orterangen, die manchen Anfschlufs ober den Verlags- und 
Sortimenter-Buchhandel des In- und Auslandes geben und wohl 
geeignet sind, klaérend und dadurch das Verstindnis unter den 


' Parteien anbahnend zu wirken, 


Costrazione ed esercizio delle strade ferrate e delle tramvie. 
Norme pratiche dettate da una eletta di ingegueri spezialisti, 
Unione tipogratico editrice, Turin, Rom, Mailand, Neapel. 

Tleft 190, Vol. IV, Teil IT, Cap. IV. Herstellung der 
Kessel Von Ingenieur Pietro Verole, Preis 1,6 M. 


©. W. Kreidel's Verlag tn Wiesbaden, — Drack von Carl Hitter in Wlesbaden. 


C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist new erschienen 


Betrieb, statistische Ergebnisse 


und 


wirthschaftliche Verhaltnisse der Eisenbahnen. 





Bearbeitet von 


v. Beyer, Posen; Blum, Berlin; y, Borries, Hannover; Clausnitzer, Elberfeld; Grofsmann, Wien; 
Leifsner, Cassel; Nitschmann, Berlin; Zehme, Nurnberg. 


Mit 93 Abétidungen im Texte und einer lithographierten inf. ——— 


Preis 12 Mk., in Halbfranz geb. 14,50 Mk. 


(Der Eigenbahntechnik der Gegenwart LI. Bandes 2. 


Haltte.) 


— TS hp Rm 


A. Betriebsdienst. 


1. Betrieb der Haupt- und Nebenbahnen. 


iI. 


a) 


b 


¢ 


= 


& 


&} 


Betrieb der Kleinbahnen. 


a) 
b} 


Bestimmungen der Betriebs- (Bt. 0.) a. Bahnordnong {Bhn, 0.), 
der Signalordnung (Sg.0), der Technischen Vereinbarungen 
(T.V.) a.s.w. Erklarung und Vergleich mit den Einrich- 
tungen auslindischer Hahnen, Claugnitzer. — 1, Zustand, 
Unterhaltung und Hewachung der Bahn, 2. Zustand der Be- 
triebamittel. 8, Handhabang des Betriches, 4. Signalordnang, 
Streckendienst, Einthetlang und Absperrung der Bahn, Dienst 
der Strekenbeamten, v. Beyer. — 1. Eintheilung; Abthei- 
a und sonstige Merkzeichen; Absperrung der Strecke, 
2. Beamte ond Arbeiter des Streckendienstes, Dienstdaner 
und Diensteintheilung. 3. Obliegenheiten der Streckenbe- 
diensteten. 4, Obliegenheiten der Zagmannechaften in Be- 
zug auf den Streckendienst. 5. Benatang von Kleinwagen 


mite 


und you Hand bewegter, gewShnlicher Bahnwagen anf der | 


Strecke. 

Der Stationsdienst einschliefslich der Handhabung der Signale 
innerhalb der Bahnhife ond auf den Signalstationen der 
freien Strccke. Nitschmann. — 1. Der Begriff Station" 
im ig gy = 2. Die Verwaltnng der Station, Bahn- 
raed Der Betriebsdienst auf der Station. 
ildung. 5. Die ce’ des Zages bei der Darchfahrt 
durch die Station, 6, Der Wagendienst, 

Fahrdienst. — 1. Eintheilung ond Pabrgeschwindigkeit der 
Zige. Clausnitzer. 2. Fahrpliine, Fahrordnungen, Kreu- 
zungen und Ueberholungen, Zugiolge. 3, Lokomotivdienst. 
Leifsner, 4, Der Wagendienst, Leifsner. 5, Zusam- 
mengetzung und Dienst der Begleitmannachafien. Clana. 
nitger, 
Verachiebedienst. Blum, 
wendigkeit dee Verschichedic enstes, Allgemeine Grundlagen 
fir die Verschiebeanlagen, Gleishenutsung. Verschiehe- 
(RangierJOrdnang, 3. ie und Anfsicht beim Verschiebe- 
dienste. Verschichermannechaft. 4, Die verschiedenen Aus- 
fihrangsarten des Verschichedienstes. 5. Sicherheitsvorachrif- 
ten und Signale im Verschiebedienste, 6, Hiifsmittel zum 
Festhalten der Wagen. 7. Gegenseitige Beeinflussang von 
Verschiebedienst und Bahnhofsgestaltang, 

v. Beyer. 

Gesetaliche Bestimmungen. 
Gestaltung der Kleinbahnen, — 1, Eintheilung der Klein- 
bahnen. Vorerhebungen ther deren Ertrag. % Die Spur- 
weite, 3. Krimmangs- nnd Neig' rungsverhilinisse. 4. Be- 


nutzung - Strafeen oder Herstellung eines eigenen Babn- 
karpers. 5. Oberbau. 


Betrisbileitaag. 

Dienst und Einrichtungen auf der Strecke, 
Signale. 

Einrichtungen und Dienst auf den Stationen. 


Begriff der Kleinbalinen. 


4, Die Zug- 


— I, Begriff, Zweck ond Noth- . 


ly, 


Il. 


Til. 


Zugdienst. — 1. Nebenbahnihnliche Kleinbahnen, 
strafsenbahnen. 


Der Verkehredienst. — 1. Vorschriften; Alfertigung; Wagen- 
bestellung. 2. Anschlitsse. 3. Verhaltnis zur Post- und Mili- 
tirverwaltung. 


i) Betrieb mit Selbstfahrwagen. Schienenloser Betrieb, 


Besondere Arten von Kleinbahnen, Bahnen mit mebr oder, 
wenlger als zwei Sehienen, Leichte Batnen als Zufihrungsglteise, 
1) Spurbabnen in Landetrafsen. 


Betrieb der elektrischen Bahnen. 
a) Allgemeines. 

b) Féhrung des Betriebes. 

e} Aufsichtsbehirden. 

a) Einrichtong der Betricbsrerwaltung. 

e) Betrichsvorschriften, 


f} Betriebh — 1. Der Dienst in den Stromerzengungstellen und 
Unterstationen. 2. Die Beaufsichtigung und Unterhaliang 
der Strecke. 3. Beaufsichtigung und Unterhaltung der Be- 
triebswittel. 


Schmicrung und Schmiermittel, Warmlaufen der 
Lager. Grofsmann. 

a) Die Schmicrung. 

b) Die Schiniermittel oder Schmierstoffe, 

c}) Das Warmlaufen der Maschinen- und Achs-Lager. 


Statistik der Ergebnisse und wirthschaft- 
liche Angaben der Eisenbahnen. 


) 2. Stadt- 


Zehme, 


. Statistische Angaben tber die Haupt-Eisenbahnen 


im allgemeinen, deren Betrieb u. Kosten. vy. Borries, 
a) Allgemeines. 

b) Die Selbstkosten 

c) Koxten eines Zages, 


Wirthschaftliche Verhiltnisse und Beforderungs- 
preise der Kleinbahnen. v. Beyer. 


Wirthschaftliche Verhiiltnisse der elektrischen 

Bahnen. Zehme. 

a) Allgemeines, 

b) Die Aufstellungsart der Betriebskosten-Rechnungen. — 1, All- 
— 2. Die Anlagekosten. %, Die Betriebseinnalmen., 

Betrichsausgaben, 5, Die Babnleistungen. 6. Betriebs- 

ergebnis. 

ec) Hahe der Preise, Kosten und Kinnahmen. — J. Die Anlage- 
kosten. 2. Dic Betricbscinnahmen. 3. Die Betricbsansgaben. 











Cc. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 








PREISGEKRONT VOM VEREIN DEUTSCHER EISENBANN - VERWALTUNGEN. 


EISENBAHNWORTERBUCH. 


BAU, BETRIEB, VERWALTUNG. 
TECHNISCHES WORTERBUCH 


DER 


DEUTSCHEN UND FRANZOSISCHEN SPRACHE 


ZUM GEBRAUCHE 


FOR EISENBAHNVERWALTUNGEN, BEAMTE, FABRIKANTEN, STUDIERENDE 


UBW, USW. 


ZWEITE, DURCHGESEHENE UND STARK VERMEHRTE AUPLAGE. 


EAGANZUMGSWORTERBUCH ZU ALLEN BESTEMENDEN TECHNOLOGISCHEN WORTERBOCHERK. 


BEARBEITET VON 
JULIUS RUBENACH 





DEUTSCH-FRANZOSISCHER THEILL. 
612 Spatten. — Preis 10 Mark 65 Pf. 


Die vorliegende Ausgabe des Werkes — von der zunichst der Deutsch-Franzisische Theil dar- 
geboten wird — stellt cine voilstiindige Neubearbeitang der froheren dar. Die letztere besals neben ihren 
grofsen Vorztigen doch auch manche Mangel, wie sie ein Erstlingswerk immer haben wird, Der Verfasser 
ist bei dem neuen Werk bestrebt gewesen, sic zo bescitigen. In welchem Malse ihm dies gelungen, 
vorhandene Licken ausgefalit, vorhandenes erweitert warden, beweist allein schon die Zanahme des dulseren 
Umfanges. Ist doch die Seitenzahl gegeniber der ersten Ausgabe um die Halfte vermehrt worden, cine 
Thatsache, die um so mehr in’s Gewicht fiillt, wenn man berfeksichtigt, dafs jede Seite etwa 130—140 
Ausdriicke, der ganze hier vorliegende erste Theil des Werkes mehr als 40000 Ausdriicke enthdlt..... 
Alle, auch die neuesten Erscheinungen auf dem Gebiete des Locomotiv- und Wagenbaues, der Betriebs- 
einrichtungen auf dem Gebiete des Haupt- und Nebenbahnwesens, der Verwaltungsangelegenheiten usw. 
haben in dem Werke Berdcksichtigung gefunden. Da die Elektrotechnik immer weitere Gebicte des Kisen- 
bahnwesens becinflolst, warde auch diesem Zweige der Technik eingchende Berfcksichtigung zu theil. Kin 
flachtiger Blick auf die umfangreicheren Artikel, wie Abtheil, Abtheilwagen, Arbeiter, Betrieb, 
Blasrobr, Dynamo, Locomotive, Telegramm asw. dirfte schon gentgen, um zu zeigen, mit 
welcher Sorge der Verfasser auf gleichmilsige Bericksichtigung aller Facher des Eisenbahnwesens bedacht 
gewesen ist. 

Das Werk besehriinkt sich nicht auf die rein eisenbahnfachlichen Dinge. Es greift auch anf yer- 
wandte Gebiete hinober, und man findct auch auf diesen in dem Buche vieles, was in den anderen techno- 
jogischen Worterbiichern vergebens gesucht wird, Wie nicht allein auf eine sachlich erschipfende Behandinng, 
sondern auch auf die sprachlich korrekte Wiedergabe aller Ausdricke grofser Werth gelegt wurde, 80 steht 
auch mit Bezug auf die Rechtschreibung, namentlich des Franzisischen, das Roibenach'’sche Werk den 
sonstigen dhnliche Zwecke verfolgenden Wiirterbachern yoran. Im Deutschen ist die dem Duden'schen 
Worterbuche zu Grunde liegende Schreibung angewendet worden, Im Verdeutschen hat der Verfasser in 
richtiger Weise Mafs zu halten gewulst. 

Ausstattung und Druck des Werkes sind vortrefMflich; dic Schrift ist dem Sehvermigen des Auges 
sorgfiiltig angepafst und sehr klar. 

Mége das Werk die wohlverdiente Wardigung finden, 


Zeitung des Vereins Deutscher Kisenbahn- Verwaltungen. 








in dem ,,Organ far Eisenbahawesen" werden fér das ,,Organ ffir Eisenbahnwesen’* worden 


® s 
mit 30 Pfg. die viergespaltene Zeile berochnet, wach vorheriger Verstindigung und Einsendung 
und bei dreimaligem Abdruock dernclben Anzeige eines Absuges dersetben bel einem Umfange von 
10%. bei 6 mal 25% und bel 12 mal 50%» Rabatt 1l—2 Bintt mit 20 Mark, griesere nach Ueber- 


in Absog gebracht. cinkunft berechnet. 


B® Anzeigen uni Beilagen werden von allen Annoncen-Expeditionen und C. W. Hreidel’s Vertag in Wiesbaden entgogengenommen. 





Arthur Koppel, Berlin. Bochum. 


Drahtseilbahnen 
Hangebahnen 
Aufziige 
Bremsberge 
Niveau-Seilbahnen 


sowie sonstige mechanische Férdereinrichtungen nach jeweiligem 
besonderem Studium der vorliegenden Verhiiltnisse. 


Arthur Koppel. 


Berlin. Bochum.  Briissel. Paris. London. 
New-York. 
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Fabriken und technische Bureaus: 
Bochum, Camen, Petersburg, Lille. 


= = Rl 
Gewtindeschneitd-WMaschinen, 
D. R.-P. 
alle Sorten und Grissen, auch fiir 

Kisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen, 
- Bohrwerke, Schnellbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 
“ ade Maschinen, Revolverbtiinke, Schraubenbiinke, kombinierte Gewinde- 

schneid- und Abstech-Maschinen, Frés- 

Maschinen, Drehbiinke, Werkzeuqschleif- 


maschinen, 


" am 
sowie alle in Eisenbahn-Werkstatten benstigte ~~ t. a ae 
Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge mine oe = 
Cer 
ebenso alle Spezial-Maschinen der Drahtbranche lefert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 





Organ £. Eivenbahnwesen. 1904. Heit Vi. I 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C, W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Organ flir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Beziehung, Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbahn -Verwal- 
tungen a von E. Heusinger ron Waldegg. 
wirkung fOr den maschinentechnisehen Theil von Geb. Reg 
Rath von Borries herausgegeben von Geh, Reg.-Rath Professor 
G. Barkhausen. Erscheint seit 1846, Jibrlich 12 Hefte, 

Preis: M. 28.— 

Zeitschrift fiir Architektur und Ingenieurwesen, Herausgegeben 
ron dem Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vercins Han- 
nover. Jibrlich 6 Hofte. Preis: M. 20.— 


Heusinger von Waldegg’s Kalender fiir Eisenbahn -Techniker. 
Erscheint seit 1872 jabrlich. Neu bearbeitet von A. W. Meyer, 
Kel. Eisenbahn-Bau- u. Betriebs-Inspector in Allenstein, Elegant 
gebunden mit gehefteter Beilage. Preis: M, 4.—- 


Rheinhard’s Kalender fiir Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure. Erscheint seit 1872 jilirlich, Neu hearbeitet von 
R. Scheck, Regier.- und Baurath in Erfurt, Elegant gebunden 
mit drei gehefteten Beilagen. Preis: M, 4.— 


Unter Mit- | 





Zeitschrift fir das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 


Herauagegeben von Baurath W. Hostmann, Berlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden und Fr, Glesecke, Hamburg, Erscheint 
___ Beit 1882. Jihrlich drei Hefte 


Der Eisenbabn-Baw der Gegenwart. 
sehener Ejisenbahn-Fuchleute herausgegeben von Blam, Geheimem 
Ober-Baurathe. Berlin, von Borries, HRegierungs- und Haurathe, 
Hannover. Barkhaosen, Gebeimem Regierangsrathe a. Professur, 
Hannover, Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Bande. Preis: M, 51.--, geb.: M, 61.-- 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeitete 
Aunflage., 
Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Gélsdorf, Wien; Leitzmann, 
Hannover; Patté, Hannover; Welfs, Minchen, Mit 672 Abbil- 
dungen und 6 lithograph. Tafeln, Preis: M. 20.—, geb.: M. 24.— 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Hearbeitet ron Borchart, 
Berlin; vy. Borries, Hannover; Halfmann, Essev; Kohlhardt, Berlin; 
Lelssner. Berlin; y. Littrow, Villach; Patté. Hamburg; Reimherr, 
Altena; Schrader, Berlin; Zehme, Nornberg., Mit 584 Abbild. 
im Text ond 6 lithogr Tafeln Prein. M. 16,—, geb.: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstitten. Bearbeitet von von Borries. Hannover; 
Grimke, Frankfart a, Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weiss, Miinchen; Zehme, Nornberg. Mit 119 Abbild. im Text 
und 2 lithographirten ‘Tafeln. ’reiz: M. 5.40, geb.: M, 7.50. 


LinienfUhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Yon Franz Krenter, ord, Professor der Ingenieur-Wissenschaften 
an der Kinigl, Bayer, Technisehen Hochschule Munchen. Mit 
80 Abbildungen. 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Bricken und 
Dachern. Bearbeitet ron F. Grages, Regierangsbaumeister, durch- 
esehen von G. Barkhausen, Geheimem Legicrungsrathe und 
rofessor, Preis: M. 8.— 


Dreigulenkbritcken verm'ttelst Kinflulslinien, Bearbeitet nach den 
tirandstigen des Herrn Geh. Reg-Rathes Prof, @. Barkhausen von 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven | 


= aM. 4— | 
Unter Mitwirkung anges | 


Bearbeitet von von Borrles, Berlin; Briickmann, , 


Preis; M, 7,50, geb,: M. 9.— | 


Ingenieur A. Teichmann, Mit 29 Abb. auf 4Tafeln, Preis; M.240 _ 


Linienfilhrung und Bahngestaltung. Bearheitet von Blum, Berlin; 
Paul, Lippstadt; Schubert, Soran; Zehme, Nornberg, Mit 82 Abb. 
im Text und 4 lithogr, Tafeln. 


Preis: M. 4—, geb.: M. 6.— } 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Bearb. von Berndt, Darmstadt; 


von Beyer, Posen; Ebert, Mouchen; Friinkel, Berlin: Groeschel, 
Manchen; Himbeck, Naven; Jaeger, Manchen; Lalstner, Stat 
Lehners, Cassel; Leisaner, Berlin; Sommerguth, Konigsberg; 
Wehrenfennig. Wien; Zehme, Nirnberg, Mit 616 Abbildungen 
im Text und 7 lithegr. Tafeln. Preis: M. 24—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsanlagen. Vou Scholkmann, Regicrungs- und 
Baurath in Berlin. Mit 550 Abbildungen im Text ond 3 lithograph, 
Tafeln. Erster und zweiter Theil. Preis: M. 18.—, geb.: M. 21.— 


Der Brilckenbau. Jecitfaden zum Selbstetudium. Von Franz 
Tscherton, Mit 612 Abbildungen, Preis: M. 9.60, geb.: M, 11.— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 
0. €. Reeder, staatlich gepr. Schiffbau-Ingeniear, Mit 222 Ab- 
bildungen und 2 Tafeln im Texte. T’reis: M. %,60, geb. M, 10.60 


art; | 


Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von EB. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildungen ond 66 lithographirten Tafeln. 
Preis: M. 27.—, gebunden M. 30.— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle fir Locomotiven, Eisen- 
bahnwagen, Schiffemaschinen, Lecomobilen, Stationfire Dampf- 
maschinen, Tranamiaxionen tnd Arbeltsmaschinen von Josef 
trrossman. Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis; M. 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte flir deren 
Projectirung. You Dr. Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
dungen im Text, Preis: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blum, 
Herlin; Schubert, Sorau; Zehme, Nirnberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text. Preis: M. 5.—, geb.: M. 7.— 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhifen und den Betrieb 
viergleisiger Strecken, Von (i, Kecker, Eisenbaln-Betriebsdirector 
in Metz, Mit einem Vorworte von A. Goering, Profeagor an der 
Kénigl Technischen Hochschule zu Berlin. Mit 31 Abbildunge 
im ‘Text, Preis: M. 1.20. 


27 Abbildungen im Text, (Sep.-Abdr. aus Organ far die Fortschr. 
des Kisenbahnwesens N, F. XXXVIL) Preia; M. 2.— 
Das Eisenbahn-Bauwesen flir Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwiirter als Anleitung fiir den praktischen Dienst und zur Vor- 
hercitung ffir die Bahnmeister-Prafang gemeinfasslich dargestellt 
von weil. A. J. Susemihl. Sechste wesentlich vermehrte Audage. 
Nach des Verfassera Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 
Ernst Schubert, Kénigl, Preuss, Eiveababn-Director, Berlin. Mit 
352 Abb. im Text and 8 lithogr. Tafeln. Preis: M. 7.20, geb.: M.8.— 


Strassenbaukunde. Mit einer erginzenden Untersuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbtgen, Vou Ferdinand Loewe, ord. 
Professor der Ingenjeur-Wissensehafien, Miinehep, Mit 133 Abbil- 
dungen, Preis: M. 13.00, geb.: M. 15.— 


Eisenbahnwiérterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Technisches 
Worterbuch der deutachen und franatisischen Sprache gam Gebranche 
fir Hisenbahnverwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Stadirende ete. 





Zweite, durchgesehene and stark vermehrte Auflage. Bearbeitet 
von Jolins Riibenach. Deutsch-franz, Theil. is: M. 10.65 
Der Eisenbahnbau. Jeitfaden far Eisenbalintechniker. Yon Franz 


M. Bandemer. Mit 65 Abbild. u. 1 lithogr. Tafel. Preis: M. 1,60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bourbeitet von Bathmann, 
Berlin; Friimkel, Dortmund; (arbe, Herlin; Schubert, Sorau; 
Schugt, Neuwiel; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Weils, Minchen. Mit 16 Abbildungen im Text und 2 litho- 
graphirten Tafeln. Preis; M. 10.60, geb. M. 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhiilt- 
nisse der Kisenbahnen. Searbeitet yor ¥. Beyer, Posen; Blam, 
Kerlin; v. Borries, Hannover; Clausnitzer, Elberfeld; Grossmann, 
Wien; Leissner, Cassel; Nitschmann, Kerlin; Zehme, Nornberg. 
Mit 08 Abb. im Text a. 1 lithogr. Tafel, Preis: M. 19, geb.: M. 14.50 


Einfilhbrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 
Ingenigure und Bantechniker, Von Prof. B. Ross. Mit Schrift- 
proben und 20 farbigen Tafeln, Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbaw der Strafsen- und Kieinbahnen. Von Max Buch. 
wald, Ingenicor. Mit 200 Abbildungen im Text. Preis: M. 6.40 


Die Vorkenntnisse flr den dusseren Eisenbahnbetrieb. Zeichnen- 
kunde, Arithmetik. Geometric. Physik, Mechanik. Mechanische Hilfs- 
mittel der Bisentahnen. Mit 278 Abb. Zweite Aut, Von J. Brosias 
and RB. Koeh, (Ler fussere Fisenbahnbetrieb Lj) Preis: M. 4.40 


Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Oreh- 
gestellen in Bahnkriimmungen. Von Dr. Ang. Heinrich Uebcl- 
acker, Mit 19 Abb. im Text vod 3 Tafeln. Preis: M. 5.40 


Die GebUhren technischer Sachverstandiger nach den deutschen 
Prozess- und (iebihrenordnungen. Von Baurat Th. Unger. 
Pres; M,—80. 








Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere ein Vorschlag zum Ab- 
bremsen auf Steilbahnen. Von Diplom-Ing. C. A. Walloth, Reg.- 
Banmeister. Mit & Abbildungen. Preis: ML. 2. 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel.  Locomotiven und ihre Leistungs- 
fahigkeit, Verbrauch an Locomotivmaterialien, Entfernung der 
Kohlen- und WasserStationen, Selbstkosten der Ztige, Die neaeren 
Fisenbahn-Bremsarten. Personen, Post-, Gepick-, Vieh- und Giter- 
wagen, Draixinen. Mit 265 Abbild. und 6 Tafeln. Zweite Aufl. 
Von J. Brosius und R. Koch. (Der Aussere Eisenbatinbetrieb LL) 

Preis: M. 5.60 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen, Projectiren von Bahnen. | 


Feldmesskunst. Baumaterialien. Erdarbeiten. Fandirongen. Hand- 


werkerarbeiten. Gebiude und bauliche Anlagen, Waszerstationen. 
Herstellung und Unterhaltang des Oberbaues. Drehscheiben and 
Schiebebtihnen. Weichen a | Signalstellwerke. Mit 76 Abbild. 


Zweite Autiage. Von J. Brosius und R, Koch. 
Ejsenbabnbetrieb IT!) Preis: M. 5.40 


Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst, Signaldienst. Stationsdicnst, 
agendienst, -- Hetriebsmaschinendienst. — Locomotirfalrdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild. und 2 Tafeln. Zweite 7 7 
Von J. Brosiug und R, Koch, (Der finssere Eisenbahnbetrieb IV.) 
Preis: M. 5,60 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 
pete vom Technischen Ausschusse des Vereins Deutscher Eisen- 
abn-Verwaltungen. Mit Abbildangen im Texte und achtundsiebzig 
lithographirten Tafeln, Preis: M 


(Der dussere | 


Anleitung flr den Stations- und Expeditions-Dienst sur Yer-— 


anschlagung der erforderlichen Arbeitskrifte und Materialien. Von 
W. Fenten, Eisenbahn-Betriebsinspector beim Kénigl. Eisenbahn- 
Betricbsamte Kéln (linksth,). Mit 3 Figuren ond einer lithogra- 
phirten Tafel. Preis: geb. M. 2.— 


Die Schmiermittel. 
bestimmang. Von Josef Gressmann, Oberingenieur der Ovsterr, 
Nordwesthahn. Mit 25 Textabbildungen. Preis: M, 4.80 


Methoden zu ihrer Untersuchang und Werth- 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl. Mittheilungen Uber dio | 


auf Veranlassung der technischen Commission des Vereins Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen ee Versuche, nebet den Entwarfen 
zu den Bedingungen far di 

Radreifen. Quart. Mit 10 lithographirten Tafeln. Preis: M. 16.— 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jahren. Siebente Abtheilung. (Zugleich Erganzunee- 
band XIII zum Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in 
technischer Beziehung,) Mit 162 Abbildungen im Text, Preig: M. 18,— 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen, Lebrbach dps Masehinen- and 
Werkstittendienstes und des technischen Botricbes. Bearbeitet von 
Richard Koch. Mit cinem Vorworte von A, von Kaven, Professor 
an der KénigL technischen Hochschule zu Aschep. Mit zahlreichen 
Abbildungen in Holzachnitt. Preis: M. 16,— 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen, Erginzende 
Untersuchung za: Die Strassenbavkunde. Von Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Mfinchen. Mit Abbildungen im Text. Preis: M. i.— 

Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. Neuere Veravche der 
Reichs-Kisenbahnen in Elsass-Lothringen, mitgetheilt v. W. Volkmar, 
Reyierungs-Rath in Strassburg. Mit 13 lithographirten Tafeln. 
Quart. Gcheftet. Preis: M. 8.60 


Die Prufung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Hahnhofsgleise. Ein Hilfsbuch f. d. Kisenbahn-Betriebsinspectionen 
zur Anweisung des ihnen unterstellten Personals, sowie eine An- 
leitung far alle mit der Unterbaltang und Bedienung des Bahnhofs- 
oberbaues betranten Kisenbubn-Heamten. Von ©. Sehriiter, Kel. 
Eisenbaln-Ban- und Betriebsinspector, Vorstand der Eisenbahn- 
Betriebsinspection 2 zu Liegnitz. Preis: M. 1.20 

Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dipl. Ingen. Alfred Birk, 
Professor in Prag, Mit Abbildungen. 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen. Il. Reine Zahn- 
radbahnen. Yon Ingenieur Emil Strub in Clarens. Mit Langen- 
rofilen, Tabellen, zahlreichen Textabbildungen and @ Tafeln in 
utotypie, Preis: a M. 6.— 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Hin Let- and 
Nachschlagebuch, enthaltend: Electrische Telegraphen, Laintewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtangen, Signal- und Weiechenstell- 
werke und sonstige Sicherangs-Einrichtungen yon E. Schubert, 
Konig. Preuss. Eisenbahndirector, Barlin. Mit zwei lithographirten 
Tafeln und 449 Abbildungen im Text. Dritte véllig umgearbeitete 
und vermebrte Auflage. — Preis: M. 6.—, geb, M. 6.80 





« Lieferang vou Sehienen, Axen und | 





Preis: M. 4.— | 


_ Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebniseen auf dem ersten internationalon Binnen- 
schifffahrts-Congress zu Irissel dargestellt von Berthold Stall, 
Reg.-Baumeister zu Frankfort a. M. Mit Vorwort von L. Pranazins, 
Oberbandirector in Bremen Mit 19 Tafeln, Preis: M. 8.— 


Technologisches Wérterbuch, Dentsch.Englisch-Franzisich. Her- 
ausgegeben von KE. von Hoyer und FP. Krenter, Mit cinem 
Vorwort von weil. Karl Karmarsch, Finfte Auflage. 

I. Band; Deutsch-Engl-Franz. Preis: M. 12.—-, geb. M. 14.— 
Tl. Band; Engl.-Deutsch-Franz, Preis: M,12.—, geb. M, 14.— 
TI. Band; Franz-Deatsch-Engl, Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Jilustrirtes Wirterbuch der Eisenbahn-Materialien flr Oberbau, 
Werkstatten, Betrieb and Telegraphic, Vorkommen, Gewinnang, 
Kigensehaften, Fehler ond Falschungen, Prifung and Abnshme, 
Lagerung, Verwendung, Gewichte, Preise. Handbueh fir Eisen- 
bahnbeamte, Studirende technischar Lehranstalten und Lieferanten 
you Kisenbahnbedarf. Unter Mitwirkung von Fachgenossen be 
arbeitet von J. Brosius, Kinigi. Kisenbahndirector in Hannover. 
Mit 223 Abbildungen, Preis; M, 7—, geb. M, §.— 


Die neuesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Kisenbahn-Verwaltungen angehérenden Kisenbahnen. Nach officiellen 
Mittheilungen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von E, Heusinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart und 16 Tafeln in Polio, Zweite umgearbeitete 
and vermehrte Aaflage. Preis; M. 12.-- 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- and In- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichenden mecha- 
nischen Technologie von Egbert yon Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a, d. K. baler. techn. Hochschule 2a MOnchen, unter 
ersinlicher Mitwirkung des Verfassers bearbeitet von Max Kraft, 
Hofessor a, d. K. K. technisehen Hoehsehule xu Graz. Vierte 
neubearbeitete Auflage. ~ 
I. Die Vorarboitung der Metalle und des Holes. Mit 356 Hols- 
schnitten Preis: M, 4.80 
Il. Die Spinnerel, Weberei und Paplerfabrikation. Mit 173 Holz- 
schnitten und 4 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4.60 


Auflagerdricke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 
diger durchleufender Triger sar Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brickenproben. Von W. Pustau, Kénigl. Regierungs- 
baumeister in Stettin. Quart. Mit Zasarmenstellungen auf ewei 
Tsfeln und einer lithographirten Tafel. {Separatabdrack aus dem 
Organ fir Eisenbahnwasen, N. F. XXXIV} Preis: M, 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von E£gbert 
yon Hoyer, ord. Professor der mech. Technologie an der Kénigl. 
Bayer. Techn. Hochschule zu Miinchen. Dritte neu bearbeitete 
Auflage. Mit 421 Textfiguren Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von E. Schubert, Kgl. Eisenbahndirector in Soran, Mit 45 Abb. 
(Sep,-Abdr. a, Organ f. Kisenbahnw. XXXIV.) Preis: M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be- 
dingungen far die Herstellung des Gleisea binsichtlich der darauf 
verkehrenden Lasten,) Die Sehwelle und ihr Lager, Verstirkung 
der Gleise in Rieksieht aof die Erhdhang der Zaggeachwindigkeit, 
Vou Wilhelm Ast, K. K. Regierangsrath, Baudireetor der K. K, priv, 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Mit 53 Abbildungen im Texte and 
10 ‘labellen-Beilagen. Preis: M. 16.60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Ein Beitrag zur Be- 
rechnung von (ileiz-Anlagen von Eduard Lang, Grossherzogl, 
Bahnban-Inspector zu Karlsruhe. Mit 33 Abbildungen im Texte 
und i lithogr. ‘Tafel. Preis: M. 16.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Forméanderungen des 


Fisenbahn-Gleises, Von Alexander Wasiutynaki, Directions- 
Ingenioor der Warachan-Wiener Eisenbahn, Mit 7 Tafeln Zeich- 
nungen, Preis: M. 4.— 


Die Schule des Lokomotivilhrers, Gemeinfafslich beartwitet von 
J. Brosias, Kinigl. Eisenbahndirektor 2. D.. Hannover, ond R. 
Koch, weil. Oberinspektor der Konigl. Witrttemberg. Staats-Kisen- 
bahnen. Zehnte vermehrte Auflage. 

I. Abth.: Der Lokemotivkessel und selne Armatur, Mit 248 Holz- 
echnitten und 1 lithogr, Tafel. Preis: M. 2.80, web: M. 3.40 

Il. Abth.: Die Maschine und der Wagen sowie dic nevesten Brems- 
vorrichtungen. Mit 564 Holzschnitten, 10 Tafeln und 1 Ab- 
bildung des Westinghouse-Brems-Ventils mit dreh- 
barem Schieber. Preiss M 6.40, geb.: M. 7— 

II. Abth.: Der Fahrdionst. Mit 271 Holzschn. Preis M. 5.40, zeb. M6, 
Das Lokomotivflhrer-Examen. Kin Fragebuch ans der Verfasser 
Schule des Lokomativfaibrers*. Preis: cartonirt M. 1.— 


[* 


C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden, 


Die Betriebsmittel 
der 


Elektrischen Eisenbahnen. 


Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafeln, 
Preis Mk, 27.—, in Halbfranz gebunden Mk, 30. 


Le nom de MF E. C. Zehme est bien connu da monde des 
chemins de fer par la collaboration distinguée qu'il a donnée au 
magistral ouvrage de MT’ Blum, von Borries et Barkhausen: 
Die Kisendahn- Technik der Gegenwart, 

L'auteur « entrepris de réunir et de développer tous ces articles 
en quatre volumes, qui contiendront, le premier, le matériel roulant; 
le deuxiéme, la constraction des lignes, la superstructure, I'établissement 
des conductears de courant et la signalisation; le troisiime, les usines 
électriques, les gares, les ateliers, etc, et le quatriéme, les travaux 
préparatoires, l'entretien. Texploitation et les résaltata économiques, 


On voit, par I'étendue et le grand nombre de fgares du premier | 


volume, qu'il s'agit d'un travail considérable. 

Bien que la traction électrique ne remonte qu’a quelques années, 
ea bibliographie comporte un nombre trés grand d'ouvrages spéciaux 
et d'articles de publications périodiques dans lea différentes langues. 
Une simple compilation intelligente de tous ces matériaux serait déja 
une wuvre trés difficile. L'auteur a fait plus et mieux. Malgré l'état 
encore ,instable* — si nous osons nous exprimer ainsi — de cette 
partie de la science électrique, Hacherché 4 en faire un exposé systé- 
matique et nous croyons qu'il efit été difficile de mieux s'acquitter de 
cette tache ardue. — — — 

(Bulletin de la Commission Internationale du Congrés des chemins de fer.) 

eo «sees» Ueber das vorliegende Buch lafst sich nur Gates sagen, 
es tritt aus der Reihe Shnlicher Werke darch seine klare und leicht- 
verstindliche Abfassang. sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
slichlichen hervor. . .. . Die originellen zahlreichen Text-[llustrationen 
und Tafeln verdienen besonders Fest zm werden, 

(Zeitschrift des . Jngenieur- 4, ArchitelienVerems.) 
- +++" The book may be recommended as being a desirable 
addition to the bookshelves of all engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.* 
(The light Ratkeay and tramceay Journal.) 


C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden, 
Zahlenbeispiele 


zur 


Statischen Berechnung von Britcken 
und Dichern. 


Bearbeitet von 


FP. Grages, 
Kinighichom Regierungsbaumeleter, 


Darchgesehen von 
G. Barkhausen, 
Geheimem Regicrunyerathe, 
Professor an der KGnigl, Tectnischen Hochschule in Hannover, 
Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 
Preis 8 Mark. 


Das Buch behandelt — nach einleitenden Zasammenstellangen 
Ober das Bigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorschriften 
Aber die Berechnung ciserner Bracken in verschiedenen Staaten — 








acht ohne inneren Zusammenbang heransgegriffene Beispicle der Be- | 


rechnung eiserner Bricken und Ddicher, deren Zahl spater vermehrt 
werden soll, die in der That mit einer Fille von Anregungen versehen 
gestatten, dem Rechnungsgang vollstindiger Beispiele auf Schritt 
and Tritt zu folyen, 
Linie zur Benutzang im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig and grindlich, dafs das Bach nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereine Deutscher Eisenbahn-Veriwaltungen. 


Die Ausfihrungen sind, wenn auch in erster i 


| 


__ Verlag von J. F. BERGMANN in Wiesbaden. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
far 
Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 


Elektrische Telegraphen, Ldatowerke, Contert-Apparate, Blockelnrichtangen, 
Signal- und Welchensteliwerke wnd sonstice Sicherungseimrichlungen 


vou BE. Schubert, 
Kinigl. Preuss, Eisenbahn-Direktor in Berlina. 


Viecete umgearbeitete und erweiterte Auflage, 
Mit 449 Textabbildungen und wwei lithographirion Tafein. 
Preis: Mk. 6.—, gebunden Mk. 6.80. 





Inhalt: 


1, Grandziige der Elcktrizititslehre. A. Reibungaelektricitat. BE. Gal- 
vanische Elektrio:tat. ©. Vom EBlektromagnetismes 0. Gal- 
vaniscbe Induktion, BE, Magnetinduktion. 

Il. Der elektrische Telegraph. A. Die Drahtieiteng. B. Der Blits- 
ableiter. C. Die Gitesten Telegraphen-Apparate., D. Der Morse- 
schreiber and die daza gohériges Hilfeapparate. 

Ul. Die elektrischen Liiutewerke, A. Dio elektrisehe Kiingel B, Das 
Gleckenliutewerk, 


IV. Die Blockwerke. 
V. Fernaprechanlagen. Telephonische Verbindungen. 

Vi. Radtaster. 

vo, Sigel und Weichenstellwerke, A. Signaletellwerke. 1, Anwendbar- 
keit end all ine Anerdeung derselben. 2%. Bauwoisen der Sigualatallwerke 
end deren Zubebdr, a) Allgemeine Anordnasg, b) Das Signalstell- oder Kurbel- 
werk. c) Die Leitung d) Die Spannwerke ¢) Die Verriogalung der Weichon. 

f le Sigealmaste end thre Antriebvorrichlangen. B. Weichensteliwerke, 

a) Das Hebelwerk eebst Zubehér. by} Die Leitung nebat Zabrehdr C. Signal- 


und Weichenestellwerke, 1. Binleiteng. ¥ Vie Hebelwerke, a) art 
Boppell-Bessing-Jodel &) Havart Sehnabel & Henning. ©) Bauart 
Siemens & Halske. dj Bauart Zimmermann & Huchleh. 4) Bauart 


CG, Stahmer, f) Andere Bauweiven, & Die Stelleinrichtumgen an den Welches, 
4) Acltero Antriebverrichtunges, bj Spitaenversehifivan mit Gelemkverbindargen. 
} ~pitsenverschiicae mit getronnten Verrchlafsstickes. d) Verriegelungen der 

jezalien Weiehearungen. 0) Handverseblais der Weichen, Sperr- 
schicnen. g) Entgheisungsweschen, Oleisrsperrer, Zaganktindiger, 4, Batwurt 
umd Daret-liong der Stellwerkepliae. 5, Technieche Bedinganges Qber Lirterang 
upd Aufstell ven Stellworken. 6. Bau, Uuterhalteng ond Bediemung der 
htellwerke. a) Ban und Abnohme. b) Die Bodienang des Stellwerka, ¢) Unter- 
haltang der Steliwerksantegen, D. Das elektrische Stellwerk von 
Siemens & Halske. 


SS IE I TES 
€, W. KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden, 


Der Cisenbahnban der Gegenwart. 


Uater Mitwirkeng von 


Berndt, Darmstadt; v. Beyer, Posen; Blam, Berlin; Ebert, 
Minchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, Minchen; Himbeck, 
Nauen; Jaeger, Minchen; Laistnor, Stuttgart; Lehners, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nurnberg 


Heransgegeben von 


Blum von Borries 
Gehelmer Ober-Havrath, Borlis. Geh. Reg -Rath wnd Professor, Berlin. 


Barkhausen 
Geheiaer Regierangerath, 
Professor an der Technischen Hochschule Nannover, 


Linienfiihrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 
Mit 980 Abbildungen im Texte und 11 lithographirten Tafeln, 


Preis 33 Mark. 3 Bande gobunden 40 Mark. 


__©, W, Kretpet's Vantaa iN WIRSRADEN, 
¢ 
Sooben ist neu erschicnon: 


Der Oberbau 





der 


Mit 260 Abbildungen im Texte. 


Preis 6 Mk. 40 PH. 


Inhalts-Verzeichnis. 


A. Elnleitung, ~ B. Allgemeines. — (©. Der Eatwarf. — DD. Die 
Sparwelte, — K. Kraimmunges, — F. Stationsaniagen. — G, Daa 


Gleis, — H. Weieben and Herzstiicke, ~ 1, Kreuzuagen, — K, Bettang (9) 
and Pitaster. — L, Der Ban des Gleises. — M. Die Unterhaltang des 3) 


Oberbaues. — N. Nebenanlagen. — 0. Besondere Gleisanordnnngen. 
~ P, Gesetsliche Bestimmuangen, 


800880888888 88088 


S 


C. W. Kremen's Vertac my Wresnapes. 


Soeben ist meu erschienen: 
Zahlenbeispiel 
zur statischen Berechnung 


yon 


massiven Dreigelenkbriicken 


vermittelst Einflusslinien. 


Bearbeites 
nach den Grandzdgen des Herrn 


Geh. Regicrungsrates @, Barkhausen 
Frofeasor an der Kinigl, techs. Hochschule 44 Hanover 


A. Teichmann, 


Ingenienr ain Tiefbauamt zu Leipzig. 


Mit 29 Abéildungen auf vier lithographierten Tafein. 








: 
o 
Max Sates 
: 
: 









| KAPHA FAcHe HH FeHe 
Vertas vor J. FP. Benomarx in Wiesnapes. 


Kinetik. 


Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grundanschavung. 


You 


Fr. With. Gedicus. 


Preis: Mark 2,40. 


Das System der Kinetik 


im Grundriss. 
Yon 


Fr. Wilh. Gedicus. 


Preis: Mark 1.60. 
Kraft und Energie. 
Eine kritische Betrachtung aber die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


Preis: Mark 1.80. 


FAKE WERK HHH HHH 





C. W. Kexrpet's Ventaa mo Wiseapey. — 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
far 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowle filr 


Eisenbahntechniker ° 


vor 
Franz Tschertou, 
Mit 409 Textabbildungen und 4 fithographischen Tafeln. 


Preis: & Mark 60 Ffg., gebunden 10 Mark. 


Das Work musa als clue verdienstvolle Arbeit bexeichnot werden. 
Es ist ein Leitfaden Mr den Studieremden und fiir den Praktiker in 
allen jenen Fillen, wo ¢@ sich om allgemeine Orientierungen, ups Ke- 
capitulationnn des Gelernten and Gohirten oder um Anleitungen bel 
praktiachen Arbeiten handelt. (Bawleckhniker.} 





Preisgekrént vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Cc. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. _ 





Eisenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Eisenbahn-Fachleute 


herausgegeben von 


Blum 


Geheimem Ober-Haarate, 


Die Lokomotiven der Gegenwart. 


Boarbeitet von 


von Borries, Berlin; Brickmann, Chemnitz; 
Courtin, Karlsruhe; GUledorf, Wien; Leits- 


Bearbsitet von 


Borchart, Berlin; von Borries, Berlin; 
Essen; Kohihardt, 
Be von Littrow, Villach: 
Patte, Hannover; Reimherr, Aliena; 
Schrader, Berlin; Zehme, Nirnberg. 


Mit 584 Abbildungen im Text und 6 lithagr. 
Tafein, 


Preis Mk, 16, in Hialbfrane gebunden Mk. 19.50. Preis Mk. 5.40, in Halbfrang gebuaden Mk. 7.50, 


Halfmann 


mann, Hannover; Patté, Hannover; Weifs — 
+ Manchen. ’ Leifsner, rlin; 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithogr. 
Tafeln. 


Zweite umgoarbsiteto Auflage. 
Preis Mk. 20, in Halbfranz gebonden Mk, 24. 


Sinienfilhrung und Bahngestaltung. 


Beardeitet vou 
Blum, Bertin; Paul, Lippstadt; Schabert, Soran; Zehme, Nurnberg. 
Mit 82 Abbildungen im Text und 4 lithographierten Tafeln 
Preis Mk. 4.—, in Halbfranz gebunden Mk, 6.— 


Bahnhofs-fAnlagen. 


Boarbeitet von 


Berndt, Darmstadt; von Beyer, Posen; Ebert, Manchen; Frankel, 

Berlin; Groeschel, Mitnchen; Himbeck, Nauen; Jaeger, Minchen; 

Laistner, Stuttgart; Lehsers, Cassel; Leifener, Berlin; Sommer- 
gath, Konigsberg; Wehrenfennig Wien; Zebme, Narnberg. 


Mit 616 Abbildungen im Text und 7 lithographierten Tafeln, 
Preis Mk, 24.—~, in Halbfranz gebunden Mk. 27.— 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. 


Bearbeitet vou 


Bathmann, Berlin; Frankel, Berlin; Garbe, Berlin; Schubert, 
Soran; Schugt, Neuwied; Schumacher, l’otsdam; Troske, Hannover; 
Weifs, Minchen. 





Mit 146 Abbildungen im Text und 2 lithographierten Tafela, 


Preis Mk. 16.40, in Halbfranz gebunden Mk. 13.— 








von Borries 


Gebcimem Regicrungerate, 
Profeasor in Berlin, 


Barkhausen 


Goheimem Reglerungerate, 
Profesaor in Hannover. 


Die Eisenbahn-Wagen. Die Eisenbahn-Werkstatten. 





Bearbeltet ron 


von Borries, Berlin; @rimke, Frankfurt 
4. M.; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weifls, Minchen; Zehme, Nirnberg. 


Berlin; 


Mit 119 Abbildungen im Text und 2 lithogr. 
Tafa, 


Der Eisenbahn-Oberbau. 


Bearbeitet ron 





Blum, Berlin; Schubert, Sorau; Zehme, Ndraberg. 
Mit 92 Abbildungen im Tea. 
Preis Mk. 5,—-, in Halbfranz gebunden Mk. 7.— 


Signal- und Sicherungs-fAnlagen. 


Boarbeitet ron 
Scholkmann, Berlin, 
Erater und zweiter Teil. 
Mit 550 Abbildungen im Tert und 8 lithagraphierten Tafela. 
Preis Mk. 15.—, in Halbfranz gebanden Mk. 21.— 


Der Betrieb der Eisenbahnen 
sowie statistische Ergebnisse u. wirtschaftliche Verhaltnisse. 


Bearboitet vos 


von Beyer, Posen; Blum, Berlin; von Berries, Rerlin; Clausnitser. 
Elberfeld; Grofsemann, Wien; Leifsner. Cassel; Nitschmann, Berlin; 
Zehme, Noraberg. 


Mit 98 Abbildungen im Text und einer lithographierten Tafel. 
Preis Mk, 12.~, in Halbfranz gebunden M&. 14.50. 


Jeder Teil ist einzeln kiuflich. ——— 


Cc. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


FORTSCHRITTE IM BAU 


DER 


EISEN BAHN-BETRIEBSMITTEL 


HERAUSGEGEBEN 
vom 
TECHNISCHEN AUSSCHUSSE DES VERRINS DEUTSCHER BISENBAHN-VERWALTUNGEN. 
(Zugleich Exgineungeband X zum Organ fir die Fortechritte dee Blsenbahuwesens in technischer Bexishung.) 


Bin Quartband von zweiundswansig Druckbogen mit Abbildungen im Texte und einem Atlas 
von achtundsiobsig lithographirten Tafeln. 


Preis 44 Mark. 








Wichtige Neuigkeit fur Eisenbahnbehtrden und Bahnirzte! 


Die Diagnose Tafeln 


der . zur 
Praktisch wichtigen angeborenen Ermittelung der —=> 
Stérungen des Farbensinns. === Farbenblindheit. 


Vou Von 


Dr. Wilihald A. Nagel, Dr. Wilibald A. Nagel, 


Privatdozent der Physiologie in Freiberg i. B, Privatdozent der Physiclogie in Freiburg |. B, 


Preis I Mark, Preis 1 Mark 20 Pf. 
———%--— - a ———s 


In diesen Schriften sind die Ergebnisse einer ausgedehnten Untersuchung ber die Diagnose der Farbenblindheit und des 
achwachen Farbensinnes verwerthet, deren Eingelheiten in cincr Abhandlang: ,Beitrige zur Diagnostik, Symptomatologie und Statistik 
tier Farbenblindheit® im Archive f, Augenheilkunde 1898 besehrieben sind, Es erscheint winschenswerth, dals den Kreisen der Bahn- 
und Marinedrcte, sowie namentlich denjenigen Behirden, welche ber die Art der Farbensinnsprifung beim EKisenbahn- und Marine- 
personal Entscheidung zu fallen haben, die Ergebnisse dieser Untersuchungen und die Schlulsfolgerangen hinsichtlich des Werthes 
der einzelnen Untersuchungsmethoden zar Kenntnis gelange. Der Verfasser weicht von der berrschenden Auffassong iusofern ab, als 
er eine der verbreiteigten und beliebtesten Untersachungsmethoden als gang ungendgend und darum ftir die éfentliche Sicherheit 
gefitirlich betrachtet, eine andere aur mit Vorbehalt angewandt wissen mochte. Die abweichende Auffassang des Verfassers, welcher 
sugleich zwei neue Untersuchungsmethoden ausgearbeitet und beschricben bat, ist aus dem Grande beachtenswerth, weil er in der 
Lage war, die Untersuchtngsergebnisse nach den modernen, exactesten und nur wegen ihrer Cotmplicirtheit fir die Praxis unverwend- 
bare: wissonschaftlichen Methoden zu controlliren. Die bisherigen Autoren konnten bei ihren Untersuchungen die Sicherheit nicht 
geben, dals ihre Methaden zuverlissig fanctionirten, d. b. dafs durch sie thatsichlich jeder Farbenblinde als solcher crkannt wird 
and andererseita nicht ierthimlich ein normalsehender als farbenblind erscheint. Ee ware xa wiinschen, dals die betheiligten Kreise 
dieser praktisch wichtigen Frage von dem neu gewonnenen Gesichtapunkte aus n&her tritten. 


Verlag von J. F. Bergmann in Wiesbaden. 








Fn EN. VekLaG von J. F. RerGmaxn in Wirseapen, roooes 
Plant, Bettung u, Schwellenform des Kisenbahngleses, Pjrosius_und Koch, 


Der dussere Eisenbahn-Betrieb. 


C, W, Kneipet’s Veniaa in WIESRADEN, 


Yon E. Schubert, 
Kinigl, Risenbahn-Director in Berlin. Zweite, vollstindig wngearbettete, nach den 
simmilichen Bestimmungen des Herrn 
Mit 45 Abbildungen. — Preis: 1 M. 40 Pf, Reichskanslersvom 5.Jiwti 1892 verbeasarte 


und ergdnzte Auflace. 
= Jeder Band ist einzein kiuflich. — 


=P . Se pene I. Die Vorkenntnisse fir den dusseren Elsenbahn-Betried. 
LARA SAAS ARE TLL ATL D TERS Zeichnenkunde, Arithmetik. Geometrie, Physik, Mechanik. 


(Separat-Abdruck ‘aus Organ flr Kisenbahnwesen XXXIV.) 









. W. Kuumpen'a Vartac m W _ Mochanische Hilfsmittel der Kisenbabnen. Mit 278 Ab- 
BR LE Be $ —dildungen, Zweite Auflage. Mk. 4.40. Gebdo. M.5.— 


Neuere Versuche 
der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen 
thber das 


Verhalten freier Lenkachsen. 


Mitgetheilt voa 


W. Volkmar, 
Begicrangureth in Strassberg. 


Mit 13 lithegr. Tafein. Quart, Gebeftet. Preis: M. 7.60. 
FPR REE EY SARE AE ES RE 4 


TI. Die Elsenbahn-Betriebamittel. [ocomotiven u. ihre Leistungs- 

fabigkeit, Verbrauch an Locomotivmaterialien, Ent- 

a fernung der Kohlen- und Wasser-Stationen, Selbstkosten 

der Zige. Die neueren Eisenbahn-Bremsarten, 

x Personen-, Post-, Gepiick-, Vieh- a. Gtiterwagen, Draisinen, 

* | Mit 265 Abbildangen und 6 Tafeln. Zweite Auflage. 
: Mk. 5.60, Gebdn, M. 6.20. 


TIL. Bau- und Unterhattung dor Eisenbahnen, Projectiren ron 
Bahnen. Feldmesskunst. Baumaterialien. Erdarbeiten. 
Fondlirangen. Handwerkerarbeiten. Gebaude vu. bauliche 
Anlagen. Wasserstationen. Herstellung and Unterhaltung 
des Oberbanes. Drehscheiben u. Schiebebéhnen, Weichen 


ry > » We 7 u. Signalstellwerke, Mit 376 Abbildungen. Zweite Autlage. 
Verraa vox J. PF. Bes@Maxy in Wieseapen, M. 5.40. Ghdn. M. 6.— 








Der LY. Der Eisenbahn-Zugftrderungsdienst. Signaldicnst. Stations- 
dienst, Wagendienst. Betriesmaschinendienst. Locomotiv- 
Fahriienst, Streckendienst, Mit 169 Abbildungen und 


Betrieb der Localhahnen. 2 Tafeln. Zweite Auflage. Mk. 5.60. Gebdu. M. 6.20. 
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Yon 


Dipl.-Ingenigur Alfred Birk, 


Eisoubahn -Oberingenleur a. D. and K. K. Professor der Ingewieur- 


wissegechaften an der Techolachen Hochychule Prag. C, W. Kreipen’s Veriaa iN Wrrsnaben. 


Signalordnung fir die Eisenbahnen Deutschlands. 


Bemerkungen dazu yemacht 
und alles schén in Reim gebracht. 
Vou 


G. Kecker, 


Kaiser], Eisenbahn~Botriebs-Director. 


Mit Abbildungen M. 4.— 
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C. W. Keeipen’s VexnaG is Wirksnapey, t 
7 “ Preis Mark —.s0, 
Die f 
4 Drahtseilbahnnen 
iW] der } 
4 Schweiz. Die Technologie 


der 


Kisenbahn-Werkstitten. 


Lehrbuch fir Maschinen-Techniker 
von 





et pe 


Ergebnisse einer auf Veranlassung dea Kaiserl, Ministeriams 
flr Elsase-Lothringen unternommenen Stadienreise, 


You 


K. Walloth, 


Kaieorlicher Regierwnge- uad Bagrath in Colmar, 


F. Oberstadt, 


Otermanchinenmeister u. Director d Contralwerkstatten d. Niedert. Stastsbaluen 
Mit Vorwort 


a oe ee ee oe SS 





vou 
Dr. BE. Hartig, 
K. Megierungsrath u Professor an der techniechen Hovhschule in Dresden 
Kl, Quart, mit 21 lithograph. Molictafetn, 
Preis 12 Mark. 
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Quart, Mit einem Atlas con 10 lithographirten Tafelu, 





> 









In Mappe, — Preia: 11 Mark. 
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C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 





Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Brlckmann, Chemnitz; Courtin, Karlrehe; Gélsdorf, Wieo; Leitzmann, Hanwover; 
Patté, Hannover; Weifs, Minchen, 


(Der Ebsubabntechnik der Gegenwart I, Bandes erster Toil.) 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage. 





«4 Preis 20 Mark, in Halbfrans gebunden 2g Mark. @-——— 


a) Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo-  {) Triebwerk, I.eitzmann und v. Borries, 
tiven ftir Hanupt- und Nebenbahnen. y. Borrics. 


b) Leistungsfahigkeit und Berechnung der Lokomotiven. 
vy. Borries, 


zg) Verbund-Lokomotiven. E. Briickmann, 
h) Heifedampf-Lokomotiven. Patté. 


c) Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und i) Ausristung der Lokomotiven. K. Gilsdorf. 





Krtimmungen. v, Borrics, k) Tender, FE. Weils, 
d) Kessel und Zubehér. A. Courtin. Il. Vorachriften fir den Bau der Lokomotiven und Ten- 
¢) Laufwerk. K, Gilsdorf, der. vy. Borries. 


Schon nach kurzer Zeit ist die Herausgahe ciner zweiten Auflage des ersten Abschnittes vom ersten Bande 
der Eisenbahn-Technik der Gegenwart, der ,Lokomotiven*, erforderlich geworden. Hin Beweis, wie sehr die Heraus- 
gabe dieses Werkes einem dringeuden Bediirfnis entsprochen und welehen Beifall er bei den Berufsgenossen ge- 
funden hat, 

Den erheblichen Fortschritten im Lokomotivbau entsprechend, hat die zweite Auflage eine fast villige Um- 
arbeitung erfahven, Die Abschnitte fiber Zahurad-Lokomotiven und Lokomotiven fir Stralsen- und Kleinbahnen sind 
in dieser Auflage weggelassen und sollen in einem neuen Bande des Werkes Aufnahme finden. Der gewonnene Raum 
ist dazn verwendet, teils die fibrigen Abschnitte zu erginzen, teils besondere Abschnitte fiher Verwendung yon Heifs- 
dampf und Vorschriften fiir den Bau der Lokomotiven und Tender hinguzufigen. Einzelne Abschnitte haben neue Be- 
arbeiter gefunden, so ist in der neuen Auflage der Abschnitt ,Kessel und Zubehir* durch den Banrat Courtin in 
Karlsruhe und der Abschnitt ,Tender* durch den Oberregierungsrat Weils in Minchen bearbeitet. 

Oherall sieht man die bessernde Hand, nenere Auordnungen und Bauarten der Lokomotiven, die sich bewahrt 
haben, sind aufgenommen, dafiir jedoch die Angaben aber veraltete Banarten weggelassen. 

Auch die Ausstattung des Buches ist eine wesentlich bessere geworden, nicht nur ist bei der neuen Antlage 
ein tadelloses Papier verwendet, sondern auch der Druck und die Abbildungen im Text sowie die Tafeln ent- 
sprechen jetzt allen Avforderungen, — Das Studium der newen Anflage kann allen Fachgenossen nur warm empfohlen 
werden. dD. 

Archiv fiir Eisenbahuwesen, 
Organ f, Eisenbabnweses. 1904. Heft Vi, ll 


_ _€.W. Kreidei'’s Veriag in Wiesbaden. 
Der Verein Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen fibertrug mir den Debit im Buchhandel seiner officiellen Publicationen: 


Technische Vereinbarungen aber den Bau und die Be- 


| Statistik Uber die Dauer der Schienen. 


triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneisenbahnen. | 


Nach den Beschliissen der am 28., 29. und 30. Juli 1896 
zt Berlin abgehaltenen Vereins-Versammlung. Mit 
18 Blatt Zeichnungen und Nachtrag I, I, IIT und IV. 

Preis: M. 3.47 


Grundzlge flr den Bau und die Betriebseinrichtungen 
der Lokaleisenbahnen. Nach den Beschlissen der am 
28., 29. und 30. Juli 1896 zu Berlin abgehaltenen 
Vereins-Versammlung. Mit 5 Blatt Zeichnungen. 








Vereins-Lenkachsen tiber die seit dem Jahre 1890 an- 
gestellten Versuche mit Vereins-Lenkachsen. Mit 25 Blatt 
Zeichnungen, 


Verwaltungen in der Zeit vom 1. October 1897 bis 
dahin 1898 mit Eisenbahn-Material angesteilten (tite- 
Proben. Preis: M. 6.— 


Vergleich der Ergebnisse der Radreifenbruch-Statistik 
in den Berichtsjahren 1887—180, 
schen Darstellungen. 


Preis: M. 9.— 


Preis: M. 4.— | 
Zusammenstellung der Ergebnisse der yon den Vereins- | 


Mit 2{ zeichneri- ; 


Erhebungs- 
jahre 1879— 1806, Mit 21 Blatt Zeichn. Preis: M. 15.— 


Radreifenbruch-Statistik, umfassend Briche und Anbriiche 
au Radreifen und Vollridern fiir das Rechnungsjahr 1896. 
Preis: M, 10.— 


Statistische Nachrichten Uber die auf den Bahnen 


des Vereins vorgekommenen Achsbriiche und Achs-An- 
briiche. Berichtsjahr 1895, Preis: M. 2.— 





Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 


technische Angelegenheiten betreffend die Prifung der 
Frage einer allgemeinen Verstarkung der Zugvorrich- 
tungen an den Fahrbetriebsmitteln, Mit zahlreichen 
Zeichnungstafeln. Preis: M. 10.— 


' Bericht Uber die Verhandlungen des Ausschusses flr 


technische Angelegenheiten betreffend die Ceberpriifung 
der in den techuischen Vereinbarangen enthaltenen Be- 
stimmungen tiber die Tragfihigkeit der Schienen und 
den zulassigen Raddruck, nebst I. Ermittelungen, welche 
unter Zugrundeleguog des neuen Belastungsschemas beim 
Entwerfen von Brickenkonstruktionen erforderlich sind, 
und I]. Bestimmungen, welche beim Entwerfen von 
Lokomotiven zu beachten sind, damit die durch das 
Belastungsschema gegebenen Grenzen der Lastverthei- 
lung cingehalten werden. Preis: M. 9.- 





C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


ZEITSCHRIFT 


Architektur und Ingenieurwesen. 


Heransgogeben von dem 


Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover. 
Schriftleiter: Dr. C. Wolff, Stadthaurath. 


Jahrgang 1904. (Band 1; Band IX der neuen Folge.) 


Heft I—IIf, 


Erscheint jahriich in sechs Heften. 


Jahrespreis 20 Mark. 


Banwissenschafiliche Mitthellangen, 
Die stadtische Waldwirthechaft Stenerndieh bei Mannorer; von Stadt- 
baninapektor Rapreeht, 
Der Gittertriger im Dienste der Schobibertragung: 
Hofrath Prof. Hera in Dresden. 


von Gehelmem 


Ueber dic Anshildang der Widerlager eiserner Bogenbriicken; ron Regie | 


ratige- Baumeister Brabandt. 

Ueber die Bildungsgesetze ebencr Fachwerke und deren Verwendung 
bei der Bestimmung der Spannoungen; von Geheimem Rog.-Rath 
Prof. MG llor-DBrestan, 


Die Abhinggkeit der inneren Lingsspannungen eines Querschnittes von 
der angreifender LAngekralt mit besonderer Bezugnabme anf Cetent- 
nod Betowkérper; von Baurath Ad. Francke, 

Die Drackvertheilung im rechteckigen Manerquerschnitt bei Ansschluas 


vou Zagepannangen; von Ing, Preckwinekel, 
Div stiidtisohe hébere Handelsschale zu Hannover; vou Stadthaninspektor 
Row ald, 


Die Webammen-Lobranstalt 2a Oldenbarg: von Baurath L. Weg e. 


Inhalt: 


Die Grundlagen der Torhinenborechnung; von Regier, und Baarath 

Prof, Danck warts, 

Ueber raumtiche Dachfachwerke; von Diplom-Ing. Dr, Wilh, Sehliaek. 

Bie Bedeutung des Inver" fir die Erde und Landmessnngsarbeiten ; 
von Prof. De ©. Roppe. 

De Oberiliiche des elliptischen Kegela; von Diplom-Ingeniour 8. Sor. 


| Wohnubatsnenbanten in Frankfurt a. M.; von Architekt Hoitnr. Lanuhe, 


| 


Veranda in Liineburg; von Architekt Pranz Kriiger. 

Der Strassenban in dey Proving Hannover; von Landesbagrath Nesseninas, 

Die Knickangsherechnang pach den Versitchaergebnisson; von Ingenieur 
Heinrich Pilgrim, (Mit Blatt 4.) 

Die Bestimmoang der Randspannungen von Fabrikschornateinen; 
Oberlehrer L, Landmann. 

Thurm der Kapelle St, Georg in Winsen a, L,; von Arch, Pranx Kriiger. 


vou 


Kivine Mitthellangen. Angelegenheiten dex Vereins, Verzeichnis der 
Mitghieder 1904. Versammlangeberichte, Jahresbericht fir 19, 
Zeiteehriftenschan, Kiichersehan, 


C. W. Kreidel’a Verlag in Wiesbaden, 


~ Georgs - Marien- 


4) Bergwerks- und Hiltten-Verein, A.-G. 2 = 
BA srs omc ES A | WC. Wilke, 


Abteilung Osnabrack. Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
Schienen aus Bessemerstah! auf dem Eisenbahngebiete 
fir Haupt-, Neben-, Klein- und Strassenbahnen, 
mit esstetaieat gener her cial Zapfemplatten. B RA U N S C H WE I G 


Zweiteiliger Schwellenschionen -Gherban 
Horkules - -Wieineliien Verblatt - Oberbau 


fiir Hafenbahnen und Pilasterstrecken. 
Plattenstihle 
zur Verbinderung des Wanderus far Schlenengleise, 
Weichen und Kreuzungen aller Art. 


liefert als Specialitit: 
ohne jede Konkurrenz 


Hemm- und Bremsschuhe 


Bossomerstahischienen 


ron hichster Verschleissfeatigkeit. 


“NEqIAgO JeTIRROIS 
qeiazedg 





= Radreifen und Radsitze. 
3 Schmiedestiicke und Stahiguss -Formstiicke 
& fir Maschinen aller Art, inshos. Mr den Schiffbau. mit 
ay : Feldbahnen . 
mit allem Zuber, ae Drehachebon, Weicben Sandstreuvorrichtung 
i - (System CARL WILKE} 
Abteilung Georgsmarienhitte. D. KR. G. M., 0. R. P. und eneapatante 
Roheisen : ‘ angemeldet 
Homatito-, Giesserel-, Hessemer-, Paddol-, Spiegel- 
und Stahlolsen, far 


Bau- und Maschinenguss. 
4 Gusseiserne Muffen- und Flanschenrthren, 
Schlackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. 


Eisenbahn-Waggons. = [x 


Bremst bei normaler Geschwindigkelt auf feuchten Gleisen 


4 Abteilung Werne (Bez. Monster i. W) einen schwer beladenen Waggon sofort guns ohne merk- 
3 z Fett. und Gaskohien. lichen Ruck und eat reo ried der Ladung nach einer 
ic} Ss Firderkoblen, gewaschene Fein- und Nueskoblen. ‘ my M te leitlinge — 91) M te 
aS ‘ i ir eter, i lo eter. 
2'5 ‘4 wig 4 a 
H Abteilung Pstery b Osnabrick. ithe 6h ag Sia 
Le) 2. 
% -Phaster- und Bordsteine flir Strassenbofestigungen, 


Kleinpfastorsteine fir Chaueeen. 
Kleinechlag fir Eisenbahocn und Uferbcfeatiguagen, 


Zementwaren. 
Kanalrohre, Brunnonringe, KabelkanAle, Treppenstafen, 
Fenstereinfassungen, Trottoirplatten, 
Dachpfannen u, &, w, 


Se) Telegramm- Adresse: Stahlwerk Osnabriick. + Bessemertarbe (Marke Ambos) 


S 


GW. Kretoen’s Verna in Wiesrapex, Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken R & fcc. 


Ueber wurden von der Kénigh mech. technischen Versuchsanstalt Charlotten- 


Ermittelung der Einheitspreise burg auf das Gonstigste bearteilt und bewdbren sich seit Jahren bestens, 
Neu! Vitralin Neu! 


fiir Steinmetzarbeiten. —— ru 


li Hochylanzfarbe far Innen- und Aulsenanstriche, namentlich auch flr 
Von Professor BR. Heyn Wagyondecken, Innen- und Aufsenwiinde von Aborten, Coupées uw. 8, w. 
in Dresden. 
—- Mit 10 Abbildungen im Text. Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 
Preis Mk. —. 
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Maschinenbau- Anstalt Humboldt, Kalk bei Céln. 
Locomotiven 


: Haupt-u, Nebenbahnon, 
Kleinbahnen 
und Strafsen- 

bahnen in jeder 

Spurweite; 


Tender- 
Locomotiven 


fir Rangir- 
awecke, fiir In- 
asheoed =: _ . : dustrie, Berg- 
eT ne - . und Hiitten- 
“ worke, sowie fir 


Feuerlose Locomotiven, « Tramway-Locomotiven. " .tisiise, 
u* 





i 
. 


A. Borsig, Berlin-Tegel 


Gegrtindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 








Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Grdélse fir alle 
Awecke, 


Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfalek (D.R.P. und Auslands- 
patente) fiir alle Prefs-, Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten us w, 
sowle fiir 


alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


gleich = vorziiglich geeignet durch 
ihre unerreicht hohe Okonomie, 
‘schnellen Leer-, Prefs- und Riick- 
gang, sowie einfachste und leich- 
teste Bedienung. 


Rein hydraulische 350 Tonnen-Schnellschmicdepresse fiir Eisenbahn- 
Werkstatten. 


System Agtfalck, DR P. und Ausinulspatente. 


Erstklassige Ausfiihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. [60 


GUTEHOFFNUNGSHUTTE, === 


Aktienverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb in Oberhausen 2 (Rheinland) 
Hiefert; 
A. Bergbau-Erzeugnisse. { D. Ersengnisse der Sterkrader Werke. 


Férderkebke vou den eigenen Zechen Cberbaasen, (sterfel’ and — Pygpfinaschines, besonders fiir Zechen, wls: Fordermaschinen, Wasser- 
veges See ena far nce geal a : ct ey ie et hattungsmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Dampfpumpen usw. 
miegeleen Wh alkirennercten sowle Mir Haushranc. tewasedeor ehadampfmaschbinen weuester Baua in stehender und liegender 
Fesskohlen der Zechen Oberhausen ond Osterfuld. Aothrarit-hoblen ee ria is pee =e 
von Zeche Ludwig. Geblixomashinen, auch gekuppelt mit Gichtgasmotoren, 

BK. Hochofen- Erzeuguisse, Kweltakt-lasmashinen nach Patent Karting. 


Pudde-, Glefveri, Wiseatite, Bensemer- und Thosas-Mobeiven, Spicgeleisen  pTurh, Out Mebwpimpen Oe erkworke. | Niedlor-Hxprels-Punipen. 


und Perre- . 4 e 
* , Hivdrantische und eektrisch triebeme Hehereuge, 
_C. Erzeugnisse der Walzwerke — , vollstandig selbstthitige, System Gutchoffnungshitte. 


aus Flufsstah! und Flufseisen. peaguss jeder Art und (irdise; Walzen und Blockformen, 
Bisembahu-Oherbaubedarf fir Voll-, Nchen- und Kitinbahnen, nameitlich anch  Sahiformguss aller Art, als Besonderhoit soleher far elektrotech- 
Rillensehiencn. nische ZAweeke. 
Radreifen, Achven und Radsilze, Schimiedestiicke jeder Form md jeder Grofse bis 40t Stickgewicht. 
Stab- und Fein-Eisen, als; Rond-, Vierkaut-, Flach- und Schneid-Risen, _Lokomotivsehmiedestiicke. 
Banwerkeisen, Schiffskettem, Amker und Steven, 
Schiffbaumaterial, als Resonderheit das cum vollstindigen Schitferomp?  Mrameakettem sowie Ketten jeder Art. 
erferderliche Walzmaterial. Dampfkessel, elserme Bebilter usw, ; 
Form-Risen, als: L-. T-. I-, E+, Spoichen-, Reifen-. Sinlen-, Halb- | Elser Bricken, Werkstatthauten, Lagerhiuser, Dachhonstraktionen 
rund-, Penster-, Reststabvisen usw. (H-Trager bis 550 Hihe). "sw, 
Gruben und Feldbahnachlenes. Tee ee eee oe Kchwimmdechs, Schwimmbkrane, Leechithirae und Schbeusenthere, 
Bleche, als: Grobbleche flr Kessel- und Schiffbangwecko bis zn dle — Vellstiindige Sehtachtanbagen, 
grofeten Abmessungen, Peinbleche und Riflelbleche; ferner aly Be | Pirdergeriste, Pumpengestiinge usw. [29 
sonderheit der Kiisnpelel : geprefste RKesselbaden aller Art, sowie Jihrliche Erzeugung: 
sonstige Prefe-, Flansch- unt Schweifsarbeiten, SE EEEEEEEEEEEENEEEEREERIERaSEER Ena 
Kotippel und Platinen, Walzdruht. Kohlon 2000000, Rohoisen 100000 t Walswerks-Erzeugnisss 
Rohe und yorgewalsle Stahlblicke, 400000t, Maschinen, Briicken usw, 60100 t, 


Beschaftigte Beamte und Arbeiter: tiber 15000. 
@ Fir Drahinachrichten: ,Hoffnungshttte Oberhausen Rheinland’, @ Giro Konto; Reichsbanknebenstelle Oberhausen. @ 








Diibelwerke, G.m.o.4., Frankfurt a. M. 
Schwellen-Diibel D.R.P. 


mit und ohne Sechraubengewinde, fiir Eisenbahn-Sehwellen aus hartem und weichem Holz, 


Special-Werkzeuge D.R. PL raw Schwellenverditbelung. 


Schleifmaschinen D.R. P. tir Hanabetried, cur Instandhaltung der Werkzeuge. 


zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmitte) gegen Zug, seitlichea Druck 
Messapparate und Verdrehung. 


Konische Hartholz-Pfidcke D.R.G.M. 


mum Ausfillen der Licher der Schieneabefestigunygsmittel. 


Vierkantig fiir Nagellicher. Achtkantig fiir Schraubenlicher. 


Alle Gerate fiir den Eisenbahn-Oberbau. 


Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Ankirnlehren }).R.P., Schienenriicker D).R.G.M., Spurrichter, Schienennagel-Zangen L).R.G.M., Schienen- 
kaltsdgen D.N.G.M., Gleisheber ete. 


Apparate zur Kugeldruck-Priifung D. R. P. 


(bei den meisten Stahlwerken des In- und Auslandes in Verwendung), zum Priten von Schienen, Radreifen, 
Bremsklétzen, Axen, Geschossen, Gulssticken aller Art etc. {72 






















SOOOSOOSOOOSS $000000000 000000000 


Maschinenfabrik Bruchsal § ) ote eet eee 
eee Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


vormals SCHNABEL & HENNING aus bester Phosphorbronce und Prima Weifsmetall. 


Bruchsal in Baden. 


Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutsehlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschllisse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge, 


Signale und Vorsignale jeder Art. 
Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 


Nebel-Glockensignale. Seit Jahren in den bedeutendsten Werken eingefahrt und als das 
Rangirsignale flir Ablaufrlicken. beste, dauerhafteste, absolut betrichsicherste 
und billigste Dichtungsmaterial anerkannt. 
Spannwerke. 

Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. a Hau righ Sieg (12 —_ Druck 7 fiber- 
hitzter Dampf) der Dasseldorfer Ausstellung 1902 wurden mit 

Wegeschranken flr Fern- und Nahbedienung. Gieetze'’s Kupfer- und Metalldichtungsringen verdichtet. 

Rangiruhren. Die grtsste Oamptnaschine wurde mit Doetze's Metall-Pachungen avsgerdsial. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln . 
fir Bahnsteige und Bahnsteigtannels. wr Muster und Preise gratis, Ow 


Mechanische und elektrische a ear Friedrich Goetze 
Streckenblockirung mit Wechselstrom ctc. 





Burscheid bei Kéln am Rhein. [ss 
Stindige Muster-Ausstellung in Bruchsal. — [#2 : Fabrik fiir Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 
Foeesoooooes ooeee 


W. Gg. Otto, Darmstadt.) Plotee se 


ROTTHAUSEN 
Erste, ailteste Fabrik Hemmscbube . 
fiir : 


Phoshporkupfer. ff": 


Pretttchs, Radvoriegergg 
















e Schiemenrich<r Riese fam a . : = SSS 
Nagetranges, errr er be Zwets wachat ee a . 
a @ Gleisbededscte Lieferanten von: 
Notkiammern us. $ Konigtichen u. Privat Lisendahnen Kaisertiches Marines @ Militarbetieden, 
seit oo Jahren bewilrt, Transportge rite. Stadtncden Verwaltengen Berg. Mitte @ Einetwerte - tigi’ Aas tharskebabers. 











Phosphor- Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen, 


Luck liche L Louis Eilers 
ner annt vorziig iche agerbronze Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 


fir schwerste Belastungen. [rey Hannover 

liefert als Specialitit: 
Eiserne Brtiicken 
[7 Bahnsteighallen, Markthallen 


Lager- und Fabrikgebaiude 








lata atric hchodniatcdnietsbatbind ee ee i A 

bei der Explosion ewichshiuser, Veranden 

° ~~ K nallsignale, Iaut mend och $ Dacheonstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
e ‘eis A! eee a Kirch- und Aussichtsthlrme 

4 az ei F. F. A. Schulze : Treppen, Gitter, Thore, Fenster 

e a > BERLIN N. 28. 8 Schornsteine in Gufs- und Schmiedecisen. 
4 Fehrbellinerstrasse 47/48, [53 § Grifste Leistungsfihickeit. — Felnste Referensen, (7 
eeeeceseoeooose coeesseoeseeeeeeeee 





Breslauer 


Acliel- cast fir Biseu bah eget 


in Breslau. 


Waggon - Fabrik. 
Helef- Adresse: 
Gresiaver Action» Qesellschatt 
{Or Elsenbahn-Wagenbae 
in Breslau. 
‘Tologramm-Adresse: 
».Elserbaha-Wagenbaw Broalau* 


(iegrtindet 1845 
wed seit 15Tl fey Beaitz der 
Actien-Gesallschaft. 


Pabricirt: 
Salenwages, Schlafeagen. 
Restaurationswagen, 
Persanenvagen jeder Clase. 
Pestwagen, Diemsigepich wages, 


Bier-, Pieisech- and Wilchiraaspert- 
wagta. 


Baasiawages 
fic Trasupert you Spiritas, Theer, 
Miaren ete, 


Bedeckts and effeme Giterwagen. 


Strazecebabawages 
fle Betoren- und PMerdebetrich, 


Draisinen, Babumelsterwagen, 
Schicbebibnen, Prebeckeiben und 
Weichea. 


Lasthriboe fir bampf aad Bandbetried, 


festulebende und traasportable. 


* 


acahi ¥. fy 
Maschinen -Bau-Austali. 
Briaf- Adresse; 
Maschinen - Bau Anetaat eeeclaul 
Geseligch, m, boeobr, 
in Greelau. 
Telegramm-Adreano; 
«Maschinenbau Breslau’ 
Giegrimdet 1883 


wot seit 1897 inp Besits der 
Action-Gosollachatt. 


° Pabricirt: 


Maschineble Elarichtangen fir die 
gesaminte Mentaniadastrie, 


Geblise, Pirder- ued Wassertaliuors 
Maschinen, 
Kebwelilaufende enterirdische Wasser: 


lm 4 . mit bichstem €leichfirmigkeils- 
direct gekappelt mit Klektrometer, 


Seinetiantende Pumper fir title 
versorgung Ganalpompwerke. 


Tampfnaschinem aller Art bis om den 
xtieeten Leleteagee. 
Dicselanotaren. 
Keanelaalagen pace den bewShrtesten 
Systemen, sewoh| Grasswesserrarm- als 
pes Wasserrahirkeseel fir hichste broek, 
Ceberhitter- Intagen, 

pecinimaschinen Ged Apparate 
we, Ponpleta Blurichtangen Mr tucker: 
fabviken ond Kaffoerieea, 


Finricblemren fir Comerntfatriken. 


Locomotive fir Xarmal- «. Schmalspar, 


Gusssticke In Rehpess oder bearbeltet, 


Fisenbalnsignal Bauanstalt 


Max Jiidel & Co. 


Aktien-Gesellschatt 


BRAUNSCHWEIG 


Begriindet 1871 











Eisenbahn- 
Signalbau-Anstalt 


Scheidt g Bachmann 


M.-Gladbach. “ 


Gegr, 
I873 


Spezial-Fabrik fiir den Bau von 


Weichen- und Signal- 
sicherungs-Anlagen 
Wegeschranken fiir Hand- u. Fernbetrieb. 


Gileismesser, Schienenwender, 
Schicnenumrissmesser, Weichenzungen- 
festhalter, Signalarme mit @asfiillung 

(D.R,PLNo, 147953) usw. * Ee 





Howaldtswerke Kiel. 


Maschinenbau, Schiffbau, Gielserei u. Kesselschmiede 
Maschinenbau zeit 1838. Eisenschiffbau seit 1868. 
Arbeiterzah! 2000. 
Maschinenteile fir Schiffs- und stationiire Dampfmaschinen, 
als Kurbelwellen, Wellon, Kolbenstangen, Plevelatangen, aus 
Tiegel- oiler Siemens-Martinstahl, Dampfeylinder in 
Specialeisen oler Bronze. Zahnrider Jeglicher Art und 
Griise aus Stahl-, Eisen- oiler Metallguss. Steven, ge- 
achmiedet oder gegossen, 


Namtl. Faconguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampfkessel aller Art und Grésse @ Schmiede- 
_— sticke far alle Verwendungsarten. — 
Sanutliche Toile werden rok, vorgeschroppt oder beardeitet 
om dilligeien Preven berechnel. 


70 
e@ Dampfpumpen nach bewdhrien Systemen. @ 





Wilh. Otto Waldthausen, Wilh. Sohn, 


G. m. b. H. 
Chem, Fabrik und Holzimpragniranstalten, 
Glarenburg bei KGln, Post Wesseling a. Rh., 
empflehlt mit Creosotél oder Chlorzink imprignirte 
kieferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. 4: 
- Eisenbahnschwellen. - 


Ausfiihrung von Impragnirarbeiten. 
(Lougnisse Ober vorzligliche Bewahrumg seit 1866 aut Wunseh zu Diensten.) 








Guilleaume-Werke w Neustadt a. d. Haardt 
(G. m, b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonban, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D. R. P. und Auslandspatente. 
Vollkommenster Transportwagen fir Kohlen, Erze, Schlacke u.s. w. 
50 Tons oder 50 chm Gliiterwagen fiir industriele Werke. 





Vorziige ¢ des Selbstentladers: 
Kinfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. [x0 


Maschinenfabrik Deutschland“, Dortmund. 


A. Werkzeugmaschinen. 








Constructionen Constructionen 
bis zu den far 
grissten Hittenwerke, 
Dimensionen, Maschinen- 
= fabriken, 
——— Schiffsbau, 
Neuzeit Eisenbahnen 
entsprechend. ete. 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbriicken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Schiff, 
Giasbandagenfeuer, Bremsschuhe. [58 


C. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. _ 


FORTSCHRITTE 


der 


Technik des deutschen Eisenbahnwesens 


in den letzten Jahren. 


Siebente Abteilung. 





Nach den Beschliissen der am 10., 11. und 12. Mirz 1903 abgehaltenen XVII. Techniker- 
Versammlung des Vereins deutscher Kisenbalhnverwaltungen. 


Afit 162 Abbildungen im Texte. 


(Zugleich XII. Ergiineungsband zum Organ for die Fortschritte des Eisenbalinweaens in technischer Beziehung.) 


——— Prela 18 Mark. 





——————_———~90 ees 
Inhaltsverzeichnis. 
I. Bau der freien Strecke, tang. 5, Faltenbilge. 6, Einteilige Achsbitchaen, 7. Dreh- 
1, Schienenmaterial, 2, Form des Schienenquerschnitis, 3. Schwel- gestelle. 8, Bretnsen der Mittelachse, 9. Bauart der Gitter- 
lenirlinkung. 4. Schienenbefestigung. 5, Schwellenschranhen, wagen. 10. Flufseiwn. 11. Stahlguls. 12. Schalengufsrader. 


6. Wandern der Schienen, 7. Auffiiilung vor den Schwellen- + 


kipfen. 8, Material eiserner Briicken. 9. Beansprachung 5 a . . , 
eiserner Bricken, 10, Unterhaltung eiserner Britcken, 11, Ober: 1, Wagenwerkstitten. 2, Elektrischer Antrieb. 3. Druckluft- 


bau auf eisernen Bracken. 12. Schalldiimpfende Vorrich- antrieb. 4. Hebevorrichtungen. 5 Aufsieben der Radreifen. 
tangen bei Kisenbahnbricken, 13. Durchlitsse und Bracken 6, Holstrocknang. 7. Lackierung, 8, Primien. 

aus Beton. 14, Gewolbeabdeckungen. 15, Oberbau in Tuonelu. | vy Behndienst. 

14. Litftung der Tunnel. 17, Belenchtung von Bauastellen, 
18. Wegeilberginge in Sehienenhdhe. 19. Wegeschranken. 


Vv. Werkstatten. 


1. Bahnbewachungsdienst, 2. Verschubbahnbéfe. 3. Brema- 
sebuhe, 4, Gleisbromsen, 


I. Bahnhofsanlagen. _ VII. Fahrdienat, 

1, Weichen, die aus therhdhten Gleisen abzweigen, 2. Gleis- | I, Abschtuls der Stumpfgleise, 2 Vorkelrungen gegen das 
kreaanogen und Kreazungeweichen. 3, Weichen und Kreuzun- Usherfahren von Stationen. 2. Geschwindigkeitsmesser. 
gen. 4, Kingepflasterte (iteise und Weichen, 5. Drehscheiben. 4, Schmiermittel. 5, Speisewasser 6, Reinigung der Loko- 
6, Bahnsteighdhe. 7, Rauehabang in Lokomotivschuppen, motivkessel, 7. Weehselnde Lokomotivbedionmng. 8 Bekoh- 


8. Beleuchtung, lungsanlagen. %, Einteilang der Giterzige. 10. Zugwider- 


stand, Il. Zugforderung anf Steilrampen. 12. Selbstfwhe- 


II, Lokomotiven und Tender. wagenbetrieb, 13. Rollschemel. 14, Mechanischer Betrieb von 
1, Leistungefibigkeit. 2, Dampfepannung. 3, Verbundtokomo- Drehscheiben, Schiebebihnen. 15, Betrieh sdgefirmiger Lade- 
tiven. 4. Ueberhitzter Dampf. 5, Feuerkisten, 6, Kessel. , btthnen. 


7. Sicderohre. 8. Rauchverminderung. 9. Funkenfinger. | 
10, Damnpfschieber. 1. Schmiervorrichtangen, 12 Metall. | VIIL Signalwesen, 


packungen far Stopfbichsen. 18, Sandstrener, 14, Dreh- | 1. Leitungsliingen fernbedienter Weichen. 2, Kappelung von 
geatelibremsen. 15, Freie Lenkachsen., 16. Stahignfs. 17, Nickel- Weichen. 4. Signaldrabtsdge. 4. Sicherung gegen unxeitiges 

stahl, 18, Wiirmeschatz, 19. Windbrecher. Weichenumstellen. 5. Kuppelung dea Vorsignals mit dem 
Hauptsignal. 6. Signalbeleuchtung. 7. Stellwerke mit Kraft- 

IV. Wagen. hetrieh, 8. Streckenblock, 9, Verstandigungseiorichtungen. 
1, Bauart der Personenwagen. %. Dampfheizang der Personen- Ll). Warnungsliiutewerke an Wegthergangen. 11 Signale des 


wagen, 3. Belenchtung der Personenwagen. 4, Wasserlei- Augpersonals. 
Organ (Or Kisenbabnwesen. IPM. Heft V1. lil 


Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorzilglichen, schlanken HGlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrheinischer Gebirgsforsten, imprigniert (kyanisicrt) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspostverwaltung. 


pe Eisenbahnschwellen “@eE 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, impragniert nach Staatsbahnvorschriften, auch animprigniert. 
Grisste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fir Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantum, Lieferzeit und Bestimmungsplatz, [23 


Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 


rapa U, E, REMBCK EN, nr 


Chemnitz-Gablenz 
Werkzeuge: Gewindeschneidwerkzeuge fir alle 


(iewindesysteme, Bohrwerkzeuge 
und Reibahlen, Bohr- und Klemmfutter, Lehren und 
Mefswerkzeuge, Mikrometerlehren, Richtplatten, Winkel, 
Liueale, Fraser aller Art, namentlich hinterdrehte, 


a Frismaschinen 
Werkzeugmaschinen: "sh 


wi den grofsten, Maschinen fiir die Fabrikation von 
Zahnridern, Werkzeugschleifmaschinen, Rund- und Plan- 
schleifmaschinen, Dreh- und Bohrwerke, Drehbinke bis 
600 mm = Spitzenhéhe, Spezialdrehbinke ffir diverse 
Awecke, Hinterdrehbinke bis zu den grifsten Dimen- 
sionen, Sehraubenschneidmaschinen. 


Komplete Einrichtungen ‘ * 


kation von Werkzeugen aller Art, wie Giemibace: 
Reibahlen, Spiralbohrer ete., hinterdrehte Fraser aller 
Grifsen ete, sowie fiir die Herstellung von Stirn-, 
Sehnecken-, Schrauben- und Kegelriidern, wie auch 
Zahnstangen. 








_ [56 
Preisliste tiber Werkseuge, sowie Katalog tiber Werkseug- * 


Kolbenring-Schleifmaschine 


fur 1000 mm gréfaten Durchmoaser, mit aufgesetstem elektro- maschinen und Referenseniiste k em 
ter. 


magnetischen __ Ae Spee 








‘bziehbilder fiir Waggons. 





Fir Personenwagen: Fir Giterwagen: | Fir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I IT TT IV, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen hezw. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen, Adler, Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahle : 

Sitz- und Stehpliitze-Bezeichnungen, Bodenfliche-Bezeichoungen, Agbty : 
Aufsehriften far Langtriiger, Eigengewichts-Bezeichnungen, Eckstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfahigkeits-Bezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnangen, ete. [96 
Warnunysschilder ; Schmierskalen ; a 

in exacter, den Normalien entsprechender Ausfihrung _ Preise niedrigst! — 


Kunstanstalt fiir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Narnberg, gegriindd 1865. 


Seic vielen Jahren Lieferant in- und auslindischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
WU ULCAN any 


Seattin-Breddw 


liefert aulfser Locomotiven tii: Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. [63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hittenbetrieb 


in Berlin. 
Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Schl. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfiihrung 














alle Arten - 


Personenwagen 


Gilterwagen fiir Kleinbahnen. 


fir 


Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen 


—+-2— 


Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, oe 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
-tayet 


Ayes 





149 





Wa STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “Oe 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahusteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwigen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschlisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisenguls, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjahriger Erfahrang in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Duizendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 


BS Gegriindet 1821 Bg {61 





Inl* 












LL — 


liefert fiir 4 . 
s\ Eisenbahnbetrieb —“@ 


= elektrische un mechanische Anlagen — 
sowie siimtliche Ersatzteile und Werkzeuge zu deren Unterhaltung, 
is wird gebeten, Anfragen und Bestellungen xu richten, 





betreffend ya betrefiend 
hes) Telegraphie, Fernsprechwesen, Blockwerke, elektrische und 6) 
| Liutewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, 
Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen | 
an au | 


\G SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS. & HALSKE A.-G. @) 


Berliner Werk Abteilung fiir Bisenbahnsicherungswesen 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 


(Telegr.-Adr. , Wernerwerk*) (Telegr.-Adr. , Wernerbloc"). 


Fir Waggonfabriken! Kaltsagemaschinen 


ne —_ 


a Blatter 





Gut cingerichtete Special- | 
fabrik fir Waggon-Beschlag- 
thelle preiswerth en verkanufen. 

Anfragen sub K, EB. 1105 an 
Haasenstein & Vogler AvG., 

Koln. [50 
















C, W. Kreidel's Vering In Wiesbaden. 


Auflagerdricke, Laststellungen 
und Durchbiegungen 
vollwandiger durchlaufender Trager 
zur Besutzung bel 


Nachrechoung der amtl, Brdckenproben. 
Vou 


efraisten Zahnen. 


Kgl. Regierungsbanmetster im Stettin. 


Quart, Me Zusemmenstellungen auf ewes 
Tafein und einer lithogr. Tafel. 


Preis: 2 Mk. 70 Pf. 


Der Oberbau 
der 
Strassen- und Kleinbahnen. 
Von 
Max Buchwald. 


sowotaciome WW. Hanisch & Cie., Berlin ¢ 2, 


Preis 6 Mk. 40 Pf. ‘ 


Os 


estauchten oder 


Runde Kaltsigen blatter 


mit 


fiir Kisenbahnen, Strassenbahuen, Maschinenfabriken, Eisenconstructionswerkstitten, 
Kunst- und Bauschlossereien [78 


fiir Hand- und Kraftbetrieb, stationiér, fahrbar und tragbar, liefern billigst 


Gebr. Korting Aktiengesellschatt. Kortingsdorf b. Hannover. 


KORTING’s 


Patent-Desinfektions-Apparat 


far die 


Desinfektion 0, Reinigung von Risenbahn-Fabrasugen. 
Vollkommene Beseitigung aller 
Ansteckungsstoffe. 

Acusserst sparsamer Verbrauch an Des- 
infektionsstoffen. 

(ianz bedeutende Zeitersparnis. 
Rascher Umlauf des Wagenmaterials. 
Sehr geringe Abnutzung. 

Schr billiger Preis. 


Patent- Rauchverbrennungs -Vorrichtung 
Lokomotiven und stationdre Kessel. 


Vollstindige Beseitigung der listigen Raucherscheinungen durch Erzielung einer absoluten Verbrennung und 
damit auch Ersparnis an Brennmaterial. Geriiuschlosigkeit im Betriebe. {86 
——aae Furchnus selbsttiitige Inbetriebsetxung bel Heschickung des Roste.. ——_ 


Nesselsdorfer 


Wagenbau-Fabriks- Gesellschaft 


vormals 


k. k. pr. Wagen-Fabrik Sehustala & Co. 
in Nesselsdorf (Mabren) 
Gegriindet 1850 


liefert alle Gattungen 


Eisenbahn-Fahrzeuge, 


als: 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
Schotter- u. Kippwagen, Draisinen etc. 
— Tramway-Waggons — 
far Pferde- und Dampfbetrieb, 


Bestandtheile 
xu sdinmtlichen vorangefahrten Fahrbctricbsmitteln, 


ferner alle Arten von {26 
Strafsen-Fuhrwerlken, 
vou der einfauchsten Britschka bis za den elegantesten 


—— Jagdwagen, Omnibusse, k. k. Post- 
k. ke Patent. Mibeltransportwagen ete. 


Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 














H. Bissing 


— Braunschweig — 


liefert als Specialitat nach eigener Construction 


Wagenschieber 


zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 





‘Riéaachabe. 
Gleisbremsen, Vorlegebremsen, 
Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 


zum Aufhbalten und Feststellen von Eisenbahnwagen. 
Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
Schienennagel-Auszieher. 


Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen, 
Notklammern fir gebrochene Drehsttble. {5 








Kisenhiitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthum Luxembarg, 


Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblicke, 
Vorgeb'ockte Biicke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Quersehwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stah- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen. 





Erzeugungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons, 








Telegramm*Adrosse: 
Hiittenverein Diidelingen. 


Sachsische 


Waggonfabrik Werdau 


G, m, b. H. 
Werdau i. Sachsen 


liefert 


Personen- und Giiterwagen 


jeder Construction und Spurweite 


sowie 


Strassenbahnwagen 


fiir alle Betriehsarten. 


Specialitat: 


Kessel-, Copf- und Bierwagen. 


[®) 





Eisengiesserei. 


eee 
Maschinenfabrik Esslingen 


in Esslingen (Wirttemberg). 
ene 
Locomotiven in alien Grojsen und Spurweiten. 
Zahnrad.Locomotiven, Krahnen-Loco- 
motiven. 
EFisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 
Seilbahnen, Kabelbahnen. 
Transporteure D. R-P. No. 70230 und 
System Langbein fiir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 
= Preisgekvdnt vom Verein Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen, = 
Dampfkessel, Danupfmaschinen, 
Pumpen, Turbinen, 
Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 
Drehscheiben, Schiebebithnen, 
Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
tibertragungen. 
Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen, 


[ts 





Zimmermann 
& 


Buchloh. 


Kisenbahn - Signalbau- 
ay Anstalt 


und 


ee 


Berlin N., 


Uferstrasse 6+. 



















Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 







a. “a—~Fahrbare Bohr- und Ge- 
seen = a windeschneid-Maschinen 


mit Bohrapparat zum Bohren 
im Innern von Feuerbichsen. 


Transportable Bohr- 
Maschinen durch fahrbaren 


Elektromotor betrieben, (74 





Wagen- und Tender-Rader-Drehbank neuester Construction 
fir elektrischen und Riemen-Betrieb, Einfachstes Aufspannen der Radwsitze, 


F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbauanstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerke. 


Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 
Weichenschlisser, Regulierspannschrauben. 


Drahtflaschenzlige, Frosch- u. Drahtklemmen. 
Drahtwickelmaschinen u. diesbeziigl Werkzeuge. 


















Eeder Manone N\Nasserstand, 
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Fabrik von Armaluren fiir Dam pike ssel, r Fur die Originalmarke G 


Maschinen und gewerbliche Anlagen. 
- a a eS 









yena ri US| 
Hand-, Stari: ete. 

Laternen. hy rboling 

Elekt rische ca bestehen Um. 






Laternop Gutachten uber 
Pretsliste no PY | 2-5 jabriae aes aA 


Carl Strempel] |] R.-AVENARius & Co 
BUNZLAU, (2) Kd Storvosat Hanouna saad 


ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 


Jungenthal 
bei Kirchen a. d. Sieg 
liefert 
Tender-, 
Tramway-. 
Zahnrad.-, 
Doppel- 
compound., 
Tunnel- 
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Hidinbahn: 


= — > ae a et Locomotiven 


aida bewihrter Banart, 


Henschel & Sohn, Cassel. “2:3 


'; rund 7000 Lokomotiven geliefert. Lokomotiv- und Maschinenfabrik in Caaset. 


+ fir Voll- und Kleinbahnen, Anschlossbahnen, 
Lokomotiven Strassenbahnen, Gebirgsbahnen, 
Lokomotiven fir Paaunternehmer und industrielle Werke in grosser 

Auswahl sofort lieferbar. 


Dampfkessel, Dampfmaschinen, Werkzeugmaschinen, 
utternpressen (System Kettler), ohne Abfall arbeitend. 


Abt. Henrichshitte bei Hattingen a. d. Ruhr. 


Hochifen, Koksifen, Blech-, Siab- und Winkeleiaen-Walawerke, Rahren- 
Walewerke, Eisen- u, Stahl formgieaserei, Herstellung von Férder- 
wagen, sowie von eisernen Fissern, genietet oder elek- 
trisch geschweisst. [64 


untae Ditsseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatsmedaille. 


_ Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
| Laar bei Ruhrort 2/Rh. 


‘Werke «uu: Laar, Eschweiler-Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt uv. Belecke, 
Kohien: Zeche ,,.Westende“, Meiderich: Eisenstein: aus Nassau, Lothringen onl Luxemburg. 


Die Hatten xu Laar und Esehweiler-Ane fertigen nehen allen’ Die Werke zu Hamm, Nachrodt, Lippstadt ond Belecke er- 
andern Walzwerksfabrikaten: veugen neben Anderem: 


Stabeisen, Halbzeug. Comprimirte Wellen. Stabeisen. 


Grubenschienen you 4.0—idkg p. m. : agen 
Grubenschwellen von 3.5—-14 ie », In. Alle Arten Draht, auch verzin 


fn - j » y u . 
Montirte Gleise rit Welchen jeder Conatruct. Herastiicke. Kreuzungen ete a Telegraphondraht mach: den. Yeuuteetien: der Verwal 
Vignolschienen fiir Neben- und Vollbahnen. : ungen. 5) ta 
Lang- und Querschwellen verschicdener Profile. Verzinkten Telephondraht in Flufseisen und Bessemerstahl 
Radrelfen, Radschelben, roli und fertig gedreht. Verzinktes Drahtgeflecht. 
Achsen, Radgestelle, Radsitze. Zaundraht. 
Lokomotivrader aus Stahlformguls, vollstandige Lokomotivradsitze, Drahtstifte in allen Grifse ] Fae 
Constructionsteile aller Art, wie Gittermaste far Licht- u, Kraftleitangen. ee ee een eee ees 
| Geschweifste Winkelringe, geschwvifste Kesselteile. Nielen, Kessel, Briickon- und Schiflsnieten. 
| Nahtlose Stahiflaschen far Kohlensiiure und andere Miissige und hoch- Wagenachsen in allen Cirifsen and Fagons. 


gespannte Gase, Bleche aller Art. Von Nr. 19 1 dinner. 
Nahtlose Stahirohre fir Dampfkessel und andere Zwecke. mini Se ee 


| Stahigeschosse. é - 
Besondere Specialitd&t: 


Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau. 
Mc, Stumpistofs 17. Blatistols Vignolschiene 18c. Halbstofs 144. Halbstols 


In tiber 100 besa sieciaenany minieatbatin Profile 2n. 
Bis 1. October 1903 iiber 11,500 km Gleis verlegt. 


Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fufslaschen. 
Die Fufslasche garantirt dauernd stofsfreies Befalhren, 
Weichen und Kreuzungen hewilirtester Baoart mit neuester Zungenbefestigung, Federung, Entwisserung: normale Verlaschung mil 
Blattstols-, Halbstofs- bzw. Fulslaschen an allen Weichenstéfsen. 
Auflaufweichen zu Nothgleisen. 
llilfsgeriithe zu Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegebligel. 
@S Die Hochdfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50--80"/) Mn Gehalt. Schutzmarken: 


aegrandet: Jéhrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. (| ranm tee eoenen 


) 
4 PHX 
1853. Arbeiterzahl tiber 12000. =A ( (war) 











C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN, — 


Die Petriedsmittel der elektrischen Eisenbahnen, 


Von 
E. C. Zehme. 


——- Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographierten Tafein. 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30.-— 


Ty Aug. Klonne, REED 
Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei Gaswerks- und Briickenbau 


Aktiengesellschaft, a Werkstitten fiir isenconstructionen. 


Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leiprig. ff  Hochbehalter, speciell fir Bahnhite, (97%, wnt 


Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 





Specialfabrik 
fir 


elektrische, hydraulische etc. Aufziige, 

Krahne, Winden, Getreide-, Boden- und 

“ Silospeicher - Einrichtungen jeder Art, 
Schiffselevatoren, Bandtransporteure 








offeriren [32 


Wasserdruck - Kanalwinden 


(D. R. ™.) 


Tim Auswechselt von Locomotiv-Radsatzen : | uaa = Dh ae are st wt tapas 


i Vorliegende Auftraige Sommer 1903: Circa 15 Millionen Kilogr,, 
(siehe Heft 1 1895 des Organs). Pitclrcoeg Sehwinmd: he Rotterdam 6300 tons; GasbobSlter petites is 
2300 tone (100000 ebm Inhalt); Strassenbricke Gber die Borg.- Miirk. 


* ' | Bahn Hirde; Ueberbauten Elso-© brGggo; Ueberfih dor Gater- 

Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbahn, } Jeine Odenkirchen; Vorsehubbahuhot Rheyat: ‘Verachicbune sigur Bracke 

a: K : - ecm hyde e | Straseum unterfh — wr Berea wie: 
. Elven! egebrickon fir Risen tba tim, men 

ie Kénig]. Siichsische Staatseisenbahn und bracts bel Ounten: Berumcnbraeke doer en Spey rom pep lgt «wg 
* . . . an 2 4a Ueleenkire 
fur die Pfilzischen Hisenbahnen (2 Stiick). Fy 41 Mochbehbiter Tor Bubnhste, Gemeinden und Fabriken, 

Ausgefihrt: Elbebricke Dreaden 4500 tons; Oderbricke — 
| 190) toms; SanlebeSoken Deblits und Timpling; ElbebrOcke Torgau; Spree 
ah ade ah he ee tk te te ke er i er tt et oe tt bricken Treptow, Niederechénuewelde; Rul ken Kettwig, wenlotaden: 
117 Britcken Gher den Dortmued-Emskanal; Eisoubahnbribc: @ fiber den 


Erftkanal bei Neuss; 4 Ger feller. Viaducte der Strocke Zwinits- 
Scheibenberg; Muldebriicke bei fleaburg; Livsunetrassenbricke Berlin; 


Prodaction 1903; 18 Millionea Kilogremm. 
“DDSI < £06) Joumog wy Je}peqy pun sapeeeg J9p pqRZ 
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nation nha aoe —— s sasuone Eisenconatractio- 
| Didwelfort. Ko VneGereon, Dortistnt Euerswaide, Kobores Wanentiuntion 
C. Stahmer, Seen a Se, aloe 
Fabrik fiir Eisenbahn-, Bergbau- und Hilttenbedarf Waggonfabrik 
ae Lae Gebr. Hofmann & Co 
ae * e . 
Georgmarienhiitte bei (snabrick. ket Gan 
Samara aaa = BRESLAU = 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke fabricirt: 
mit mechanischen Uebertragungsvorrichtungen. Personen- und Giterwagen 
Elektriseh geslewerte Weichen- u. Signal-Stellwerke mit Druckluftantrieb. aller Art, auch fir Kleinbahnen jeder Sporweite, 
Transporteure 
Wegeschranken aller Art. SOS ay eb gig! lit iad ha eae MOTT 
Schranken fir Fernbedienung ; Strassenbahnwagen 
mit Einrichtung fir swangsweises Vorliuten. | for Pferde-, Dampf- and elektrischen Betrieb, 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. Xippwagen D.R. P. 84307. 
Rollendes Material fiir Kleinbahnen. (37 Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke ete. 
Elektrolytische Verzinkeret. Feuerspritzen. 





Dampflaiutewerke D.R.P. 104330. (30 
Organ f. Bisenbahaweerm, 1904. Heft VI lV 








Hoerder Bergwerks- 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westfalen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


























liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblicke und Brammen in allen Hirtegraden 
und fir alle Verwendungszwecke ; 

der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Knuppel, Platinen in Thomas- und Siemens- 
Martin-Qualitut. Stabeisen, Universaleisen, L, I, W-Eisen, {,{. und j Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 
Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- and Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Stralsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrader; 

Siimmtliches Material far transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 

als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 

und Wagen aller Art; 






Specialitat: 


ed NUrassenbahn-Oberbau aus Rillenschienen 


D. R.-P. 44637. 


In grofsen Quantititen im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestilcke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrader und Speichenrader; 

der Stahlfacongiefserei: Rider jeder Art, gegossene Radsterne, Stahlfagongulsteile fir den 
Locometiv- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstilcke, 
Gluhtipfe, Prefs-Cylinder. Specialitat: Stahlguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft fir Sticke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahikirper etc., 
Rader mit aufgegossenen Radreifen; 

des Prefswerkes: Geprelste Biden aus cinem Stack bis za 3™ Durchmesser, Dome, fiufseiserne 
Locomotiv-Feuerblichsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fdr Kisenbahnfabrzeuge, 
Laffetenwande ; 

der Riderfabrik : Alle Sorten Radsitze, fertig montirt, far Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 

Jahresproduction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 






———+ 7500 Arbeiter. +—— [36 
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Cisenbahnbedarf, 
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Die Aufnaachme | 

tn diese Besnpequatlentiste erfolgt | 

fir Inserenten im Organ fur | 

| Eivenbahamwesen | 

a vollstindig kastenios 
and werden news Rubriben mach 
Exfordern errichtet. 
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Zusammengestellt durck C. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen, 





Abzichbilder. 
Carl Schimpf, Nurnberg. 
Achsen. 
Gutchoffnungshitte, Oberhansen. 
Harder Bergwerks- u. Hittenrerein. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Aluminium-Legierungen, 
W. Gi. Otto, Darmstadt. 
Anker. 


Bauwerk-Eisen. 





Gutehoftnungshitte, Oberhausen. 

Georga - Marien - Bergwerks- 
Haitten-Verein, Osnabritek. 

Hérder Berg werks-u. Hittenverein, 


Gutehoffnungshitte, Oberhansen. 
Ver, Kénigs- & Laurahitte, Lerlin. 


Gutehoffnungshittte, Oberhausen, | Beleachtung, elektrische. 


Howaldtawerke Kiel. 
Anschlufsgleise. 


Maschinenfabrik Esslingen. 
Gebr, Kirting, Kirtingsdorf. 


AwG, f. Feld- a, Kleinbahnenbedarf] Benzin-Motoren. 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthur Keppel, Berlin. 
Stablbahnwerke Freadenstein &Co., 
Anschriften. }Berlin. 
Carl Schimpf, Niraberg, 
Armaturen, 

A. L. G. Dehne, Halle. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 


Aufhauen alter Feilen. 
Friedy, Dick, Esslingen a. N. 
Aufziige. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg, 
Unrah & Liebig, Leipzig. 
Wwe, Job, Schumacher, KAln. 
Aussichtswagen. 

Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Lisenbahnwagenbau, Breslau, 
Nesselsdorfor Wagenbau- Fabriks- 

Gesellschaft, Neaselsdort, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& bo. A.G., Breslan. 
Bade-Anstalten. 
Gebr, Kérting, Kortingsdorf. 


Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Gebr, 
& Co. A-G,, Breslan. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft, Nesseledorf, 

Ver. Kinigs- & Laurahitte, Berlin, 
Breslauer Actien-Gesellechaft far 
Eisenbahawagenban, Breslau. 
A.-G, f Feld- ua. Kleintahnenbedarf 

vorm, Orenstein a, Koppel, Berlin, 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 
Jos, Vazele, Mannheim. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Stahl bahnwerke Freadenstein&Cs,. 


Bahnsteighallen. [Berkin, 
Laas Eilers, dannover-Herrenhausen 
Gutehofnungshiitte, Oberhausen, 
Joh. Wilh. 

bei Narmberg. 
Bandagen. 
Phinix, Laar-Rubrort 
Vereinigte Kinigs. & Lanrabtitte, 
Berlin, 
A. Borsig, Berg: u. Hotten-Verwal- 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien. 


Baukonstruktionen. 


Hofmann 


Verein, Kénigs-& Laurahitte, 


Briicken. 


Gebr, Kirting, Kirtingsdorf. 


Bergbau-Erzengnisse, 


Gutchoffnungshiitte, Oberhausen 
Phénix, Laar-Ruhrort. 


Bessemer-Farbe. 


Rosenzweig & Baumann, Cassel. 


Betriebsdampfmaschinen, 
Maschinen - Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. m, beschr, Haft. in Breslan Dampfkabel. 


Gutchoffoungshfitte, Oberhausen, 


Bierwagen 


Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft, Nesseladorf. 
Breslaner Actien-Gesellschaft flr 
Kisenbabnwagenban, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslau 
Sachsische Waggonfabrik Werdaa, 


Bleche. 


Gutehofnungshitte, Oberhausen. 
Hurder Bergwerks-u. Hittenverein, 


Phonix, Laar-Rohrort. 
A. Borig, Berg. uo. Hitten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 


Bockkrane. 


FE. Becker, Bertin-Reinickendorf, 

Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhatl. 


Masch. Fbr. Deutschland, Dortmand 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 


Bogenlampenkandelaber. 





1904, FI. 








Briickenachiffe. 
Gutehoffaungshtitte, Oberhausen, 


ond] Bufferbicke. 


C. Stahmer, Georgmarienhitte. 


Vereinigte Kénigs- & Laarahfitte, pees Toke ee 
Behalter, eiserne, [Berlin. Butterwagen, ; 


Breslauer Actien-Gesellschaft fiir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A.-G., Breslau, 
Sichsische Waggonfabrik Werdan, 
Carbolineum. 
R, Avenarins & Co., Stuttgart. 


Dachkonstruktionen., 

Louis Kilers, Hannover: Herrenhansen 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gutehoffuungshitte, Oberhausen. 
€. Stahiner, Georginarienhitte. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

hei Narnberg. 

Vereinigte Koniga- & Laurahiitte, 
(Berlin. 
Gutehofinungshittte, Oberhansen, 
Dampfkessel. 

Maschinen -Bau-Anstalt Breslan, 

Ges, m,. beschr, Haft, in Breslau, 

Gutehoffoungshitte. Oberhausen, 

Maschinenfabrik Esslingen. 

Verein. Kénigs-& Laarahiitte, Berlin. 

Howaldtswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Dampfkrane. 

E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Berlin] Dampfldutewerke. 


Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co, AG, Breslaa. 
Dampfmaschinen. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 
Ges, m. besehr, Haft, in Breslau 
A. L, G. Dehne, Halle. 
Gutehooungshitte, Nberhausen. 
Maschinentabrik Eselingen. 
Breslauer Actien-Gesellschaft for 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 


Joh. With, Spaeth, Datvendtcich| Dampfniederdruck. 


bei Nornberyg, 
Phonix, Laar-Rabrort, 


Bohrmaschinen, 


Gebr, Buschbaum, Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M 
Act.-Ges. vrm, Giustay Krebs, Halle. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
jolzen, (Dortmund, 


pacth, Dutzendteich{ J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Bremsen. 


Gebr, Koorting, Koertingsdorf. 


Bremsschuhe, 


H. Hissing, Braunschweig, 
Wwe. Joh. Schumacher, Kaln, 
Hochstein & Co, Rotthausen, 
Maschinenfabrik Deutschland, 

[ Dortenand, 


Giebr. Karting, Kirtingsdorf, 
Dampfpumpen siehe auch Pampen, 
Gutehoffnangshitte, Oberhausen. 


‘| Draht. 


Phinix, Laar-Ruhrort. 
Drahtzugmaschinen. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Drehbanke. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M, 
Maseb.-F br. Deutschland, Dortmund 
J, E. Reineeker, Chemnitz. 
Wwe, Joh, Schumacher, Kéln. 
Act.-(ies, vrio. Gustav Krebs, Halle. 
Drehbrticken. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Drehgestelle. 
Horder Bergwerka- vu. Hitttenvercin, 
Drehsoheiben. 
Masch.-Pbr.Deutschland,Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen, 
Gutehoffnungshotte, Oberhausen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AcG,, Breslan. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dntzendteich 
bel Narnberz. 
Joseph Vigele, Mannheim. 
Verein. Kénigs-& Laurahatte, Berlin, 
Breslauer Actien-Gesellachaft fir 
Eisenbahnwagenban, Breslau, 
A.-G. f. Feld- a, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Stahlbahowerke Freadenstein &Co, 
Druckpumpen. (Berlin. 
Gutehofuungshatte, Oberhausen, 
Dynamos. 
Gebr, Karting, Kartingsdorf, 
Maschinenfabrik Ksalingen. 
Eisenbahngerite. 
W. Hanisch & Co., Berlin, 
Dibelwerke, Frankfort Main, 
Eisenbahniaternen. 
F. P. A. Schulze, Berlin N, 
Eisenbahnschwellen. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. 8. 
W. GO. Waldthausen Win, Soin, 
G. m. b. HL, Claventburg, Post 
Woasseling. 
Phinix, Laar-Rubrort, 
Dobelwerke, Frankfert Main. 
Eisengiefserei. 
Maachinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Ges m, beschr. Haft. in Breslaa, 


Breslaner Actien-Gesellachaft fdr Masch -Pbr. Deutschland, Dortmund 


Kisenbabnwagenbau, Breslan 
Wwe, Joh. Schumacher, Kaln, 
Howalitswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Dichtungeringe, 


Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 
hei Narnberg. 

Scheidt & Vachmann, M.-Gladbach. 

Howakitswerke Kiel, 

A. Borsig, Lerlin-Tegel. 


Friedrich Goetze, Buracheid-Kéln,| Eisenkonstruktionen. 


Howaldtswerke Kiel. 
Dienstgepickwagen. 


Hreslaner Actien-Gesellschaft {Gr 
Kisenbalhnwagenbau, Breslan. 
Wagegonfabrik  Gebr, 
& Co. 4.-G., Breslau, 


Sachsische Wagvonfabrik Werdan.| Risenstein. 


Louis Kilers, Hannover-Herrenhausen| Lonis Bilers, Hannover-Herrenhaugen Docks. 


Gatehoffnungshiitte, Oberbuagen. 
Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg, 


Vereinigte Koniga- & Laurahtitte, 


Berlin. 


Maschinenfabrik Exslingen, 

Gatehofnungehiltte, Oberhausen. 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg. 


Verein. Konigs-&Laurahtitte, Berlin, 


Gatehoffuungshittte, Oberhausen, 
Howaldtswerke Kiel, 

Dome. 
Hirder Bergwerks- u. Hottenverein 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Hofwann| Bisenscheren. 


Loais Kiters, Hannover-Herrenhausen 
Gutchofinungshétte, Oberhausen. 
Verein. Kénigs- & Laurahitte, Berlin. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

[bei Narnheryg. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutcendteich 

{bei Narnberg. 
Phéinix, Loar-Rehrort, 

Eisenwerke., 

Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 
Harder Bergwerke-u. Haittenvereiu. 
Phinix, Laar-Rubrort. 
A, Borsig, Berlin-Tegel. 

lv* 
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Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 








Elektrische Bahnen. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Elektromotoren. 
Gebr. Korting. Kértingsdort. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Elektrowacht-Gen, Herlin, 
Projectivrung, wberwachung ond 
Prafung elektrischer Anlagen. 
Elevatoren. 
Unroh & Liebig, Leipzig. 
Entfernungemesser. 
T, Ertel & Soho, Mtinchen. 
Fackein. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 
Feilen. 
Friedr, Dick, Esslingen a. N. 
Feineisen. 
Fisenbitten-Act..Ver, Dadelingen. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Feldbahnen. 
A.-G, f. Feld. a, Kleinbuhnenbedarf 
vorm. Orenstein & Kappel, Berlin. 
Georgs- Marien - Bergwerks- and 
Hitten-Verein, Osnabritck. 
Stahlbahowerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Feldschmieden. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & FPederhaff, Mannheim. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Gebr, Buachbaum, Darmstadt, 
Fenster. 
Lonis Filers, Hannover-Herrenhausen 
Feuerfeste Birnen, -Dusen, 
-Stopfen, -Ausgisse. 
Gatehofinungshatte, Oberhausen. 
Filterpressen. 
A. L.. G. Dehne, Halle a. d. Saale. 
Filtriertiegel. 
Phénix, Laar-Rubrort. 
Flaschenztige. 
EK. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Wwe. Joh. Schamacher, Koln. 
Hochstein & Co., Rotthansen. 
Fleischwagen. 

Breslauer Actien-Gesellechaft far 
Kisenbahnwagenbas, Breslan, 
A.G. f, Feld- a. Kleinbahnenbedari 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Cu. AG, Breslau. 
Sachsische Wagyonfabrik Werdau. 
Arthar Koppel, Berlin, 
Foérderbinder. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Fordermaschinen. 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau. 
Ges, m, beselir, Haft. in Breslau. 
Gutehofnungshitte, Oberhausen, 
Breslager Actien-Gesellachaft for 
Risenbabowagenbau, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tevel. 
Form-Eisen. 
GutchoMoungshtitte, Oberhausen. 
Hirder Rergwerks- a. Hattenvereio. 
Phim, Laar-Rubrort. 
A. Rorsig, Berg- u. Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien. 
Vereinigte Kénigs- & Laurahitte, 
Fraser. | Iberlin, 
J.E. Reinecker, Chemnite 
Act,-Ges. trm, (iustay Krebs, Halle 
Friserschleifmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Act.-Ges. rm. Gustary Krebs, Halle. 
Frismaschinen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Masch.-Pbr, Deatschland, Dortmund 
J, E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-Ges. vrm, Giustay Krebs, Halle. 


















Fuhrworksbahnes. ; 


AvG, f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf| 


rorm, Orenstein & Koppel. Berlin. 
Arthor Koppel, Berlin. 
Stahlbabnwerke Frendenstein &Co., 


Fufswinden. [Berlin. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Gas-Dynamos. 


Gebr. Kirting, Kértingsdorf. 
Gasmotoren. 
Gebr. Kérting, Kortingsdorf. 


Gasradreifenfeuer. 
Masch.-For, Deutschland, Dortmund 
Gebr, Basehbaum, Darmstadt, 
Gaswerkzeuge. 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Geblasemaschinen, 
Maschinen+ Ban-Anstalt Breslau, 
Ges. m, beschr, Haft, in Breslau, 
Breslauer Actien-liesellachaft far 
Kisenbahnwagenban, Breslag, 
Gelinder, eiserne. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhansen 
Gepickwagen. 
Breslauer Action-Gesellechaft fiir 
Risenbalmwagenbau, Breslau. 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Waggoufabrik Gebr. Hofmann 
& Ca, AoG,, Breslan, 
Biichsische Waggonfabrik Werdag, 
Stahl bahnwerke Prendenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Gepiickzeigerwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Gewindeschneidmaschinen ftir 
Kupplungs- u. Bremaspindel- 
gewinde. 

Act,-(jes. vrm. Gustav Krebs, Halle, 
Gebr. Huschbaum, Darmstadt, 
Gewindeschneidmaschinen ftr 

Whtw.- u. Gasgewinde. 
Act,-(Jes_ vrm, Gustav Krebs, Halle, 
Gewindeschneidwerkzeuge. 
J, E. Rejnecker, Chemnitz. 
Act.-Ges, rm, Gustav Krebs, Halle, 
Gitter. 
Lewis Eilers, Hannover-Harrenhausen 
Gittermaste. 
C.Stahmer A,-G.,Georgsmarienhttte 
Phénis, Laar-Ruhrort. 
Max Jédel & (o.. Braunschweig, 
Maschinenfabrik AG, Brochsal, 
F. Paul Weinitechke, Lichtenberg: 
Berlin, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 
Glaskistenverladekarren. 
Wwe, Joh. Schumacher, Kaln, 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich 
bei Ndrnberg. 
Gleisbremsen. 
H. Bassing, Braunschweig. 
Horhstein & Co., Rotthansen, 
Maschinenfabrik At. Broehsal. 
Gleise mit Weichen. 
Maseh-F br Deutschland, Dortinund 
Phinix. Laar-Rohkrort. 


vorm Oyenstein & Koppel, Berlin. 
Jos, Vigele, Mannheim, 
Arthur Koppel, Berlin, ; 
Stahlbahnwerke Freudenatein &Co.. 
Gleishebebscke. (Berlin. 
Wwe. Joh. Schamacher, Koln, 
Gleismesser. 
Scheidt & Bachmann, M. Gladbach, 








A.-G. f. Peld- u. Kleinbahnenbedarf 





A.-G. £. Feld- wu. Kleinbahnenbedarf 





Gleissperren. 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 


Hebekrane. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 


AvG, f, Feld- a. Kleinbabnenbedarf] Maach.-Fbr, Deutschland. Dortmund 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin 
Hochstein & Co., Rotthansen. 
Max Jidel & Co., Braunschweig. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co.. 
Berlin, 
Jos, Vigele, Mannheim. 
Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh. Wilh, Spaeth, Duatzendteich 
hei Narnberg. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Zimmerinann & Buchloh, 
Gleitstible. 
Vereinigte Konige- & Laurahiltte, 
Glihtipfe. [Berlin. 
Horder Bergwerks -u. Hittenverein, 


Grubenschienen & -Schwellen. 
Phtnix, Laar-Ruhrort. 
AG. f. Feld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm., Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahl babnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 
Gufsformen. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Gufssttiicke. 
Maseh.-F br. Deatschland, Dortmund 
Verein, Konigs- & Lanrah tte, Berlin. 
Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Eizenbalinwagenban, Breslau. 
Georges -Marian-Borgwerks- und 
Hittten-Verein, Osnabritck, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Giterkarren. 
C.Stahmer A.-G..Georgemarienhatte 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Giterwagen. 
Waggonlabrik Gebr. 
& Uo. A-G.. Breslan. 


Berlin. 


Hofmann 


Gesellechaft, Nesselsdorf. 
Verein. Konigs-& Laurahtitte Berlin, 
Siichsische Waggonfabrik Werdau. 
Breslauer Actien-Gezellschaft fir 

Kisenbabnwagenbau, Breslau, 
AWG. f, Feld- a. Kleinbabnenbeda 

vonn. Orenstein & Koppel. Berlin. 
Maschinenfabrik Esslingen 
Arthur Koppel, Uerlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co,, 

Berlin. 


Hammerwerk. 
Phénix, Laar-Rehrort. 
A, Borsig, Berg- a. HOtten-Verwal- 
tung, Tomslg ork: Ober-Sehlesien. 
Handkrane. 
E, Bécker, Berlin-Heinickendorf, 
Masch.Fbr. Deatechland, Dortmond 
Mannhelmer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Joh, With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Hangebahnen. 









Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 
Hebevorrichtungen. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik, 
Mohr & Federhat, Mannheim, 
Wwe. Joh. Schumacher, Koln. 
Joh, Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bei Nitrnberg. 
Hebepumpen. 
Maschinen-Ban-Anstait Breslau, 
Ges. m. beschr. Haft. in Breslau. 
Gutehofinungshiitte, Oberhausen. 
Hebezeuge. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M, 
Gatehoffnungshitte, Oberhausen. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Narnberg, 


Heisungsanlagen. 
Gebr. Kérting, Kértingsdorf. 


Heliotrope. 


T. Ertel & Sohn, Manchen. 


Hemmachuhe, 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Hochstein & Co,, Rotthausen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 


Herzstiicke. 
Harder Bergwerks-u.Hiittenverein, 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Jos, Vigele, Mannheim 
Phénix, Laar-Rohrort, 
A.G, f, Feld- u. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin, 


Neszelsdorfer Wagenbau-Fabriks | 7obelmaschinen. 


Masch.-Fbr. Deutschland. Dortmand 
Act.-Gea, trim. Gustay Krebs, Halle. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Hochofen-Erzeugnisse. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks-u. Hattenverein. 
Kisenhitten-Act.-Ver. Dodelingen. 
Phanix, Laar-Rubrort. 
A. Borsig, Berg: u. Hatten-Verwal- 
tung. Borsigwerk Ober-Schlesicn, 
Imp italten. 
W. 0. Waldthausen Wm. Sohn, 
Clarenburg, Post Wesseling. 
Gebr, Himmelsbach, Freiburg i. B. 
Injektoren. 
Siemens & Halske, Berliner Werk. 
Gebr. Kérting, Kiértingsdorf. 
Kabelbahnen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Joh. With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 


Add. f. Peld-a. Klvinbahnenbedarf| Rabelwinden, 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. ; 
Stablbahnwerke Preudenstein &t’o., 
Hartepulver. [Berlin, 
G. Brackert, Stralsburg Els, 
Hebebicke, 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Gebr, Baschbaum, Darmstadt. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Uo, AG. Breslau. 
Masch,-F br. Deutschland, Dortmund 
Wwe, Joh, Schomacher, Kiln, 
Joh, With. Spacth, Datzendteich 
bei Nirnberg. 






Wwa. Joh, Schumacher, Kéin. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
hei Narnberg. 


Kaltsigemaschinen. 

W. Hanisch & Co. Berlin. 
Kanalwinden. 

Unruh & Liebig, Leipzig. 
Karre 


in. 
AG £. Feld- uw. Kieinbalnenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Hochstein & Co,. Rotthausen. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Ce., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 


Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. 3 


Materialprifungsmaschinen, 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Pederhaff, Mannheim. 
Leitungsmasten. Mechanische Transportvorrich- 
Louis Eilers, Hannover-Herranhausen tungen. 

Gebr, Himmelsbach, Freiburg i.B.] arthar Koppel, Berlin. 








Krane, Wasserdruck- Elektr, on.) Legierungen. 
E. Bocker, Berlin. W. G. Otto, Darmstadt, 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir} Leerri 

Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Joh, With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg 
Joh. Wilh. Spaeth, Dhutsendteich 


Kesselanlagen. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 
ties. m. beschr, Haft. in Breslau, 
Breslauer Actien-Gesallschaft fir 
Eisenbahnwagenban, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Kesselbleche. 














J. K. Reinecker, Chemnitz, 











Gutehoffoangshitte, Oberhausen. W. ©. Waldthaasen Wm. Sohn, x en. 

Harder Bergwerks-u, Hiittenverein. pial levi G. m. b. H., Clarenburg, Post yr Chamnite. 

Breslauer Action-Gesellschaft far| Xram-Ketten. Wesacling. gies , 
Elsenbahnwagenban, Breslaa, Gutehoffnungehiltte, Oberhausen. | Phinix, Laar-Ruhrort, Melstische. 

Verein. Kunigs-& Laura hatte, Berlin,| Kran-Lokomotiven. Joh. Wilb. Spaeth, Datzendteich} T, Ertel & Sohn, MGnchen. 






Phinix, Laar-Ruhrort. 
A. Borsig, Berg- a, Htitten-Verwa)- 
tang, Borsigwerk Ober-Seblesten. 
Kesselwagen 
Breslauer Actien-Gesellschaft far’ 
Eisenbabnwagenbau, Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau-F'abriks- 
Gesellachaft Nesselsdorf. 
Verein. Kénigs-&Laurahitte, Berlin, 
Waggonfabrik Gelr, Hofmann 
& Co, A-G., Breslan. 
Sichsische Waggonfabrik Werdaw. 
Ketten. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Kippwagen. 
Breslauce Actien-tresellechaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Nesseledorfer Wagenbau-Fabriks- 





Maschinenfabrik Exslingen, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Kreuzungen. 
Masch,-F br. Dentschland, Dortmund 
Jos, Vigele, Mannheim. 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich 
bei Nitroberg, 
Verein, Kéniga-& Laurahiitte, Berlin. 
Phonix, Laar-Rubrort. 
A.-G, f, Feld- u. Kleinbahnenbedarf, 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Georgs- Marien-Bergwerks- und 
Hiitten-Verein, Osnabrfick. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin, 


Kreuzungsstiicke. 
Horder Bergwerks- u. HGttenverein. 


bei Nirnberg. Metalldichtungsringe. 
Lichtmasten aller Art, Friedrich Goetze, Burscheid-Kaln, 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhanaen| Metall-Packungen. 
Job. Wilh, Spaeth, Dutzendteich} Friedrich Goetge, Burscheid-Kaln. 
bei Nitrnberg. Howaldtswerke Kiel. 
P. Paul Weinitschke, Lichtenberg: Milchwagen. 


e. {Berlin. ctien-Gesellschaft  fitr 
J. E. Reinecker, Chemnitz. yet Breslau. 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Lochmaschinen und Scheeren.| & o. A.-G., Breslau. 
Gebr. Busehbaum, Darmstadt. S&chsische Waggonfabrik Werdau. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich| Motoren. 


bei Nirnberg. . Karting, Kérti rf. 
Maschinenfabrik Deutschland, Mebel.Glockegeignale ° 
Lokomotiven. [Dortmand.\""ireschinenfabrik AG, Bruchsel 


Matchinen-Bau-Anstalt Breslau 
. | Neigungszeiger. 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslau. €. Btahener, Geovemasiouk tte. 


Maschinenfabrik Esslingen, 


























Verein. Kai i Hochstein & Co., Rotthausen. 
Gesell l 3 Verein. Kiinigs-&1anrabitte,Berlin,| Hagans, Erfart. : : * 
Verein Koa AF poe Phinix, Laar-Rabrort. Henschel & Sohn, Kassel. Nickel-Legierungen. 
A.-G. f. Feld-a.Kleinbahnenbedarf} AG, f Feld-u. Kleinbabnenbedarf] Arn. Jung, Jungenthal. W. G, Otto, Darmstadt. 






vorm. Oreustein & Koppel, Berlin. 


\. inu, 1. Berlin. 
vorm. Orenstein u. Keppel. Berlin Stablbahnwerke Freadenstein &Co., 


Krauss & Co., Act.-Ges., Miinchen.| Nieten, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


Union-Gielserei, Kinigsberg. Phonix, Laar-Rahrort, 





& Co. A-G., Breslau. Berlin. Vulcan, Stettin-Bredow. aici 
4 ” Jos, Vagele, Mannheim. Breslaner Actien-(iesellschaft farj Nivellier-Instrumente. 
ay bags eens: Arthur Coppel, Berlin, Eisenbahnwagenban, Breslau. T. Ertel & Sohn, Mtnchen. 
Arthur Koppel, Berlin < for Kugelmthlen A+G. f. Feld. u, Kleiubahnenbeda: Normalgewindelehren. 
Kleinbahnlokomotiven = ars - rorm. Orenstein & Koppel, Berlin. J. E. Reinecker, Chemnitz. 
. nix, Laar-Rubrort, Stahlbahnwerke Freadonstein &Co,, 

Maschinen-Baa-Anstalt Breslau, Kuppelschrauben-Handkluppe Berlin. Notklammern. : 
Gea. m. beschr. Haft. in Breslau, Wwe. Joh. Schumacher, Kal “| Arthur Koppel, Berlin, H. Bassing Braunschweig. 
Krauss & Co., Act.-Gea., MOuchen. ees dtasss cara: at A. Borsig, Berlin-Tegel, Hochstein & Co,, Rotthausen. 

A.-G. f, Feld-u, Kleinbabnenbedarf| Kupferdichtungsringe. Lokomotiv-Feuerbtichsen. Oberbau. 


voria. Orenstein & Koppel, Herlin.| Friedrich Goetze, Hurscheid-Kiln. 
Seemesnawerke Feendonstete &Co.,! Kurbelwellen. 
erlin, 
Maschinenfabrik Esslingen. 


Horder Bergwerks- a. Hittenverein 
Stahlbashnwerke Freudenstein &Co., 
Horder Bergwerks-u.Hittenverein,| Berlin. 


Gutehoffoungshitte, Oberhangen, 
Hirder Bargwerks- 0, Hottenverein, 
Phénix, Laar-Ruhrort. 


: : Phinix, Laar-Ruhrort. Lokomotiv-Hebebicke George-Marien-Bergwerks- und 
Arthar Koppel, Berlin. okomotiv-He . . 
A. Borsig, erlin-Tegel, Lademasse. Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich cnt Nc pane 
Kleinbahnwagen. Wwe. Joh. Schumacher, Kéln, bei Niirnberg, Berlin, 


Scheidt & Bachmann, M.Gladbach. Lokomotiv-Kontrollwagen. 


Jos. Vigele, Mannheim. : . = 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich Te te 


Breslaner Actien-Gesellechaft fir 
Eisenbabnwagenbau. Breslau, 
Verein, Kinigs-&Laorahtitte, Berlin, 


Arthur Koppel, Berlin, 
Orientierungstafeln, 


. bei Narnber: . Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
AG. f, Peld-u. Kleinhahnenbedari 3. Lokomotiv-Rader 
a: . in| Lafettenwinde. . 7 Personenwagen. 
ee renee & Kenya, Berita. Horder Bergwerks- u, Hittenvarein. Phinix, Laar-Rahrurt. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


a Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslan. & 


A. Borsig, Berg- u, Hittten-V erwal- o, A.-G., Breslau. 


Lagerbronze. tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 


Sachais ik Wi . Gg ; : Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 
Fret er edb yee ve der W. G. Otto, Darmstadt. Lokomotivriderwinden, Gesellachaft Nesseludorf. 
Berlin. "| Lagermetalle, Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich| Sichsische Waggonfabrik Werdan. 
Arthur Koppel, Herlin. W, G. Otto, Darmstadt, bei Narnberg. Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Eluppen. Lampen, windsichere, Lowries, Eisenbabnwagenbau, Dresien, ; 
Boles & Co., Rotthausen W. Hanisch & Co., Berlin Breslaner Actien-Gesellachaft fir] A-G. f. anak eye pacar tin 
ie , 5 : : Kisenbahnwagenhau, Breslau, vorin, Orenstein & Kopel. Berlin, 
Eohlen. Lang- & Quoerschwellen. A.-G. f, Feld: & Kleinbahnenbedarf| Stahthahnwerke Preudenstein &Co,, 


Berlin. 


Hirder Borgwerks- a, Hittenverein Arthur Koppel, Berlin, 


Phonix, Laar-Rahrort. vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Gutehoffnungshtitte, Oberhausen, 


Kisenbitten-Act-Ver. Didelingen. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
a) 


Verein. Kénigs-& Laarahitte, Berlin. Laschen. & Co, AuG., Breslau. oe Petroleum-Fackeln. . 
Phénix, Se ey al : Pct Prmcey a, cg i oe W —- Werdau.| W. Hanisch & Co., Berliv. 
Georgs- Marien - Bergwerks- un ‘isenhiitten-Act-Ver, Dadelingen. rthur Koppel, Berlin. ? 
Hitten -Verein, Onsabreck. Laternen f, Eisenbahnbetrieb. Stuhtbabnwerke Freudenstein &Co,. agg dorf 
A. Borsig, Berg- u, Hatten-Verwal- F, F. A. Schulze, Berlin N Luftsaugebremsen. {Berlin.) Ge : ing, : gsdorf, 
tung, Borsigwerk Ober-Sehlesien, Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach, Gebr. Korting, Kirtingstorf. Fotcoloumwagen. 


Kraft-Gasanlagen. 
Gebr. Kérting, Kirtingsdorf, 
Krane, Wasserdruck- Elektr, an, 


Waxygonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. A-G,, Breslau, 
Pflastersteine. 
Georgs-Marien- Bergwerks- und 


Laufkrane, Wasserdruck u.clekt.,| Magnetpole, 
fir Hand- u, elektr. Betrieb. Bt come pal ers 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, | **288n-Legierungen. 


E. Becker, Berlin-Reinickendort. Maschinenfabrik Deutachiand, W. iu. Otto, Darmstade. Hatten-Verein, Osnabriick. 
Collet & Engelhard, Offenbach a,M| _ Dortinand. Maschinenguls. Phosphorkupfer. 

Unruh & Licbig, Leipzig. Collet & Engelhard, Offenbach a. M. Gutehoffnungahatie, Oberhausen, W s: Otto, Darmstadt 
Masch.-Fbr.Deutschland,Vortmund| Maschinenfabrik Esslingen, Georgs~ Marien-Bergwerks- und ¥ h t lle , 
Mannheimer Maschinenfabrik Joh. With, Spaeth, Dutzendteich Hutten-Verein, Osnabriick. Phosphormetalle. 


Mohr & Federhaff, Mannheim, bei Narnberg. A. Borsig, Berlin-Tegel. W. G. Otto, Darmstadt. 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf, 





Masch.-Fbr.Deutschland, Dortmund 
Gebr. Buschbaum, Dannstadt. 
Platinen. 


Maschinenfabrik A.-G. Bracheal 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jos. Vigele, Mannheim, 


Gutehoffnangshétte, Oberhausen. | Rangieruhren. 


Phénix, Laar-Rahrort. 


Pleuelstangen. 
Harder Bergwerks-u, Hattenverein. 
Porzellan-Email-Farbe. 
Rosenzweig & Baumann, Cassel. 
Postwagen, 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Fisenbahnwagenbau, Breslau. 


Maschinenfabrik AG. Bruchsnl 
Reibahlen. 

J. EB. Reinecker, Chernnitz, 

Act.-Ges. vrm. Gustay Krebs, Halle. 
Richtplatten. 

J. E. Reinecker, Chemnitz. 

Act.-Gies, vrin, Gustav Krebs, Halle. 

Gebr, Buschbaum, Darmstadt, 


A.-G. f. Peld- u, Kleinbahnenbedarf] Rippenrohre 


rorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
bi are Gebr, Hofmann 
& Co. AvG,, Breslan. 


Gebr. Karting, Kirtingsdorf. 
Robren. 


Sichsische Waggonfabrik Werdaa,| Verein. Kénigs-&Lanrahttte Berlin, 


Stahl bahnwerke Freudenstein &Co,, 
Berlin. 
Maschinenfabrik Easlingen, 
Arthor Koppel, Berlin, 
Prizisionswasserwagen. 
J. F. Klingelfuss, Vater, Aarau. 
Prefssticke. 
Phanix, Laar-Ruhrort. 
Prefs-Zylinder. 
Hirder Bergwerks-u, Hiittenverein, 
Prismenkreuze. 
T. Ertel & Sohn, Mitnchen, 
Pulsometer. 
Gebr. Karting, Kortingsdorf. 
J, E. Naeher. Chemnitz. 
We. Joh. Schamacher, Koln. 
Pumpen siche auch Dampfpnmpen 
Maschinen -Bau-An-talt Breslaa, 
Ges. m. beschr. Haft. in Breslau. 
A. L. G. Dehne, Halle. 
Muschinenfabrik Esslingen. 
J. E. Naeher. Chemnitz. 
Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. 
A. Rorsig, Berlin-Tegel. 
Pumpwerke und Pumpwerks- 
anlagen. 
Masehinen-Bau-Anatalt Breslag, 
Ges, m, besehr, Haft, in Hreslaa. 
Gatehofhungshatte, Oberhausen. 
A. Horsig, Berlin-Tegel. 


Ruderdrehbinke. 
Masch.-Pbr. Deatsebland, Dortmund 
Act.-Ges. vrm. Giastav Krebs, Halle, 
Gebr. Busehbaom, Darmstadt. 


Radreifen. 
Gutehoffmangshitte, Oberhausen. 
Phonix, Laar-Rabrort. 
Georgs - Marien Bergwerks- 
Hiitten-Verein. Osnabriick. 


Phinis, Laar-Ruhrort, 
hrendampfkessel, 

Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, 
(ies. m. beschr. Haft, in Breslau. 

J. E. Naeher, Chemnite. 

A. Borsig, Berlin-Tegel 


Rollbicke. 
Waggonfairik Gebr. Hofmann 
& Co, AG... Breslan. 


Maschinenfabrik Es-lingen. 
Siichsische Waggonfabrik Werdau. 
Rollbremaschuhe. 
Masch.-Fbr.Deutsebland, Dortmund 
Wwe. Joh, Schumacher, Kalin, 
Rollwagen. 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
Rootegeblase. [bei Niirnberg. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaif, Mannheim. 
Rundschleifmaschinen, 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Gebr, Buschbanm, Darmstadt, 
Salonwagen. 
Neaselsdorfer Wagenbau-Fabriks: 
Gesellschaft, Nesselsdarf, 


Schienen. 





Stahlbahnwerke Prendenstein & Co,, 
Berlin. 
Goorgs - Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabrick, 
Arthur Koppel, Bertin, 
Schienenbieger. 
W. Hanisch & Co,, Berlin. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Naruberg. 
Ditbelwerke, Frankfort Main, 
Schienenbohrvorrichtung. 
W, Hanisch & Co.. Berlin, 
Hochstein & Co., Rotthausen, 
Dithelwerke, Frankfurt Main, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 


Schienennagelauszieher. 


H. Bissing, Braunschweig, 
Hochstein & Co., Rotthausen. 


Schienennotverbandkloben, 


H. Bassing, Braunschweig. 


Schienenquerschnittmesser. 


Seheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Schienenriicker. 

H, Béssing, Braunschweig, 

Hochstein & Co., Rotthausen. 
Schienensigen. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 

Hochstein & Uo,, Rotthausen. 

Dabelwerke, Frankfurt Main. 
Schienenwender. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Schiffsketten, -maschinen, 

-schrauben, -steven. 

Guotehaffoungshitte, Oberhausen. 

Horder Bergwerks-u. Htittenvercin. 
Schlafwagen. 

Breslaver Actien-Gesellschaft fir 

Eisenbahnwagenbau, Breslau, 





Schranken. 
Joh. With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 


und] Schrankenwinden. 


O.Stahmer A.-G.,Georgsmarienbtitte 
AG. f. Feld- a. Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Max Jidel & Co, Braunschweig, 
Maschinenfabrik A-G. Bruchsal, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jos, Vigele, Mannheim. 
F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Sichsische Waggonfabrik Werdan, 


Zimmermann & Buchich, Berlin, 
Schraubenflaschonziige. 


K, Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 
Schraubzwingen. 

H. Bhissing. Braunschweig. 

Hochstein & Co,., Rotthansen. 


Schriften zum Abziehen. 


Carl Schimpf, Nurnberg. 


Schwellen. 


Gutehoffpangehitte, Oberhausen, 
Hicder Bergwerks- u, Hottenverein. 
Verein. Kénigs. &Laarahatte, Berlin, 
Phéuix, Laar-Ruhrort. 


Schwellendibel. 


Lithelwerke, Frankfort Main. 


Schwimm-Docks. 


Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Howaldtawerke Kiel. 


Seilbahnen, 


Maschinenfabrik Esslingen. 
A~G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Qronstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbalinwevke Freudenstein &Co., 
Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 


Sachsisehe Waggonfabrik Werdau.| Selbstentlader. 


Waggonfabrik Gebr Hofmann 


& Co, A-G., Breslau. 


Breslauer Acticn-Gesellschaft fir] Schlagbaume. 


Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co, A-G., Breslau. 

Satzachsen. 

Verein. Kinigs-&Laurahfitte Berlin 
Scheren. 

Maschinen-Banu-Anstalt Breslau, 

Ges. m. besehr. Haft, in Breslin, 
Gebr, Buschbuum. Darmstadt. 
Job. Wilb. Spaeth, Datzendteich 

bei Nirnberg. 


und) Scheibenrader. 


Harder Bergwerks-u. Hittenverein 


Vereinigte Kénigs- & Lauruhiltte,) phanix, Laur-Ruhrort. 


Berlin. 

Rader und Radsitze, -gestelle, 
-segmente, -sterne, -scheiben. 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, 
Hirder Bergwerks- a. Hittenverein. 
Verein, Kénigs-& Lanrahlitte. Berlin, 
Phénix, Laar-Ruhrort, 
Georgs - Marien - Bergwerks- 

Hatten-Verein, Osnabriick, 

Raderpressen, Wasserdruck- 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 

Radvorleger. 

H. Bissing, Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthansen, 

Rangierlokomotiven, feuerlose. 

Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. m, beseir. Haft. in Breslau 

A.-G, f, Feld-u, Kleinbahnenbedari 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin, 

Stahl bahuwerke Prendenstein &Co,, 
Berlin. 

A, Borsig, Berlin-Tegel. 


and 


Schiebebiihnen. 
Collet & Engelhard, Offenbach aM. 
Mesch.-Fbr. Deutschland. Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AeG., Breslau. 
Jos. Vigele, Mannheim. 
Breslauer Actien-Gesellechaft {Gr 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 


A-G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf| Schornsteine in 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 


Jos, Vagele, Mannheim. 
Scheidt & Bachmann. M.-Gladbach, 


Arthur Koppel, Herlin. 


Signalscheiben aus Dralitglas. 
Act.-Ges, f. Glasindustrie, Dresden, 
Signalscheibenrahmenbieg- 


F, Pan! Weinitschke, Lichtenberg-] apparate. 


Berlin, 


Joh. With, Spaeth, Dutzendteich] g; 


bei Naroberg. 
Schleifmaschinen [, Prazisisavarbeii, 
J. E. Reineeker, Chemnitz. 
Schmelztiegel. 
Phinix, Laar-Rabkrort, 
Schmiedeherde. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Moly & Federhaff. Mannheim 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 
Schmiedestiicke. 
Gutehoifmungshittte, Oberhausen, 
Hovder Bergwerks- u,Hattenvercin. 
Verein. Konigas-& Lanrahiitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Robrort. 
Georgs - Marion - Dergwerks- 
Hiltten-Verein, Osnabriick. 
A. Borsig, Werlin-Tegel 
Guse- und 
Schmiedeeisen, 


Stahlbabuwerke Frendenstein &Co.,) Louis Kilers, Hannover-Herrenhausen 


Berlin. 

Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. ‘ 

Arthur Koppel, Berlin, 


Schienen. 
Gutehoffnangshitte, Oberhausen 
Hérder Bergwerks-u, Hittenverein 
Verein. Kimigs-&Lanrshitte. Berlin, 
Eisenbiitten-Act.-Ver. Didelingen, 
Phinix, Laar-Rubrort. 
A.-G, f. Feld- a. Kleinbahnenbedari 


vorm. Urenstein & Koppel, Berlin. 


Schotterwagen, 

Brealaver Action Gesellschaft far 
Kisenboahinwagenbau, Breslau, 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks. 

Gesellechaft, Nesselsdorf. 
A-G, f. Feld-u, Kleinbahnentedart 
vorm, Urenstein & Koppel, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr.  Hafmann 
& Co. A-,, Breslau. 
Stahlbahuwerke Preudenstein &Co.. 
Berlin. 
Arthar Koppel, Berlin, 


Act.-(ies, prim, Gustav Krebs, Halle. 
ignale. 
Maschinenfabrik AG. Brachsal, 
MaschoF br. Deutschland, Dortmund 
(. Stahmer, Georgmaricnhiltte. 
Joe. Vigele, Mannheim, 
Max Jtidel & Co. Braunschweig. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 
E.P. Wejnitschke, Lichtenberg-Berlin 
A.-4G, f, Feld-a, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt& Hachwann, M.-Gladbach. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahosicherungswesen. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg, 
Silizinum-Legierungen, 
W. G. Otte. Darmstadt. 


unl] Spannwerke, 


CO Stabmer A.-G.,Georgamarienhitte 
Maschinenfabrik A,-(i, Bruchsal, 
Siemens & Halske, Abt, f. Eisen. 
bahneicherungswesen, 
Max Jidel & Co, Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jos. Vigele, Manvhwim. 
FP. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 
Bertin. 
Zimmermann & Bochloh, Berlin. 
Speichenrdder, 
Gintchoftnungshitte, Oberhausen. 
Hérder Bergwerks- u, Hilttenverein. 
Verein. Kénigs-& Laurahtitte, Berlin. 
Phimix, Laar-Rabhrort, 


Speicher-Einrichtungen. 
Unruh & Liebig, Leinzig. 








Speisewagen. 
Breslaner Actien-Gesellachaft fir 
Eisenbahnwagenban, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& fo. A.-G., Breslan. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 
Spiralbohrer. 
J, E, Reinecker, Chemnitz. 


Spiritus-Motoren. 
Gebr. Kérting, Kértingsdorf. 
Spritzen, 
Waggonfabrik  Gebr. 
& Co. A.-G., Breslau, 
Stabsisen. 
Eisenhitten-Act.-Ver, Didelingen, 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Stahlformgnufu. 
Gutehoffnungshitte, Oberhaasen, 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabrick. 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berg- u, Hotten-Verwal- 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Stahlwerke. 
Gotehoffnungshhite, Oberhausen. 
Horder Bergwerks. u. Hittenverein, 
Kisenhitten-Act-Ver. Didelingen. 
Phonix, Laar-Ruhrort. 
A. Borsig, Berg: 9, Hiitten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Gber-Schlesien, 
Stanzen. 
Gebr. Buschbaam, Darmstadt, 
Stationsblockierung, 
Mazchinenfabrik A.-G. Bruehsal. 
Siemens & Halake, Abt, f, Rison: 
bahnsichcrungswesen, 
Max Jide) & Co, Braunschweig. 
Seheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos. Végele, Mannheim, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 
Stehbolzenschneidemaschinen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Gebr. Buschbaom, Darmstadt, 
Steinbriche, 
Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hotten-Verein, Osnabruck. 
Stellwerke, 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal, 
CStahmer A.-G..Georgsmarienhiite 
Jos, Vigele, Mannheim. 
¥F.P.Weinitschke.Lichtenberg-Berlin 


Hofmann 


nid 


und 


A.-G. £ Feld-u. Kleinbahnenbedarf! 


vorm. Orenstein & Kappel, Berlin. 
Siemens & Halske, Abt. f. Risen- 
bahnsicherangswesen. 
Max Jtidel & Co. Braunschweig, 
Scheidt & Hachinann, M.-Gladbach, 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 
Stopfbachsenpackungen. 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln. 
Strassenbahnlokomotiven 
Kranss & (o,, Act.-Ges,, Mtinchen. 
A.-4i. f. Feld- u, Kleinbahnenbedart 
vortu, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthue Koppel, Berlin, 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Stahl bahowerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 
Strafsenbahn-Oberbau. 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 
Hirder Bergwerke-u. Hattenverain. 
Phinix, Laar-Rubhrort, 
Eisenbitten-Act.-Ver. Didelingen. 
AAG. f. Feld-u, Kteinbabnenbedar! 
voriu. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlbalinwerke Frendenstein &Cov., 
Berlin. 


Strafsenbahnwagen. 







Trocken-Docks. 


Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedartf. 
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Unterlageplatten. 
Maschinen-Baa-Anstalt Breslau,)| Phonix, Laar-Rubrort. 
Gea, m. besehr. Haft. in Breslau, 
Waggonfabrik Gebr. Hofinann 
& Uo. AvG., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdan. 
Breslauer Actien-Gesellachaft for Wwe. Joh Schumacher, Kiln 
Per ip ae aing peer deer ee Gebr, Buschbaum, Narmstadt. 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin,| Verzinkerei, 
Arthur Koppel, Berlin. 






















Ventilatoren. 
tiutehoffnungshiitte, Oberhausen. 
W. Hanisch & Co, Berlin. 


Stahlbahnwerke Frendenstein &Co., Berlin, 
Berlin, Vieh -Verladerampen. 
ee ae C. Stahmer, Georgmarienhiitte. 
wo Wier A,-fe,, 1OorgsmMarien & : . 
Maschinenfabrik Adi, Brachsal. Vignolschienen. 
Siemens & Halske, Abt. f, Bisen-| Ph6nix, Laar-Ruhrort. 
babnsicherungewesen, Vordacher, 


Max Jidel & Co.. Braunschweig 
Seheidt & Bachmann, M ~Gladbach. 
Jos, Végele, Mannheim. 
F Paul Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh, With, Spacth, Dutzendteich 
bei Nornberg. 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 
Tacheometer. 
T. Ertel & Sohn, Ménchen. 
Telegraphen, Telephon, 
Mix & Genest, Act.(ies., Berlin W. 
Siemens & Halske. Berliner Werk, 
Telegraphenstangen. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 
W. O. Waldthausen Wm. Sohn, 
G. m. b. H., Clurenburg, Post 
Wesgeling. 
Tender. 
Henschel & Sohn, Caxsel. 
A.-G. f. Feld. o. Kleinbahnenbedarf 
var. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Herlin. 
A, Borsig, Bortin-Tegel, 
Stahlbahn werke Freadenstein &Co., 
Berlin. 
Theodolite. 
TY. Ertel & Sohn, Manchen, 
Tore, eiserne. 
Louis Eilers, Hannover. 
Trager. 
Kisenhiitten-Act.-Ver Déidelingen. 
Transmissionen. 
Maschinenbau-Act-Ges, Narnberg. 
Wwe, Joh, Schomacher, Kiln. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach 
Job, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bel. Niirnberg. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Trangporteure. Mannheimer Maschinenfabrik 
Maschinenfabrik Eselingen. Mohr & Vederhaff. Mannheim. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Walzdraht. 


& Co. A-G.. Breslau, : 
rs : iin het Gutehofinangshitte, Oberhausen. 
Joh, Wilh. Spacth, Dutzentteich Phénix, Hamm u, Nachroit. 


bei Niirnberg 
Siichsische Waggonfabrik Werdau.| Walzen. 
Treppen, eiserne. Gutchotinungehtitte, Oberhausen. 
Walzwerke. 


Lonts Eilers, Hannover-Herrenhausen 
fintehoffnungshiitte, Oberhausen, 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutsendteich 
Hirder Bergwerks-u, HOttenvervin. 


bei Nurnberg. 
Trockenanlagen. Phonix, Laar-Rubrort, 
Kisenhitten-Act.Ver, Didelingen, 


Gebr. Kérting, Kértingadorf. 
Wappen. 


het Nirnberg, 
Vorlegebremsen und -Keile, 
H. Bissing, Braunschweig. 
Wagen. 
Maschinenbaa-Act.-Gios, Nornberg, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim 
Wagenbeschlagteile. 
veuete hénigs- & Lauraltitte, 
erlin, 


Wagenfabriken. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A»G,, Breslau, 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschatt, Nesseladorf. 

C. Stahmer. Georgmarienhitte. 

Slichsische Waggonfabrik Werdau. 
AG. f£ Feld- u. Kleinbahuenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahnawerke Preudenstein &Co,, 
Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin 

Wagenkipper, 
Gutchofinungshitte, Oberhausen. 
Wagenkrane. 

Maschinenfabrik Deutschland, 

Dortmund, 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, Mannheim 

Wagenschieber. 

H. Bissing, Braunschweig, 


Wwe, Joh. Schumacher, Kaln, 
Hochstein & Co,, Rotthausen. 


Waggonwagen. 


Gutehoffnungshite, Oberhausen, 


Tirme, eiserne. Carl Schimpf, Nornberg, 
Louis Eilers, Hannover. Warmwasserheizungen. 

Turbinen. Gebr. Kirting, Kértingsdurt. 
Maschinenfabrik Easslingen. Wasserdrack-Kanalwinden. 


Uherhitzer-Anlagen. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, i 
Ges. m, beschr, Haft, in Bresinn,| Wasserhaltungsmaschinen. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far] Gutehotfnungshétte, Oberhausen, 
Kisenbabnwagenbau, Breslau. Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
A. Borsig, Berlin-Tegel, Kizenbahnwagenbav, Breslaa. 


Unrui & Liebig, Leipzig. 










Ejsenhitten-Act.-Ver. Didelingen, 


Vereinigte Kinigs- & Lanrahatte, 


Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Wasserpumpen. 
Maschinen-Baa-Anstalt Breglau, 
Ges. m, beachr. Haft. in Breslan. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahowagenbau, Breslau, 
Wwe, Joh, Schumacher, Kiln, 
A, Borsig, Berlin-Tegel, 
Wasserreinigung. 
A. I. G. Dehne, Halle. 
Wwe. Joh. Schamacher, Kaln, 
Wasserwagen. 
Waggonfabrik Gebr, 
& Co. A-G., Breslaa. 


Wasserwerks-Anlagen. 
Mnechinen- Ban -Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr, Haft, in Breslau, 
Gebr. Kirting, Kértingsdorf, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Wegeschranken. 
Maschinenfabrik AG. Brachsal, 
C, Stahmer, Georgmarienhatte, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg: 

Berlin. 
AG. f, Peld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Max Jtidel & Co,, Braunschweig, 
Stallbshowerke Prendenstein &Ca., 
Berlin. 
Jos. Vagele, Mannheim. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bai Narnberg. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


Weichen. 

Phonix, Laar-Ruhrort. 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 

Wagyonfabrik Gebr, 
& Co, AG., Breslau. 

Horder Berg werks-u. HOttenverein. 

Joh. Wilh, Spaeth. Dutgendteich 
bei Narnberg. 

C, Stahmer, Georgmanenhiitte, 

Jos. Vogele, Mannheim, 

Vereinigte Kinige- & Laurahiitte, 
Berlin, 

Breslaner Actien-Gegellschaft far 
Elisenbabnwagenbau, Breslau. 
AG, f. Feld- a. Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann. M_Gladbach, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co,, 

Berlin, 
Georga- Marien - Borgwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabriick. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Weichenspitzenverschltizse, 
Maschinenfabrik A-G, Benchwsal. 
Max Jide! & Co. Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jos, Vagele, Mannheim. 
F. Paul Weinitachke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh, With. Spacth, Dutzendteich 


hei Nornberg, 
Zimmermann & Hochloh, Berlin. 


Weichenstthle. 
Verein. Kénigs- &Laurabitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rohrort. 


Weichenverriegelungen. 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal, 
C.Stahmer AG. Georgsmarienhiitte 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungswesen, 

Max Jadel & Uo. Braunschweig. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Jos. Viele, Mannheim, 

P. Paul Weinitsehke, Lichtenberg- 
Kerlin, 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg, 

Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


Hofmann 


Hofmann 


und 


6 Bezugsquellenliste fiir Eisenbabnbedarf. 








Windebicke. 


Weichenzungenfesthalter, Winkelringe, geachweifste. |Zentralweichen- und Signal- 
Scheidt & Bachmann, 7 na = armed ce agence hat le Phanix, Laar-Kahrort, stellung. 
F. Paul Weinitechke, Lichtenberg- aschinenfabri catachland. . Sie & ake, Abt, f, Eisen- 
Berlin, _ Dortmund. Zahl ih _ Bago areca pee elt Pmonemencn A 
Wellblech-Konstruktionen Gebr. Buschbaum, Darmstadt. Carl Schimpf, Nirnberg. Max Jadel & Co., Braunschweig, 
— : belie re Gebr. Hofmann) > nradl ti Maschinenfabrik A.-G. Brachsal, 
Iouis Eilers, Hannover-Herren-| g Co. A.-G,, Breslau. ocomotiven. Jos. Végelo, Mannhet 
hausen. Maschinen -Bau-Anstalt Breslan, Schei dteBe h on M.Gladbach 
Vereinigte Kénigs- & Laurahatte,| winden, Ges. m, besehr. Haft. in Breslau.) p' pag) Weinitechke Lishienborg- 
Berlin. E, Becker, Berlin-Reinickendorf, | Maschinenfabrik Esslingen, Berlin, ; 
Werkzeuge. Lage ic ea a Zementwaaren. Zimmermann & Buechloh, Berlin. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. WE. SOR. SERUMCDET, Sue Georgs- Marien -Bergwerks- und ; 
Hochstein & Co. Rotthausen. Hochstein & Co,, Rotthausen, Hitten-Verein, Oanabrick, ey aN 
Act.-Ges, vrm, Gustav Krebs, Halle. . Hornig, Derlih- Leger. 
Friedr, Dick, Esslingen a, N, | Winkel. , Zentralheizungseinrichtungen | _ 

: J. E. Reinecker, Chemnitz. Gebr. Korting, Kértingsdorf. Zisternenwagen. 
Werkzeugmaschinen. Gebr. Buschbaum, Darmstadt, Zentralweich d Signal Breslauer Actien-Gesellachaft for 
Gebr. Buschbaum, Darmetadt, 7 . en Welchen- un gnai- Eisenbahawagenbau, Breslau, 
Collet & Engelhard, Offenbach. |Winkeleisen. stellung. Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 

Masch -Fbr. Deutschland. Dortmand| Eisenbitten-Act.-Ver, Didelingen.| Maschinenfabrik Deutschland, Gesellschaft, Nesselsdorf, 
Henschel & Solin, Cassel, Phonix, Laar-Rubrort. Dortmund, Verein. Kinigs-&Lauiahtitte, Berlin, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. . C.Stahmer A.-G.,Georgsmarienhitte] Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
Act.-Ges. vorm, Gustav Krebs,) Winkelprismen. A-G, f. Feld-u-Kleinbahnenbedarf]| & Co. A.-G,, Breslau. 

Halle, T. Ertel & Sohn. Mitnchen. vorm, Orenstein a. Koppel, Berlin.| Sichsische Waggonfabrik Werdan. 





w®™ Hierzu cine Beilage der Maschinenfabrik C. W. Hasenclever Séhne, Diisseldorf. 


Druck von Cari Ritter ip Winebeden. 
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die wesentlich 
billiger, 
schneller und 
einfacher 
als Pferde, 
in vielen Fallen 








auch 
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als 
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arbeiten. 
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ABTEILUNG I: 
SPEZIAL - MASCHINEN 
FUR DIE KLEINEISEN- 
INDUSTRIE. 





a. > = 


LETZTE AUSZEICHNUNG 
DOUSSELDOR r 1902. 






Wir liefern als Spezialitat: 


RANGIER- SEILBAHNEN, 


ABTEILUNG II: 
SEIL- UND KETTEN- 
FORDERUNGS. 
ANLAGEN. 











Ausgefohrie Anlage der Bergbau-Geselischalt Aistagen bel Oberhausen, Rid, 


Interessenten kénnen ausgefiihrte Anlagen im Betriebe besichtigen. 
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Schiebe- 
biihnen 
und 
Dreh- 
scheiben 








werden vom 


Seil direkt 








mitbedient. 









Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschatt, 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 
Locomotiven fir Adhisions- oder Zahnradbetrieb, normal- und sehmalspurig, von jeder Leistung. 
Vorteilhaftestes System: 


Tenderlocomotiven System Krauss 


fir 


Haupt-, Meben-, Kleia- und“Strassenbahnea, far Forstbetrieb, Bau- 
wnternehmungen, Industrie- und Zechenbaknen wd for waterindischen 
rauchlosen Bergwerksbetrieb. 


Gegriindet 1866. — fArbeiterzahl 1500. 
Anzahl der bis Ende yer —_— Locomotiven: 






































Diamant-Stahl-Aarteverfahren! | 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstatten in Gebrauch; von 


J. F. Klingelfuls, Vater, = 
Fachautoritaten erprobt und empfoblen. 


RA pee 

Man verlange Probequantum zu kostenlosen Versuchen, F Aarau (Schweiz) 
Diamant- Schnell- Einsatz-Verfahren [18 ———_———— 77 Alleinfabrikant der achten 
Dstunden Kinsatrecit | =< == Schweizer -Prazisionswasserwagen 


von 1—2'9 wm nach : 2 stunden Kinsatzzit Mk. 45,— pro Yokg 
3-4 far Maschinenbau- und Maschinenbetrieb. 


tb hier! 
" Gifttr. lsetepeleer jzum Aufstreuen am offenen Feuer) Preisliste gratis und franko. 
Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 


erzengt bei einmaligen Aulstrenen cine tiefeindringende glasharte Wandung. § | | i 
paniieccoe. —_ i prompt, exact, solid, unter Garantiv. 


robepustkelli (5 kg) Mk. G.— 
G. Bruckert + Bahnhofring 12 Srassburg i. Els. Diplome: Dirich 1888, Dresden 1884, Paris 1889, Silh. Medaile Gent 1996, [24 


T. Ertel & Sohn |Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


7 - 3 — Gegriindet 1457. — [45 
Mathematisch-mechanisches Institut Normal- und schmalspurige 
gegriindet 1802 von Reichenbach 


Locomotiven 
MONCHEN a=) Louisenstralse 27 


far alle vorkommende Zwecke. 
empfehlen ihre: 


-» Drehschemel-Locomotiven 
Mikroskop - Theodo- (Bai dor Kip. Proust. Stastusisenbabs berets singel) 
lite, Repetitions- ees fir Normal- u. Schmalspur mit 
Theodolite, einfache _ |6«(4—6 gekuppelten Achsen 
Theodolite ohne (auch die des Drohschomels). 
Repetition, Tacheo- Vom Verein der Deutschen Eisenbaha-Verwallumgen erhiclt die Lokowotiv- 
meter, Heliotrope, Construction Hagans den I. Prets von 7500 Mark. 
Nivellir-Instrumente Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris (900. 
mit Kreis uod 


Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente uod 

Distanzmesser, Mefs- 

tische, Nivellir- und 

Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 

ete. ete, 
Dic Instrumente sind von 


erster Gite uad hichster 
Genauigkeit, [17 
















Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueherwachungs- und Priifungs-Anstalt 


Lad 
fiir elektrische Anlagen. 
Hauptstelle: BERLIN NW. 52, Calvinstrafse 14. 
— Pilisten tiberall. — 
Anerkannt von vielen Staats- ond Stadt-Behirden, den Feuer- 
versicheraungs-Gesellschaften u. s. w. 


Vollste Unabhaogigkeit! Keine Literungen! Keine Reparaturen! 
Regelmassige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 
Priifung yon Projecten, Kostenanschliigen u. s. w. 
Geschafta- and Gebihrenordnung frei. 


D Pretsverserchmnisse mil 
Abbildungen werden 
hostenfrer verschickt. 





J. E. Naeher, Pumpenfabrik 


Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. 







Naeher's 
rotirende Pumpen | 


Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
kalte Fliissigkeiten, 
a Siuren ete, 

| Pumpen jeder rt fir elektrisehen Betrieb. 
Specialitit : \ Sicherheits- Réhren-Dampfkessel, System Maeker. 
Pulsometer, System Macher. ‘: 


GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 
Werkzeugmaschinen-Fabrik, 
abriciren: [2 
ae Drehbanke 
Fraismaschinen 
D. R.-G.-M, Nr. 24790. 
Syatem Buschbaum 


Stanzen, Scheeren, Rohrmaschinen, 
Hebebocke, eiserne Schmiedeherdeusw. = 


hy _ Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeuge 
E. Becker, in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfihrung unter Garautie simmtliche Hebevorrichtungen fér Eisenbabnen und Maschinen-Werkstitten, inshe- 


sondere Krabne, Winden @ Aufzige fOr Wand- und Krafthetrieb jeder Art, Lecomotiv- & Tender-Windebicke, SchraubenMaschenzige 
fir 300 bis 12.500kg Last, Pusswindem etc. fll 































Segen feuchle Wainde 


verwende man die Patent-FEalztafeln ,.Kosmos*. Feuchte Wand 
Sofort trovkene Wandobertiichen, Luftisalirschichten an den fenchten Wanden, Wirkliche Austrocknung der Ste Nectar toy 
Koamoa 









feuchten Mavern durch Luftsptlung, — Nicht Verdeckang sondern Besvitigung des Ucbels. — Schuts gegen Fein pon 4 
Wiirme. Kilte, Schall. — Ersparnis an Brennmaterj«l. — Festhaftender Verputz, — Un alten und neuen Ge- mom Soh te OF 
bduden anwendbar, — Behagliche gesunde trockene Wobhnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten. 2 on 


Verminderung des Schwitzwassers, Hunderte von Anerkennungssehreiben von Baubehdrden. Baubeamten, Ine fo OS ye -Merpuita 9) 68 
dustriellen etc. Muster und ausflihrliche Broschiire sendet postfrel und umsonst der alleinige Rabrikant —*"eesniom, eke So 


A, W. ANDERNACH in Beuel am Rhein. [55 


Der Wiederabdruck der in dem ,,Organ* enthaltenen Originalanfsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck verfolgt, 


Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 





1904. 





Fortschritte des Kisenbahnwesens |: 


ORGAN 


fir die 


~ 


‘. 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Begriindet ven 
E. Heusinger von Waldegg. 
Unter Mitwirkung fir den masehinentechnischen Teil 


For 


von Borries, 


Geholwem Regivrwagarate, Professor an der Teehuisehen Hochschale aa Berlin, 


herausgegeben von 


G. Barkhausen., 


Gebsimem Regierongsrate, 
Professor der Ingernieorwisaenschaften an der Techniseben Hochachule so Hannover, 


Neunundfinfsigster Jahrgang. 


Nene Polge, XL Band. — 1904, 


Siebentes und achtes Heft mit 3 Doppeltafeln, 3 einfachen Tafeln und 18 Textabbildungen. 
SRR SSS 








Ps 
8. Heft. 


Das ,Organ* erscheint in monatlichen Heften von 24fy—8 Druckbogen nebat den erforderlichen Zeichnungen in Lithographie und Holzschnitt, 


Preis des Jahrganges 28 Mark. 


Iseerate werden wit 30 Pf die vlergeepaltene Zalle, Bellagve mach Basak aad Versthadigung | del elm tis avei adel sts re mit M. 20,- 


— Za beziehen durch jede Bochhandiong und Postanstalt des In- nnd Auslandes. 
+ Eréfvato tach ‘Uebdereinkanht berechaet. 
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Saeeealtien Frendenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. 

B sari me: Giiterwagen, 
Post- und Gepackwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 
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mit automatischer Kentroll- 
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fiir die 
FORTSCHRITTE DES EISENBAHNWESENS 
in technischer Beziehung. 


Pachblatt des Vereines deutscher Kisenbabn-Verwaltungen. 


Cie Schriftieitumg halt sick Mir dem Inhalt der mit dees Namen dea Vorfassere 
Yorsehenen Anfmitae nicht Mr verantwortlich, 
Alle Hechte rorbehalton, 


Neue Folge. XLI. Band. 





Neue Weichenanlage fiir Verschiebegleise. 
Vou EB, Magik, lngenienr, au-Oberkormmissir der dsterreichisch-ungarischen Staats-Kisenbahngesellschatt. 
Hiern Zeichmangen Abb, 1 bis 3 auf Tafel XXXV, ond Abb, 4 bis S auf Tafel XXXVI. 


In der Zeitung des Vereines deutscher Fisenbahn-Ver- 
waltungen erschien 1902 in Nr. 77 you Kemmann 
Aufsatz fiber »EFinheitliche Ausgestaltung 
Weichenverbindungen<, in dem iiber dic Weichenverbindungen 
KF. Ziegler ausfihrtich 
Ich méchte hier auf eine neve Weichenanlage 


ein 
herrtihrender yon 


aus vinseitigen Doppelweichen vou 
berichtct wird, 
far Verschicbegleise aufmerksam machen, welche bei den Gleis- 
der dsterreichisch-angarischen Staats-Kisenbalingesell- 
fen Bahnhifen Stadlan and Lieben 
Jahre besteht und bei der Neuanlage im Bahnhofe Bohmisch 
Trohou mit Vortei) Verwendung finden wird und- den Gleis- 
anlagen ans einseiligen Doppelweichen, welche schon geraume 
Zeit bei den dsterreichischen Bahnen in Verwendung sind, 


nicht nachsteht. 


anlagen 


schaft in bereits mehrere 


Fs handelt sich um dic Weichenanlage mit ejnseiti¢ durch- 
lanfend verschlungenen Weichen aus regelmiifsigen Oberban- 
Teilen, 
bahn-Gesellschaft zusammengestetlt und berechnet bat. 

Auf Tafel XXXV sind derartige Planmuster dargestellt und 


tie der Verfasser im Oberbauburean der Staats-Eisen- 


zwar in Abb. 1 die Anlage eines Muttergleises fir gerade 
und Bogeugleise ausiistend ans der Weiche Tg 0,118; Abb. 2 


Abb, 
eines Muttergleises for gerade und Bogengleise ausiistend aus 
einer Kreuzungsweiche. 

Die Vorteile dieser Anlagen sind Raumersparnis, geringste 


die Anlage eines geraden Mattergleises : 3 die Anlage 


Entfernang der Weichenbéicke von einander, einfache Bedie- 
nung bei Hand- und Stellwerks-Betrieb, For den Handbetrieh 
kann die Nommer des betreffenden Gleises mit der Nummer der 
Weiche am Signalkérper angebracht werden. 


| folgt 


Der Hauptverteil dieser Anordnung ist in der gfinstigen ; 


Ausnutzung des verttigharen Raumes zn erkennen, da bei aus- 
gedehnten 
Gleise erreicht 
der Weichen 


Bahnhofsaniagen méglichst grofse Nutzlingen der 


Sie 
den Vorteil, 


werden, 
Hand dafs 
nahe beicinander und auf einer Seite dex Muttergloises liegen, 
wodarch leichtere Bedienung und Verstindigung, gegeniiber 

Organ thr die Portechritte des Eieenbatawesene, KL), Hand, 7, 


Vath die Weichenbicke 


Neue Folge. a 


gieises einerseits begrenzt, 
' 
* mit 


catem nhar ‘ er] ahj ’ : — - - ; 
bietcn aber auch bei Ledienung ejne cinseitig verschlungene Ausweiche | and He mit der zweiten 


&, 


anderweitigen Anordnungen auch Vermeidung der Obersehrei- 
tung von Verschichegleisen durch dic Weichensteller anf dem 
Wege zur Weiche erreicht werden, 

In Abb, 6 und 7, Taf, XXXVI ist eine Zeichnung mitgeteilt, 
lie der Anordnung der friher*) veréffeatlichten Anlage des 
grofsen gemeinschaftiichen Verschiebebahnhofes in Chicago grand- 
sitzlich entspricht, 
gleise kann in dieser und &hnlichen Anlagen mehr ala 500" 
Bahnhofs- und somit auch an Versehichelinge erspart werden, 

Im nachfolgenden wollen wir cine nabhere Beschreibung 
der erwihnten Weichenanlage beifagen. 


Als Grundlage far die in Abb. 1, Taf, XXXV dargestellte 
Anlage diente die regelmilsige Ausweiche der Gsterreichisch- 


Tei Anwendung der verschlungenen Mutter- 


ungarischen Staats-Kisenbatingesellschaft Tg, 0,118, welche von 
der Spitze bis zum mathematischen Krenzangspunkte gemessen 
eine Lange von 23,630" and bis zam regelmiafsigen A bschlusse 
solche 29,020 ™ aufweist. Eine durchlaufend 
sehlungene Weichenanlige dias Einlegen von zwei 


eine von ver- 
ermdéglicht 
solchen Weichen in gleicher Entfernung anf diese Tdinge yon 
29,020", wie dies die Abb, 8 Taf. XXXVI and die Weichen VII 
und VIEL der Abb, 1, Taf, XNXV genauer zeigen, Diese Weichen- 
tusammenstellung erfordert eine newe Kreuznng mit der regel- 
tmiifsigen Tz, 0,085. Aus der versehlungenen Weichenanlage 


fir Gleiseentfernungen yon 4,75 ™ eine Neigung ies 
Muttergleises unter dem Winkel von 19° 6° 31,,'*) Te. 0,846 
und bei Anwendune der Ansehlaulsbogen von 200 Halbmesser 
lie Kleinste Entfernung der Weichenbicke vou dem betreffenden 
Gleise in der Richtung des Muttergleizes mit 34,5 ™. 

Durch die Bestimmung der Weichenbicke VII, VIL und 
so weiter ist die Lage der Weichen des versehlangenen Mutter- 
Den Anfang des Muttergleises bildet 


Rocksicht aaf rasche Erreiclung der Neigung Te, 0,546 


ans einem Ausweichshoren ausistenden Ausweiche, Abb. 1 
*) Organ 102, 8, 131, lez, 197, 
Hort, 1508 28 
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Taf. XXXV, welche wegen Vereinfachung der Anlage nur 
Kreuzangstiicke Tg, 0,118 und 6,085 aufweist, wie die be- 
sprochenen Weichen VIL and VIII. 


Den fibergang zwischen den Ausweichen [| und I einer. , 
seits und den geraden Weichen VIL und VIII und so weiter 
anderseits bilden die zn diesem Zwecke zusammengestellten 
Bogenweichen III, IV, V und VI, welche eine fiir sicheres Be- | 
fahren geniigend lange Gerade an der Spitze enthalten and 
keinen kleinern Bogenhalbmesser anfweisen, als 180, Die 
Weiche IM! bildet cinen Ubergang zwischen den Weichen I 
und If und den regelmifsigen Bogenweichen [V ond V, die 
Weiche VI einen solchen zwischen den Bogenweiehen IV, V 
nod den Weichen des geraden Muttergleises VII, VIE. 

Die Weichen II, IV, V¥ und VI enthalten ebenfalls nur 
die Kreuzungsticke Tg. 0,118 ond 0,085, sodafs in dem ganzen 
Mattergleise our diese beiden verschiedenen, aber regelwifsigen 
Kreuzungstiicke verwendet werden. 

Die Weichen IV ond V sind gleich und kénnen nachein- 
ander durchlaufend Muttergleise znsazmmengestellt 
werden, welches in einen Bogen za liegen kommt. 


in einem 





Abb. 


Bei der Berechnung der Anlage hat sich die Auftragung 
zuerst in 1: 200, sodann genaue Zeichnung in 1:50 als dien- 
lich erwiesen, Ferner ist es nicht far nétig erachtet, bei den 
regelmalsigen Kreuzungen Tg. 0.118 and 0,085 die entsprechen- 
den Winkel von 6° 44° 47,5, und 4° 51‘ 30,,,"" genau in 


| Rechnung zu setzen, vielmehr ist angenommen, dafs for diesen 


Fall die Zulassung yon Abweichungen in der Spurweite um 
10%” pach oben und 3* pach unten im Verschichegleise in 
den technischen Verelnbarongen auch auf Krenzungsticke Bezug 
liaben, somit far die theoretisch ermittelten kleineren oder 
grofseren Winkel mit zulassigem Fehler die regelmiifsigen Kreu- 
zungen verwendet werden dirfen, Dies gibt einen gewissen 
Spielraum in der theoretischen Berechnung der Anlage. Die 
Bogen haben keine kleineren Halbmesser als 1807. Die Be- 
rechnung wird auf ein rechtwinkeliges Achsenkreuz bezogen, 
Als Beispiel wird die Berechnung der Gruppe V erértert, die 
sich entsprechend der Weichenanzahl in einem Muttergleise im 
Bogen wiederholt (Textabb, 1). 

Man hestimme aus der Ubersichtzeichnung in 1:50 die 
(irilse der Winkel b, ¢ und d, c ist der Ablenkungswinkel 








Re Le | a ie 
a 












der Zungenvorrichtung, und die Hauptlinge cc', ferner die 
Linge c) (Textabb, 1) mit Racksicht auf die regelmiifsigen Lingen 
der Schienen, der Krenzungstacke und der Kreuxungsplatten, 
ferner Riicksicht auf gQnstige Verteilung der Weichen- | 
schwellen bhesenders in dem Punkte, wo die Zungenvorrichtung 


mit 
und die Kreuzunystdcke gemeinschaftlich gelagert werden, und 
kann dann mit der Einzelberechnung der Grappe beginnen. 

Das Gerippe der Gruppe V (Textabb. 1) bildet der ge- 
schlossene Zug abeda'jihgkj’a, weleber in drei kleinere 
Zige cda’jc, g' fabe and j‘k hij zergliedert wird; jeder 
dieser drei Ziige wird gesondert berechnet. 

In cda‘je wurde beispielsweise die Linge cj mit Réck- 
sicht auf die regelinifsize Schienenlinge und cd mit Racksicht 
Hialbmesser an- 
mittelhar hinter der geraden Spitzschione anfangen darf, ferner 


dsrauf bestimmt, dafs der Hogen yon 180” 





sind alle vorkommenden Winkel mit Racksicht auf die anus der | 
Zeichnung entnommenen Lilngen der Berfhrenden des Bogens | 
yor 180" Halbmesser festgelogt und die Lingen da‘ und a'j | 
Sollte bei 
nung die Linge da‘ kirzer oder langer ausfallen, als dies bei | 


des Vieleckes rechnerisch bestimmt. dieser Berech- 


a ' 
: 
3 ietchse 


ae oe a: | Se: -  ) ae 


ri 


dem betreffenden Winkel 4 ffir einen Bogen von 180 Halb- 
messer erforderlich ist, so mufs die Berechnung unter ent- 
sprechender Anderung der angenommenen Grifsen wiederholt 
werden. Um zeitraubende Nachrechnangen za vertmeiden, ent- 


‘ nimmt man die Liingen da’ and a'j anundbernd aus der Zeich- 


nung, bestimmt blos die Ubertragung des Vieleckznges auf die 
Y-Achse und berechnet die etwa abtigen Berichtigungen genan 
aus einem Fehlerdreiecke. in welchem nach Bedarf der nétige 
Zuwachs an Winkeln oder an Langen zum Vorscheine kommt, 
sodafs sodann die wiederholte Berechnung des Vieleckzuges be- 
reits richtige Ergebnisse liefert. 

Die Zaige g'f'abe und j khij sowohl, als anch alle 
Vielecke aller hier dargestellten Anlagen wurden auf diese ein- 
fache Weise ermittelt; diese Art der Berechnung mit Hulfe 
viper moglicist genauen Zeichnung féhrt fir alle Weichen- 
anlagen, besonders far die Rogenweichen am: raschesten zum 
Ziele. 

Die in Abb. 2, Taf, XXXV dargestellte Anordnung eines 
geraden Muttergleises, weiche in Betreff der Anlage mit den 
Weichen VII, VII der Abb. 1, Taf. XXXV gleich ist, eignet sich 
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durch ihre geradlinige Aufstelluang der Weichenbocke besonders | 


fir einfache Verschiebegleise, wie dies die Verschiebeanlagen 
der Bahnhéfe in Stadlau, Lieben und Boéhmisch Tréitaa der 
ésterreichisch-ungarischen Staats-Fisenbahn-Gesellschaft boweisen, 

Die Anlage bestelt ebenfalls aus regelmalsigen Zungen- 
vorrichtungen und regelmifsigen Kreuzungstitcken Ty. 0,118 
und 0,085. Hier ist der Abstand der Zungenspitze vom 
mathematischen Kreuzungspunkte mit Ricksicht auf die Bogen von 
wenigstens 180 Halbmesser, auf die Kinfthrung von Zwischen- 
geraden und auf ginstigere Lage der Krenzungstticke gegen die 
niichsten Zungenspitzen nicht regelmilsig mit 23,630, sondern 
um 1™ Hinger, also mit 24,630™ angenommen, dagegen ist 
die Linge der regelmafsigen Weiche bis zum Abschlusse auch 
hier mit 29,020" beibehalten. Die Ubersicht einer solchen 
Anlage zeigt Textabb, 2, und zwar von der sitdlichen Weichen- 
anlage des Verschiebebabnhofes in Stadlau. 


Abb. 2. 





Die in Abb. 3, Taf. XNXV dargestellte Anordnung mit einer 
Kreuzungsweiche im Stammgleise, welche neben der in der 
Abb. 1, 2, Taf. XXXV und 4, Taf. XXXVI angegebenen im Bahn- 





ersten Anordnung wegen Heranschicbung der Kreuzungsweiche 
nahe an das Empfangsgeliiude zum Zwecke guter Ausnutaung 
des yorhandenen Raumes. Die erforderliche Verschiebung der 
Grundlinie fitr diese Anlage gegeniber der der Abb, 1, 
Taf. XXXV ist in Abb. 3, Taf, NXXV selbst angegeben, 

Abb. 4 and 5, Taf. XXXVI ist der Schienen- und Schwellen- 
Verteilungsplan der in der Abb, 2, Taf. XXXV_ dargestellten 
Anordnung dargestellt. 


Die moglichst hiiafige Anwendung von regelmifsigen Schienen- 
langen unter Beibehaltung der regelmiifsigen Oberbauteile sind 
der Anlage zu Grunde gelegt worden, Aus Abb. 4 und 5, 
Taf. XXXVI ersieht man, dafs die Evtfernung der nichstliegenden 
Schienenreiben von den Kreuzungen Tg. OLLS mit Ricksicht 
auf die Mafsverhialtnisse des Kreuzungstiickes und der Krenzungs- 
platten fir die Berechnung von vorpherein modglichst genau be- 
stimmt werden mufs, und es ist hierbei auch auf die Spur- 
erweiterung in den Bogen der Ausweich- und Anschlufsgleise 
Ricksicht za nehmen. Die Schwelleneinteilung ist mit Ausnahme 
der Stelle am Weichenbocke Il iofserst einfach. Die langen 
Weichenschwellen sind abwechselnd durch kirzere Schwellen 
mittels Flacheisenbindern und vier Schraubennigeln in Verband 
gebracht, 


Die in den Abb, 6 und 7, Taf, XXXVI dargestelite, far den ge- 
meinschaftlichen Verschiebebahnhof in Chicago zusammengestellte 
Anlage, deren Vorteil an Raamersparnis gegentber der tatsich- 
lichen Anlage dieses Versehiebebabnhofes oben besprochen wurde, 
eignet sich fir Verschiebebahnhéfe ersten Ranges, wo auf einer 
Seite eines Muttergleises zur Bewiiltigung der Zugszusammen- 
stellung gleichzeitig zwei Lokomotiven erforderlich sind. Die 
Anlage entwickelt sich ous zwei Verschiebegleisen durch ein- 
fache Ausweichen Tg. 0,118 und Kreuzungsweichen derselben 
*Neigung, sie ist in Gruppen von je vier Gleisen eingeteilt, deren 


hofe Bohmisch Tribau im Baue ist, bildet eine Abinderung der | Ausbildung in Abb, 2, Taf, XXXV ndber angegeben ist. 
. 


Die giinstigste Geschwindigkeit der Giiterziige. 


Zu den Arbeiten der Herren Liltenstern, Jahn und 
Gostkowski fiber dic gitnstigste Fahrgeschwindigkeit der 
Giterzdge, welche wir fraher*) verdffentlicht haben, dufsern 


sich die beiden letztgenannten Verfasser nochmals in zwei Zu- | 


schriften, dic wir hierunter mitteilen. 
Da sich Gostkowski durch die in meinem ersten Anf- 
satze **) gefihrten Beweise nicht fir widerlegt hilt***), so sehe 


ich mich gendtigt, die Fehler seiner Beweisfihrung eingehender | 


zu erdrtern, als ich es urspriinglich for erforderlich hielt. 

An die Spitze meiner Entgegnung mals ich auf den Beweis 
Liliensterns;) Bezag nebmen, dafs die Befirderungs- 
kosten for das tkm am geringsten werden, wenn das Produkt 
Nutzlast >< Geschwindigkeit Q‘v, das ist eben die Férderleistung 
in tkm/St., seinen Hochstwert annimmt. Lilienstern sagt: 


*) Organ 1901, 8, 127; 1902, S. 50 and 216; 1908, S. 16u. 
**) Organ 1902, S, 216, 
***) Organ 1903, 8. 160, 

7) Organ 1901, 8. 127. 





»Sind die in der Zeiteinheit entstehenden Kosten des 
~betreffenden Zuges K, so entfillt auf Ltkm als Einheit 
~ter Leistang die Ausgabe 

K 
=a 
»Die ginstigste Gesehwindigkeit wird nun diejenige sein, 
»bei welcher a seinen geringsten Wert annimmt, Da die 
»Kosten fir die Beférderung eines Zuges, also die Ge- 
»hiilter und Lohne der Lokomotiv- und der Zugbesatzung, 
=ilie Ausgaben far Kohle, Wasser und Schmiermittel mit 
eder Zeit in nahezu gleichemn Verhiiltnisse wachsen, so 
»kann K... als unveriinderlich angesehen werden, 
>a wird also am kleinsten, wenn dic Transportleistung am 
>grifsten wird. « 





Der Gedankengang ist also folgender: »Die Lokomotiy- 
gattung sei gegeben. Die Aufgabe cines wirtschaftlichen 
Giaterzugbetricbes besteht darin, mit dieser Lokomotive in der 

_ Zeiteinheit eine méglichst grofse Nutzlast ther eine moglichst 
| grofse Strecke zu beférdern, oder in der Sprache des Mathe- 


matikers: Q‘ >< v zu einem Hochstwerte zu machen. Als Mals- 
einhelt fir Q'><v nahmen wir, wie im Betriebe allgemein 
tiblich, das stindliche » Tonnenkilometer« an, geschrieben tkm/St. 
Dafs diese tkm/St. keine Arbeitsgrifse sind, weil durch Multi- 
plikation eines Weges mit einer rechtwinkelig dazu stehenden 
Kraft erhalten, erschien mir so selbstverstandlich, dafls ich es 
alierdings nirgends hervorgehoben habe: ich glaube auch nicht, 
dafs uns irgend cin Betriebstechnicker mifsverstanden hat. 

Obwohl 
darauf hingewiesen habe, dafs Gostkowski in Nichtachtung 
dieser Rechoungsgrondlage und Bezeichnungsweise eine ganz 
andere Frage, nimlich die des Hiehstwertes der Lokomotiv- 
leistung behandelt, so findet sich doch noch in seiner letzten 
Entgeguung **) die Stelle: 


ich nun schon in meinem ersten Aufsatze*) 


+Lilienstern glaubt, die Férderleistung durch das 
»>Produkt (>< ¥ messen zu sollen . . .« 


Demgegenther kann ich wieder betonen: 
Litienstern nannte das Produkt Q s< ¥ Transportloistung 
oder Férderleistang, Gostkowski gibt zanichst den Lilien- 
sternschen Gedankengang wieder, om seine » Wider- 
legungen« an ein bestimintes Beispiel, niimlich v = 30 km/St. 


nur immer 


dann 


und 50 km/St. und ebene Strecke, i = o, zu knfipfen, Das Produkt , 


{>< vy, die Pirderleistung, wird dann 31500 thm) St. bezichangs- 
weise 26150 tkhm/St. 
a=K: (vy ist hiermit die Frage beantwortet. Die Geschwindig- 
keit 30 km fiostkowski 
rechuet nun aber noch die Lokemotivnutzleistang ans, von ihm 
Liliensternschen Bezeichnongsweise 
»Foriderleistunge genannt, Diese ist fir 50 km Geschwindigkeit 
400 PLS. und fiir 50 km grifser, 487 PS, nicht 
646 P.S., wie dort infolze eines Rechenfehlers ermittelt ist; 


Nach der eingangs abgeleiteten Gleichang 





von ist wirtschaftlich giinstiger, 


im Gegensatze zur 


nimlich 


auch ist die Nutzlast im letztern Faille nicht 800, sondern’ 


5951. Die Miglichkeit eines solchen Ergebnisses ist von uns 
nicht bestritten, als belanglos aber auch gar nicht untersucht 
worden, 

Nun gibt Gostkowski aber cine Entwickelung, deren 
Berechtigang ich mit aller Entechiedenheit bestreiten mals, 
Gostkowski rechnet ndmlitch die erhaltenen P.S.-Werte in 
tkm/St. um. Dals man diese Umformang vornehmen kann, 
indem man lkm = 1000 m, 1t = 1000 kg setzt, ist selbst- 
verstindlich, aber ebenso selbstverstindlich ist, dafs der neu 
erhaltene Zahlonwert 108 und 182 tkm/St. auch nur die Nutz- 
leistung der Lokemotive, nur gemessen in anderer Mafseinheit, 
also cine Arbeitsgrifse darstellt, Wie aber deutet Gost- 
kowski diese Zablen? Er sagt: 


also die Lokomotive 
+182t Nutzlast von A nach B, hei langsamer nur 182 t«, 


» Bei schnellerer Fahrt férdert 


fafst also die thm nicht als Arbeitsgrifse, sondern als Mafs- | 
Forderleistang | 


einheit der von Lilienstera eingefilirten 


Q' =< ¥, das heifst eines Prodaktes ans Kraft, besser Last, und 
Zu 
dadurch verleitet worden, 


eepkrecht dazu stehendem Were anf. 


Gostkowski dafs das 
*) Orean 1902, 8, 216. 


**) Organ 1803, 8. 160, 


| will. 








diesem Irrtume ist | 
Kinheits- . 


zeichen beider wesensversehiedener Gréfsen tkm/St, geschrieben 
wird, 

seines Aufsatzes 
der Forderleistung, 


Im weitern Verlaufe behandelt Gost- 
kowski den Wert fafst ihn aber als 
Arbeitsleistang der Lokomotive auf, wihrend wir, wie genugsam 
erdrtert, 4)’ >< v darunter verstehen, Dafs Gostkowski in- 
folge dieser irrtimlichen <Anffassung zu falschen Schlassen 
kommen mufs, ist selbstverstdndlich, und so gelingt ihm denn 
der »Nachweis«, dafs zur Erziclung ciner Forderleistung von 
$2000 tkm St., von der ich spriiche, 118000 P.S. notwendig 
seien, 

Der Tatsache, dafs dem grifsern Produkte Q' >< v anter 
Umstinden eine geringere Lokomotivleistung entspricht, wird 
in Gostkowskis Erérterungen eine so grofse Bedeutung bei- 
gemessen, dafs ich mich far verptlichtet halite, auf diese Seite 
der Sache mit einigen Worten einzugehen, 

Die Zugkrattleistung der Lokomotive haben Lilienstern 
and ich, wie ich glaube, mit Recht, nicht in den Kreis unserer 
Erérterungen gezogen, Besonders aus den oben angefihrten 
Reispiclen der Gostkowkischen Beweisfihrung scheint mir 
hervorzugehen, Wirtschaftlichkeit 
nach der Grifse der Lokemotivnutzleistung beurteilt wissen 
Lhie steigt stindig 
innerhalb der Grenzen, in denen unsere ans Versachsergebnissen 
stummenden Formeln als giltig angeschen werden koénnen. 
wad 


dafs er lie des Betriehes 


ganze Leistung der Lokomotive 
Dies 
ist eine Folge der zunchmenden Feueranfochung damnit 
wachsenden Dampfentwickelung, Wire die ganze Leistung un- 


abhingig von v unvertinderlich, so miifste dic Zugkraft 4 in 


. ‘7 a : 
nmgekehrtem Verhdltnisse zu v stchen, also etwa sein, So 
¥ 


“ * . z " a ae 2 
dals sich die Leistune — Z.¥—= -.v =a unveriinderlich er- 
v 


giibe ; nan nimmt aber die ganze Leistung crfahrungsgemafs im 
Verhiltnisse Vv zu; also 


C 
Zxv=C> yy: alw Z= ye 
Das ist die yor uns benntzte Formel, die wir, um Z in kg 


1000 © 
ve 


Die Nutzleistung hingegen, also die Arbeit, welche ver- 


zu erhalten, schreiben Z = 


braucht wird zur Bewegung des Zuges abztiglich des Lokomotiy- 
gewichtes g, wichst nicht stindig, wie sich ans den bisher be- 
natzten Formeln ieieht ableiten lifst: 


4) ist das Gewicht des ganzen Zuges, 
(Y ist die Nutzlast = Q— g, 


ra y ~ Cc 

Tg fe ee As 
of ” T 1000 i) P a 
100 C 
a= * 

fog 48) 

(35 F yag0 FU) WY 

10000 


r{t) — g) = 4 . .— 8 


‘ o* 1 v ; 
Vv (2 + jo9g 4 i) 


Diese Nutalast erzengt ciuen neacn Widerstand 
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1000 o 


PO cre ane) 


y? . 
>< (28 + yo00 7 i} 


| 
Die Arbeit N, die zar Ueberwindung dieses Widerstandes 
= Widerstanid >< ¥ 


mo +!) lo i 1000 +4) +* 


gY¥ 
1060 


Zur Ermittelung des Hichstwertes von N mufs 
Ausdrack nach y differenziert nnd == 0 gesetzt werden 
dN 
dy 
vereinfacht und nach Einsetzung der Zahlenwerte © = 21, 
g = 70 


geleistet werden mufs, ist = 
1000 7 


a (i (25 5 +- 


N= 1000C yv — 2,526 — 


a 


~g.i. 
dicser 
1000 


C — 2,52 — 
2yV¥ 


avg 


—picf 
1000 ®? 


10500 — (2,5 + i) 70 Vv — 0,21 Vv = 0. 
Mit Uebergehung des Lisungsweges gebe ich die Ergeb- 
nisse fir verschiedene Steigungen i. Durch versuchsweises Fin- 
setzen kann die Richtigkeit geprift werden, Es fand sich far: | 





i= — 2,5 0 2,5 & 10 16,67 25 mn 
v= 76 71 46668 62 52,7 39,6 25,8km/St 
Die entsprechenden Nutzlasten sind: 
Q = 347 261 202 165 120 7) i7t 
und die Nutzleistungen auf P.S, umgerechnet: 
N-== 564 516 472 420 358 276 207 PLS. 


Nach Gostkowskis Auffassung wiren die eben berech- | 
neten Geschwindigkeiten also die wirtschaftlich giinstigsten. — 
Der Beweis daftir ist aber von ihm nicht erbracht worden, 
wird auch nicht erbracht werden kinnen, weil, von anderen 
Einwiinden abgesehen, diese Betrachtungsweise nur die Arbeits- | 
vorgiinge in der Lokomotive berdcksichtigt, nicht aber, wie die 
eingangs wiedergegebene Liliensternseche Gleichung a= 
K:Q’v allo Zogfirderungskosten, 

In der Ueberzeugung, dafs die Angelegenheit nunmehr | 
endgiltig gekliirt ist, Qberlasse ich alles weitere getrost dem 


Urteil der Fachgenossen, 
Jahn, 


Gaurat Lilienstern hat die bedewtangsvolle Frage er- 
drtert, wie schnell Giterztige auf Fisenbahnen fahren mdssen, 
damit die Kosten ihrer Bewegung am geringsten ausfallen *) 
und gelangte zn einer Formel, welche ich beanstanden 2u | 
mossen glaubte,**) 

Bald nach Veriffentlichung meiner diesfiilligen Bedenken 
erschien eine Mingere Arbeit des Regierungs-Baumeisters Jahn,***) 
welche die von mir beanstandete Rechnungsweise Liliensterns 
als richtig bezeichnete, und die Zullissigkeit meiner Einwen- 
dungen bestritt. 


*) Organ 1901, Seite 127. 
**) Organ 102, Seite 50. 
=**) Organ 1902, Seite 216, 


' tikers 
| gemacht werden,« 


' worin m ein wunveriinderlicher Beiwert ist, 


| Geschwindigkeit for Giterzige gebe, 
' dennoch herausgerechnet wurde, so beweist dies, dafs ein Irrtam 


In dieser Arbelt und in dem vorstehenden Anfsatze schreibt 
Jahn: »Die Aufgabe eines wirtschaftlichen Giterzuggetriebes 
+besteht dariv, mit einer gegebenen Lokémotive cine miglichst 
-grofse Nutzlast ther eine modglichst grofse Strecke zu befir- 
sdern, oder in der Sprache des Mathematikers: Q’.¥ zu einem 
»Hiéchstwerte zu machen,< — 

Hlierbei bezeichnet Q' die Natzlast in Tonnen, welche auf 
einer Eisenbahn mit der Geschwindigkeit vy km/St bewegt wer- 
den soll, 

Es anterliegt keinem Zweifel, dals die Wirtschaftlichkeit 
des Giterzugbetriebes in der Verwirklichang der Forderung 
besteht: Die Bewegung der Kisenbabnzige so cinzarichten, dafs 
das Produkt aus bewegter Nutzlast und Fabhrgeschwindigkeit 
moglichst grofs werde, aber ehensowenig unterliegt es einem 
Zweifel, dals diese Forderung in die Sprache des Mathema- 
tibersetzt, nicht lantet: »Q'.v soll zum Hochstwerte 


Wenn eine Lokomotive die Nutziast Q’ auf einer Fisen- 
bahn mit der Geschwindigkeit v bewegen soll, so mols sie 
mindestens so viel Arbeit leisten, als zu dieser Bewegung 
erforderlich ist, Zu dieser Bewegung ist aber genau so viel 
Arbeit erforderlich, wie die Widerstinde wihrend der Fahrt 
verbranchen. Die Lokomotivarbeit mufs also gleich der Wider- 
standarbeit sein. 

Hat die Lokomotive fir jede Tonne der za bewegenden 
Gesammtlast auf der Schiene einen Widerstand von @ Tonnen 
zu tiberwinden, so betrigt der Bewegungswiderstand, welcher 


| au bewiltigen ist, ca G tonn, sobald die Gesammtlast G tonn wiegt. 
| Die stiindlich zu bewiltigende Widerstandsarbeit betrigt daher 


k 
G.a@.v Tonnkilometer, sobald v in ap ausgedrackt wird. 


Je grifser die Widerstandsarbeit ist, welche die Lokomo- 
tive stindlich zu bewiltigen vermag, desto gréfser ist die 
Wirtschaftlichkeit des Zugbetriebes. Die zu lésende Aufgabe 
besteht sonach darin: G.@.v¥ zum Hochstwerte zu machen, 

Wiegt die Lokomotive gt, die Nutzlast, welche sie be- 
wegt, Q't, dann ist G=(Q'-+-g). Der aAusdruck, welecher 


‘zum Hochstwerte gemacht werden mufs, lautet also: 


(QV + B)@.y, 
und nicht wie Lilienstern and Jahn annehmen: Q'.v 
Da aber aus Liliensterns Ausdracke far die Zugkralt 
der Lokomotive unmittelbar folgt, dafs 
(Q'+48).@.v—=m.yy, 
dieser Ausdruck 
aber, wie zu ersehen, keinen Iiichstwert hat, so erkennt man, 
dafs eine auf Lilieusterns Grandlage richtig aufgebaute 
Rechnung zu dem Ergebnisse filrt, dafs es keine giimstige 
Wenn aber cine solche 


unterlaufen ist. 
Wenn die Aufgabe vorliegt: eine Last von Q' Tonnen ¥ Kilo- 


| meter hoch in einer Stunde mm heben, so ist dazu im luftleeren 


. : tkm ‘ P = 
Raume eine Arbeit Q’ , ¥ St nitig, wenn die Hubhéhe im Ver- 


haltnisse zam Erdhalbmesser klein ist. Wenn aber die Aufgabe 
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gesteltt wird: die Nutzlast Q’t in einer Stunde v Kilometer 

weit auf einer Eisenbahn zu beférdern, so bedarf es hierzu 
eines Aufwandes an Arbeit von: 

tkm 

(QV’+ea)w.Vv . 


St 

Da es sich im vorliegenden Falle nicht um cine lotrechte 
Bewegung im lnfticeren Raume handelt, sondern um eine Re- 
wegung auf einer Widerstand bietenden Schiene, so darf in 
der betreffenden Rechnong der Ausdruck (Q’ -+ g)@.v nicht 
durch den Ausdruck Q‘v ersetat werden, 

Dies wiire alles, was ich zur Regrindung meiner gegen 
Liliensterns Arbeit erhobenen Bedenken vorzubringen bitte, 
wenn nicht die folgenden Worte Jakus mich zwangen weiter 
za sprechen. 

Jahn sagt nimlich wirtlich: »Als Mafscinheit nehmen 
»wir, wie im Betriebe allgemein Oblich, das stindliche Tonnen- 
>kilometer an, geschriehen re Dafs diese = 
sgrifse sind, weil durch Multiplikation eines Weges mit einer 
erechtwinkelig dazu stehenden Kraft, erschien mir so selbst- 
everstindlich, ddafs ich es allerdings nirgends hervergehoben 
ehabe, ich glaube auch nicht, dals uns irgend ein Betriebs- 
stechniker mifsverstanden hat. «< 


mi, A 
. keine Arbeits- 


Diese Worte beziehen sich auf das Produkt der Last «) 


thm |. 
und ihren Stundenweg v, also auf das Produkt Q'v. a” Dieses 


Produkt soll num deshalb keine Aprbeitsgriifse sein, weil es 
durch Muitiplikation des Weges y und einer daza rechtwinkelig 


stehenden Kraft Q’ entstanden sei. 


Hier wird also unter Q’ nicht nor eine Last, sondern 
auch eine Kraft versianden, welche zur Bewegung dieser Last 
erforderlich ist, wobei stillschweigend angenommen wird, dals 
diese Kraft ebenso grofs sei, wie dic durch sie zu bewegende 
Last. Denn ner unter dieser Voraussetzung wird das Produkt 
aus Kraft und Weg durch denselben Ausdruck dargestellt, wie 
das Produkt aus Last und Weg, 

Aulserdem wird bemerkt, dafs die Kraft rechtwinkelig zu 
threm Weg stehe, was wohl nur auf der wagerechten, nicht 
aber auf einer gencigten Bahn zatrifft. 


Von diesen kleinen Ungenanigkeiten soll jedoch abgeschen 
werden, da Jahn unméglich so gedacht haben kann, wie er 


geschrieben hat. Das Wesen der Sache liegt in seiner Be- 


: thm, . 
hauptung, dafs diese Si keine Arbeitsgrifse bezeichnen. 


tk 
Dem entgegen glaube ich, dafs Se ebenso gut eine Ar- 


Ps 


ke 
. ® welch letztern Ausdrack Jahn als 
c 


Arbeitsgrifse anerkennt; denn beide Ausdritcke bezeichnen die 
Arbeit, welche zum Heben eines bestimmten Gewichtes, anf | 
eine gegebene Hobe, in einer bestimmten Zeit erforderlich ist. , 


beitsgréfse sind, wie 


Went ich sage: unsere heutigen Lokomotiven arbeiten mit 
1000 P.S.. so ist damit gesagt, dafs sie eine Arbeit leisten, 
welche ebenso grofs ist als jene Arbeit, welche aufgewendet 
werden mals, um ein Gewicht von 270t in ciner Stunde 1 km 


mkg 
Sec 


hoch zu heben. Dies ist aus dem Grunde richtig, weil 75 


tt . tkm 
ebenso viel ist wie 0,27 St 


Die Gleichung 


mkg tkm 
5 = 0,27 
75 Sor 1,27 St 


ist gleichartig, denn links und rechts des Gleichheitszeichens 
steht eine Arbeitsgrifse und ist richtig, weil dic Beiwerte 75 
und 0,27, wie leicht zn ersehen, Wenn non 
km in mkg 

St Sec 
brauchte Beziehung als unzuldssig bezeichnet, so ist dies eben 


nur seine persinliche Ansicht. 


richtig sind. 


: 7 . t 
Jahn diese durch mich zur Umrechnang von ge- 


Schliefslich méchte ich folgendes zur Erwigong stellen: 

An der Spitze seines Aufsatzes schreibt Lilienstern 
wortlich: »Sind die in der Zeiteinheit entstehenden Kosten des 
»hetreffenden Zoges k, so entfillt auf 1tkm als Einheit der 
»Leistung die Ausgabe: 


»lio dic Kosten fir die Befirderung cines Zuges, alzo dic Ge- 
shdlter and Lohne der Lokomotiv- und Zogbesatzung, die Ans- 
sgaben for Kohle, Wasser und Schmiermittel mit der Zeit 
enahezu im gleichen Verhiiltnisse wachsen . .. .« 

Lilienstern versteht also unter Q‘v eine Leistang, und 
zwar versteht er darunter die Leistung, welche dareh die Be- 
trige bezahlt wird, welche far Kohle, Wasser, Schmiermittel 
und Zugbedienung verursacht werden, Dies sind aber Aus- 
gaben, welche durch das Bewegen der Nutzlast Q’ anf der 
Schiene erwachsen sind. x 

Diese Kosten glaubt Lilienstern in gerades Verhiltnis 
za dem Ausdrucke 4’v setzen zu sollen, Unter Q'v wird also, 
entgegen der Behauptung Jahns, ganz richtig eine Arbeits- 
grifse verstanden, Die Entwickelungen Liliensterns und 
die sich darauf stiitzenden Jahns hitten tbrigens keinen Sinn, 
wenn diese Grundanschauung nicht bestinde. 

Nur ist Q'y nicht das Mals far die Bewegunysarbeit auf 
der Schiene, Das Ubersechen, welehes die sonst so schodnen Ar- 
beiten Liliensterns und Jahns verdankelt, liegt also in 
der Verwechslung von (Q'--g).@ mit Q’, also in der Ver- 
wechslung des Widerstandes, welchen die Bewegung einer Last 
auf der Schiene verursacht, mit der Last selbst. 

Ale gilnstigste Geschwindigkeit eines Eisenbahnzuges sehen 
Lilienstern und Jahn dicjenige an, bei welcher die Kosten 
der Firderung am kleinsten ausfallen, Als Ausdruck fir die 
Férderleistung wird von ihnen das Produkt aus Nutzlast Q’ 
ond Fahrgeschwindigkelt km/St angeschen. 

Betragen die auf die Zeiteinheit entfallenden Kosten des 
betreffenden Zuges k, so entfillt auf 1 tkm obiger Leistung 
die Ausgabe a=k: Q'y. 

Nuno sagen die beiden Verfasser ganz richtig: a wird am 
kleinsten, wenn Q'y¥ den Hochstwert erhdlt. Jie Geschwindig- 
keit v, flr welehe dies zutrifft, mufs also die gtinstigste fir 
(ilterzige sein, 

Dies wire zutreffend, wenn Q'v die Forderleistung be- 


14? 


zeichnete, flr welche die Kosten k anfgewendet warden, und 
wenn aufserdem k unabhingig von v wire. 

Das letztere dirfte wohl kaom der Fall sein, weil ja unter 
sonst gleichen Umstinden bei einer schnellern Fahrt mehr 
Kohle yerbrannt wird als bei einer langsamen, Die Kosten k 
hangen also von der Fabrgeschwindigkeit v ab. 

Aufserdem wurden die gedachten Kosten nicht far die 
Hebung einer Last Q' auf dic Héhe v aufgewendet, wie dies 
das Produkt Q'y aussigt, Diese Kosten warden vielmehr far 
die Erzielung der Arbeit verausgabt, welche zur Bewegung des 
Zuges auf einer Kisenbahn erforderlich sind. Diese Arbeits- 
leistung aber wird nicht durch Q’y, sondern in der bereits an- 
gedeuteten Weise gemessen. 





Die Pahrgeschwindigkeit, welche Jahn als die ginstigste 
bezeichnet, kann also unmigtich eine solche sein. Die Ge- 
schwindigkeiten, welche Jahn im letzten Aufsatze angibt, habe 
ich nicht berechnet, auch nicht als die giinstigsten bezeichnet, 
— Sie sind das Ergebnis von Jahn’s Rechnangsweise und 


nicht der meinigen. 
Gostkowski, 


Mit diesen EKrérterungen, deren Gegenstand im Grande 
die verschiedenartige Einschittzungsart der Kosten der Zug- 
krafterzeugung bildet, halten wir diesen Gegenstand for den 
Augenblick als genigend erschipfend behandelt. 


Die Gleisbeleuchtung der Bahnhéfe mit Leuchtgas. 
Von Stocker, Baurat in Stuttgart. 


Die Gleisheleuchtang der Bahnhife mittels Leuchtgas ist | 
gegentiber andern Beleachtungsarten im Rickstande geblicben. 
Die Ursache darfte weniger im Mangel genigend starker und 
sparsamer Lichtquellen liegen, als im Fehlen geeigneter La- 
ternen. 

Als Grundbedingung fir eine brauchbare Gleisbelenchtung 
wird eine der elektrischen Bogenlampe in Lichtwirkung und 
Héhenlage moglichst nahekommende Lichtynelle vorausgesetst. 

Beziiglich Lichtstérke steht heute nichts im Wege, auch 
ohne ktinstliche Steigerung des Gasdruckes mit einem vier- 
fachen Anerbrenner dauernd eine Lichtwirkung von 300 bis 
400 und mehr Normalkerzen zu erziclen. Dies reicht aus, bei 
8 bis 10™ Lichtpnnkthohe eine Kreisfliiche von 50 bis 60™ 
Dorchmesser fir Verschiebezwecke zu erhellen. In den meisten 
Fiillen wirde damit dem Bedarfnisse gentigt sein, vorausgesetzt, 
dals Zaverliissigkeit in der Wirkung, Einfachheit in der Be- 
dienung und Wohlfeilheit im Betriebe erzielt werden, Die 
bisher verwendeten Laternen erfillen diese Anforderangen nicht. 

Bei der wtrttembergischen Eisenbahnyerwaltung ist nan | 
seit ungefihr Jahresfrist eine Laternenart in Probeverwendung, 
welche die daran gestellten Anforderungen so gut erfillte, dafs 
za Anfang dieses Jahres zoniichst 30 Lampen anf fainf Bahn- 
hifen aufgesteilt wurden, 


1. »Grofse Lichtatarke, om mit wenigen Lichtquellen, 





Diese Anforderungen waren: | 


also wenigen den Verkehr stirenden Stiitzen zwischen den 


Gleisen auszukommen, « | 


Dies wird bei der wirttembergischen Laterne durch die 
Verwendung einer Gruppe von vier Starklicht-Auerbrennern 
mit zuazammen 300 bis 450 Normalkerzen bei fblichem Gas- 
drucke erreicht. 

2, »Betrachtliche Héhe des Lichtpunktes, um 
vou oben her tief zwischen die Wagenzige und Wagengruppen 
hereinzuleuchten und die ldstige Blendwirkung zu vermeiden, 
welche tiefstehende Laternen auf die Lokomotiv- und Zug- 
mannschaften ausiben, « 

Zu diesem Zwecke ist die wtirttembergische Laterne mit 
8 bis 10" Lichtpunkthéhe nach Art der elektrischen Bogen- 


Orgeo ftir die Portechritte des Elsenbabowesuns, Neve Folge, XLI. Band. 7. a. 8. Hef. pd 


lampen an Holz-, Gitter- oder Rohrenmasten mittels Drahtseiles 
ablasshar aufgehiingt, Mast, Rollen, Seil und Winde sind so 
ausgefihrt, dals sie bei Einffhrung elektrischer Beleuchtung 
ohne weiteres Wiederverwendung finden kénnen*), 

3. »~Sicherheit gegen Beschidigungen und Be- 
triebstirungen, inshesondere darch Schadhaftwerden der 
Glthkérper. « 

Die Proben haben die Voraussetzung bestiitigt, dafs die 
Erschfitterungen des Eisenbahnbetriebes und selbst betriichtliche 
Stdlse teils durch die Masse, teils durch die federnde Wirkung 
des hohen Mastes und langen Aufhingerdrahtseiles, in welches 
aulserdem vor dem Anschlusse an die Laterne noch eine be- 
sondere Federung cingeschaltet ist, derart gemildert werden, 
dafs Zerstérungen der Glithkdirper finfserst selten vorkommen, 
Da die Laternen ferner wegen weiter unten beschriebener An- 
ordnungen wochenlang unberfthrt in der Héhe bleiben, auch 
durch das Anzitnden nicht erschittert werden kann, ist eine 
weitere Sicherheit gegen die Besehiidigung der Glihkdrper ge- 
boten. Durch die Unterteilang der Lichtquelle aaf mehrere 
Brenner ist vermieden, dafs beim Versagen ecinzelner die ganze 
Lichtwirkung aufhort. 

4. =Selbstzindung, um die meist sehr undichten 
Rohrnetze der Bahnhife tags absperren und dabei doch das 
Anzfinden der Laterne ohne jedesmaliges Ablassen bewirken zu 
konnen, « 

Diese Aufgabe ist mittels Zindang durch Zindpatrone aus 
Platinschwamm und Glihdrihten gelist, Im Gegensatze zu den 
tiblichen derartigen Vorrichtungen, welche offen in der Laterne 
stehen oder in den Brennern hdngen, wurde die Zandpatrone 
bei der wirttembergischen Ausfithrung sorgfailtig geschitzt an- 
gebracht. Dadarch ist dieser an sich empfindliche Teil dufseren 
zerstérenden Einflissen, imsbesondere durch unrichtiges An- 
fassen, entzogen, zogieich vermégen Wind und Wetter selbst 
bei schadhafter Glasglocke nicht nachtcilig anf ihn einzuwirken 


*) Obrigena kann durch blofsen Ersatz der Brenner oder der 
eigentlichen Laterne die gauze Kinrichtung filr Prefsgas, Lukaslicht 
oler anlere Belenchtungsarten verwendet werden, olme an den tbrigen 
Teilen nennenswerte Anderungen vornehmen za miissen. 
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tnd der feine gegen den Platinschwamm strémende Gasstrahl 
kann nicht aus seiner Richtung gedringt werden, 
gleichfalls vorgeschene Dauerflamme in demselben Gehduse 
untergebracht ist, geniefst sie denselben Schutz und ist dem 
Erlischen nicht ausgesetat, Durch Versuche ist nachgewiesen, 
dafs die Selbstziindang zuverlissig umd dauernd innerhalb 10 
bis 60 Sekanden erfolgt. 
Witterong beanspracht die Zaindung ausnahmsweise 
3 Minuten und verlangt aufserdem, sie bei 
benutzten Laternen spiitestens je Verlauf 
4 Tagen einmal voribergehend betitigt wird. 
schadhafter Zindpatronen ist in ktirzester Zeit méglich. Sollte 
austabmsweise ein vollstindiges Versagen der Ziindung vor- 
kommen und eine Ersatzpatrone nicht vorhanden sein, so kann 
in einfacher Weise cine Halfeztindang mittels Kerze verwendet 
werden. 


Indem die 


bis zn 


dals sonst selten 


nach von 3 bis 


Die Erfahrang hat ergeben, dafs durch diese Selbstzindung 
und die zuverliissige Wirkung der Kinrichtung Ablassen und 
Wiederaufziehen der Laterne nor in grifseren Zwischenriiamen, 
einmal im 4 bis 6 Wochen, nitig wird und der tigliche Ab- 
schlafs des Leitungsnetzes ohne Anstaml erfolgen kann, 


Nur bei sehr kalter oder fenchter 


Das Auswechseln _ 


| oben auf Gasdichtigkeit zu 


5. »Sparsamer Betrieb und Regelung der Licht- - 


stirke (des Gasverbrauches) dem jeweiligen Verkehrs- 
bedtirinisse entsprechend.« 

Da in lingeren Zng- und Verschicbepausen hiiufig nicht 
die volle Belenchtung, sondern nur Richtungslichter nétig sind, 
so kann bei der wirttembergischen Laterne die Vollbelouchtung 
mit vier Brennern auf zwei oder einen Brenner zurtickgestellt 
werden, Der Gasverbrauch wird dadurch wesentlich cinge- 
schriinkt. Da weiter fir alle Brenner einer Laterne nur eine 
Zindflamme und yoribergehend eine kleine Danerflamme vor- 
handen ist, letztere, um bei kurzen Beleuchtungsunterbrech- 
ungen rasches Wiederanziinden zu ermoglichen, so wird auch 
hierdurch der Gasverbrauch tunlichst eingeschrinkt. 

6. »Vereinigung von Gasabsperr- und Vertei- 
lungs-Vorkehrung mit der Laterne, um miglichst kurze 
Leitungsticke zwischen diesen Teilen zu erhalten, da lange 
Zwischenleitungen, etwa beim Anbringen des Hahnes unten am 
Maste, erfahrangsgemifs durch Leersaugen und Laufteintritt das 
Anziinden erschweren; ferner om dadurch mebhrfache Steig- 
leitungen za vermeiden,< 

7. »Einfacher und dauernd zuverlissiger An- 
schiufs der ablafsbaren Laterne an die feste Gas- 
leitang,« 

8. =Vermeidung empfindlicher, der Wartung 


und Prifung bedarftiger Teile, insbesondere in der ; 


sehwer zugiinglichen Hohe des Mastes,« 

Diese drei Bedingungen (5 bis 7) sind bei der wtrttem- 
bergischen Laterne dadurch erfiillt, dafs eine Stopfbitchse, der 
Absperr- and Verteilangshahn und die Laterne vereinigt und 


zusammen mittels Drahtseiles ablafsbar sind. Daher sind einer- 


angeschlossenes, zu der erwihnten Stopfbtichse passendes 
Messingrohr und ein dieses Rohr gleichachsig abergreifender 
und zogleich gegen Witterungseiniliisse schatzender Trichter, 
welcher zur richtigen Einfiiirang der Stopfbichse das 
Ileide Teile bedirfen keiner Uberwachung noch 
Wartung. Anfserdem oben nar die Leitrolien ftir das 
Drahtseil vorhanden, welche aur Ersparung der Schmicrang 
mit Kugellauf in der Nabe ausgestattet and durch Blechhauben 
vollstindig gegen die Witterungseinflisse geschitzt sind. Die 
Gasverbindung zwischen Laterne und fester Zuleitung durch 
eine Stopfbitchse, welche eine gewisse Beweglichkeit nach allen 
Richtungen gibt, hat sich bei den Proben durchaus bewihrt. 
Die daaernd gute Wirkung dieser Verbindung wird dadurch 
gewalirleistet, dafs mittels dem oben am Maste ange- 
brachten genau entsprechenden Lehrrohres die Verpackung der 
Stoptbiichse za ebener Erde eingebracht und nachgezogen wird. 
Dieses Lebrrohr kann mittels Sechlanches an die Steigleitang 
des Beleuchtangsmastes unten angeschlossen, und damit kann die 
Laterne auch anten behufs Profung in Betrieb gesetzt werden. 
ferner, alle Teile auch 


in 
Rohr dient, 
sind 


eines, 


vestattet 
prafen*), 
9, »Einfachheit der Bedienung und Wartung.< 


Eine einfache Vorrichtang 


Die Inbetriebsetzang der Laterne geschieht durch Drehen 
einer unten am Mast einzusteckenden Kurbel. Die einzelnen 
Stellangen, wie Zfindflamme, Dauertlamme, werden durch Feder- 
rasten nach Art der Kurbelrasten bei den Fahrschaltern elek- 
trischer Fahrzeuge bestimmt und angezeigt. 

Die verwickelten Vorginge der Zindang und Schaltang 
sind durch cnutsprechende Anordaong der Kaniile in dem Ab- 
sperr- und Verteilungshahne derart geregelt, dafs die Be- 
dienungsvorschrift nar lautet beim Anzinden: » Vorwiirtsdrehen 
der Karbel auf Rast ,,Z2°, Zindpatrone, hier Verweilen wihrend 
80 bis G60 Sekonden, langsam Weiterdrehen auf Rast ,,4", 
Brenner, oder ,.2“, Brenner«; beim Lisehen: »Zurfickdrehen 
der Karbel anf Rast ,,D“, Danerflamme, oder Aus, vollstan- 
diger Absehtufs.« Jede Hahnstellang kann auf der zagehiirigen 
Rast mittels Dornverschinsses gegen unbefugtes Kingreifen ge- 
sichert werden. 

Die Bedienung ist demnach dufserst einfach und kann von 
jedem Arbeiter nach kurzer Unterweisung vorgenommen werden, 
Da die Entzindang insbesondere der [renner ohne Zatan des 


| Bedienenden stets im richtigen Augenblick erfolgt, werden Ex- 


seits diese Teile vom Boden oer, wo die Umirifslinie das ver- | 


bietet, von einer Bobne am Maste ans nachxusehen und zu 


warten, anderseits ist oben am Maste nichts fest angebractit, 


als cin kurzes, glattes, unten offenes, oben an die Gaszuleitung . 


plosionen im Glihkérper vermieden, da feraer bei dem An- 
zinden keinerlei Berthrung oder Frschitterung der Laterne 
erfolgt, die Glahkirper in hohem Mafse ge- 
schont. 


so werden 


Die Stellang des mit der Laterne auf- ond abgehenden 
Absperr- und Verteilungshahne erfolgt mittels der unten am 
Maste zu drehenden Steaerkurbel durch cine Seilschleife, weiche 
und anten am Maste um eine Rolle ge- 
unmittelbare Kraftibertragung von der 
wirkenden Kurbel nach dem Hahne er- 
dient dabei zugleich als doppeltes Trag- 


oben bei dem Uahne 
schlungen ist, sodals 
auf die untere Rolle 


folgt. Lie Seilschleife 


*) Die Leschriehene Anorloung der Teile ist patentamtlich ge- 
schOtxt, 
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seil fir die Laterne mit Zubehdr. 
fest am Maste angebracht, sondern in einem Gehduse gelagert, 


welches von einem einfachen Drahtseile gefalst wird, das unter- 


halb auf eine Bogenlampenwinde gewickelt ist, Durch Abrollen 
dieses Seiles geht ohne gegenseitige Bewegung der beiden 
Trumme der Seilschicife, also ohne Betidtigung des Habnes das 
Gehivse der Rolle mit dieser nach oben, die Laterne mit Za- 
behér nach unten*). Proben 
rungseinrichtang haben ergeben, dafs die Habneinstellung unter 
allen Verhiiltnissen genau und zaverldssig ist. 


Eingchende mit dieser Stene- 


Da es sich bei der ganzen Vorrichtung nur um ein paar 
grobe Scheiben, cin Drahtseil tblicher Art und einen kriftigen 
Hahn handelt, welcher sich zadem in seiner ohern Betriebslage 
innerhalb des Leittrichters befindet, dem unmittelharen Ein- 
flusse der Witterung alo entyogen ist, so ist die Wartang der 
ganzen Einrichtang einfach wud fast keine Abnutgung  vor- 
handen. 

Die Unterhaltang der Glahkérper und Zvlinder beschriukt 
sich bet der langen Lebensdauer dieser Teile anf ein geringes 
Mals und ist, da die die Teile umschlicisende Kugelglasglocke 
an Fangkettchen nach unten abgezogen wird und die Bedienung 
zu ebener Erde erfolgt, beqnem darchzofihren, Die Wartungs- 
kosten sind daher niedrig, Endgitltige Werte hierfir liegen 
nach der verhaltnismalsig kurzen Probezeit noch nicht vor. 

10. »Die Einzel- 
Laternen von einem oder mehreren Speisepunkten aus«, die 


oder Grappenzindung der 
fiufserst winschenswert erscheint, wird durch die vorstehende Aus- 
filrungsart nicht erzielt, Vou ihrer Einfihrung warde abgesehen, 
wei} die vorhandenen Ausfihrungen dieser Art beziiglich Zu- 
verlissigkeit und Einfachheit nicht befriedigen und eine neue 
Lisung dieser Aufgabe nicht gefunden wurde, besonders wegen 
der Vorschrift, dafs das Leitungsnetz tags abgesperrt wer- 
den soll, 

Yom Svhlusse folgen noch einige Erwigangen fiber die 
Letriehskosten, insbesondere im Vergleiche mit dem elektrischen 
Hogenlichte, 


Der Kostenberechnung sei zu Gronde gelegt: 


Staindlicher Gasverbranch einer Hochmast- 


qaslaterne einschliefslich Dauerflamme 500 | 
Stindlicker Gasverbrauch cine: cinfachen 
Auerbrenners cinschiiefslich Danerflamme 130) 


Stindlicher Glahkérper- und Zylinder-Ver- 
branch 
4000 Lrennstanden im Jahre 

Stindlicher Giihkdrper- und Zylinder-Ver- 
brauch zur 
leachtung dienenden Auerbrenners bei 
2000 Brennstuanden im Jahre 

Elektrizitat fiir 

eine Gleichstrombegenlampe vou 10 Aimp. 


emer Hochmastgasiaterne bei 


0.2 PY, 
eines ¢infachen linenbe- 

Oo.) Pf 
Stindlicher Verbranch an 


in Zweierschaltung bei 120 Volt fO0 Watt 

*| Die rvorbeschricbene Nenerung ist 
Das AusfGhrungsrecht beaitet die Fabrik for Beleuchtongeanlagen, 
rorm, UG. Himmel, Tubingen. 


waitettamtlich gesehiitet- 


Die untere Rolle ist nicht | 


Standlicher Verbrauch an Elektrizitiit far 


cine Glihlampe von 25 Kerzen . . 88 Watt 
Stindlicher Verbrauch an Belenchtangs- 

kohlen mittlerer Beschaffenheit fir die 

vorstehende Bogenlampe . . . . . O,8 PE. 
Stindlicher Aufwand fir Glihlampenersatz 0.04 « 


Zum Vergleiche wird angenommen, dafs 4  elektrische 
Bogenlampen zu 10 Amp, dieseibe Lichtwirkung ergeben, wie 
in Wirklichkeit wird die Erhellung 
wegen der gleichmiifsigern Lichtver- 


7 Hochmast-(raslaternen, 


durch die Gaslaternen 
teilung wirksamer sein; ferner dafs 5 elektrische Glihlampen 
zu 25 Normalkerzen im Gebrauche gleichwertig mit 4 Gas- 
glihlichtbrennern zu 60 Normalkerzen sind. 
Damit ergeben sich die nachstehenden Vergteichszahlen: 
1, Far Aufsenbeleuchtung bei gleichen Stundenkosten far 
eine Hochmastgaslaterne oder 4/7 Hogenlampen bei gleicher 


Helligkeit: 


Stundenkosten . 32 39 4,6 459 73 90 10,7 142 I7,6P£ 
Preis der K. We8t. 8 10 [2 16 2) 2 aw 40 SO , 
Gaspreis fir lebm 6,0 74 S88 114 14,2176 21,0 280 348 , 


IL. Far Innenbelenchtung, bei gloichen Stundenkosten for 
einen GasglOhblichtbrenncr oder $/4 elektrische Glthlampen bei 
gleicher Helligkeit: 


Stundenkosten . 4,98 115 1.87 181 295 280 335 445 555 1f. 
Preis der K. W/8t. & 10 #12 [Th 20 @ 3 40 BO . 
Gaspreis firlebm 64 8,1 98 18,2 165 208 250 355 419 , 


III, Far einen ganzen Bahnhof mit beispielsweise 24 Hoch- 
mastguslaternen und 60 Auerbrennern entsprechend 13,7 Bogen- 
jampen und 78 Glihlampen bei gleicher Helligkeit; dabei ist 
vorausgesetzt, dafs die Globlampen in Innenriumen nur halb 
lange im Hetriebe sind, die Anfsenlaternen: bei 
gleichen Kosten fir die ganze Bahnhofbeleuchtung ond gleiche 
Helligkeit ; 


Jahveskusten 


80 als 


. 4186 5100 6020 T8460 OT00 12000 14300 18900 25500 M. 


Preiader K.W/St & 10 12 #16 20 25 304} a0 Pf 
Gaspreisfirlebm 6.1 7,5 9.0 11,9 148 184 220 292 565 , 
Aus diesen Aufstellungen, besonders aus der der Wirk- 


lichkeit am nadchsten kommenden anter HI ist zu entnehmen, 
dafs beispielsweise dem der Erzeugung in einem eigenen Werke 
entsprechcnden Strompreise der Elektrizitiit mit 12 Pf./K.W-St. 
cin Gaspreis von rund 9 Pfh'chm die Wage halt; diesen in 
einem bahneigenen Werke zu erzielen, ist nicht unmiglich, 
Als weiteres Beispiel sei herausgegriffen: Dem Strompreise der 
einem fremden Werke zu bezichenden Elektrizitét von 
25 PR/KWSt. hat cin Gasbezugpreis von 18,4 Pfjcbm zu 
eutsprechen, auch dics erscheint miglich; von 830 Pf./K.W.St. 


iis 


Kosten der Elektrizitit ab ist das Gas im Vorteile, 
Vom Standpunkte der sachlichen Kosten sind demnach 
die beiden Beleachtungsarten als ungefahr gleichwertig*) eu 


+ bezeichnen. 


*) Der Verwendung von Flammenhogenlampen mit geringem 
Stromverbrauche, aber hiherm Kollenaufwande kann bei der Hoch. 
mastraslaterne die Verwendung von Prefsgas mit wesentlich wirtechaft- 

j licherer Lichtausheute gegentber gestellt werden, 


23* 


Der Bedienungsaufwand dirfte in 
Anbetracht einerseits der t&glichen 
Zoindang und Lischung der Guslaternen, 
anderseits des tiglichen Kohlenstift- 
wechsels der elektrischen Bogenlampen 
ungefihr gleich sein, ebenso darften 
die Wartungs- und Unterhaltungskosten 
keinen nennenswerten Unterschied er- 
geben. 

Der Vorteil des raschen Zondens 
und Lischens nach Bedarf und damit 
die Erzielung geringsten Stromver- 
branches bei der elektrischen Bogen- 
lampe darfte bei der Hochmastgaslaterne 
durch die Miglichkeit des Einzelbren- 
nens, sowie weitgehender Lichtrege- 
lung nach unten anniihernd ausgeglichen 
werden. 

Die Anlagekosten for die 


Hochmastgasiaternen sind  allerdings 


héher, als diejenigen der in der Licht- 
wirkung gleichwertigen  elektrischen 
Bogenlampen, Wenn aber beriicksichtigt 
wird, dafs eine vorhandene ungenagende 
Gasbeleuchtung eines Habnhofes mit 
nur geringen Anderungen durch den 
Einbau von Hochmastgaslaternen den 
vermeirten Anforderungen des DBe- 
triebes an Helligkeit wieder Genige 
zn leisten vermag, so dirfte damit 
eine so weitgehende Ersparnis an An- 
lagekosten gegenber der vollstandigen 
Umwandelang der Beleachtung auf elek- 
trischen Betrieb 2u erzielen sein, dafs 
der Mehraufwand fiir die Laternen sich 
reichlich ersetzt, 


Grade darin darfte die witrttem-. 


bergische Hochinastgaslaterne ihre nicht 
zu unterschitzende Bedeutang haben, 
dafs darch sie bei manchem heate 
mittels Gas bheleuchteten Babnhofe, 
dessen gesteigerter Verkehr eine zweck- 
mifsigere und reichlichere Beleuchtung 
erheisebt, dic Gasbeleuchtung im ganzen 
und damit der darin steckende Anlage- 
wert erhalten bleiben kann, 

Textabb. 1 gibt die Einzelheiten 
der Ausfithrung an cinem Holzmaste 
wieder, Textabb. 2 zeigt die Gesamt- 
anordnung an cinem Gittermaste, 


Abb. 1. 


Hochmast = 
Graslaterne 
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Versuch mit Stuhlschienen-Oberbau auf den dsterreichischen Staatsbahnen. 


Von Priedrich von Fischer-Zickhartburg, Bun-(ber-Kommisear der k, k. dsterreichisehen Stantsbahnen. 


I, Elpleitung. 


Die baulichen Malsnahmen sur Befricdignng der verkehrs- 
technischen und wirtschaftlichen Anspriche an die Eisenbabnen 


haben zo entsprechen: dem dichtern Zugverkehre und der | 


erifsern Geschwindigkeit, der Bequemlichkeit der Reisenden, 
der Wahrong, beziehungsweise Erhéhung der Verkehrsicherheit 
und der Sparsamkeit insbesondere beziiglich der Gleiskosten, 
dic cine hervorragende Rolle in der Wirtsehaft der Kisen- 
bahnen spielen, Hicraus falgt die Notwendigkeit: 


I, der Vermehrung der Gleise und der zo ihrem zweckindilsigen 
Gebrauche erforderlichen Betriebseinrichtungen, und 

2. der Erhéhung der Leistungsfihigkeit dieser Gleise unter 
Rerficksichtigung der Ban- und Erhaltungskosten und der 
Erzielung einer rubigen and sichern Fahrt, 


Im nachstehenden kommt nur die zweite Bedingung in 
Hetracht. 

Der Oberban wies uicht immer den witschenswerten 
Fortschritt auf, konnte das in manchen Fallen auch nicht, 
weil die hohen Kosten seiner Umgestaltung die Bahnverwaltuogen 
zor Zurickhaltang zwangen, auch bis heute voch keine bau- 
liche Lésung feststeht, welche Bestiindigkeit far einige Zeit 
verbirgen kann, 


Auch die noch immer unbekannte obere Grenze dor er- 


zielbaren Leistungsfiihigkeit eines Gleises in Bezug auf Achs- | 


druck und Geschwindigkeit wirkte hemmend und mahnte zur 
Vorsicht, 

Bis zu welcher Hohe wird sich dic Geschwindigkeit unserer 
Schnellzige noch erhihen, und auf welches Rigengewicht wer- 
den Lokomotiven und Wagen noch gebracht werden? Diese 
Fragen kénnen uoch nicht beantwortet werden, vielmehr haben 
die Fortschritte im Lokomotivbau, augeregt durch den Wett- 
bewerb der Eicktrizitit in den letzten Jahren erwiesen, dafs 
die Dampflokomotive noch lange nicht an die Grenze ihrer 
Aushildangsfihigkeit gelangt ist, daher kann bei Wahl einer 
neuen Bauart des Oberbaues nur eine walrscheinliche obere 
Grenze zu grunde gelegt werden. 


Im dbrigen werden die Anforderungen der Zugfrderang 
an das Gleis einer elektrischen Schnellbahn der Zukunft gewils 
nicht geringer sein, und grade diese Bahu wird durch raschere 
Zugfolge bei erhbhter Geschwindigkeit fir die Wahl des Ober- 
banes manche Erwigungen notwendig machen. 


Das begreifliche Zuwarten grofser Bahnverwaltungen in 
der Oberbanfrage mufs jedoch endlich einem zielbewufsten Ent- 
schlusse weichen, wenn nicht folgeuschwere Versdummisse denen 
zum Vorwurfe gemacht werden sollen, in deren Iinden die 
Entscheidang liegt, 








Da weiter die Einfahrung neuer Bavarten mit Ritcksicht 
auf die verfigbaren Mittel und die Leistungsfihigkeit des Ge- 
werbes anf lingere ZAcitriiame verteilt werden méssen, nach 
deren Ablauf der Oberbau noch genfigen mulls, so gilt es, 
einen glicklichen Griff in die Zukunft zu tun. 

Diesem »(riffex< kann keine streng theorctische Begrtin- 
dung unterlegt werden, er mufs mit verstiindnisvoller Voraus- 
sicht des Fachmannes gemacht werden, der sowohl den Stand 
der Oberbaufrage als auch alle unwagbaren Umstinde be- 
herrscht, die auf erstere von Finflafs sind und sein werden, 

Dieser Entscheidung werden natérlich umfangreiche Unter- 
suchungen und Versuche vorangeben, letztere namentlich dann, 
wenn keine Versuchsergebnisse bekaunt, sondern neue Gesichts- 
punkte der Entwiekelang des Oberbaues zu eriffuen sind, 

In dieser Lage betinden sich die ésterreichischen Staats- 
bahnen. 


Das dsterreichische Eisenbahnministerium, in dessen Hand 
die oberste Leitung der Staatsbahnen auch in banlicher Be- 
ziehung liegt, hat die Entscheidung zu treffen, welche Ober- 
bauart in Zukunft vorliufig auf den Sehnelleugstrecken, also 
den Hauptbalnen I. Ranges zur Verlegung gelangen soll, nach- 
dem die heutige Bauart X fir solche Linien an der Grenze 
der Laistungstihigkeit angelangt ist. 


Uber letztern Umstand herrscht heute in Fachkreisen 
kein Zweifel mehr; cine weitere Belassung des Oberbaues der 
Bauart X bis zur volligen Auswechselung ist nur mdglich, 
wenn man die Unterschwellung verdichtet, den Bettungstoif 
verbessert und die Unterhaltang ohne Ritcksicht auf die un- 
verhiltnismifsig bohen Kosten mit gréfserer Arbeiterzahl aus- 
fihren léfst. Wierbei wird vornehmlich Gewicht auf die Zab! 


: der Arbeiterrotten zu legen sein, damit die eintretenden Schiiden 





Wir sagen folgenschwer, denn die Betriebsicherheit und | 
' liche Untersuchungen vorbercitet waren, 


damit die Leistungsfihigkeit werden herabgedrickt, und pléitz- 
lich erforderlich werdende grifsere Auslagen kinnen erfahrungs- 
gemifs die Wirtschaft der Bahuverwaltungen schwer schiidigen. 


rechtzeitig entdeckt und rasch beseitigt werden kinnen, cine 
Unterbaltungsart, die man » Unterhaltung wit tliegenden Rotten 
bezeichnen wird. 


Der Umfang der Aufgabe wird klar durch dic Angabe, 
dafs es sich bei den Staatsbahnen allein um Sehvellzugstrecken 
vou rund 4000km handelt, woven rund 1000 km zweigleisiy 
sind und za welchen noch die grofsen im Ban betindlichen 
Alpenbahnen treten. Die Bedeutung der Lisung wird dadurch 
erhdht, dafs die getroffene Entscheidung wesentlichen Kintlafs 
auf die Privatbahnen baben wird. 


Oben wurde auf die notwendigen Versuehe hingewicsen, 
die der Entscheidung in einer so wichtigen und die Wirtschaft 
der Staatsbalmen und damit des Staatshaushaltes stark beein- 
flussenden Frage vorangehen missen. 

Solehe Versuche wurden in weitblickender Weise bereits 
1897 begonnen, nachdem sie durch umfangreiche und grind- 


Mit den bisherigen Ergébnissen dieses Versuches haben 
wir uns zu befassen, 


Il. Allgemeines, 


Im Vertaufe der Entwickelung des Oberbanes haben sich 
zwei Rauarten herausgebildet, die sich im Schienenquerschnitte 
unterscheiden: die mit Stuhischienen und die mit Breitfuls- 


schienen, 

Beide Bauarten haben heute einen hohen Grad der Voll- 
kommenheit erreicht und haben streng begrenzte Verwendungs- 
gebiete, 

Tie Stahlschiene ist das Gestinge Englands und zur 
Halfte Frankreichs (Orléansbahn, Westbaln und Sntdbahn), 
Die Breitfufsschiene herrselit unumeschrinkt im 
ibrigen Earopa und in Amerika.*) Letztere hat sich also das 
weitaus grifsere Gebiet za erwerben gewnfst und es mufs gleich 
hier erwihnt werden, dafs sie die Stuhlschiene alterer Bauart 
in Mitteleuropa sogar verdriingt hat. 


so 6 ziemlich 


Es unterliegt keinem Zweifel, dafs der Ubergang zur 
Breitfafsschiene nicht ohne ausschlagecbende Grinde erfolgte, 
es ist ebenso unzweifelhaft, dafs hervorragende Fachmdnner es 
verstanden haben, nicht allein deren Geltungsgebiet za er- 
weitern, sondern anch die Durchbildung der Teile dieses Ober- 
banes auf eine hohe Stafe der Vervollkommnung zu bringen. 

Ebenso einwandfrei kann behauptet werden, dafs auch der 
Stuhloberbau bei steter Weiterbildung eine Entwickelungstufe 
erreicht hat, die keinen Vergleich Breitfufsoberbau zu 
scheuen braucht, Daraus folgt, dafs jedem von ihnen gewisse 
Vorzige eigentamlich sein mtissen, die je nach ihrer Wert- 
sehiitzung for die Entscheidung mafsgebend waren, 


mit 


In Osterreich and Deutschiand, den in der Folge als An- 
hanger der einen Richtung im Gegensatze zu England haupt- 
siichlich in Betracht gezogenen Liindern, herrscht die Breitfufs- 
schiene ziemlich unbestritten. Einige Versuche mit Stuhlober- 
bau in den letzten Jahrzehnten verliefen im Sande, 

Dafs der Stuhloberban sich die Alleinherrschaft in England 
zu bewahren wufste, gibt mit Ricksicht auf die bekannte Hohe 
volkswirtsehaftlicher Einsicht in diesem Lande zu denken. Kine 
merkwOrdige Stellung nimmt in unserer Frage das teehnisch 
und wirtschaftlich auch hochentwickelte Frankreich ein, Dort 
sind drei grofse Fisenbalingesellschaften ftir den Stuhloberban, 
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Ili, Geschiehiliches iber den Stwhloberbau. 

Hier handelt es sich nicht am die Vorfahrang von Bei- 
spielen der verschiedenen Entwickelungsstnfen in richtiger Zeit- 
folge, wie sie in jedem Hanidbuche fber »Eisenbahnwesen< 
oder »Eisenbahnoberbau« zu finden ist, wir beabsichtigen viel- 
mehr eine sachliche Darstellung der Umstinde, welche seit An- 
beginn in Mittelearopa fiir die Frage des Stubloberbaues von 


Einflufs waren. Zundchst soll also der Kampf zwischen dem 


. Breitfufs- und Stubloberbaue behandelt werden, welcher zum 


| winnen, 


drei andere, nicht minder gut geleitete Bahnen, die Nordbahn, . 


Osthalin und Paris-Lyon-Mittetmeerbahn, mit Breitfulsoberban 
Ausestatict, 

Hier prailen also dic Gegensiitze unmittelbar aufeinander 
ond der Verkehr mit den leitenden Mannern 
Bahnen liefs nicht allein starre Festhalten an dem Vor- 


dieser sechs 
das 


handenen, sondern auch ¢in dberzengtes Eintreten daftr er- | 


kennen. 

Um der Begrindung der einen und der andern Anschanang 
gerecht zu werden und um die Erwigungen, die zur Entsechei- 
dung in dem einen oder andern Sinne gefihrt haben, mit 
Racksieht auf die bei uns herrschenden Verhiltnisse zu prafen, 
ist es niitig, cinen gesehichtlichen Rackblick vorangehen zu 
lassen, 


*) Strafsen- 
zogen. 


and Lergbahnen werden nicht in Betracht ge- 


volligen Siege des erstern gefhrt hat, ond daber sollen die 
von mafsgebender fachlicher Seite cingenommenen Standpunkte 
heleuchtet. werden, 

Nor mit Zngrandelegung malsgebender Quellen wird es 
miglich, in den wahren Stand dieser Frage Einblick au ge- 
die nach den Urteiten lingst 
entschieden ist, nach unsern spiteren Darlegangen jedoch aut 
demselben Punkte der Unentschiedenheit steht, auf dem 
vor vierzig oder fanfzig Jahren stand, Die damaligen Ergeb- 
nisse der Versuche oder Erwiigungen waren nicht geviguet, 
einer endgifiltigen Beantwortang «der Frage za grande gelegt 
va werden, — 

Zu Beginn des Bahnbaues waren Stahlschienen dic ge- 
wihnlichsten, Sie wurden auf Querschwellen oder Kinzelunter- 
lagen aus Stein verlegt. Zuasammenstellung I gibt ein Wild 
der Ende 1846 in Deutschland and (sterreich mit Stublschienen 
belegten Strecken.*) 

Aufserdem hatten die Linien Prag-Dresden, Bonn- Kalu, 
Chemuitz-Riesa, Pfalzische Ludwigsbahn, Hiéehst-Soden Breit- 
fufsschienen mit Stahlen an den St6fsen, Alle Obrigen deutschen 
und ésterreichischen Bahnen hatten gewodhnlichen Breitfafs- 
oberbau mit Unterlegplatten an den Stéfsen. 

Die damals schon tberwiegenden Breitfufsschienen hatten 
auch ein grifseres Gewicht bis za 68 Pfd.Yard. So bhetrug 
das Gewicht der Breitfulsschienen**) der Leipzig - Dresdener 
Bahn und der Leipzig-Altenburger Bahn 1945 45 Pfd./Yard; 
der Leipzig-Magdeburger Bahn 1843 53 Pfd./Yard; die An- 
haltische Eisenbahn Berlin-Koéthen hatte beim Baue Stublschicnen 
von 50 bis 52 Pfd./Yard und 3' Schwellenteilung: beim Baue 
des zweiten Gleises entsehied man sich fir Breitfaischienen mit 


weitaus zahlreichsten 


sie 


2,5° preufsisch Schwellenteilung, weil diese Bauweise anf andern 
deutschen Bahnen »bereits als gut erprobte war: die Berlin- 
Stettiner [reitfulsschienen 51 bis 52.5 Pil. Yard bei 
einem Lokomotivgewichte von 151, Andere Lokomotiven hatten 
damals 10 
motiven mit 4 bis 6 gekuppelten Ridern waren mit Wasser- 
fillung, aber ohne Tender, 14 bis 16t schwer. 

lhe Braunschweigischen Bahnen hatten bereits Breitfafs- 


wogen 


bis 15t Gewicht, te Stephensonschen Loke- 


schienen von 68 Pfi./Yard, die Bonn-Kilner Bahn hatte 1845 
Breitfefsschienen und Stofsstthle mit je einem Keile 
Laschen, die Schieneunecigung lag in der kreisférmigen Stubt- 
sehle,***) 


Besonders 


ohne 


bedeutungsvoll fiir die uns gestellte Aufgabe 


ist die Entwickelang der Oberbaufrage Wei der Kaiser Ferdi- 
*) Organ (847, II. Band, & 101 n, ff 
**) Organ 1844, 8. 57 bis 76, 
*°*) Organ 1845, 8. 3. 


Znsammenstellang I. 











artiger Fragen jener Zeit ond zeigt uns die Umstiinde, welche 























vur Suche nach ciner Lisung gedriingt hatten.**) 


Der erste Oberbau der Kaiser Ferdinands-Nordbahn hatte 
Stuhischienen von 140 und 168" Linge, bei ciner Schwellen- 
Spliter machte man die Schienen 
210" ***) lang und erweiterte die Schwellenteilung auf 30", das 


teilung von 28 Wiener 


af 


Schienengewicht betrug 11 Pfd./Fuls***), die Querschnittsfache 


hatte 8,57 (1), die Schienen lagen in gufseisernen Stthlen mit 


achweilseisernen Keilen. 


*) 1 Pfond/Yard ist fast genau gleich 0,5 kg/m. 
**) Zeitschrift dea dsterreich. Ingenieur-Vereines 1849, 8,193 7, 


99) 1 = 2.684em, 1 ("= 6,94 gem, 1 Pfund/Puls = 1,772 


kg/m. 


| Lineburger Bahn 


| Chermnite-Risa 
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Unterlagen cael «|Mer Stthle Keile 
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hahn ° | 2 
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| 
3 ofl 
Olmitttz Prag ‘3 E | * 42—44 12 ond 18) eiserne 
el BS Il . 
24) 
Mirsvuschlag Cilli + £) 
2 | 
nands-Nordbalbn. Sie ist vorbildlich fir die Ldsung gleich- 





Zusammenstellnong II. 





In der Zakanft 
wiirde der Vormug 


Jetziger Oberban gegeben werden 


Bahnverwaltung 
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| Altona-Kiel . Breitfalsoberban Hreitfufsoberbau 
ne habe Fisen- Stuhloberbaa Stubloberban 
ahnen 
Rerlin-Anhalt Stuhl- und Breitfafsober- 
; | ban . 
2 Meilen Stubl- Oberban : 
* ’ Fe sitfull by 
Berlin-Hamburg 96. Breitfofs , Rreitfuboberban 
| ee Stubloberbaa | Stohloberbau 
1) a eee 
Rerlin-Stattin . Breitfulsoberban Breitfalsoberbaa 
Herogl. Braunschweig: | Breitfuls mit Stahlen Stuhloberbau 





Breitfufa mit 
Stihlen 


Stubloberban Stubloberban 


Ditsseldorf-Elberfeld 





Kéniglich hannoversche Breitfafsoberbau und Breit- 


beiden Bauarten 
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Breitfufs- und Briick- 


schienen-Oberbau 


Breitfufoberban 





Worttembergische 
Staatseisenbahn 


| 
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Bald zeigten sich diese Schienen fir die Lokomotiven zm 














beiden Bauarten 


Breitfalsoberbau 


Bahn . fula mit Sthihlen 
Laipsig-Dresden , Breitfulxoberbau | Breitfufsoberbau 
Koln-Minden . 2. . . | ts 
| Magdeburg - Cothen - ’ Stahloberbau 
Halle-Leipzig . 
| Magdeburg - Wittenberg | Stuhloberban aig! re Er- 
Niederachlesiach - Mark-/ Breit fufsoberbau Breitfafsoberbau 
ische Bahn. . . | 


schwach, Es entstanden bleibende Biegungen in lotrechtem und 
wagerechtem Sinne und eine Menge von Schienenbriichen. 
Die Sehuld lag »in dem schlechten Eisen und dem zu 


schwachen Protile«, 


Nach diesen Erfahrungen ond um «die 


Lokomotiven noch schwerer« machen zu kinnen, verringerte 
man die Schwellenteilung durch Nachziehen ciner Schwelle far 
die Schiene anf 25 bis 26’. 

Diese Erfahrungen bewogen die Nordbahn, auch bei ihrer 
neven Strecke Prerau-Oderberg 1842 den pilzformigen Quer- 
sehnitt der damaligen dsterreichischen Staatsbahnen anzawenden. 
Dieser war hier 1842 eingefahrt und lag 1845 anf 63 Meilen 
der Strecken Olmitz-Prag und Mrzzuschlag-Cilli. Die Schwellen- 
teilung war 30", die Schienenliinge 15 bis 17,5’, das Gewicht 
12 Pfd./Fufs, die Quersehnittsfliiche 3,87 0". . 

Bei diesem Querschnitte traten aaf den Staatshahnen die- 
selben Erscheinungen anf: Verbiegungen und, wenn auch weniger, 
Schienenbriiche. Auch hier vermehrte man die Schwellenzahl, 
wodurch die Teilung auf 25,7 bis 26,4" herabgesetzt wurde, 

Die Staatshahnen entschlossen sich 1844 zor Verwendung 
von Breitfufsschienen von 15,8 Pfd./Fufs and 5,05), Quer- 
schnittsfliche, und zwar vorerst anf Bricken and in Stationen. 
For die Strecke kamen von 1849 an Brveitfafsschienen von 
16,75 Pfd,/Fofs und 5,46 ° i” Fliche bei 36 Querschwellen- 
teilung mit Unterleg- und Stolsplatten zur Verwendung. Die 
bleibenden wagerechten Verbiegungen kamen nur bei den Pilz- 
sachienen vor, wegen der »kleinen Widerstandsfihigkeit in hori- 
zontalem Sinne«, Die Verbiegung war so stark, dafs die Schienen 


herausgenommen und wieder gerichtet werden mufsten, Aus- 
gaben, welche die Nordbahn bewogen, ein neues Schienenprofil 
za wihlen,«*) 

Zu diesem Zwecke versandte die Kaiser Ferdinands Nord- 
babo im Joni 1849 einen Fragebogen an die grifseren Bahn- 
verwaltungen Deutschlands ond (sterreichs, welcher nachste- 
liende Fragen enthielt :**) 

=1. Welchen Oberban besitzen Sie bei Threr Bahn?« 

>2. Welche Erfabrungen haben sich hierbei herausgestellt ?« 

»3, Wie viel Reparatarkosten haben Sie jahrlich per deutsche 
Meile?« 
Weichem Oberban-System worden Sie jetzt den Vorzug 
geben ?« 


x4. 


Hierauf haben 21 Direktionen geantwortet. Zusammen- 
stellung IT enthilt die Antworten blos in bezug anf die Fragen 
1. und 4., da ons die Vorfihraung aller Umstiinde zu weit 
fahren wiirde, 


*) Alle Schienen, Breitfufs- und Stuhlechienen, zeigten Platt- 
driicken der Kopfe. Die Ursache lag im angleichartigen Metalle. 
pamentlich, weil die Sehweifspackete oben und anten besseres Eisen 
erhielten, als in der Mitte and deshalb keine innige Verschweifsung 
staitfinden konnte. 

**) Stuttgarter Kisenbahnzeltang 1850. 


{Fortsetzang folgt in Heft 11.) 


Priifung der Genauigkeit der Angaben eines Haufshilter.Geschwindigkeitsmessers, 


Za dem friher veriffentlichten*) Aufsatze »Genauigkeits- 
grad der aufzeichnenden Geschwindigkeitsmesser mit zwang- 
liufiger Bewegung, von «Hanufshilter« soll im folgenden noch 
ein einfaches Verfabren angegeben werden, welches sestattet, 
den Genanigkeitsgrad der Angabe des Geschwindigkertsmessers 
zu pritfen, 

Betragt die Mefszeit t des Geschwindigkeitsmessers = 12 Sek,, 
so ist die Weglainge: 


PY km8t _ Bek "ry kmist 
Gl. 1). ott SO) Le), 
3600 300 
Nan ist aber: 
Gi. 2). VEmSt—- ™ 100000. a, ausgedrickt in em, 


worin h die Stichhdhe auf dem Papierstreifen und @ die Zahl 
bedeutet, die sich aus der jeweiligen Hichstgeschwindigkeit V,, 





bestimmen lifst, bis zu der der Geschwindigkeitsmesser auf- - 


zeichnet und fir die h, == 4 ist. 
Daraus folgt V,Relst—= h,™. a, also 


*) Organ 1904, Seite 154, 181, 19%, 221. 


Zusammenstellang L 


. schwindigkeit, 


Gl. 3). a=- 


Der Weg betragt nun, wenn V aus Gl. 2) in Gl, L) ein- 
gesetat wird: 
§ = goq + 100000 .a2'(he™) = (833,83 ...a), 2 (ho) 


Gl. 4) sc=m2(h), wohei s in om erhalten wird. 


Der Ausdruck m == 333,38...a4 ist der Lingenmafsstab, 
in welchem der Geschwindigkeitsmesser anfzeichnet; er hat fir 
jedes V,, cine bestimmte Grofse, die in Zusammenstellung I 
fir verschiedene Ver angegeben ist, 

Erhilt man aus dem Geschwindigkeitsmesserstreifen, indem 


man ihn entwickelt und die Wegschaulinie zeiehnet, einen 


: A nn . 
andern Mafsstab m‘, dann gibt der Quotient —; cin Mals far 
m 


die Genauigkeit der Aufeeichnung in Bezug anf Weg und Ge- 
R, 








* 
Ve a | 30 | 9 | 10 | 110 120 kmj&td 
a | 15 175 0 | 22,5 s 27,5 o | 
ae SS ee | - 
M. 5000.00 833,93... 6668,06.. 7499.09. 8339,.88 .., 9166.66 . |10000,00.. 


Bogenfunkenfainger fiir Lokomotiven, Bauart Adelsberger.*) 


Hierzu Zeichnungen Abb. 1 bis 5 anf Tafel XXXEV. 


Die Wirkung des in den Abb. 1 bis 6 auf Tafel XXXIV dar- 
gestellten Bogenfankenfiingers besteht in der eigenartigen Ver- 
teilung der vom Blasrolre erzeugten Laftverdinnung auf die 
Heizrohrreihen und in der wirksamen Trennong der Fenergase 
von tibergerissenen, glihenden Kohlenteilen, Letztere Wirkong 
wird darch das Durchleiten der Feuergase durch die durch- 
lochten Blechplatten erreicht. 

Die Verteilung der Saugwirkung auf die Heizrohrreihen 
und das Darchsaugen der Feuergase durch den Funkenfinger 
geschieht in folgender Weise: 

Die Saugwirkung des Blasrohres tritft in erster Linie dic 
flache Decke des Bogenfankenfingers; durch die darin vorge- 
sehenen vielen Offmungen werden die im oberen Teile der 
Rauchkammer und in den oberen Heizrolirreihen yorhan- 
denen Fenergase angesaugt. 

Durch die Banart dee Bogenfunkenfaingers wird ein zweiter 
Teil der Saugwirkung an beiden Seiten zwischen Fankenfiinger- 
schenkel und Rauchkammermantel bis zam Rauchkammerboden 
hinabgeleitet, wodarch zuniichst cin gleichmiifsizes Absaugen 
der im mittlera Teile der Rauehkammer und der in den mitt- 
leren fleizrohrreihen erzielt wird, 
Drittens beiden tiefsten Stellen des Bogen- 
funkenfiingers die im untern Tejle der Rauchkammer und die 
in den unteren Heizrobrreihen vorbandenen und durch den in 


die 


vorhandenen Feuergase 


werden an den 


die Fenerkiste cingebauten Feuerschirm yon Funken befreiten 


fiase seitlich dearch die Spalten zwischen Seitenblech 


Funkenfiingerschenkel abgeftthrt, Mitgerissene Koblensticke 
werden durch die Kunickong der Schenkelenden 
dafs sie unter die Seitenbleche gelangen und dort zuriickge- 


£0 geleitet, 


halten werden, um alsdann in die Rauchkammer zarbeckza- 
fallen, 


bie drei Sangzonen sind in Abb, 1, Taf. XXXIV durch drei 
versehiedene Arten von Uberstrichelang kenntlich gemacht, 

Durch das Absangen der Fenergase an fanf verschiedenen 
Stellen des Hogenfunkenfingers (Abb. 5, Taf, XXXIV), dessen 
freier Darchgang finf bis sicbenmal gréfser ist als der Querschnitt 
aller Heizrolire, wird gute Anfachang des Feuers gewihrleistet 
und die Stauung der Feuergase, die bei allen die Rauchkammer 


und | 





ganz abschliefsenden Fankenflingern mehr oder weniger vor- | 


Auch werden die anteren Rohre durch 
das stirkere Darchsangen der Feaergase durch sie mehr zur 


kommt, verhindert. 


Utampfeatwickclung herangezogen als bisher, was deshalb wichtig } 


ist, weil durch die Einwirkung des Fenerschirmes bisher die 
meisten Feuergase durch die oberen und mittleren Robrreihen 
gefahrt wurden, 

Die durch den Bogenfankenflinger in wirtschafilicher und 
technischer Hinsicht erzielten Vorteile wie folgt 
zusammenfassen : Wirksame Verhitung des Funkenflages; Uber- 
tragung der vollen Saugwirkung des Blasrehres auf das Feuer; 


lassen sich 


bessere Ausnutzing der Feaergase; Fortfall besonderer Wartang 
und Reinigung und fast aller Ausbesserungen; langjilrige Be- 


*) TR RL GoM. Nr 1b256, 


Organ (er die Fortschritte des Kisenbahowesens Nuae Folge, XL1, Band, 


triebsdauer. Der Fankenfiinger ist den in der Rauchkammer 
vorzunehmenden Arbeiten nicht hinderlich. 

Die einmaligen héberen Beschaffungskosten des Fanken- 
fangers werden durch den Fortfall der Ausbesserangen und 
durch die voraussichtlich langjihrige Betriehbsdauer ausgegtichen. 

Als besonders wichtig ist hervorzuheben, dals das Rauch- 
kammerspritzrohr nor innerhalb des Bogenfankenfiingers spritzen 
darf, damit die Seitendleche nicht ranh werden, wodurch das 
Abrutschen der Flugasche verhindert werden wirde, 

For Lokomotiven mit tiefiiegendem Blasrohrkopfe ist die 


| in Abb 2, Taf, XXXIV gestrichelt dargestellte Anordnung mit 


Der Korb ist hebbar angeordnet, damit die 
dahinter liegenden Heizrohre leicht ygereinigt werden kinnen 
ond damit die Untersuchung des Blasrohrkopfes vorgenommen 
werden kaon, Er wird durch geeignete, an der Decke des 
Bogenfunkenfiingers angebrachte Haken in der Hihenlage fest- 
gehalten, 

Hei Lokomotiven mit mittelhoch und hoch liegendem Blas- 
roirkopfe wird eine glatte Decke und in ihr ein Schieber vor- 
geschen, wenn zwischen dem obern Teile der Rauchkammer- 
tirdiffuang und der Funkenfiingerdecke nicht soviel Raum bleibt, 
dafs ein Mann behufs Untersunchang zam Blasrohrkopfe ge. 
langen kann. 


Korb vorzusehen. 


Sofern der Nozvenfunkenfiinger nicht im ganzen in die 
Rauchkammer eingefihrt werden kann, ist er za teilen und 
an der Fuge zu laschen (Abb. 4, Taf, XXXIVi. 

Bei Verwendung stark rufsender Betriebskehlen emptieblt 
es sich zur Vermeidung des Verrufsens beim Anheizen der 
Lokomotive, in der Decke des Funkenfiingers cinen Schieber 
cinzubauen und diesen wihrend des Anheizens zu entfernen, 
Beim Bogenfunkenflinger mit Kerb kann in diesem Falle un- 
gehinderter Abzng des Rauches durch Hochstellen dea Korbes 
erreicht werden, 

Die Sehlitze im Fankenfadngerbleche sind quer zur Mittel- 
linie der Rauchkammer anzuordnen, 

Beim Einbauen des Fankenfiingers ist darauf zu achten, 
dafs die Schenkel nicht zu lang sind, damit gendgend freier 
Roum zum Absaugen der Gase verbleibt. Die im Betriebe 
befindlichen Funkenfanger besitzen die in Abb. 3, Taf. XXXIV 
dargestellie Lochang. Sofern jedoch ein noch gréfserer freier 
Derchgang erwinseht ist, sind die Schlitze bis za 60" ga 
verlingern und die Abstiinde der Scitenbleche von den Schenkeln 
zu vergri[sern, Wie weit letzteres zaldssig ist, mufs im He- 
triebe festgestellt werden, 

Der Bogenfunkenfinger ist seit mehreren Jahren bei einer 
eréfsern Anzalil von Lokomotiven in Verwendung und bewihrt 
sich dauernd gat; er verhitet selbst bei schwerem Arbeiten 
der Lokomotiven anf anbaltend starken Steigungen den Funken- 
fug wirksam, 
Vampfbildang schddlich zu beeintussen, 


ohne die Zogwirkung anf das Feuer, also die 


Die in Lokomotiven 


‘der Eisenbabndirekvion Breslan yor 41), Jahren cingebauten 


7, a, B ifett, 


Kisenbotintechnik der tiegenwart, 2. Aud, Bami 1, 5. 14, 


tous, 24 


156 


Bogenfunkenfinger sind bis heute im Betriebe und zeigen fast 
keine Abnutzung. 

Die Reinigung des Funkenfingers kann mit einem Piassava- 
besen in ausreichender Weise bewirkt werden. 


I Der Bogenfunkenfinger gehért zu den seitens des preufsi- 
| schen Ministers der ffentlichen Arbeiten mit einem Preise 
bedachten niétzlichen Erfindungen auf dem Gebiete des Eisen- 
bahnwesens, —k. 


Messung der zwischen Rad und Schiene auftretenden Krafte durch Fliefsbilder. 
Yon 0. Hénigsberg, Ingenieur der Sadbahn in Wien, 
Hiersu Zeichnungen Abb, 1 bis 11 anf Tafel XXXIII, 
(Schlafs von Seite 180.) 


VIN. Binwinde gegen das Verfahren. 

Bei Beurteilung des vorgeschlagenen Verfahrens wird man 
sich vor Augen als es 
handelt, welche der unmittelbaren Messung aufserurdentliche 
Schwierigkeiten Die Aufgahe besteht also 
zonichst darin, diese Vorgiinge einer solchen Messang ther- 


halten miissen, sich um Vorgiinge 


enteegen stellen, 
haupt zugiinglich zu machen; ein Verfahren, welches dic Moig- 
lichkeit hierza bietet, wird auch bei geringerer Vollkommenheit 
willkommen sein massen, wenigstens solange kein vollkommeneres 
gefunden ist. 

Wie weit dic in emem so gewaltsamen Betriebe unver- 
meidlichen stérenden Eintldsse vin Hindernis fiir dieses Mefs- 
verfahren tilden kéonen, mofs die Erfahrung lehren. Da indes 
einer Versuchsausfibrang in grifserm Malsstabe die Cher- 
zengung von der Durchfabrbarkeit vorausgehen muffs, so mogen 
im folvenden den die Erwigungen 
gegenfbergestellt werden, welche za Gunsten des Verfahrens 


wesentlichsten Bedeaken 


sprechen, 

Finer der ersten Kinwiinde kénnte darin bestehen, dafs 
durch das Vorragen der Melskirper adher die Schienen ein 
Anstofsen der Rader und damit eine Anderang der Verhilt- 
Durauf 
last sich zaniichst erwidern, dals die darch das Vorragen der 


nisse des regelmafsigen Letriebes bervorgerafen wird. 


Mefskirper bedingte Unebenheit der Schienenoberfliche nicht 
grifser ist, als bei einer Schiene mit versehlagenem Kopfe, 
und um ein vielfaches geringer, als bei der Schienenstolsver- 
bindung, wo die Senkang eines Schienenendes schon bei ge- 
ringen Raddritcken und Geschwindigkeiten 4" betriigt *), 


Vor allem ist auch zu berficksiehtigen, dafs eine Messung | 


des Raddruckes im Betricbe nur dadurch erfolgen kann, dafs 
der Raddruck an der Messuugstelle dem Gleise abgenommen 
und auf die Mefsvorrichtung tbertragen wird, dafs also cine 
solche Messnng ohne Unterbrechong des ebenen Laufes der 
Rader therhaupt unmiglich ist. 

Weiter kinnten die Bohrungen far die Mefskirper zu der 
Befirchtung Anlals geben, dafs sie die Schiene sehwiichen und 
dew Ausgangspunkt von Rissen kéimnten, Hierzu ist 
zunichst zu bemerken, dafs die angebobrten Schienen fir jede 
nach Abschlufs derselben 


bilden 


Versuchsreihe eigens cinzulegen and 
wieder zu entfernen sein werden: sie stehen also wibrend der 


*) Congrés international des Chemins de fer. Vie Session, Paris 
1900. Question Tl. Joints des rails. Progres realists dans les 
aratémes des joints des rails, uotamment sur dea lignes frequentees 
par des trains rapides et des moteurs & lourdes charges sur les 


essicur, Expos par W. Ast, 


stindiger Aufsicht und kénnen schon 
deshalb keine Gefahr fiir den Betrieb bilden. Als cin gonstiger 
Umstand ist aber auch hervorzuheben, dafs bei der Durch- 
biegung der Schienen unter dem belastenden Rade die Innen- 
seite der Krimmung oben liegt; die im Schienenkopfe unter 
den Rédern hervorgerufenen Spannangen sind daher Druck- 
spannungen, bei welchen die Bildung von Querrissen nicht za 
befarelten ist. Zwischen und vor den Radern tritt allerdings 
cine Ansbiegung in entgegengesetztem Sinne ein, doch sind die 
hierbei im Schienenkopfe bervorgerufenen Zugspamnungen we- 
sentlich kleiner, was auch durch die Kleinheit der bei den 
Versuchen Dudley's im Fafse gefundenen Druckspannungen 
bestiitigt wird. Sehliefslich kéunte jede Beftrchtung durch An- 
briungung einer Verstirkung an der Schiene beseitigt werden, 
Ein ernstlicheres Bedenken liegt darin, dals der Raddrack 
beim Aaf- und Ablanfen der Rader zeitweise nicht vom ganzen 
Quersehnitte der Melskérper, sondern nur von den in Abb, 5, 
Taf. XXXII im Gruodrisse Gberstrichelten Teilen aufgenommen 
iihbnliche Wirkangen koinnen durch stark abgenittzte 
Radreifen entstehen, Man kinnte hiervon ein Kippen der 
Mefskirper oder cin Abbrechen der getroffenen Kante be- 
forchten, die Darsteliung in Abb. 5, Taf. XXXIII zeigt aber, dals 
die Verhaltnisse in Wirklichkeit nicht so ungiinstig liegen: 
cine mildernde Wirkung ist auch von den vorgesehenen nach- 
giebigen Unterlagen za erwarten, Eher besteht die Gefahr, 
dafs durch die Wirkung des Raddruckes auf nur einen Teil 
des Querschnittes die Spannung in diesem hiher steigen und 
die Fliefsbildgrenze friher QGbersteigen kann, als hei regel- 
mifsiger Verteilung der Belastung, dafs der Mefskérper also 


Versuchsdauer unter 


bereits bei einer die EFichlast noch nicht erreichenden Belastung 
Fhefsbilder zeigt. 

Voraussichtlich werden sich indes diese Fliefsbilder hin- 
reichend von den bei gleichmiifsig verteilter Belastung entstehen- 
den unterscheiden, Nach Hartmann’s Beobachtungen Aulsert 
sich unvolikommene Auflage der Veruckfadchen und ungleich- 


miifsige Verteilung des Druckes gemiifs If, Punkt & vorwiegend 





darch »sekandire Deformationen<:, Wenn aber auch darch 
derartige einseitige Belastung Fliefsbilder im eigentlichen Sinne 
zu stande kommen, so werden sie sith nur ither bestimmte 
Teile des Korpers erstrecken und nach [1], Punkt G andere 
Winkel aufweizen, als die der follen Druckbelastung ent- 
sprecheaten Fliefsbilder. 

Falls diese einseitige Belastang wihrend des Anf- und 
Abrollens der Rider trotzdem eine Stérung bilden sollte, mifste 
Abhilfe in einer geeigneten Form der Berthrungsfiche gesucht 
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werden, Man kénnte beispielsweise die Mefskirper nach 


| 


Abb, 5, Taf. XXXTIT mit viereckigem Querschnitte ausbilden *) | 
und dadurch bewirken, dafs sich die einseitige Belastung solort 


fiber eine gréfsere Breite verteilt, In 


diesem Falle warden | 


die Bohlruogen entweder mit Vierkant-Bohrmaschine herzu- | 


stellen, oder dic Mefskorper, damit sie in zylindrische Bohrungen 
passen, an den Kanten zylindrisch anzudrehen sein, 
Ein geeigneteres Mittel zur Vermeidung der einseitigen 


' sttindigen Ausbildang bringen, 


Belastung wiire vielleicht, die Stirnfléchen der Probekorper 


kugelformig (Abb. 6, Taf. XXXII, der Kreuzrifs gehort au 
Abb, 7) oder zylindrisch (Abb, 7, Taf. XXXII), ndtigentalles 
aoch als Abwalzungsfliichen anszubilden, Dbadarch wiirde bewirkt, 
dafs der Raddruck nur dann Obertragen wird, wenn der Rad- 
mittelpnnkt @ber dem Mittel des Mefskdrpers stebt; ferner wirde 
gegeniiber dem zuerst erwihnten Einwande die Vorragung des 
Probekérpers Ober die Schiene nicht mebr plétzlich, sondern nur 
allmilig auf das Rad wirken. Eine Schwierigkeit far diese Lisung 


liegt indes darin, dafs die Verteilung des Raddruckes tber den | 
Querschnitt und auch die Fortpflanzung der Kraft durch den | 


Mefskirper unbekannt ist und dadurch das Vertrauen in die 
Verlifslichkeit der Kichung verringert wird. 

Fin weiterer Ausweg kinnte darin bestehen, nach Abb. 8 
und 9, Taf. XXXII ein ecigenes Obertragungstick zwischen 
Probekérper und Rad einzuschalten und diesem Ubertragung- 
stOcke die gewdlbte Stirnfiiche zu geben. Hierdurch wire 
gleichmafsige Verteilung des Drackes Ober den Quersehnitt des 
Probekirpers und damit auch eine verlifsliche Eichung unter 
Zwischenschaltung des Chertragungstickes gesichert. Bei dieser 
Anordnwng wiire der Mefskérper vollstindig von den durch das 
Rad QGhertragenen Seitenkriften entlastel, er witrde aber den 
Raddruck nicht mebr voll erhalten, sondern verringert um 
die durch die Seitenkriifte bedingten Reibungswiderstinde des 
Ubertragangskorpers in der Bohrung, Auf diese Verhiltnisse 
braucht hier um so weniger eingegangen zu werden, als es nach 
Uberzeugung des Verfassers nicht nétig sein wird, za diesen 
Avordoungen zu greifen, 

Ebenso kénnen auch die Hilfsmittel, welche nach IIT, 
Ponkt 7 eine Teilung des Mefskirpers bieten worde, vorliutig 
aufser Betracht bleiben, 

Endlich kinnte ein Kinwand gegen die Richtizkeit der 
Versuchsergebnisse daraus abgeleitet werden, dafls die Mefs- 
kérper der Kinwirkung aller Rader des darfber rollenden Zuges 
ausgesetzt werden, dafs also eine Hinfang dieser Wirkungen 
statthindet, 

In dieser Beziehung kann auf die unter [1, Punkt 9, za- 
sammengefafsien Beobachtungen Hartmann’s verwiesen werden. 
Aus diesen gett bervor, dafs die Wirkung eines Stofses von 


bestimmter Stirke immer der Wirkang einer bestimmten ruben. * 


den Last gleich ist, und zwar bei grofser Stofsgeschwindigkeit 
bereits nach einmaliger Wirkung, bei geringerer nach einer 
gewissen Anzahl von Wiederholungen, dafs aber weitere Wicder- 


*) Einige seit Niederschrift dieses Amfsutzes angestellte Vorver- 
anche haben ergeben, dafs die Fliefsbilder an ebenen Flichen weit 
seharfer zum Vorschein kommen ale an zylinddschen, so dal: anch 
von diesem Gesichtspunkte aus der viereckige Quersebnitt in Er 
wigung xu vichen wiire. 


holangen das Bild nicht mehr dndern, Stifse von geringerer 
Stirke, als der der Eichlast eines bestimmten Mefskirpers ent- 
sprechenden, kénnen demnach an diesem anch bei noch so 
Laufiger Wiederholang selbstiindig keine Flielsbilder hervor- 
bringen: sie koénnen nur ach TI], Pankt %, zweiter Absatz 
bereits vorhandene Fliefsbilder, weiche durch vorausgegangene 
stirkere Stifse nur teilweise hervorgerufen wurden, zur voll- 
Daher entsprecten die entstan- 
denen Fliefsbilder immer dem stirksten ousgetbten Stofse and 
die grofse Anzahl der Stéfsc, welche durch die Rider ausgetht 
werdeu, ist fir dos Mefaverfahren eher ginstig als sehiidlich, 

Im Zusammenhange hiermit mége noch das Wertverhiiltuis 
den Ridern ansgeibten Stafsen und den 
ruhenden Eichlasten besprochen werden, Kriifte, welche gleiche 
Fliefsbilder hervorbringen, als gleichwertig anzusehen, ist wohl 
hinreichend darin begriindet, dafs die Fliefsbilder Formdnde- 
rungswirkungen sind, and somit zngleich den Grad der Bean- 
spruchung bestimmen, Selbstverstiodlich wire es auch méglich, 
die Eichung durch Stofswirkung, etwa durch ein Fallwerk vorzu- 
neliimen, doch mfifste man hierfér erst recht fiber ein Merkmal 
for das Wertverhiltnts von Stofswirkungen unter einander ver- 
figen. Gegendber dem Ubelstande aller Stofsmessungen, dafs 
nicht die ganze Stofsarbeit bleibende Forminderung des 
Versuchskorpers umyesetzt wird, ist die Eigenschaft der Fliefs- 
bilder, nach einer gewissen Anzahl von Stifsen sich aicht mehr 
zu indern, besonders beachtenswert. 


zwischen den von 


in 


IX. Messung der vom Sparkranze ibertragenen Krafte. 


In derselben Weise, wie die zwischen Laufkranz und 
Sechiene thertragenen Krafte kénnten auch die bei Richtungs- 
Anderongen der Fahrzeuge in Krommungen, sowie beim Schlingern 
von den Spurkrinzen tbertragenen Kriifte gemessen werden *), 
wenn es gelingt, Gber die Schwicrigkeit, welche die unregel- 
mifsige Form des Spurkranzes verarsacht, hinwegzukommen, 
Jedenfalls kénnte diese Aufgabe erst in Angriff genommen 
werden, wenn die durch Messungen am Laufkranze gewonnenen 


Erfohrangen vorliegen. 


X. Messung der vom Laufkrante iberiragenen wagerechten 
Krafte. 


Weniger Schwierigkeiten dirfte cine Erweiterung des Ver- 
fativens bieten, welche gestuttet, nicht pur die Griéfse, sondern 
auch die Richtong der von den Laufkriinzen eines Zuges ther- 
tragenen grofsten Kraft za bestimmen, welche sowohl bei Trieb- 
als auch bei Laufridern von der Lotrechten alnvelchen mals, 

Ein mit der Zugkraft 
einem Siebentel des Raddruckes P angenommen werden soll, 
nach rickwirts scbiebend auf die Schiene (Abb, 10, Taf, XXXII), 
daher entsteht eine Mittelhraft R, welche um den Reibungs- 
winkel q@ mit tng @ 90,143 von Lote abweicht. 


Triebrad wirkt P, welche gleich 


*| Messungen dieser Krifte wurden bereits in sehr vollkommener 
Weise, wenn auch nicht onmittelbur und nar bei den bedeutend ge- 
ringeren jener Zeit, 158 ven 
Woehter. 1869 auch ven Weber vorgenonunen, Spatere Versuche 
Art sind wenig Newerdings sallen bei 
einigen Fisenbahnverwaltanyen derartige Versache in Vorbereitung sein, 


24° 


iewichten und Geechwindigkeiten 


divser bekannt geworden., 


158 


Gelinge es, diese Richtang featzustellen, so wire damit 
ein Mafs fur die Zugkraft gewonnen. ; 

Ribrt der gréfste ausgeibte Raddruck von einem Lauf- 
rade her*), so mols durch den Bewegangswiderstand eine Ab- 
lenkung des Raddrackes in Richtung der Fabrt entstehen und 
die Richtung der Mittelkraft Schlisse auf den Bewegungswider- 
stand gestatten. 


Anch Aufschlisse ther den Vorgang des Wanderns der 
Schienen, fiber die Wirkungen des Bremsens and Anfahrens 
wiren auf diese Weise vielleicht erreichbar, wie tberhaupt die 
Erforschung der aaf das Gleis in der Langsrichtung wirkenden, 
schiebenden und zerreuden Krifte, 

Eine weitere Ablenkung des durch den Luufkranz tber- 
tragenen Draeckes vor Lote, and zwar quer zum Gleise, entsteht 
in Krimmungen am innern Strange, wie auch beim Sehlingern, 
durch den Widerstand, welehen die Reibnng zwischen Schienen- 
kopf und Laafkranz der seitlichen Verschiebung des letztern 
entgegensetzt. Darauf, dafs diese Kriifte unter Umstinden hohe 
Werte annehmen kdnnen, denten die Itintigen Verquetschungen 
des Schienenkopfes and manche andere Erscheinangen hin. 
Auch diese Seitenkrifte wiren bestimmbar, wenn die Richtuug 
des tibertragenen Raddrackes ermittelt’ werden kann, da sich 
aus Richtung und Grifse der Mittelkraft alle drei Seitenkrifte 
(Abb, 11, Taf. XXXIT,) 

Eine eingehende Verfolgung der Gestaltung, welche die 
Fliefsbilder unter dem Einflusse einer zur Achse des Mefs- 
korpers schriig gerichteten Kraft annehmen, wirde zu weit 
fibren und hatte auch ohne versuchsweise Ermittelung nor 
einen beschrankten Wert. Es sei daber nor auf die unter I, 
Pankt 6 zusammengefalsten Beobachtungen Hartmann's ver- 
wiesen, welche die Miglichkeit geben, aus den Winkelwerten 
and nitigenfalls auch aus Wendepankten der Fliefslinien die 
Kraftlinien zu und damit auch die Richtung der 
iinfsern Kraft za ermitteln. Da diese Messungen an vielen 
Stellen des Mefskirpers méylich sind, konnen sie trote Unge- 
nauigkeit der einzelnen Messungen einen hinreichend genauen 
Mittelwert ergeben, 

Falls die auf den Mantelfla<hen der Zylinder entstehenden 
Fliefshilder hierzu dienen sollen, wird es nétig sein, die Mefs- 
kérper etwas héher zu Jedenfalls wird aber 
diese Aufgabe nicht in Angriff zu nehmen sein, bevor nicht 
die Frage des Haouptverfahrens vollstandig gelist ist, 


unmittelbar ergehen wiirden, 


bestimmen 


wahblen, auch 


Al. Sichibarmachang der Fliefsbilder. 


Tie Flietsbilder treten an blankpolierten Oberflachen wohl 


sehr scharf anf. sind aber nor bei Hin- und Herwenden im 
auffallenden Lichte gut sichtbar, was ihre Beobachtang immer- 


hin erschwert, 








Hartmann bat deshalb seine Versachskorper ; 


* : . » I 
durch Erhitguig auf 200 bia S00" yor oder nach dem Ver- , 


suche blan angelassen und nach dem Versuche mit feinem 
Schiwirgelpajner abgerieben; dann erseheinen die bei Zughe- | 


anspruchnng entstehenden vertieften Linien dunkel auf hellem 


Gronde, die bei Drackbeansprachung eutstehenden erhabenen 
") Vergleiche die erste Fufsnote & 110, Dudley, aweiter Absatz, 


wonach dieser Fall nicht selten ist. 


Linien hell auf dunklem Grande, Ein ahnliches Verfahren rihrt 
von Pohlmeyer her*). 

For den vorliegenden Zweck, for welehen es sich zandchst 
nur um Erkennung und nicht um nihere Untersuchung der 
Fliefsbilder handelt, wird ein besonderes Verfahren eur sicht- 
Die beiden genannten 
Verfahren waren aus dem Grande nicht anwendbar, weil eine 
Erhitzung der Melsktirper nach der Eichang selbstverstindlich 
nicht mehr zulissig wire. Wenn es aber gelingt, auf kaltem 
Wege eine Oberfldchenschicht yon denselben Kigenschaften, wie 
die Barf'sehe Oxydschicht oder wie Hammerschlag herza- 
stellen, kénnte deren »Abwerfen< cin deutliches Merkmal far 
die Ubersehreitung der Fichlast bilden, Das nochmalige Polieren 
nach der Eichung wire bei einem solchen Verfahren nicht 
nitig, da die von der Eichbelastang herrfihrenden Fliefsbilder 
das Abwerfen nicht beeintflussen witrden and daher auch nicht 
entfernt werden mafsten. 

Ein anderes Verfahren, welehes nicht nur zar Erkennung, 
sondern auch zar Abbildung und Messung der Fliefsbilder gute 
Dienste leisten kinnte, wire das »Naturselbstdrack «- 


barmachung nicht unbedingt nétig sein. 


welches von A. Auer, dem Vater des Ertinders 
des Gasglaihlichtes, in sehr vollkommener Weise zur Wieder- 
gabe von Blumen, Spitzen, Steinschliffen und dergleichen aus- 
gebildet worde**). Lieses Verfahren besteht in der Er- 
zeugong eines einfachen Abdruckes der darzustellenden Sticke 
in einer Blei- oder Guttapercha-Platte, welche entweder un- 
mittetbar oder in einem stereotypischen oder galvanischen Ab- 
klatsch als Biidstock verwendet wird, und @berraschend schone, 
scharfe und genave Bilder liefert. Bei Verwendung zylindri- 
scher Korper béte das Verfahren insbesondere bei der vor- 


gesthlagenen Bestimmung der Seitenkriifie auch den Vorteil 


Verfahren, 


*) .Man kann, wie dies von Pohimeyer geachehen, diese Er- 
seheinungen an Fisenstaben, deren sauber geschlichtete Oberilache 
man durch Glahen in Wasserdampf mit der Bar ff schen Oxydschicht 
bedeckt hat, ganz besonders deutlich machen, indem dann beim 
Flicken an so torbereitetem Stihen die blauschwarte Oberfliche von 
Adern durechxayen Martens, Handbuch I, 
Vergleiche bierxa anch die Bemerkung fiber die vom Aus- 
walzen herrdhrende Hammerschlagschicht an Eisenstiiben auf Seite 67 
desselben Buches: ,THese Schicht hat namlich eine geringere Dehn- 
barkeit, als das Metall selbst, und deswegen springt sie ab, sobald 
ihre eigene Detnbarkeit Gbherschritten wird: man sagt, der Stab 
wirlt ab’, 

**) Die Entdeckung des Naturselbstdruckes oder die Ertindung, 
von gunzen Herbarien, Stoflen, Spitzen, Stickereien und itherbaupt allen 
Origioalien und Kopies, wenn sie auch noch so arte Erbabenhetten 
und Vertiefangen an sich haben, doreh das Original selbst auf ein- 
fache und schoelle Weise Drauckformen berzostellen, weanit man so- 
wobl wetls aaf gefiebtem Grunde drneken wed prigen, als aueh mit 
den nattirlichen Farben auf weifeem Papiere Abdrticke, dem Originale 
identisch gleich, gewinnen kann, ohne dats wan einer Zoiebnung 
wher Gravure aof die bisher fldiche Weise durch Menschenhinde 
bedarf. Vorgelesen in der mathemati-ch -naturwissenschaftlichen 
Klasso idler kaiserlichen Akademie der Wissenschaften za Wien von 
Alois Ager. k. k, wirklichem Direktor der kk, 
Hof- und Staatslrackerei. wirklichem Mitgliede der kaiserliclien 
Akwdemie der Wissenschaften, Wien, aus der k, k, Hof} and Staate- 
druckerei, 1854". 

Die dieser Beschreibung beigegebenen prachtvellen Tafeln zeigen 
erstaunliche Leistungsfibigkeit dex Verfabrens, 


silberweifen wird’, 


Ss. G0, 


ieglerungarate 


fie 
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einer selbsttitigen Abwickelung der Umfangsfldche, an welcher | 
Messungen viel leichter vorzanehmen waren, als au den Zylin- 
dern selbst, 


MUL. Fliefsbilder an den Sehienen selbst. 


Die Fliefsbilder kénnten auch unmittelbar zur Erforschong 
der Beansprachungsweise der Schienen dienen, soweit die Bean- 
sprachungen die »Fliefsbildgrenze< des Schienenstoffes dhersehrei- 
ten. 
des Schienenkopfes nicht selten vorkommt, Iehren die schon er- 


Dals cine solehe UVherschreituns mindestens an der Oberseite | 
wWibaten Verguetschangen, Wie aus Berechoungen and Versuchen 
von Ast und Dudley, sowie aus den tatsichlich feststellbaren 
bleitenden Durchbiegungen hervorgebt, kommen solche (berschrei- 
tungen aber auch bei der regelmifsigen Diegangsbeanspruchung 
der Schienen durch die Raddricke vor, Daher ist es nicht 
unwakrscheinlich, dafs die Stirntlichen und auch Stellen der 
Umfangfliehen der Schienen poliert und dann in geeigneter 
Weise, etwa durch Lackiiberzug, gegen die Einilisse der Witte- 
rung geschiitzt mindestens an ungtinstigen Gleisstellen Fliefs- 
bilder zeigen warden, welche cine stattgefundene Uberlastung 
feststellen und Aufkliirong fiber deren Art geben kdnnen, 
ibenso wire es méglich, an Schienen, bei welchen eine 
Uberlastung bereits stattgefunden hat, durch Atzung oder noch- 
malige Belastung nachtraglich Pliefsbilder hervorzurufen, Man 
kénnte aus einer im Retriebe angebrochenen Schiene ein die An- 
bruchstelle enthaltendes Stick heransschneiden, dessen Oberfiichen 
polieren und es sodann einer binreichend hohen Druckbelastung 
aussetzen, Nach den unter IIT, Punkt 10 2usiammengefalsten Be- 
obachtungen Hartmann’s mifsten nicht nor die der } 
Druckbelastung cogehdrigen Fliefsbilder zam Vorscheine kommen, 
sondern auch etwas schwicher die der vorausgegangenen Be- 





dann 


triebs-Belastung; vielleicht liefsen sich auf diese Weise Anhalts- | 
paunkte dber die Art der Beauspruchung gewinnen, welche zum 
Bruche gefahrt hat. *) 


*) Derartive Erscheinangen an gerissenen Probestiben aug 
Schienen oder Walztragern sind ebenso lekannt. wie daa Wiederanf- 
treten von eingestanzten Bochstaben oder Werkgeug-Eindriicken, welche | 
durch die Bearbeitung der Probestabe versehwonden waren, An decon 
Stellen war durch das Kinstanzen oder den Drack der Werkzenge 
die urspriingliche Pliefsgrenze iberschritten und hierdurch, wie in der 
ersten Fulanute Seite 122 angefithet, die Fliefsgrenze erhoht, Wenn nan 
hei der Zerreilaprobe die dbrigen Teile des Stabes bereits zu fliefsen 
heginnen und sich im Querschnitte yusammengichen, bleibt an den 
Stellen mit erhihter Fliefegrenze noch der urspringliche CQuerschnitt 
erhalten, sodas ein erhabenes Bild entsteht. In gleicher Weise wird 
das Hervortreten der beim Walzen am stirksten geprefsten Stellen 
erklirt. 

Die Erscheinongen an Zagprobeatiben aus Waletriigern zeigen | 
mitunter eine Gberraschende Ubereinstimmung mit den von Hart- 
mann beobachteten Plielsbildern and anterscheiden sich von ihnen 
nur durch geringere Regelmalsigkeit und die Erhabenheit der Linien, 
Da nach Hartmann’s Beobachtungen die Fliefsbilder diejenigen 
Stellen sind, an welchen die starksten Formiinderungen stattfinden, 
missen die dem Walsvergang entsprechenmden Fliclshilder auch die- 
jenigen Stellen sein, an welchen die Fliefagrenze xuerst nod am 
me¢isten Gbhersechritten wurde, daher bet nochmaliger Bean- 
spruchung die Querzusammenziebung nicht mitmachen, Data dor 
artige BKeobachtungen bisher nicht héuticer gemacht sind und inshe- 
sondere die Ubereinstimmung mit der Hartmann ‘sehen Beobachtang 
nach JO, Pankt LO nicht erkannt worde. liegt daran, dals deatliche 


welche 





MIM. Schlefshemerkung und Nachtrag. 


Die vorstehend gemachten Vorschlige konnen nicht den 
Ansproch erheben, ein vollstiindig ausgearbeitetes and sofort 
arwendbares Verfahren zur Messung der Raddriicke zu bieten; 
die wirkliche Versuchsanordnung hat viel za schwierigen Be- 
dingungen zu genfigen, als dafs sie von vornherein oline zahl- 
reiche Vorversuche festgestellt werden kénnte, Wesentlich ist 
nur der Grandgedanke der Eichung durch Fliefs- 
bilder; die Durebfahrang der Versuche im Betriebe dirfte 
yorauszusehende Schwierizkeiten ergeben, 
des Verfahreus wesentlich beeintlassen 
Durch die vorstehen- 


noch vyiele, nicht 
welche die Einzelheiten 
and vielleicht volistandig dindern werden. 
den Darlegnngen soll nur gezeigt werden, dafs zur Ermittelung 
bichst wichtiger, flir die nachste Entwickelung des Eisenbahn- 


wesens notwendiger Zablenwerte ein Verfabren gefunden werden 


| kaon, welches verbhiltoisméfsig Brauchbares za leisten verspricht, 


und dessen Anwendung mit besebeldenen Mitteln and Einrich- 
tangen méglich ist, 

Das Verfahren ist auch auf andere, schwer mefs- 
bare Kraft&éufserungen anwendbar und wird als solches 
voraussichtlich auch dann scinen Wert behalten, wenn sich die 
Schwicrigkeiten unmittelbarer Messung der Raddriicke als un- 
iiberwindlich herausstellen sollten, 


Seit Niederschrift dieses Autsatzes, Juli 1903, ist eine 
hichst bemerkenswerte Arbeit von Frémont*) erschienen, 
iihnlichen Gedankengange die letzte 
die sichere Beobachtung 
»wirklichen Elastizitdtsgrenze< (limite 
Fliefsbilder zam Ziele hat. 


welche, yon einem wie 
Fufsnote auf Seite 111 ausgehend, 
der 


rittels 


delasticite vraie) 


der Frémont macht 


, seine Beobachtungen an einer vergréfserten photographischen 


+ 


Aufnahme des untersuchten Metallkérpers. Er kommt za dem 


| Schlusse, dafs das Anftreten der Fliefsbilder in Form deut- 


licher Linien durch die 
der Versuchsanordnung verursacht ist**) und sucht deshalb 
cine gieichmafsige Verteilang der Belastung ther den ganzen 
Querschnitt durch Verwendung pyramiden- oder kegelstutzfir- 
miger Korper zu erreichen. Bei diesen Kirpern beginnen die 
Fliefsbilder an den Stellen kleinsten Querschnittes als einzelne 
Linien in der von Hartmann beobachteten Weise and schrei- 
ten bei Steigerung der Belastang zu den Stelien griélsern Quer- 
Beim Fortschreiten gehen die einzelnen Fliels- 
linien in eine allgemeine Veriinderung des Gefiges Ober, welche 


unvermeidlichen Unregelmilsigkeiten 


schnittes vor. 


sich als Trabang der urspringlich blanken Obertliche dufsert, 


Aus der Grifse des Quersechnittes, bis za welebem die Tritbung 


Fliefsbikler in der Regel nur bet besonders sorgfaltig bearbeiteter 
Oherfache aultreten, 

Aut diese Weise kinnten an Sechienen Feller des Wule- 
verzanges unl vorhanden: innere Spapnungen nachgewiesen werden, 


aach 


*) Mesure dé la limite Hlastiqne des metas, par M. Ch. Fre- 
mont. Hulletin de la pour I'Tndustrie 
rationale, 34) septembre: ]iset, 


Societe AU Knconragement 

“*) For das hier vorgesehlagene Eichverfahren iat gu bericksich 
tigen, dafs die Fliefsbilder nach Hartmann’s Beobachtung bei 
Wiederholung der gle chon Belastungsweise dentlicher und bestimniter 
werlen, da bei der ersten Belastang fm tiefaige des belusteten Korpers 
bereits gewissermaisen eime Schichtung oder Setzung stattgefanden hat. 


der Oberfliche reicht, kann die Spannung, welche diese Tribung 
bewirkt hat, ziemlich genau berechnet werden, 

Wenn sich die Beobachtungen Frémont’'s als allgemein 
giltig herausstellen sollten, wirden sie wohl cine teilweise 
Anderung der hier vorgeschlagenen Einzelheiten des Mefsver- 
fabrens bedingen, den Grandgedanken der Eichung durch voraus- 
gehende oder auch darch folgende Belastung jedoch nicht berahren. 

Anderseits zeigen sie die Méglichkeit, mit ¢inem Mefs- 


kérper von zunehmendem (Querschnitte einen grifsern Mefs- 
bereich zu umfassen und unter Umstinden mit einem einzigen 
Mefskorper for alle Belastungen auszukommen. 


Zum Schlusse ist es mir eine angenehme Pflicht, den 
Herren Ing. 8, Schnitirdreher und Ing. K. Nibr in Wien 
fir vielfache Unterstéitzung ond Forderung meinen wirmsten 
Dank auszudritcken, 


Schnellbetrieb auf Hauptbahnen. 
Von v. Borries, Gebeimem Regierungsrate, Professor zu Berlin. 
Hierzu Zeichnungen Abb, 1 bis 5 anf Tafel XXXVIIL und Abb. 1 bis 5 anf Tafel XNXIX, 


Die folgende Arbeit gibt den Hauptinhalt meines gleich- 
bezeichneten Vortrages auf der Hauptversammlung des Vereines 
deutscher Ingenieure in Frankfurt a. M. am 6. Juni 1904 
wieder, vervollstindigt in technischer Beziehung. Sie bildet 
ferner eine Fortsetzung zu den »Mitteilungen dber die Ver- 
suchsfahrten der Studiengesellschaft far elektrisehe Schnell- 
halmen- von Ilerrn Hau- und Betriebs-Inspektor Grages*). 

lie Versuchsfahrten bedeuten einen nenen Erfolg des 
menseblichen Geistes in der Benutzung der Naturkriifte, der 
wie alle grofsen Erfolge ein weit hiheres Mals von sorgsamer 
Arbeit erfordert hat, als sich aus den Eygebnissen erkennen 
likfst, 

Sie haben denn auch in der ganzen gebildeten Welt die 
lebhafteste Teilnahme und Ancrkennung gefunden, aber auch 
die weitestgehenden Wansche erregt. Man wdehte fberall mit 
200km in der Stande fahren tn das auch 
wirtschaftlich lohnend geschehen kann, massen aber erst einzelne 
wirkliche Betriebe lehren; denn ther die Hauptsache, die zn 
erwartende Entwickelung und Gestaltung des Verkehres, kann 
man einstweilen nur Vermatungen hegen. 

Zweck meiner Arbeit ist, die Herstellang einzelner Schnell- 
hetriebe za fordern, Ich werde zu diesem Zweeke zuniichst 
die Mitteilungen Ober die Ergebnisse der elektrischen Versuchs- 
fahrten ergiinzen, Leistungsfihigkeit des Dampf- 
betricbes bei grofsen Geschwindigkeiten und die Ziele beider 


welchem Malse 


dann die 


Betriehsarten besprechen und sehlielslich die Bedingungen far 
die wirkliche Einfahrung des elektrischen Schnellbetriebes auf 
Hauptbahnen erértern, 


1. Die Ergebnisse der elektrisehen Sehnellfahrien. 


Das Gleis, Die Anbringung der Fihrung- oder Leit- 
schiencn zeigt Abb. 5, Taf. XNXVHI, den Beginn der damit 
ausyeriisteten | Mittelstrecke Textabb. 1. Sie liegen in 
50mm Abstand von den Falirschienen, sodafs Radeeifen 
yollen Spurkriingen noch 12.5 mm Abstand auf jeder Seite 
haben hiitte statttinden 
kénnen, nachdem die Achse sich um mehr als die 5 mm Spiel- 


mit 


mitsten; cin Anstreifen also erst 
raum an jedem Spurkranze verschoben hiitte, der Spurkranz 
Tatsiichlich haben 
nun die Rider nicht nur in den Kritmmungen, sondern auch 


in den geraden Strecken dic Fiathrungschienen gestreift, was 


somit schon um 7.5 mm anfgestiegen wiire, 


*) Organ 1904, 5, 62, 


Farbenanstriche und Blankwerden der Reifen zu er- 
kennen war, Es kinnte daher scheinen, als ob die Wagen 
ohne diese Fihrangschienen entgleist sein wirden. Bei niherer 
Pritfung ergab sich aber, dafs das Gleis wie itblich mit etwas 
griifserer Spur verlegt war, sodals die Rader an vielen Stellen 
schon anstreifen konnten, ehe die Spurkriinze aufstiegen. Das 
Anstreifen weist daher noch keine Entgleisungsgefatr nach und 
die Frage, ob die Fithrungschienen wirklich nétig sind oder 
nicht, ist leider offen geblieben. Ich halte sie nicht far notig, 
da cin rubig lanfender und zweckmifsig gebauter Wagen auf 


durch 


gutem Gleise bei 200 km St. und noch grofserer Geschwindig- 


Abb. 1 
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keit 
die 


geringere Seitendrfirke an den Spurkriinzen ausibt. als 


ilem 


Erst 


schlingernden Wagen bei 160 km St, anf erhwachen 


Au- 


Fihrung- 


Gileise, welches keine Fahrungschienen hatte, ein 


streifen an die in grifserm Abstande zu Jegenden 


schienen warde ihre Notwendigkeit vachweisen. 


Ob die Faihrungschienen, wie auch Grages meint, zur 


Ruhe des Gleises wirklich erheblich beitragen, 


Ihr 


Schwerachse ist im 


Steitigkeit und 
fiir «dic 
Falr- 


ler 


erscheint mir zweifelhaft. Widerstandsmoment 


wagerechte Vergleiche zu dem der 


Vermittlong 


schienen sehr gering und kénnte erst durch 


TT Tas 








so got, wie anfangs. Das ist aber kein Zeichen hoher Bean 
spruchung, deun ein neu, namentlich auf Steinsehlag geleetes 
Gleis erfordert anfangs immer Nacharbeiten und komt erst 
allmiblich zu ruhigem Festliewen, 

Die Wagen (Textabbh, 2 und 8) wiegen mit ihre 
jetzigen Ausriistuny etwa 95 t, haben also einen Raddruck yous 


7,75 t, dem der Sehnellzug-Lokomotiven gleichkomme 


Achsen 


weleher 


aber auf sechs eine weit stirkere Belastuny des Gleises 


bewirkt, Wie Textabbildungen xeiven beide mit vorgebanten 
Windschneiden zur Verringerang des Luttwiderstand Dea 
Mittelraum beider Wagen bietet Raum fir etwa 10 Sit \ 
beiden Kaden letinden sich div Fahrerstdnde 


Schwellon mitwirken, Da die Kindrackang der Schieuen unter 
der Last aber nur etwa 3 mm betrug, so erscheint eine solche 
Mitwirkung ausgeschlossen, In wagerechtem Sinne sind die 


Schienen selbst in den Kriimmuangen kaum verdrickt worden, 
Das erklirt sich aus dem ruhigen Gange der Wagen, bei 
welchem nur geringe Seitenkrifte verkommen In diesem 


Sinne ist also keine Verstiirkung des Gleises nétig. Wenn es 





nicht ruhig lige, worden es auch die Fithrungschienen kaum 
halten 
Bei den letzten Schnellfahrten lag das Gleis nicht mehr 
; 











Der Wagen A (Textabb, 2), ausweristet von der Allge 
meinen Mlektrizitics-Gesellsehatt, ist im Kasten 2lom lane und 
2.5 m breit Die Eeken sind stark abgerundet, um den Luft- 
Widerstand zu verringern Textabb, 2 zeigt auch die Fahr- 
leituny tit den daran liewenden Stromabnehmern, Von diesen 
sind je drei an jedem Wavenende angebracht, soadafs jeder 
Pabrdrabt mit zwei Sehleithigeln in Berdthraung ist, Der 
Wagen St Textabb, 3). ausgortstet von Siemens und Halske. 
ist 22m lang 2.58 in breit und hat zagesehirtte Enden. 
welche a (ue hen bis auf etwa die balbe Breite ver 
mindorn Die Strombebachmer sind hier an zwei starken Masten 
inlay dey angeordnet 
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Die ersten Drehgestelle hatten 3,8 m Achsstand, Einzel- 
federn und Drehzapfen Heweglichkeit, 
grofse Wagengewicht wirkte daher an den Drehzapfen auf den 
lauf der Gestelle ein und brachte sie bei Geschwindigkeiten 
ther 140 km St. in starkes Sehlingern, wie es auch bei Loko- 
motiven mit festen Drehzapfen vorkommt. Verschiedene kleinere 
Mittel halfen nicht, 
gestelle nach meinen Vorschligen gebaut, welche Abb. 1 und 2, 
Taf, XXNXAVIL zeigt. 
fithrten lrehgestellen der Schnellzuglokomotiven*) nachgebildet. 


ohne seitliche Das 


Daher wurden im Jahre 1903 neue Dreh- 


Die Bauart ist den von mir 1891 einge- 


\bh 





Diese Drehgestelle haben sich besteus bewdhrt; selbst 
210 km St, kamen keine wiederholten 
Schwingungen, namentlich kein Sehlingern mehr vor. 

Die Waven 


wird. 
bei 


Geschwindigkeit 


mitssen auch bei diesen Gestellen den durch 
Krommungen und Gleisunebenheiten bedingten Abweichungen 
folgen. Die dabei auftretenden, den Wagen lenkenden Kriifte 
wachsen mit dem Quadrate der Gesehwindigkeit und fallen 
daher bei 200 km St. oft recht erheblich aus, Die Hauptsache 
ist aber, dafs es jedesmal bei einer einfachen Ablenkung bleibt 
und keine Anhiiufungen von Schwingungen cintretea: das ist 
vollstindig erreicht, Bei der 


*) Organ TS44, S$, 188, 


Aufmerksamkeit, mit weleher 


Der Drehzapfen trigt einen im Gestelle seitlich um je 30mm 
verschiebbaren Fahrungsklotz, der darch Rackstellfedern in 
die Mittelstellung zuradckgedrackt wird. Die Gestelle konnen 
also kleine seitliche Bewegungen machen, ohne dals das Wagen- 
gewieht die Bewegung mitmachen mufs. Der Wagen rult auf 
den Gestellen in je vier Hachen Pfannen, die soviel Reibung 
dals alle Schwingungen der Gestelle und des Wagens 


Die flache Auflagerung 


haken, 
sich alshald gegenseitig abdimpfen. 


gestattet, die Tragfedern jeder Seite darch Ausgleichhebel zu 
verbinden. sodafs gleiche Belastang aller Rider sichergestellt 
a 





alle Teilnehmer den Gang der Wagen beobachteten, unl die 
sich mit der Gesehwindigkeit steizert, wurden alle Unregel- 


milfsigkeiten lebhafter emptunden als sonst. Sie waren aber 
geringer, als sie in gewdhnlichen Schnelleiigen bei sehleehter 
wobei man sich bis- 
weilen im Speisewagen mit der Mahlzeit neben seinem Sitze 
auf dem Wagenboden wiedertinden kann, 


(ileislage und Kriimmungen vorkommen, 


Der mitgenommene Schlatwagen mit dreiachsigen Dreh- 
tilichen amerikanischen Bauart 


160 km St. Geschwindigkeit, in’ starkes Sehlingern; die soge- 


westellon der weriet bei 


nannte Wiegenaufhiingung, welche alle newen vier- und sechs- 


whsigen Wagen haben, erscheint also nicht geeignet, weil 
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sie keine Diimpfung der Bewegungen enthilt. 
mein Drehgestell 
amerikanische. 
Textabb, 2 und 3 zeigen auch die Anordnang der Fahr- 
leitang fiir Drebstrom. Sie bestelit aus drei in je 1 m Ab- 
stand senkrecht tbereinander liegenden Driihten, an welchen die 
Sehleifbigel der Stromabnehmer seitlich anliegen, Jeder Draht 
ist an jedem Aufblingepunkte mit einer Schleife am einen senk- 
rechten Erdsehlufsdraht gefahrt. Reilst ein Fahrdraht, so be- 
Thhrt die Schleife diesen Draht, es tritt Kurzschlafs ein und 
die Leitung wird stromlos, sodals weitere Gefahr ausgeschlogsen 
wird. Auf diese Schleifen und auf die Blitzschutzvorrichtungen 
haben sich Ofter Vigel gesetzt, 


einfacher, leichter und billiger, als 


nach dem Tragdraht gepickt 
ond dann ihre Nichtbeachtung der Sicherheitsvorschriften mit 
dem Tode gebitfst, aber durch die Kurzschlasse Stérungen ver- 
urfacht, Die Masten stehen in 85m Teilung: bei starkem 
Seitenwinde peitschen die Leitungen derart, dafs dauernd 
Kurzschlisse auftreten und nicht gefahren werden kann. Hier 
ist also eine Verhesserung ndtig, auf die ich noch zurtickkomme, 


Schliefslich ist | 
das | 


Die elektrische Ausstattung jedes Wagens wiegt etwa 40t 
und wird kanftig wesentlich leichter herzustellen sein, Der Dreb- 


| strom hat den grofsen Nachteil, dafs die parallel geschalteten 


Der Drehstrom wurde vom Kraftwerke Oberspree je nach - 


der heabsichtigten Fahrgeschwindigkeit mit Spannungen bis 
13000 V und bis 45 Wellen geliefert, Die Speiseleitang. 


welche unter dem Rahndamm hindurch als Kabel gefihrt war, 


erhielt an dessen Ende durch stehende elektrische Wellen so 
starke Uberspannungen, dafs sie ofter durchschlag. 

Die elektrische Einrichtung der Wagen besteht 
vier Drehstrom-Motoren von je 750 P.S., welche die 
vier Endachsen der Drehgestelle unmittelbar treiben, Sie sind 


hei dem Wagen A mit den Achsen 


aus 


federnd verbunden und 
mit besonderen Tragfedern am Gestellrabhmen aufgehiingt, om 
die ungefederten Massen der Achsen nicht zm vermehren und 
dic Motoren vor Stifsen zu schitzen. Bei dem Wagen §S 
sitzen sie fest auf den Achsen und werden gleichfalls durch 


Federn getragen, ohne dafs sich dabei bisher Nachteile ergeben 


haben, Dies erklirt sich dadurch, dals die Stifse zwischen 
Rad and Sechiene zum griifsten Anteile zunichst nicht von den 
schweren Achssitzen, sondern von den viel leichteren Schienen 
aufyenommen werden, go dafs die Achsen mehr starke Ablenk- 
ungen als eigentliche Stile bekommen. 

Der Strom wird in den Wagen aut niedrige Spannang 
umgeformt und mit gugefahrt. Die 
Regelung geschieht Jediglich durch Widerstinde, beim Wagen A 
durch Wasser-, Wagen 5S Drahtwiderstinde mit 


Luftkthlung. Der Wirkungsgrad der Umformer und Motoren, 


dieser den Motoren 


beim durch 


also die Ausnutzung des Stromes far den Autrieb der Wagen, | 


durchschnittlich 85 * weil dic Widerstinde 


nur selten ganz ausgeschaltet werden konnten. 


betrug nur as 
Bei den grofsen 
Geschwindigkeiten war es schwer, die Stromabnebmer ohne za 
starken Druck danernd Dies 
gelang erst nach viclen Versuchen durch federade Bagel vou 
miglichst geringem Gewiehte, 
dieser und der unermidlichen 
Tiitigkeit Dr. = Jug. 
Reichel zu verdanken, der auch den S-Wagen selber filirte 
und mit frischem Wagemut zuerst die grolsen Geschwindigkeiten 
erreichte, 


an den Fahrdrahten zu halten 


Die zweckmaisige Ausristung 


anderer neuartiger Teile ist 


des Herrn Oberingenienrs. Professor 


qed. Me die Fortecbritte dee Kieenlabnwegene, Neve Folge. ATI. Hand. 7, 





a, 4, Heft, 


Motoren erst richtig lanfen, wenn sie die Wellenzahl des Stromes 
anniihernd erreicht haben. Beim Anfahren geht rund die halbe 
Stromleistung in den Widerstinden verloren; die Anfabrzugkraft 
ist gering. Das kémnte durch »Kaskadenschaltang< verbessert 
werden, die aber nicht einfach ist, Auch die dreifache Leitung 
wiirde grofse Schwierigkeiten machen. Diesen Ubelstiinden ist 
glocklicherweise durch die Einphasen-Motoren, namentlich der 
Bauart Winter-Eichberg abgebolfen worden, die schon bei 
geringen Geschwindigkeiten mit grofser Zugkraft, gutem Wir- 
kungsgrade und ohne cigentliche Widerstandsverluste arbeiten, 
also alle Figenschaften eines gaten Babn-Motors besitzen. Der 
Strom wird durch nur eine obere Leitung zu- und durch die 
Fablrschienen abgefithrt. Die EKinrichtung wird seit einem 
Jahre auch auf der kurzen Strecke Niederschéneweide- 
Spindlersfeld bei Berlin mit bestem Ertolge erprobt, Die 
Anfgabe wird jetzt sein, den Einphasenstrom far 
grofse Geschwindigkeiten und Leistungen zu erproben und dabei 
die geeignete Ausfthrung der Leitungen und Stromabnehmer 
festzustellen, 
Besouders 


nilichste 


wurden fiber den 
Bewegungswiderstand der Wagen und den dadarch her- 
vorgerufenen Kraftverbrauch gemacht. Der Bewegungs- 
widerstand bei verschiedenen Geschwindigkeiten wurde aas der 
Verzogerupg beim Auslaufen bestimmt, der Kraftverbrauch da- 
neben auch durch den Stromverbrauch und die gemessenen 
Drehmomente der Motoren. Der Luftdruck wurde an den 
Hinterfldchen der Wagen gemessen. Die 
umfangreichen Beobachtungen werden besondere wissenschaft- 
liche Verarbeitang erfordern. Hier kann nur das wichtigste 
wiedergegeben werden. 

Der Luftdruck auf die geraden Vorderfiiichen der Wagen 


lehrreiche Beobachtangen 


Vorderseiten und 


| betriigt annihernd 06,0052 (V'™S*)? auf 1 qm, wenn V die 


Geschwindigkeit bezeichnet. Er ist also glicklicherweise weit 
geringer, als der berechnete Stofsdruck der Luft, welcher 
0,00045 (V8)? betragen worde. Dieser Luftdruck besteht, 
wie durch vorgestreckte Rohre ermittelt wurde, schon in Ab- 
stinden von der doppelten Vorderflichenbreite vor diesen. Die 
Luft wird also yor den Vordertlichen verdichtet und fliefst 
ohne Stofs nach beiden Seiten ab. <Anf die Seitenflichen der 
spiter angebauten Windschneiden, welche gegen die Liingsmitte 
unter etwa 40° stehen, war der Luftdruck erheblich geringer, 
an der halben Breite nar etwa halb so grofs, ein Zeichen, 
dafs diese Windschneiden wirksam Die Luftverdittunung 
an der Rackseite der Wagen war so gering, dafs sie kaum 
in Betracht komt. 

Abb, 3, Taf. NXAVIIL zeigt die bildliche Darstellung des 


sind. 


Bewegunyswiderstandes, getrennt nach Lanf- und Luftwider- 
stand. Der Laufwiderstand nimmt mit der Geschwindigkeit 


etwis za. zierst mehr, dann weniger, Bei den grofsen Ge- 


schwindigkeiten macht er aber nur cinen geringen Teil des 
ganzen Bewegungswiderstandes aus; der Hauptteil ist Juft- 
Der Kraftverbrauch entsprach dem Widerstande 


and betrng fdr 150 und 200 kaa St. chne Wimdsehueiden rand 


widerstand, 


re 25 
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770 ond 1680 P.S, Er ist also bei 150km/St. etwa ebenso 
grofs wie bei einem Dampfschnellzuge und erreicht 
200 km/St. die Hichstleistangen der Dampflokomotiven. Solche 
Leistungen aufzuwenden, om in einem Wagen 40 Personen zu 
befirdern, wirtschaftlich Man wird 


wirde unmoglich sein. 


daher auf eine erhebliche Verminderung des Bewegungswider- 


standes im Verhiltnisse zum Fassungsraume des Zuges hin- 
arbeiten missen- 

Die Bremswege waren anfangs so grofs, dals man auch 
unter giinstigen Umstinden nicht darauf rechnen konnte, vor 
einem Fahrthindernisse halten zu kénnen. Die geringe Reibung 
der Bremsklitze an den Ridern bei grofsen Geschwindigkeiten 
machte sich hier besonders nachteilig geltend. Bei den neuen 


Drehgestelien wurde daher der Druck der Bremskliitze auf die 


Geschwindigkeit kmSt.. . . . . 170 160 
Zeitdaner nach Beginn des Bremsens, Sek, 1 bis 2 1 bis 5 
Reibungewert 2. 2. . . . 0.0665 0.066 


Dabei sind far Reibung im Bremsgestinge 5"), des Kolben- 
druckes abgezogen, Die Bremsklitze miissen daher eur Ansglci- 
chung der Veriinderlichkeit ihrer Reibung an den Riidern anfangs 
stark, dann noch starker und darauf bei abnehmender Geschwin- 
digkeit immer schwiicher angedriickt werden. Gelingt diese Rege- 
lung des Bremsdruckes, so kann man die Bremskraft bis auf 


mindestens 0,15 des Raddruckes steigern, ohne selbst bei 
glatten Schicnen Festbremsungen befirchten zu méssen. Dabei 
wirde eine Vergigerung von 1,5 m/Sek.? erreicht werden, 


welche bei 150 und 200 km/St, Gesehwindigkeit Bremswegen 
yon 580 und 910m entsprechen warde, 

Kin vom Geh. Baurat Wittfeld erfundenes Pendel zur 
Verminderung des Bremsdrackes bei abnehmender Geschwindig- 
keit 
drackes, 
Reibangsvertiiltnisse beim Eremsen sind 


gestattete noch keine genfigende Regelung des Brems- 
Die 
indefs so vollstandig 
ermittelt, dafs die wirksamste Regelung des Bremsdruckes in 
nachster Zeit erreicht werden wird. 
Schreckgespenst der langen Bremswege. 
Die Signale kinnen bei Nebel und Schnee um so leichter 
Daher 
warde die elektrische Signalvorrichtung der franzisischen Nord- 
bahn erprobt, bei welcher eine am Wagen angebrachte Draht- 
biirste fiber neben den Signalen licgende Stromschlufsplatten 
streicht, einen Stromkreis schlicist und eine Klingel im Fihrer- 
Die 


well die Wirkung anfanes zur Unzeit eintrat. 


Damit verschwindet das 


iibersehon werden, je grifser die Geschwindigkeit ist, 


stande ertinen hifst, wenn die Platte unter Strom steht, 


EFinrichtung hat hei den Fahrten stets zuverlissig gewirkt. 


Nach dem vorstehenden ist die elektrische Sehnellbaha in | 
eisenbahntechnischer Bezichung bis zu einer brauckbaren Ent- | 


wickelungstufe velangt: e¢inzelne Einrichtungen bedtirfen aber 
noch weiterer Ausbildung, um sie xu ciner for allgemeine Ver. 
wendung geeigneten Gestaltang zu bringen, 
eine Erprobung in regelmifsigem, dauerndem Betriebe dringend 


erwnscht, denn dabei ternt man erst vollstindig aus, 


2. Die Leistungen der Dampfiokomotiven bei grofser 
feschwindigheit, 


Dafs man schon mit den jetzigen Dampflokomotiven un- 


bedenklich viel rascher fahren kann, als cs im regelmiifsigen 


bei | 


Vor allem wire . 
! 


| schwindigkeit, 


| Rider fir 6 und Sat Luftdruck in den Bremszylindern auf 
154 und 205°), der Radlast verstdrkt. Damit wurden bei 170 


| und 180 km/St. Geschwindigkeit Bremswege von 1300 and 


. oie - ™m 
1400 m erreicht, die einer Verzigerung von etwa 0,9 Sok,? 


entsprechen. 

Abb, 4, Taf. XXXVUI veranschaolicht den Verlanf einer 
Bremsung bei gleichbletbendem Drucke der Bremsklétze, Die 
Verzigerung, die der Reibung der Bremsklitze entspricht, 
uimmt nach Beginn des Bremsens zunichst erheblich ab and 
steigt dann bei abncbmender Geschwindigkeit stark an, kurz 
vor dem Stillstande auf fast das Doppelte des geringsten Wertes. 

Fir die Reibangswerte der Bremskiétze an den Riidern 
wurden folgende Werte ermittelt: 


150 150 130 10 R80 25 10 
2bisd Ghis7 Bbisl4 B2@bis24 40bis 44 AT bIG52 O2bis 57 
0.072 0.055 0,058 0,061 0,084 0.110 6,130 


Dienste geschieht, zeigen zahlreiche Einzelfahrten im In- und 
Auslande, bei denen Gesehwindigkeiten von 180 bis 140 km/St. 
| erreicht wurden, ohne dafs dabei besondere Vorbercitungen ge- 
trofen wiiren, Gut gebaute vier- und finfachsige Lokomotiven 
mit Drehgestellen bewegen sich anf gutliegenden Gleisen auch 
bei dicsen Geschwindigkeiten noch mit voller Rahe und Sicher- 
heit. Auch stiinde nichts im Wege, nach dieser Richtung 
durch liingere Achsstiinde und gecignetere Federanordnangen 
noch weitere Sicherheit zu schaffen, 

Anlals zur Kinftthrung héherer Fahrgeschwindigkeiten he- 
steht im Auslande an vielen Stellen, wo Hauptbahnen in scharfem 
Wettbewerbe sitchen, namentlich in England, wo die Ost- und 
die Westkiistenlinien sich den Verkehr von London nach Schott- 
land streitig machen, wo ferner die Sidwesthahn und die grofse 
Westhabn 
Sitdwesten teilen; weiter in den Vereinigten Staaten von Nord- 
amerika, wo fir fast alle wichtigen Verkehrsbezichungen mehrere 


sich in den Verkehr von London nach Westen und 


Linien bestehen, Trotzdem erreicht die fahrplanmilsige Ge- 
schwindigkeit anf langen Strecken nirgend 100 km/St. 
Schneller fiihrt man nicht, wei] das zu tener wird, Die 
Dampflokomotive verbraucht schon bet 90 bis LO0 km/St. Ge- 
schwindigkeit etwa die Hiilfte ibrer Leistung flr ibre cigene 
Forthewegung, und nur die andere Ilalfte bewegt die zahlende 
Last, 
die Geschwindigkeit ist: die zahlende Last wird daber immer 
kleiner, und schtiefslich fart die Lokemotive nur noch allein: 
| die erste Bedingung wird immer bleiben, dafs man cine aus- 
reichende zahlende Last beférdert, 
Last immer grélser geworden; die 
Wagengewiehte der heutigen Sehnellzdge betragen regelmafsig 





Dieses Verhiiltnis wird um so ungtinstiger. je grifser 


Diese ist allmiilig 


250 bis 300t, stelenweise bis 400t. Sie fassen 200 bis 
300 Personen. Kleine leichte Sehnellztge zu fahren, lohnet 


nicht: denn die von der Last unabhiingigen Betriebskosten sind 
so grofs, dafs sie bei solchen fir jede beférderte Person un- 
lie ganze Gestaltung 
des Dampfbetriebes weist auf die Beférdernong cinzelner schwerer 
Schnellztge hin. Nar hierdurch ist den beiden Haupterforder 
Verkehres , Fahrgell 
preniigen, 


' verhdltnismilsig hoch ausfallen wiirden, 


und grofse Ge- 


Erhebliche Steige- 


nisson des miilsiges 


gleichiniifsig xu 


_ 


rungen der Geschwindigkeit oder der Last schaden dem andern 
Erfordernisse, ohne das eine wesentlich zu verbessern. 

Gegen diese Erérterung kann man einwenden, dafs doch 
auch die Dampflokomotive Verbesserangen erfahren hat, die 
ihre Leistungsflihigkeit bei gleichem eigenem Kraftverbrauche 
gesteigert haben, die also auch bei grdfseren Geschwindig- 
keiten noch angemessene Lasten gestatten wirden. Gewils ist 
nach dieser Richtung grade bei uns in Deutschland viel er- 
reicht, namentlich durch die Verbundwirkung und den jetzt 
vielgenannten Heifsdampf. 
innerhalb gewisser Grenzen mit zanehmender Geschwindigkeit, 
weil die Feueranfachung durch das Blasrohr und damit auch 
Verbrennung und Verdampfung um so gleichmiéifsiger und stérker 
werden, je rascher die Dampfschliige aufeinander folgen, und 
weil mit den abnehmenden Fillungsgraden auch die Dampf- 


Auch steigt die Lokomotivleistung 


ausnutzung besser wird, Bei etwa 4 bis 5 Triebradumdre- 
hungen in der Sekunde werden aber die ginstigsten Verhiilt- 
nisse erreicht; dardber hinaus wachsen die Widerstiinde gegen 
die Dampfhewegung in der Steuerung. Bei weiter zunehmender 
Geschwindigkeit ist daher eine Abnahme der Leistung zu er- 
warten, Durch grifsere Kanalquerschnitte kinnen allerdings 
diese Widerstiinde noch vermindert werden, Mit dem griéfsten 
zweckmilsigen Triebraddurchmesser yon 2,2" und 5 Um- 
drehungen in der Sekunde erreicht man aber erst eine Ge- 
schwindigkeit von 125 km/St, Die grifste, dauernde und regel- 
miifsige Leistung von 1 qm feuerbertthrter Heizfliiche betriigt 
bei den besten Lokomotiven nicht tiber 6,5 bis 7 PS, 
Bedeutsame Fortschritte sind durch die Einfthrung des 
Vierzylinder-Triebwerkes gemacht worden*). Lokomotiven 
dieser Art werden im Gebiete des Vereines deutscher Eisen- 





bahnverwaltungen mehr and mehr eingefdhrt. 


Textabb, 4 und 
Abb. 1 bis 5, Taf. XXXIX veransechaulichen eine Lokomotive der 
Bauart y, Borries far die preufsischen Staatsbahnen von 61t 
Dienstgewicht und 162 qm Heiztliiche. 
Gattung ist von der Hannoverschen Maschinenbau-A,-G, in Linden 
in St, Louis ausgestellt. Sie ist als erste ihrer Art mit dem Uber- 
hitzer von Pielock*) versehen. 
ist frohber**) beschrieben. 
Adams einstellbar gelagert, so dals nur die beiden Trieb- 
in Krim- 
Der Kessel hat eine breite Feuerkiste mit zwei 
Feuertiren, die bei dem kurzen Roste leicht zu bedienen ist, | 
Der Langkessel ist hinten ctwas erweitert, um den hier am | 


Kine Lokomotive dieser 


Die Anordnung des Triebwerkes 
Die hintere Achse ist nach Bauart | 
achsen festlieven und die Lokomotive sehr leicht 
mungen liuft, 





stiirksten erhitzten Heizrohren miglichst freien Wasserumlanf 
m geben. Die 


fir diese Lokomotivgattung fast allgemein tblich und gestattet 


breite Feuerkiste hinter den ‘Triebridern ist 


grofse Rosttliichen bis 5 qm, Die beschriebene Lokomotive soll 


*) Organ 1903, 8, 10. 
**) (irgan 1897, 8. 128; 1900, S. 254. 


kiinftig mit einem grifsern Kessel von 200 qm Heiztliche aus- 
gefihrt werden, 

Die Lokomotive ist eine der leichtesten ihrer Art und 
fihrt 300t Zuggewicht auf wagerechter Bahn. Dabei leistet 
sie mit 100 km etwa 1120 PS., oder 6,9 PS, auf 1 qm Heiz- 
filiche **). 

Schwerere Lokomotiven dieser Art von 71 t Dienstgewicht 
und 210 qm Heiztliiche***) haben die badischen Staatsbahnen 
eingefahrt, Sie fahren die gleiche Last mit 110 km/St. und 
leisten dabei etwa 1400 PS oder 6,7 PS aaf 1 qm Heiz- 
fidche, 

Kine von der Maschinenbauanstalt Grafenstaden im Jahre 
1903 fiir dic franzdsisehe Orléans-Babn gebaute Lokomotive 
der Bauart de Glehn von 73t Dienstgewieht und 239 qm 

*) Organ 1908, 8. 35, Kisenbahnteebnik der Gegenwart, 2, Auti, 
Hand I, 8. 353. 365 und O87. 

**) Die Berechnungen der Zngkriifte and Leistungen dieser und 
der folgenden Lokomotiven, s. Zeitschrift des Vereines deutscher 
Ingenieure 194, S. S10, 

***) Organ 1908, 8. 17. 
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Heiztliiche in Rippenrohren zeigt Textabb. 5. Die Hochdruck- Eine noch gréfsere fir die preufsischen Staatsbahnen nach 
rylinder liegen aulsen und treiben die zweite, die Niederdruck-  Entwarfen des Geh. Baurates Wittfeld von Henschel und 


zylinder innen unter der Rauchkammer und treiben die erste Sohn in Kassel erbaute Lokomotive veranschaulicht Textab- 


l'riebachse. bildang 6, Sie wiegt dienstbereit 87%, hat einen Kessel von 








Abb. 4. 











260 ym Teiztiiche und Verbundwirkung, Das Trichwerk hut Der ganze Kessel ist mit einem wagenartigen Umbau versehen, 
drei Dampfzylinder, die innere Kurbel steht im rechten Winkel der vorn zugeschirft ist. um den Luftwiderstand zu verripgern, 
zu den beilen fufseren yuleichgerichteten Kurbeln, so dals dit und den Fihrerstand vorn antringen vu kénner Unter Be- 


Drehbewegung ganz beseitigt, das Zucken aber geblicben ist, riicksichtiguog des geringern Luftwiderstandes und des verhilt- 
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nismilsig leichtern Laufes des sehweren Tenders wird die 
Lokomotive einen Zug von 300¢t auf wagerechter Strecke mit 
120 km/St. fahren kénnen, wobei sie 1720 PS oder 6.6 PS 
auf 1 qm Heizfliche leisten mofs. 

Bei einer Probefahrt hat sie 170t 
miifsiger Anstrengung befirdert, 


mit 123 km/St. bei 

Pie Grandlage far die heute erreiclbaren Leistungen des 
Dampfbetriebes bilden also Lokomotiven yon 1400 bis 
1760 PS, welche betriehstereit, 70 bis 80% wiegen und in 
der Beschaffung und Unterhaltang Entspreclendes kosten werden, 
Wenn man die Kosten eines Lokomotivkilometers bisher dureh- 
sehuittlich zu etwa 30 Pf. aunehmen kann, so werden sie bei den 
grofsen Lokomotiven vielleicht auf 40 bis 45 PY, steigen. Jedenfalls 
wird man e5 niemals vorteilhaft tinden, mit diesem grofscn Lokomo- 
tiven kleine ZOge zu fabren, die sich nicht bezablt machen und deren 
Fassungsraum dem weebselnden Verkehre nicht geniigen wirde, 

Der des 
Maschineningenicare*) vom 1. Marz 1902 in Aussicht genommene 


in dem Preisaustehreiben Vereines deutscher 


Zug fir nur eine Klasse und mindestens 100 Reisende ent- 
spricht meines Erachtens den Ansprichen des Verkehres nicht 


Die zweite Wagenklasse wird man nicht fortlassen darfen, 
ohne befirchten za omitssen, dafs der Zug leer flihrt, 


denn der Gewinn an Zeit ist nicht grofs genug, um den wesent- 
lich hohern Preis der ersten Klasse annehmbar zu machen. 
Ein solcher Zug sollte m. FE, mindestens 180 Personenplatze 
I. und I. Klasse enthalten. Er wird also 5 vierachsige oder 
4 sechsachsige Personenwagen und einen Gepickwagen fabren 
und bei den heutigen Ansprichen 240¢ 
wiegen, Hilutig wird ein weiterer Personenwagen oder cin 
Speisewagen von 40¢ Gewicht hinzukommen, so dafs man mit 


an die Ausstattung 


einem Gewicht von 280t rechnen muls. Von den beutigen 
Auspritchen zartickzugehen, also etwa den Raum mehr auszo- 
nutzen und auf Speisewagen zu verzichten, ist nicht tunlich, 
weil der Zeitgewinn durch 10 bis 20km/St, ge- 
steigerte Geschwindigkeit zu gering ist, um verminderte Be- 
Lokomotiven von 1100, 1400 und 
1750 PS, welche etwa 61, 67 ond T6t wiegen, worden diesen 
Zug bei gutem Wetter mit 100, 110 ond 120 km/St, Grund- 
geschwindigkeit befordern, 
legenen Bahostrecken auf grolse Entfernungen bei mittlerm 


tine um 


quemlichkeit zu begriinden, 


Man wiirde damit anf ginstig ge- 


Wetter im regelmalsigen Dienste Darchschnittsgeschwiadigkeiten 
von hichstens 90, 100 und 116 km/St, erreichen. 

Mit der Steigerung der Lokomotivleistune: um 650 ['S 
werden also nor 20 km/St, gewonnen, Ob es noch geraten ist, 
far die Steigurung der Durehschnittsgeschwindigkeit von 100 
anf 110 km/St, 350 PS und die entsprechend hoheren Be- 
schaffungs- und Unterhaltungskosten auleu- 
wenden, scheint mir selr fraglich, [eh bin der Meinang, dafs 
mit einer 100 km/St. 
gilustigen Strecken die Grenze der wirtsehaltlichen Leistungs- 


der Lokomotiven 


Darchschnittsreschwindigkeit von auf 


fihigkeit der Dampflokomotive erreicht ist. 


3. Die Ziele beider Betriehsarten, 
Das Bestreben, die Geschwindigkeiten der Dampfs:hnell- 
zige zu erhdhen, hat hiernach eine ganz andere Bedeutung als 


*) Organ 1902, 8. 83; 1903, 8. G4. 


| der elektrische Schnellbetrich, welcher eine hiutigere Verbin- 
| dung mit erbeblich 
Tas bedentet eine villige Umestaltung des Verkehres, eine 
Unabhingigkeit vou der Tageszeit und cine Kirze der Fahr- 
der Vorortbahnen 


hoéherer Geschwindigkeit herstellen will, 


zeiten, die den Fernverkebr dem aibnlich 
Damit werden Yorteile gewonnen, die eine wesent- 
liche Steigerung des Verkelires erwarten lassen, wird 
ineines Erachtens allerdings nicht annéhernd im dem Malse 
eintreten, wie ber dem Ubergange von der Postkutsche zur 
Eisenbahn; denn der Personenverkebr hat namentlich 


kleineren [Ldindern grofser Bevilkerangsdichtigkeit begrenzte 


machen, 
Diese 


itt 
Bediirfnisse, ther die binaus auch die beste Beforderungsye- 


legenheit wenig mehr anregt. Man sollte daher elektri- 
schen Schmellbetrieh gunichst nicht zu kostspiclig cinrichten. 


len 


4. Gestaltung des elektrischen Sehnellbetriehes. 


Damit entsteht zuniichst die Frage: Wie soll dieser Be- 
trieb gestaltet werden? 

Einen der wichtigsten Pankte bilden die Fahrzeuge, 
Teil der Betriebskosten verursacht die Zagkraft: 
da sie hanptsichlich vom Luftwiderstande abhiingt, so mufs 
dieser méglichst verringert werden, indem man beide Enden 
des Zuges schlank zuschirlt und alle Seitenfliichen mézlichst 


Den griifsten 


glatt and ohne Vorsprung herstellt, Das kann am besten bei 
einem Zuge aus mehreren, dicht aneinanderschliefsenden Trieh- 
Bei besonderen Lokomotiven wirde cs nicht 
in gleichem Mafse durchfatrbar sein; auch das Gewicht wirde 


erofser ausfallen, 


wagen geschehen, 


Der Triebwagenzug erfordert auf den FEnd- 
ist daher hier einfacher 
sonst Luft- 


balmbdfen kein Umsetzen, hanil- 
Za klein 
widerstand, Zugkraft and Kosten im Verhdltnisse gar Platz- 
grofs auslailen. Ein Zug aus drei 


Wagen mit 100 Platzen, vorn und hinten mit Gepiickriiumen, 


7u 


haben. flarf der Zag nicht sein, da 


zahl zu sechsachsigen 


wiirde meines Erachtens zweekmiilsig sein. Er wiirde besetzt 
etwa 2001 wiegen und bei 160 km/St. Geschwindigkeit eine 
Zughraft von 1260kg und eine Natzleistung von 750 PS er- 


fordern, 
Die Einteilung in [. und UH. Klasse sollte beibehalten 
werden, da unsere Landsleote auf der Kisenbaln besonders 


sparsain sink ond Zige mit I. Klasse wenig benutzen witrden, 
Tie Bequemlichkeit der Kinteilung kann mit Ritcksicht auf die 
An Erfrischangen 
wertea kalte Speisen und Getrinke gendgen, deren Mitfibrang 
nur den Raum eines Abteiles erforrdert. 
Itedarf mit 2 oder 4 Wagen fahren, auch die dritte Wagen- 
klasse fithren, 

Jedes dreiachsige Drelgestell erhilt an seiner Mittelachse 


kOrzere Fahrzeit etwas besclhriinkt werden, 


Der Zug kann nach 


tinen Motor von 250 7'S,, der ganze Zug also 6 gemeinsam 


gestenerte Motoren von zusammen 1500 PS. Damit kann 


. ‘ . m 7 : 
eine Anfabrbeschleunigang von 0,5 Per erreicht werden, Die 


een, 

schweren Masseu, 
und 
mowlichst 


Emlachsen jedes (restelles bleiben frei von 
tanlichste Verkleinerung der Lenkkeriifte 
Die Wagen sollten 
leicht gebaut werden, nm Gleis, Rider and Achsen zu schonen, 


{ Es 


damit 


Lauf erreicht wird 


| 

| wolurch 
| sicherer 
1 


ist cin grundsitzlicher Irrtum, wenn man glaubt, dals 


168 


schwere Wagen an sich besser ond sicherer laufen, als leichte. 
Denn die lenkenden Kriifte, welche die nitigen Beschleuni- 
gungen hervyorbringen mitssen, wachsen mit dem Gewichte und 
der Radlast. Wenn die Erfahrung bisher vielfach anderes 
ergab, so lag das daran, dafs die schwereren Wagen auch die 
neveren und besser gebauten waren, aber nicht an ihrem 
grifsern Gewichte, 

Die nichste Frage ist, soll man den clektrisechen Be- 
trieb auf den Bahnen einfilhren oder 
gleich neue Schnellbalnen bauen, die selbstverstindlich sehr 


tever scin und den 


vyorhandenen 


verhandenen Bahnen den Personenverkehr 
gréfstenteils entziehen witrden? Teh glaube, dafs der zu er- 
wartende Verkehr selbst auf Linien 
Berlin-Kiln die Anlage 
nor da lohnen vorhandene Bahn durch die 
dafs sie for den Schnell- 


Fs kiime daher in jedem 


wird, wo die 


abrigen Ziige schon so hesetzt ist 


verkehr keinen Raum mehr bietet, 


Falle darauf an, za prifen, ob mad wie der Schnellverkebr in | 


den verbleibenden Verkebr der langsamen Personen- uwul Gaiter- 
wage cingeffet werden kann, 


Bel solehen Neuerungen pflegt man bei uns die weitest- , 


fir die Betriebsicherheit za stellen, 
Forderangen, welche die Einfithrung des Nenen schon vielfach 
gang unndétigem Mafse 


syxiter zuriickzugchen meist sehr seliwierig ist, 


gehenden Forderungen 


in ersehwert haben und you denen 


So hat man 
auch jetzt wieder far elektrischen Schnellbetrich eine eigene 
zwei- oder dreigieisige Bahn ohne Zwischenstationen, Weichen, 
Ubergiinge und Cherholungen anderer Zoge als anerlifslich be- 
zeichoet, 

Jetzt handelt es sich wieder cinmal um cine gleiche Ge- 


schwindigkeitszunahme, wie ber Finfihrang der Lokomotive ; 
hiiten wir uns diesmal vor za hohen Anforderangen und prifen 
wir, welche Haupthedinguugen der clektrische Schactibahnbetrieh 
wirklich stellt, 

Dank den guten Ergebnissen der Sehnelifabrien brauchen 
wir heute die grofse Geschwindigkeit nicht mehr als das unbe- 
kannte Schreckgespenst yu betrachten, als welehes sie vielen 
deutschen Fachleuten bisher ersehien, sondern wir konnen ihre 
Wirkungen im eiozelnen beurteilen. 

Nach der Meinung vieler mit den Ergetnissen der Schnell- 
hahnversuche vertrauter Fachgenossen ist eine Geschwindigkeit 
von 150 km St. voridufig ausreichend und in jeder Bezichung 
eweckmialsig, da der Zeitgewinn von 150 auf 200 kin St. niet 
grols ist, die Schwierigkeiten ond Kosten aber mindestens mit 
80°), 


sthwere Ober- 


Quadrate der Geschwindigkeit, also etwa 
ei 150 bis LBO !in/St. 


baa der preufsischen Staatsbahnen mit Schienen von 41 kg!m 


dem un 


wachsen, reicht der 


vollizg ous, om so melr, als man die Wagenachsen nicht 
wieder mit 15 bis 16t, sondern nur mit etwa 12t belasten 
wird. Allerdings miissen die Gleise festliegen und in ats- 


reichend guter Lage gehalten werden. DBesondere Schwierig- 


keiten macht das nicht, es handelt sick nur um die ndtige 


Sorgfalt bei der Gleisunterhaltong, Dafs die Schnellbalinwagen 


das Gleis stirker heansprnchen, wire nor dann anzunehmen, 


wenn sic wegen ihrer grotsern Fahryeschwindigkeit auch 


stirkere Lenkkriifte erforderten, Das ist aber nicht der Fall, 


| fahrener Eisenbaintechniker zustimmen, 


wie Berlin-Hamburg und | 
besonderer elektrischer Sclinellbahnen | 


| unter 1600 


Yas Gleis wird daher vermutlich ruhiger liegen, als jetzt bei 
deu Lokomotiven mit ihren héheren Radlasten, Die Fithrung- 
schienen halte ich sor in Krimmungen an der Innenschiene 
fir zweckmilsig, 

Es ist mehrfach vorgeschlagen worden, die Schienen ftr 
Schnellbabnen fest anf Mauerwerk oder Elsentriiger za lagern, 
damit sie ihre Lage nicht verindern und das Gleis danernd in 
gutem Zustande bleibt. Einer solchen Bauart wird kein er- 
Tie bei dem Laufe 

der Rider auf den Schienen entstehenden selir kleinen, aber 
bei grofser Geschwindigkeit recht starken Zitterbewegungen 
| mOssen von den Schienen aufgenommen werden. Ein Ratisatz 
wiegt mindestens 1200 kg, die auf hichstens 1" Linge mit- 
schwingenden Schienen aber nur 80 bis 90kg; dieses Zittern 
| geht also etwa nach dem umgekehrten Verhdltnisse za mehr 
als !0"), in die Sehienen tiber, und sie mitssen dazn aus- 
Sind sie zu steif, wie die hohen 
Hartwich- ond Haarmann-Schienen, so tritt unertriglich 
hartes Fahren ein, das auf den Zusammentang des Gleises und 
der Fahrzeuge zerst6rend wirkt. 


reichend nachgicbig sein, 


Aus diesem Grunde wird die 
Verstirkang der Gleise besser durch Vermehrang der Schwellen 
durch thertriehene Verstarkung der 
demselben Girunde wOrde auch die 
Schwebebaln mit festgelagerter Schiene fir Schnellbainen unge- 
Ans gleichem Grande werden auch die schweren 
gegossenen Uerzstcke aus den Hauptgleisen entfernt and darch 


und pute Bettung, als 


Schienen erreicht, Aus 
eignet sein. 


soleche aus Schienen ersetazt, Fir Schnellbahnen wiirden sie 
noch besser mit beweglichen Zungen versehen, die keine Litcke 
im Gleise lassen. 

Hiernach sehe ich keinen Grund, waram die Sehnellwagen 
nicht ebenso goat Weichen befahren sollen, wie die jetzigen 
Schnellziige, da sie ebhensowenig, wie diese das Gleis elarker 
beanspruchen werden, 

Die in Krommangen bisher allgemein zugelassenen (e- 
schwindigkeiten entsprecben ungefabr der Formel 

¥=3.2 YR"), 
= bezeichnet. Mit 
Drehgestellen kann man aber 
erheblich schneller fahren, Unter der Wirkung der Fliehkraft 
legen sie sich melr anf die @ufseren Rider und dricken sie 
stirker nach unten, wodurch die Sicherheit gegen Aufsteigen 
Erfahrangs- 
mélsig fallen solche Fatirzeuge sehlielslich um, ohne vorher za 
Geschwindigkeiten yon ¥ =4YR sind daher ohne 
und oline Schutzschienen zolissig. Kraiimmuangen 
Halbmesser, mit verringerter Geschwin- 
befuhren werden mafsten, womoiglich za be- 


wen Ro den Kriimmungshalbmesser in 


Fabrzeugen mit einstelJharen 


der Spurkriinze ond Entgleisen vermebrt wird. 


entgleisen, 
Bedenken 
die 
digkeit sind 
seitigen, 

Bahniberginge in Schienenh$he, die tbrigens auf den in 
Retracht kommenden Linien mehr und mebr beseitigt werden, 
bieten for den Schnellverkehr kaum grofsere Bedenken als jetzt. 
Vor unvorhergesehbenen Strafsenfubrwerken, Vieb und dergleichen 
kommen auch die jetzigen Ziige selten reehtzeitig zam Halten, 
sondern sie iiberfahren sie, ohne selber aus dem Gleise zu 
: *| Gutachten vou Durkhaagen, Delezalek, Hotepp Gber 

ialie Svhiwebebahn fiir Hamburg 108, 8, 9, 
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kommen. 
triebe yereinzelt vorkommen: die Frage ist, ob sie diesem ge- 
fahrlicher werden wirden? Meines Erachtens warden die 
langen elektrischen, vorn zugeschnittenen Wagen ein Fahrt- 
hindernis noch besser durchschneiden, als jetzt die Lokomotiven, 
Sie warden dulsersten Falles aus ihrer Fahrrichtung nur 
schwer abzubringen sein, also in der Regel langsam, obne 
ZerstOrung und ernste Gefihrdung der Reisenden zum Stehen 
kommen. Die Erfahraung lehrt schon jetzt, dafs diese langen 
Wagen bei Entgleisangen besonders guten Schutz gewihren, 
Uberholangen langsam fahrender Ztyge durch die elektri- 
schen haben an sich ebenfalls kein besonderes Bedenken, da 
sie durch die Signaleinrichtangen wie schon jetzt véllig gedeckt 
sind. Sie sind aber zu Zeiten, wo die elektrischen Schnellzige 
in kirzeren Pausen als zwei Stunden fahren, schwer durchfatr- 
bar. Innerhalb dieses Zeitabstandes konnen Personenziige, 
daurchgehende und Ortsgiiterzige, welche durchschnittlich 40, 
80 und 20 km/St. zuriicklegen, 90, 65 und 40 kin weit fahren, 
ehe sie tberholt werden mitssen; das ist durchfabrbar. 
Zwischen in einstindigen Abstinden fahrenden, durchgehenden, 
elektrischen Schnellzdgen kénnen aber andere elektrische Zoge 
fahren, die an allen Zwischevstationen halten, durchschnittlich 


Diese seltenen Fille warden auch beim Schnellbe- , 


80 km/St. zuriicklegen and dann 120km weit fahren, ehe sie | 


iberholt werden, Diese Zoge werden also den Ortsverkehr mit dem 
Doppelten der jetzigen Geschwindigkeit vermitteln. Nach diesen 
Angaben wird man an dem bestehenden Fabrplane prifen kénnen, 
ob eine Balnstrecke noch Raum far den Schnellyerkehr bietet. 

For Strecken yon mittlerer Liinge, etwa Berlin-Hamburg 
mit 285km, wird der Hauptverkebr yoraussichtlich anf die 
Vormittagstunden und die Abendstunden fallen. Es witrde da- 
her etwa von 8 bis 12 Uhr vormittags und von 6 bis 10 Ubr 
nachmittags in einstQrdigem, von 12 bis 6 Ubr in zwei- 
stindigem Abstande gefahren werden; das ergibt 12 Fahrten 
in jeder Richtung, gegen jetzt 4. Bei einer Fahrzeit von zwei 
Stunden wird die Stromerzeugungsanlage gleichmiilsig belastet. 
For die durchgeherden Giterzige, die vorwiegend nachts ver- 


kehren, blieben dann in jeder Richtung 11,5 Standen frei, 
Personenzdge, Eilgtterztige und Ortsgitterziige kénnen ebenfalls 
in dieser Zeit und in der Nachmittagszeit von 12 bis 8 Ubr 
befirdert werden. In den einstiindigen Pausen kénnen elek- 
trische Ortszige verkehren, die in Wittenberge tberholt werden, 

Bei der Finfithrung des elektrischen Betriebes auf vor- 
handenen Staatsbahinstrecken wtirde sich auch die Schwierigkeit 
des Ejinnahmenausfalles am ehesten Gberwinden lassen. Die 
Unternehmer konnten dann einen Anteil an den Einnahbmen 
erhalten, weleher ihrem Anteil an den Ausgaben etwa gleich- 
kiime. Die zu erwartende Verkehrszunahme witrde beiden Be- 
teiligten zugute kommen, 

Die tbrigen in Frage kommenden Linien sind grifstenteils 
so stark belastet, dafs ohnehin tther kurz oder lang weitere 
Gleise gebaut werden malsten. Entlastet man diese Strecken 
durch besondere elektrische Schoellbahnen you dem durch- 
gehenden Schnellverkehre, so fallen damit Zilge fort, welche 
den tibrigen langsamern Verkehr der Personen- und Giterzilge 
am meisten beschraénken, Es bleiben dann nur noch Zige you 
weniger verschiedener Durchschnittsgeschwindigkeit, die in ent- 
sprechend yrdfserer Anzalil als bisher beférdert werden kOnnen. 
Eine solche Entlastang wirde ebenso wirksam sein wie die 
Trennung des Personen- und Gaterverkehres; sie wirde aber 
vor dieser den Vorteil haben, dafs dem Personenverkehre in 
weit wirksamerer Weise gedient wird. 

Kine Abschitzang der Kosten und des Gewinnes des 
elektrischen Schnellverkelres wirde heute za weit fahren. 
Wird mit der Zugkraft sparsam umgegangen und ist der nétige 
Verkehr vorhanden, so zweifle ich nicht, dafs der Betrieb 
lohnend gestaltet werden kann, 

Zum Schlusse moéehte ich dem Waonsche Ausdruck geben, 
dafs es deutscher Wissenschaft und deutscher Unternehmungs- 
kraft gelingen midge, das so erfolgreich hegonnene Werk des 
elektrischen Schuellbetriebes zu weiterer Vollendung za fahren, 
und dafs der mahsamen Arbeit auch der wirtschaftliche Erfolg 
nicht fehlen midge. 


Hochdruckmesser mit Stahl-Réhrenfeder und Schreibzeug. 


Die in den Textabb. 1 bis 7 dargestellten, 
mit Stahlrohbrenfeder ausgestatteten Hochdruck- 
measer ¢cignen sich besonders zur Feststellung des 
beim Aufziehen von Riidern auf Kisenbalbnwagen- 
Achsen zur Anwendung kommenden Drackes, 

Der in den Textabb., 1 bis 3 dargestellte 
Drackmesser liefert eine von der Zeit abhiingige, 


Abb, 1. 


Vorderansicht. 








fortlaufende Darstellung der wihrend des Auf- 





zichens der Riider vorkommenden Drackvorgiinge. 
Er wird in der Regel fdr einen Druck bis 
zu 250 at hergestellt; benutzbar ist er dann far 
einen Drack bis zu 200 at. 

Das Uhrwerk ist so eingerichtet, dals es die P 
Papiertrommel yon 30) "" Durchmessser in 
einer Minute um 20" forthewegt; das Papier 
ist nach einem Mafsstabe vou 40 =" — 100 at 
geteilt, 
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Soll ein neuer Papierstreifen aufgespannt werden, so wird 
nach Entfernung des Schlofsehens Ro und Offuen des vordern 
Klappdeckels zunichst ein Riegel im Innern des Kastens tber 
der Trommel durch Andricken gelist, dann der Deckel D 


heraus. Nach dem Aufspannen des Papieres ist behufs Wieder- 
einbringung der Trommel in umgekehrter Weise zu yerfabren. 

Das Aufziehen der Uhr geschieht bei a (Textabb. 2) mittels 
eines als Ratsche ausgebildeten Schlassels, Der Knopf A (Text- 


am Knopfe K hochgeklappt und nun die Papiertrommel T nach , abb, 1) bewegt eine zum Uhrwerke fithrende kleine Zugstange, 


oben herausgezogen, Darauf schraubt man die Mutter M (Text- 
abb, 2) los und zieht die Tromme! mittels der Handhabe g 


Abb. 2. Schnitt durch dic Papiertrommel. 


und dann stelen bleibt, withrend 
der Schnurkranz beim Rockgange des Prefskolbens durch eine 
Feder veranlafst wird, den ganzen Weg ritckwiirts zuritckzu- 


ein gewisses Steck vorrtickt, 


legen. Dann entstehen die in Textabb, 7 dargestellten Schan- 


linien, aus denen sich der Arbeitsvorgang ebenfalls gut ent- 
nelimen lifst. 
Wie die Textabb. 


4 und 5 zeigen, wird neben dem Loch- 





‘ mit deren Hilfe man die Papiertrommel and das Uhrwerk nach 


beendeter Pressung stillsetzen kann, 

Textabb. 3 zeigt die Sei- 
tenansicht der YVorrichtung in 
Verbindung mit den Tragstit- 
zen C, 

Bei der Anbringung dieser 
Hochdruckmesser ist daranf zu 
achten, dals sie zwanglos auf 
die beiden, an einer Wand za 
befestigenden Tragstitzen ge- 
stellt, und mit den Osen auf 
entsprechende Hakea eingehingt 
werden, Die Haken haben, da 
der Druckmesser auf den Trag- 
statzen ruht, nur den Zweck, 
Verschiebungen za verhindern, 

Durch den in den Text- 
abb. 4 bis 7 dargestellten Drack- 
messer, der zor Aufzeichnung 
von Drucken bis zu 2000 at 
dient, werden die Druckverhiilt- 
nisse unterbrochen und abhingig 
von der fortschreitenden Beweg- 
ung der betreffenden Wasser- 
druckpresse verzeichnet. Die in 
dem aufzeichnenden Druckmesser 
Sch (Textabb, 4 und 5) betind- 
liche Papiertrommel hat bei 
120 ™ [léhe einen Durchmesser 
von 90™= > sie wird nicht durch 
ein Uhrwerk angetrieben, son- 
dern durch entsprechende Rol- 
lentibersetzung RR, mittels 
ciner im Punkte D der Kolbenstange K befestigten Schnur 
bei_jedem Arbeitsvorgange gedreht, wobei die Schaulinien 
aufgenommen werden. Der Riickgang wird durch eine in der 
Trommel! angeordnete Feder bewirkt. Da das Ansteigen des 
Druckes nach Textabb, 6 durch eine ziemlich lange Linie 
wiedergegeben wird, so mufs fiir jede Pressung ein neues 
Blatt Papier aufgespannt werden. 

Sollen aaf cinem Blatte mehrere Seog. aee: 


Abb. 3. Seitenansicht, 


dats div 1 Pighartsdeias bei eniecne Lender C bersetzung nur 
drackmesser mit Schreibzeug in der Regel noch ein gewdhn- 
licher, von dem = erstern unabliingiger Lloechdruckmesser M 
angeordnet. Die Ausschaltung des Hochdruckmessers mit 
Schreibzeug kann durch cin Venti! A (Textabb, 4 und 5) 
erfolgen, 

Hergestellt werden diese Vorrichtungen von 
Rosenkranz and Droop in Hannover, 


Dreyer, 
—Kk. 


1m 


Anufsteckhaken fiir Mittelkuppelungen der bayerischen Staatsbahnen. 
Von Weifs, Regierunge-Direktor zu Mtnchen. 


Bei den ausgedehnten Versuchen zur Vorbereitang der 
Kinffhrung einer selbsttatigen Mittelkuppelung hat die General- 
direktion der bayerischen Staatabahnen eine Vorrichtung zur 
Untersuchung gebracht, die bestimmt ist, aach bei 
Anordnung der Mittelkuppelung in der Hohenlage 
der jetzigen Kuppelung eine miglichst einfache 
Verbindung der in alter und never Weise ausge- 
statteten Wagen wihrend der Ubergangszeit zu er- 
méglichen, 

Die Anordnung bildet eine Vervollstindigung 
der selbsttdtigen Mittelkuppelung, welche im wesent- 
lichen nach amerikanischem Muster unter dem 
Namen »Atlas-Kuppelang<« ausgefthrt und ‘in den 
Hauptteilen in Textabb. 1 dargestelit ist. 

Im Vorbereitungszustande ist der Kopf entfernt, 
der Schaft zartckgeschoben und an diesem ein 
Zoghaken mit gewbhnlicher Schrauben- und Sicher- 
heitskappel angebracht. Die Ansrdstung far die 
Chergangszeit wird in der Weise vorgenommen, 
dafs der vorerwahnte Zughaken nebst Schrauben- 
und Notknppel abgenommen, der Schaft durch 
Umsetzen des Befestigungsbolzens vyerlingert und 
mit dem Kuppelungskopfe ausgertistet wird. Da 
dessen Kingriffalinie 15 ™" yor der lotrechten Ebene der Seiten- 
baffer vorragt, kOnnen diese am Wagen bleiben, Um die Ver- 
bindang mit solchen Wagen zu ermdglichen, die keine selbst- 


titige Kuppelung, sondern nur den gewdbniichen Zughaken — 


besitzen, ist die Benutzung von »Aufsteckhaken« vorge- 





sehen. Der Anufsteckhaken (Textabb, 1) bleibt beim Wagen 
vod wird im Bedarfsfalle auf die Kuppelungsklane gesetat, 
hier durch einen lotrechten, 40" starken Bolzen festgehalten 


Abb. 1. 


' and mit dem Zughaken des fremden Wagens darch eine Kette 
| verbunden, 
| Zar Vermeidung eines zu grofsen Durchhanges der letztern 

wird je nach den Bofferabstaénden das kttrzere oder lingere 
| Kettenglied in den Aufsteckhaken eingebingt. 


Vereins-Angelegenheiten. 
Verein deutscher Fisenbahn -Verwaltungen. 


Preisverteiluag. 


Auf Grand der Prifung der infolge Preisausschreibens 
der unterzeichneten geschiftsfihrenden Verwaltang vom Marz 
1902 eingereichten Bewerbungen sind von dem nach den be- 
stehenden Bestimmungen hierzu berufenen Preisausschusse des 
Vereins deutscher Eisenbahnverwaltangen folgende Preise zu- 
erkannt worden: 

Je ein Preis von 3000 M: 

a) dem Geheimen Regiernnysrat Herrn Professor Bark- 
hausen in Hannover fir die Konstruktion cines »Hoeh- 
behiilters fr Flassigkeiten ohne Spannringe und olne 
selbststiindigen Lagerring fir Wasserstationen«; 

b) dem Geheimen Regierungsrat Herrn Professor v, Borries 
in Berlin fOr dic Konstraktion ciner »far Verbundloko- 
motiven geeigneten Steuerung mit vergréfserten Follungs- 
graden des Niederdruckzylinders< ; 


dem Kéniglich bayerischen Eisenbahnassessor Herrn Dr, 


' Je cin Preis yon 1500 M: 


a) dem Eisenbahnbaa- und Betriebsinspektor Herrn Seyffert 
in Halle a.S. far den Entwurf fir einen »aufschneid- 
haren Doppeldrabtzug-Weichenantrieb mit federloser Fang- 
vorrichtung ; 
dem Privatdozenten Herrn Dr, jur, und phil, Wieden- 
feld in Posen fir sein Werk: »Die Sibirische Bahn in 
ihrer wirtschaftlichen Bedeutung; 
dem Herrn Sekretér Fretherrn v. Rinaldini in Wien 
far sein Werk: »Kommentar zam Betriebsreglement far 
die Eisenbalnen der im Reichsrate vertretenen Kénig- 
reiche and Liinder«: 
dem Herrn Bureau-Vorstandstellvertreter Dr. Hilscher 
in Wien for sein Werk: »Das dsterreichisch-ungarische 
and internationale Transportrecht«. 


b} 


ay 


Berlin, im Juni 1904, 


Uebelacker in Eger ftir sein Werk; »Untersuchungen | 


tiber die Beweguog von Lokomotiven mit Drehgestelien — 


in Bahnkrimmungen«, 


Organ fir die Fortechritte des Rieenbahnwerens, Neae Folge, XLI. Band, 7. 0. & Bett, io, 


Die geschiftsfihrende Verwaltung des Vereins 
deutscher Eisenbatnverwaltungen, 
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Verein Deutscher Maschinen-Ingenieure. 


Preisausschreiben. 


Preisansschreiben betreffend : 
A, Lehrbuch des Lokomotivbaues, 
B. Drehgestelie far Personenwagen, 


Nach Bekanntgabe in der Sitzung vom 24, Mai 1904 hat 


die Norddeutsche Wagenbau-Vereinigung beschlossen, dem Ver- | 


eine bis zam Jahre 1915, dem Jahre des Ablaufes ihrer Neu- 
bildung, jihrlich 5000 Mark zu fiberweisen, die zur Veran- 
staltung grifserer Preisausschreiben verwendet werden sollen. 
Es wurde beschlossen, aus den bisher von den deutschen Wagen- 


Maschinen-Ingenieure zu belegen ist, werden dem Be- 
arbeiter 4000 Mark ausgezablt, 
c) Dem Bearbeiter verbleibt das volle Eigentumsrecht 
an der Schrift. 
d) Eine Prtfung der Schrift durch den Verein findet 
nicht statt. 
Fachgenossen, die beabsichtigen, auf dieser Grundlage die 
Bearbeitung einer solchen Schrift zu thernehmen, werden auf- 


| gefordert, dies dem Vorstande des Vereines bis zum 1, Oktober 


und Lokomotiv-Bauanstalten gestifteten Betragen 6000 M, und | 


1500 M. zur Veranstaltung zweier Preisauschreiben auszu- 
werfen, 

Das erste Preisauschreiben betrifft ein Lehrbuch aber 
den Lokomotivbau, theoretische Behandlung der 
Grundverhaltnisse. 

In der technischen Literatur gibt es zwar zahilreiche 
Arbeiten fiber die Dampflokomotiven, die teils in Sammel- 
werken, teils in besonderen Abhandiungen oder in Zeitschriften 
niedergelegt sind. Es fehlt jedoch an ciner einheitlichen and 
erschopfenden theoretisehen Darstellung, die zu einer genaven 
Erkenutnis der wirmemechanischen, kraftmechanischen und 
geometrischen Yerhiltnisse der Lokomotive fahirt, und die auch 
als Richtschnor genommen werden kann, wenn es sich daram 
handelt, far gegebene Bedingungen Lokomotiven 
werfen, 

Die Bedingungen der Preishewerbang sind folgende: 

a) Die Schrift soll spatestens bis zum 1, Januar 1908 
fertig gestellt sein, 

b) Der Bearbeiter erhiilt am 1, Januar 1906 und am 
1. Januar 1907 je 1000 Mark. Nach Fertigstellung 
der Schrift, die durch Einsendang eines Drack- 


exemplares an den Vorstand des Vereines Deutscher - 


| im Herbste 1904 eine 


zm oent- | 


1904 mitzuteilen, wobei cin Plan fir deren Anordnung und 
Inhalt beizufitgen ist, 
Der Vorstand  trifft 
ohne Angabe von Gronden, — 
Das zweite Preisausschreiben botrifft Vorarbeiten fir 
ein Preisanusschreiben betreffend Drehgestelle 
von Personenwagen fir Schnellzige. 


die Auswahl unter den Bewerbern 


Fs soll cingehend untersucht werden, durch welche Ans- 
gestaltung der Drebgestelle bisher médglichst ruhiger Laaf von 
regelspurigen Personenwagen ffir Schnellzige auf geraden und 
gekroimmten Balustrecken in den verschiedenen Liindern er- 
strebt worden ist, und welche Banart am meisten empfohlen 
werden kann, 

Der Verein will anf die Bearbeltung dieses Gegenstandes 
Preisausschreibang erlassen und als 
Vorbereitung hierfiy zuniichst eine moglichst erschipfende Zu- 
sammenstellang der Zeichnungen und Hauptabmessungen ansge- 
fthrter und zur Ausfihrang vorgeschlagener Drehgestelle be- 
schaffen. 

Der Vereinsvorstand wird daher beauftragt, diese Vor- 
arbeiten einer geeigneten Persinlichkeit gegen eine Ent- 
schiidigung von 1500 M, zu adbertragen, 

Auskunft ist die Geschiftsstelle 
Berlin SW. 


Zur Erteilung niherer 
des Vereines Deutscher Maschinen-Ingenieure, 
Lindenstralse 80, bereit. 


Internationaler Strafsenbahn- und Kleinbahn-Verein. 


Die Direktionsmitgliceder Regicrangsrat Kdhler, Direktor 
der Grofsen Berliner Strafsenbahn-Gesellschaft und Vorsitzender 
der deutschen Strafsenbahn- und Kleinbahn-Berufsgenossenschait 
und beh. aut. Zivilingeniear Ziffer, Priisident des Verwal- 
tungsrates der Bukowinaer Lokalbahnen and Vorsitzender des 
ésterreichischen Vereines fir die Firderung des Lokal- and 
Stralsenbahnwesens, sind zu Vizeprisidenten des internationalen 
Vereines berufen, 


Die Tagung der diesjihrigen Hauptversammlung in Wien 


ist vor 12, bis 15, September oaf den 5. bis 8, September 
verlegt, 

Im Anschlusse an die Verhandlangen finden Ausfilige in 
die Stadt and deren Umgebung, ein von der Stadt Wien ge- 
botenes Festmahl und nach Wahl zwei- und dreitigige Reisen 
éinerseits nach Schneeberg, Semmering, Triest, anderseits nach 
dem Pistlingberge, Innsbruck und dem Stubaitale statt, 

Meldangen zur Teilnahme gehen on Herrn E, A. Ziffer, 
Wien [, Elisabethstrafse 2. 
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Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Allgemeines, Beschreibungen und Mitteilungen von Bahn-Linien und -Netzen. 


Die Eisenbahnen und Kleinbahoen auf Java, Madara ond Sumatra in 1#02,*) 


Auszag aus der Statistik des Departements der Sffentlichen Arbeiten in Batavia; eusammengeste]t von J, W. Post, Ingenieur 1. Klasse a, D. 
der Niedevlndischen Indischen Staat«cisenbahnen, Ingenicur L Klasse der Niederlindischen Staatsbabn-Betriebagesellachatt, 



































i 
Nr. Gegenstand | Einuheit ElsendDahnen Kleinbahnen 
i Betriebsgesellachaften am 1. Januar 1038. | ee, Anzahl 2 and der Staat 17 
2 Babnldnge am L. Januar 1908 2. 1 ww kk ku 2402 1883 = fa) 
davon eweigleisig . . . . ; a aie ar eee 7 26,5 8 
aulserdem eee 6! eis Nae she setae ea)y etna aes, a var re 5 i 25 —_ 
3 Betriebslange 1902. . eee Sate ee . i 2241 {b) 1802 (c) 
t Baboliinge mit Spurweite 1067 m am ‘L ‘Januar 1903 ae ey pees i 2007 | 1886 
5 Lokomotiven auf 10¢km Betricbslinge am 1. Januar 1903 Sttick 2,0 1,9 {d) 
6 Personenwagen auf 10km Betriebslinge am 1, Januar 1908 i . 43 2.9 
7 Gepick-, Giter- nnd andere Wagen auf lO km Betriebslange arm 1, Janvar 1903 . 7 | 28,5 (e) 15,9 (f) 
8 Anlagekosten am 1, Januar 1908. in ganzen . . . - ee. «= « | Millionen M. 318 I 110 
. > ly 1908, anf Thm | Tausend M. 138 ig) 
9 Einnahmen auf 1km darchschnittlicher Betriebslange : | i 
Personenverkehy . . ee eee ee | M. | 4641 2361 
Gilter- und Gepdckverkehr sal Vernchiedamea ee a eee er ae ere r 9571 2712 
Einnabmen auf 1 Jabrkm 2 ww kw ee ee 7 14212 507% 
lu ° 7 ee GARI Fe oc ad le) fe Don 2 ee ae hte & - 38,98 18,91 
11 * oe EMD a eS. pe ew, Se ee ee ge Pe * 8,08 1,26 
12 ‘ » L Reisendeokm «| ww ew ke ee dl Pf. j 2,04 1,8 
13 ; . 1 Giiter-tkm. . . , Sa a ak or ne, WAL car“ pa 6,97 9,9 
il 
id Ausgaben anf 1 km durechschnittlicher Betricbslange: { 
A. Allgemeine Ausgaben 2. 1 1 we ee ee | M. | 1326 590 
* Bahn ond Banten. . . ere ae a ee ee a i 1389 (h) 504 
. Lokemotiven, Wagen und Werkstitten  fsicis Uy Stee gree a | ® | 3006 1134 
=| Betrieb . . . so ey ee ee whet aha es ‘i { 1868 549 
E. Erameresgen 6S ad ee ak hs “Gree Gee ee Tl ‘ | 304 (i) (k) 
Ausgaben auf 1 Jahbrkm . 2 2 2. 6 6 1 ws et te tht “ | 8078 2837 
ih 7 we: AO RRR fo Steet eee Oo ere Dine, Cw 3a rye ss ves = ' 22,10 7,79 
16 . gr dl, BONE cecal Ss oe er a es Oe SS pe we a 175 0.70 
17 eieetos 20D: < oy, , te Ee Seca 8 Pf. 21,76 | _ 
- Pe | . a ad, Te tig ont AY ae ahi ade TO aL eae cee kg 9,3 (1) 7,7 (m) 
18 Golelstete Zug-km www te tt th he he Millionen 10.3 ' 7,2 
9 Reisende 2. a ere eee Tee a . 17,7 22,2 
20 Dorchechnittliche Linge einer rhe at erm ot oP pause, he es Gs ta km 27 | 10,2 
21 Gitter, heashlende 2. hn, a ay aa Millionen t 2,7 | 1,2 
22 Durehschnittliche Lange der Beforderung von it Guter er kin 89 | 37 
23 Verkebredichte; Reiwende 2. 2 2. 1 1 ee ee ee ({n) 589 | 384 
24 : Giitar’ 6 < s-seb ee Be els BD caf uate” oh (p) 293 74 
2 . Beet a oe eae 8 a Dw wm we ee eS @ 209 146 
26 Rein-Ghersehufs . . fa ae er ee Sees Millionen M 13,8 : 4,1 
7 Verhiitnis xwischen iberschule a Rinmkeece Booed “Gee a ae Pe oe OT Fy 43 — 
28 é 7 - « Anlagekosten . . . 2... 1. 2 au %y 43 (r} 


Bemerkangen, 

(a) Aufserdem auf Nord-Sumatra eine Dampfkleinbalin nit Sporwelte 0,75 m, ongefiihr 2) km lang, unter Hetriebsleitung dea Kriegs- 
Depurtements und anf Java and Sametra cinice hundert km Privat-Kleinbahnen fir Land. und Forstwirtschaft; die Zahlen bezig- 
lich dieser Militar, und Privat-Kleinbabnen kommwen in dieser Zusammenstellang nicht vor. 

(hy 1877 km gehdven dem Stante umd haben Staatsbetrich, 1667 ku aaf Java and 210km auf Samatra. 

fet d4km betrieben mit .Dampt ohme Herd* and 14 km elektrise h; Gbrigens Dampflokomotiven, 


*) Organ 1901, 5, 64; 1902, 3S. 61; 1903, 5, &. 
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(d) Namlich 314 Dampflokomotiven und 
(e) Tragfihigkeit von 8 bis 20 t. 
(f) ® » B, 10t 


élektrisehe Triebwagen. 


{g) Mebrere Linien waren unvollendet, weshath die Anlagekosten nur annihernd festgeatellt werden kénnen: durchschnittlich kosten 
die Kleinbahnen ungefilhr ein Drittel 20 viel wie die Fisenbalinen. 
(h) Auf der Sumntra-Staatsbahn mit ungeftthr 15 Jahre alten flafseisernen Querschwellen kosten ,Bahn und Bauten* nor O15 M. fir 


1 Jahr-Kilometer, 


(i} Auf der Somatra-Stantsbahn mit angeféhe 15 Jahre alten flufseisernen Querachwellen kosten ,Ernenerangen" nor 12 M. anf i Jabr- 


Kilometer, gegen 420 M. anf der Java-Stastsbabn. 


tk) Far die Klcinbahnen sind die Erneuerungskosten in den Ansgaben A, B, C and 1 enthalten. 

(t} Verbranch 18238 t; davon 51652t niederlindisch-indische Steinkoble and L1S16t Holz, 

(m) Verbranch 12927 t Steinkohle, 37930+ Holz und 5474t Petroleum-Idekstand und sonstige flissige Heizstoffe. 

in} Die ,Reisenden-Verkehrsdichte* ergibt sich dadureh, dafs man die Aneahl der Reisenden-km durch die Anzahl der Tag-km 
teilt; man bekommt alse die durchschnittliche Anzahl der Reisenden, welche taglich tber jedes km fahren. 

ip) Die .Gater-Verkehradichte* ergibt sich dadareh, das man die Anzahl der Giiter-tkm durch die Antabl der Tag-km teilt: 
man bekonumt also die darchaehnittliche Anzahl der Giter-t, welche tiglich aber jedles km fahren, 

(q) Die ,Achaen-Verkehrsdichte* ergibt sich dadureh, dafs man die Anzahl der Achs-km durch die Anzahl der Tag-km teilt ; 
man bekomtnt also die durchsehnittliche Anzahl der Achzen, welche tiglich Ober jedes km fahren. 


(r) Dieses VerhSltnia kann wor annihernd bestimmt werden (Bemerkung g}. 


Die fir 1902 bezablten Gewinnteile geben von O bis 10%p. 


Bahn-Oberbatn. 


Fubrwerkszleise.*) 
(Zeitschrift fir Kleinbahnen 1904, Marz, 8. 17%. Mit Abb.) 
Landesbaurat Techow macht ansfithrliche Mitteilungen 


fiber die in Landstrafsen zur Verwendung kommenden Fuhr- | 
werksgleise, die von Jahr a Jahr an Umfang zugenommen | 


haben. Nach dem Verfasser erscheint die Ansicht berechtigt, 
dafs diesen Gleisen cine bedeutende Rolle zufallen wird, am 


den Verkehr nach und von den Kisenbahnen oder gewerblichen | 
Unternehmungen aller Art zu erleichtern und zu verbilligen, | 


und um damit die Gttererzeugung vu vermehren, die das 
wirtschaftliche Leben und den Volkswohlstand kriftigt und 
stiirkt. —k. 


Eisrdomer fiir die Leitungsebiene der New-Yorker Hoehbabn, 
(Street Railway Journal 1903, 8, 947, mit Abb.) 
Die ungeotgende Wirkong der im ersten Betriebswinter 
zur Beseitivung des Kisbelages anf der Laitungschiene ver- 


~ *) Vergl. Organ 1902, 8. 151 und 172. 


Maschinen- 
Kolbenschieber. 
Master Mechanic's Association, Juni 143 *), 
Hierza Zeichnungen Abb, 12 bis 16 auf Tafel XXXL und Abb. 6 
bia 8 auf Tafel XXXIV, 

Kolbenschieber sind in Amerika erheblich weiter verbreitet, 
in Eoropa. Die immer grifser werdenden Zylinderab- 
messungen machten entsprechend grolse Flachschieber nitig, 
die bei dem in Amerika dblichen grofsen Schieberbube zu 
Unzatraglichkeiten und Betriebstérungen fiirten. Viele grilsere 
amerikanische Bahnen haben 15 bis 56"), ihrer Lokomotiven 
mit Kolbensehiehern ausgertistet. Nach ciner Zusammenstellung 
haben 42"),, aller vom Mai 1902 bis Mai 1903 in Amerika 
gebauten Lokomotiven Kolbenschieber erhalten, 


als 


Die Vorteile der Kolbenschieber werden ziemlich allgemein 
anerkanut, Gber zweckmiifsigste Bauart ist man sich aber noch 
nicht 


einig, Der Hanptnachteil der Kolbenschieber ist der, 


*} Organ 1901, 5, 85; 1902, 5S. 87; 14, 8. 175, 


wendeten Barsten hat die Hochbahn in New-York veranlalst, 
besondere Eisrfiumer dafftr einzufdhren. Vor jedem Strom- 
abnehmerschuhe soll ein Eisriuwer laufen; for einige Wagen 
kommt man dadurch auf die hohe Zabl von acht Réumero. 
Der eigentlich arbeitende Teil ist ein Stahlgulsstack mit 6 senk- 
recht eingesetzten Platten, die mit ihrer Unterkante auf der 
Sehiene hinstreifen; sie sind sur Abfahruny des abgeschabten 
Kises und um die Schienenlicken gut zu therschreiten, schriig 
gestellt. Das Stahlgnfsstack fibrt sich mit seinem Schafte senk- 
recht in einem am Drehgestelle befestigten, ither der dritten 
Schiene und in deren Riclitung liegenden Triger and wird durch 
eine Blattfeder niedergedritckt, deren anderes Ende an dem 
Triger sitzt, Eine Sperrklinke gestattet, den Ruiomer unter 
Anspannung der Feder von der Schiene alzuheben. Die Be- 
tiitigung des Hebels soll entweder dem Wagenfthrer fberlassen 
bleiben oder selbsttitig far alle Wagen augleich von der leitenden 
Betriebstelle aus bewerkstelligt werden — wie, dariber schweigt 
die Quelle, R—r. 


und Wagenwesen. 


dafs sie nicht abklappen kinnen und daher Sicherheitsventile 
an beiden Zylinderdeckeln nétig machen, Diese wirken nicht 
immer zuverlissig und geben dann hin und wieder 2u Braichen 
Veranlassnng. Zwei amerikanische Bahnen haben Kolben- 
schieber mit zusammendrfickbaren Ringen versacht und sind 
mit den bisherigen Ergebnissen zufrieden. Mehrfach hat man 
beobachtet, dafs plitzliches Auslegen der Stenernng in voller 
Fahrt zu Brtichen an Stenerungsteilen geffhrt hat. Als Ursache 
vermutet man die Beanspruchung des Gestiinges durch die 
far die viemlich schweren Kolbenschieber aufzuwendende Be- 
schleunigungsarbeit bei sehneller Fahrt und vollem Hube, Zu 
beachten ist hierbei, dafs die Kolbenschieber in Amerika meist 
schwerer ausfallen, als Flachschieber und grifsere Schieberhibe 
iblich sind, als hier, Ejinzelne amerikanische Bahnen schreiben 
daher ihren Fithrern yor, bei Absperrung des Dampfes wahrend 
sechneller Fahrt die Steuerung nicht ausxulegen. 

Fir Gebirgsbahnen, auf denen langes Leerlaufen bei hohen 
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Geschwindigkeiten vorkommt, werden die Zylinder meist mit | ersichtlich, der Stofs erfolgt meist stuwpf ohne Dichtangsplatt- 
Umlanfventilen versehen, um Ansaugen der Rauchgase zn ver- | 


meiden, das vereinzelt bei Olfeuerung auch schon zu Explosionen 
gefthrt hat. Kine Verbindung der Sicherheitsventile mit den 
Umlaufventilen (Abb. 6 bis 8, Taf. XXXIV), die darch den Dampf 
im Einstrémangsrohre gesteuert werden, ist auf der Sdd-Pacifik- 
Bahn in Gebranch. Sie ist in kalten Lindern wegen der Gefalir 
der Beschidigung der Umlaufrohre durch Frost nicht anwendbar, 
hat sich aber auf der genannten Bahn bewihrt, namentlich die 
Kolbenschieber sehr geschont, Peigegebene Leerlanfschaulinien, 
die teils mit eingeschaltetem, teils mit ausgeschaltetem Umlauf 
aufgenommen sind, zeigen bet 50 km/St, Geschwindigkeit und 


| 


| 
| 


ausgelegter Steacrung eine Verminderung der Leerlaufarbeit — 


von 174P.8. ‘auf 80P.8., also um mehr als 60°). Der 
scbidliche Kolbendruck verminderte sich dabei von 0,66 at auf 
O,31at, Lauftsaugeventile an den Schieberkasten sind wenig 
beliebt, da sie unerwinschte Blasrohrwirkung verursachen. 

In Deutschland sind Kolbenschieber bisher nur vereinzelt, 
namentlich nenerdings bet *), und */, gekuppelten vierzylindrigen 
Lokomotiven der preufsischen Staatsbahn und den *), gekuppelten 
Lokomotiven der badischen Staatsbahn in Gebranch, Erholte 
Aufmerksamkeit wird ihnen erst seit der Kinfihrang des Heifs- 
dampfes zugewandt, da sich Flachschieber bei hdherer Wiirme 
als 250 bis 280° als unbrauchbar erwiesen haben. Sie werfen 
sich bei den hohen Wirmegralen, werden dabei stark undicht 
und nuatzen sich und die Schieherspiegel unter betriehtlicher 
Erhéhung der Schieberreibungsarbeit schnell ab. 

In Amerika, wie hier, zieht man meist Kolbenschieber mit 
innerer Kinstrémung wegen der geringeren Wirmeverluste und 
der Entlastung der Schieberstopfbichsen vor. Der Durchmesser 
wird meist zu 0,6 bis 0,5 des Zylinderdurchmessers gewiihllt, 
ein Verhaltnis, das auch in Deutschland bei Nalsdampf ablich 
ist, wihrend man bei Heilsdampf bis 0,43 herabgeht. Nur 
bei Vauclainsechen Zylindern, die durch einen Schieber ge- 
stenert werden, sind in Amerika Durchmesser yon 1,0 bis 0,75 
fir den Hochdruckzylinder and 6,6 bis 0,4 fir den Nieder- 
druckzylinder tblich. 


Die Ringe enthalten entweder rechleckigen oder L-Quer- 
schnitt, Bei ersterem werden meist 3 Ringe von 8 bis $9.5 mm 
Stirke und 12.7 mm Breite verwendet, 
kommenden 
abersprengt. 

Die Ringe werden durch kleine in die Naten ¢ingeschraubte 
Stifte an der Drehung verhindert, werden kurze 
Zwischenstickchen in der Nut befestigt, gegen die die Ringe 
stampf gegenstofsen. 

Haufiger noch, als rechteckige, werden Ringe mit L-Quer- 


die man bei den vor- 
Schieberdurchmessern bis 250mm herab einfach 


oder es 


schnitt verwendet, da sie weiter aus dem Schicberkérper heraus- 


chen, Bisweilen greifen auch die Mittelstacke etwas fiber einen 
Ansatz der Ringe, nach Abb. 15, Taf, XXXIIT, wodarch bei 
etwaigem Broche der Ringe Beachidigungen der Bichsen und 
Schieber vermieden werden, 

Vereinzelt hat man dbrigens auch einen cinzigen Ring von 
T-Querschnitt um 54mm Breite verwendet, dessen Verschluls . 
nach Abb, 16, Taf, XXXII ansgebildet wurde, Solche Ringe 
tuben sich versuchsweise an Schiebern, die anf der andern 
Seite gewihnliche Ringe trugen, gut bewiihrt, 

Die Kolbenkirper werden in Amerika ziemlich kriftig 
gehalten. Die Rippen, die den aulsern Kiérper mit dem innern 
Teile verbinden, an dem die Schicherstange angreift, werden 
meist gebogen gestaltet. Die Schieberstange lifst man unhe- 
denklich aufserhalb der Mitte angreifen, bei Durchmessern bis 
gn 360mm um 76mm. Damit wird auch das Drehen ver- 
hindert. 

Die Bachsen erhalten etwa 16mm Wandstiirke, cin Mafs, 
dlas auch hier dblich ist. 
rein zylindrisch hergestellt, 
den verschiedenen Sitzstellen mit ein wenig verschiedenen Darch- 
messern versehen, was sich auch bier als zweckmiifsig ergeben 
hat. Doch zieht man es hier yor, die Bachsen an den Sitz- 
stellen zu verstirken, um an za bearbeitender Flache zu sparen. 
Bei genaver Arbeit nach Lehren, wie sie jeder grifsern Loko- 


Meist werden sie aufsen glatt und 
Nur vereinzelt hat man sie an 


 motivbananstalt miglich ist, lifst sich ein dampfdichter Schlufs 


ohne zu starkes Kinpressen das leicht za Form- 
anderungen der Bichse fibren kaun. 
Kolbenschieber mit einfachen Ringen haben sich hier gut 


bewiihrt *). M-—n. 


erzielen , 


Lokomotivbau. 
{Master Mechanic's Association, Juni 1908.**)} 
Wihrend die Werke der Vereinigten Staaten 1899 2196 
ond 1900 2274 Lokomotiven lieferten, stieg diese Zahl im 
Jahre 1902 auf 8682, von denen 1297 Stick dber 90t wogen, 
1908 wird die Zahl der gebanten Lokomotiven noch erheblich 


. steigen, da beispiclweise allein die Baldwin-Werke 2022 





stehen und daher weniger stark drosseln; doch sollen sie sich | 


selbst und die Bachse stiirker abnutzen, als rechteckige, Sie 
erhalten meist 12,7 mm Hobe, 
fiche and 10 mm an der Grundfliche. 


za 330mm sprengt man auch sie meist ther, erst bei kleineriw 


Bei Durchmessern bis 


Durchmesser macht man den Schieberkérper mehrteilig, meist 
in der in Abb. 12, Taf. XXXITL angegebenen Weise. Die 
Sicherung gegen Drehung ist aus Abb. 13 und t4, Taf. XXXII 


16mm Kreite an der Schleif- | 


gegen 1633 im Vorjahre ablieferten. Zu den oben gonannten 
Zahlen, dic sich anf 28 Werke verteilen, kommen noch ¢twa 
10°), in den Eisenbahnwerkstatten erbante Lokomotiven. 

In Deutschland dtirtten die 18 vorhandenen Lokomotiv- 
werke 1902 nar rand 1700 Lokomotiven hergestellt haben; 
allerdings ist za bemerken, dafs das deatsche Gewerbe im ge- 
nanuten Jahre niederlag und die Werke daher mebrfach nicht 
voll beschiftigt waren, M—n. 


Lokomotivleistungen im Verschiehedienste. 
iMaster Mechanic's Association, 1103,**) 

Genaue Ermittelangen darch Anwendung yon Hubzithlern 
haben die dherraschende Tatsache ergeben, dafs die im reinen 
*) Eis,-Techn, d. Gegenwart, Hl. I, Aud, 2, 8, 220, 221, 

**) Report of the proceedings of the thirty cixth annual conven 
tion of the American railway master mechanic's association, Chicago. 
the Heury 0, Shepard Co, 1904. 457 Seiten mit Abbildungen. 
Vergh Urgan PML, 5. 35; 1902, 8, 87. 
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Verschiehedienste yerwendeten Lokomotiven durchschuittlich far 
die Stunde nur Skm guriicklegen, Leistungen bis zu 8 km 
fir die Stunde konnten nur ffir kurze Zeitdauer bis zu 15 
Minuten nachgewiesen werden, In Deutschland wird die Stande 
Versehichedienst fir die Unterhaltung zu 1LOkm = gerochnet, 
was mit Racksicht anf die héhere Beansprachung des Trieb- 
werkes bei ausyelegter Steucrung, insbesondere auch ftir die 
Berechnung Kohlenverbrauches gerechtfertigt 
sein darfte, 
motivleistangen nach Tonnenmeilen berechnen, werden Versuche 
angestellt, die Verschiebeleistungen mit Halte von Zag und 
Druck selbsttatig verzeichnendenKraftmessern nach Tonnenmeilen 
zu ermitteln, um eine entsprechonde Bewertung der Verschiebe- 
dienstleistungen zu erméglichen. M—n. 


des zuliissigen 


Kappelang zwischen Lokomotive und Tender. 
(Master Mechanica Association, Juni 1903.*) 
Hiermu Zeichnung Abb. 8 auf Tafel XXXIL 

fie Verhandlungen fiber die Kuppelung zwischen Loko- 
motive und Tender zeigen die bekannte einfache, nach hiesigen 
Anschanungen mangelhafte Lhurchbildung der Einzelteile im 
amerikanischen Lokomotivbaue, 

Abb. 5, Taf, XXXIP stellt die Kuppelung der Pennsylvania- 
Bahn dar. Uber der Hauptkuppelung liegt cin Stofsbuffer, der 
durch cine Schranbenfeder im Gehiuse gespaunt gehalten wird. 
Stofsbuffer and Platte bestehen aus Hartgufs, Seitlich sind 
zwei schwache Sicherheitskuppelangen angeordnet. Die eine 
Schrauhenfeder kann nur einen mifsigen Druck austtben, Das 
Gewicht des Tenders wird bei dieser Anordnung fast gar nicht 
zur gegenseitigen Milderung der Schlingerbewegungen der Loko- 
motive ausgenotzt, Die bekannte preufsische Anordnung mit 


zwei Hach keilfirmigen Stofsbuffern und kriiftiger Blattfeder | 
| der beiden beseitigten Drehsessel gebildet. 


mit etwa 2000 kg Druck erscheint besser, 


In Amerika scheat man sich auch nicht, die Angriffs- 


punkte der Hauptkuppelung am Tender einige Zoll tiefer zu | 


legen, als an der Lokomotive, oder sie in der Mitte bis zu 
100" durehzukrépfen, um Platz for den Stofsbuffer zu ge- 
winnen, Fir die Scitenkappelung werden vielfach noch bei 
neuen Lokomotiven die fraher dblichen Sicherheitsketten ange 
wendet, Demgemiifs sind fir die grifste Zugkraft der Loko- 
motive Biegungspannangen bis zu 10,5 kg/qmm keine Selrenheit. 
Empfohlen werden allerdings nur gerade Hauptkappelungen mit 
Spannungen bis 2u 2.8kg/qgmm, Letatere Zahl entspricht un- 
gefiihr den hier fblichen Querschnittsbemessungen, 

Obrigens darfte es riehtiger sein, den Querschnitt nach 


Da die meisten amerikanischen Bahnen die Loko- | 


Zu einigen sind karze Bemerkungen fiber Einzelheiten der 
Banart und Gewichte gegeben. Zom Schlosse werden die Er- 
fahrangen fiber Lade- und Eigengewicht wie folgt zusammengestellt: 

Ein offener Giiterwagen von 45 t Ladegewicht wiegt durch- 
schnittlich 17,2 ¢, ein Selbstentlader 18,1 t. Bei 36¢ Lade- 
gewicht wiegen beide Gattungen etwa 5t weniger. Gederkte 
(ifterwagen fiir 36¢ wiegen 19,5¢, bordlose Wagen far 36 
bis 45t je nach Linge und Bavart 13,6 bis 18,1 t. Rr 


Sehlafwagen der Holland-Gesellschaft, Nord-Amerika. 
(Street Railway Journal 1903, 5.240. Mit Abbildungen.) 
Die »Holland- Palastwagen-Gesellschaft« hat sich kirz- 


lich in Indianapolis gebildet mit dem Zwecke, anf langen 


| elektrischen Bahnlinien Luxuswagen loufen za lassen, ahonlich 





dem Lokomotivgewichte zo bemessen, da die stdrksten Bean- | 


spruchungen der Hauptkuppelung darch Stéfse verursacht werden, 
die im geraden Verhiltuis zam Lokomotivgewichte stehen, Ein 
Querschnitt von 0,8 qmm far 1 kg Dienstgewicht der Lokomo- 
tive scheint angemessen und entspricht ungefahr den in Dentach- 


land ablichen Austihrungen, M—n, 


Neue amerikanische eiserne Gilterwagen, 
(Railroad Gazette 103, 8. 458, Mit Abbildungen.) 
Die Quelle bringt in einer besondern Beilage Abbildungen 
einer Anzahl nener Wagen fiir verschiedene ZAweeke: Selbstentlader, 
offene und bedeckte Giterwagen, bordlose und Behiilterwagen, 


| Raom fir 


wie die Pulman-Gesellschaft anf den Dampfbahnen, Es sind 
zuniichst zwei Wagen in Auftrag gegeben, weitere sollen folgen, 
wenn der Versuch Erfolg hat. Die Wagen laufen auf zwei 
zweiachsigen Drehgestellen gewdhnlicher Bauart und sind mit 
2>c2 150 P.S. Westinghouse-Antrieben ausgeristet. Der 
Wagenkasten ist rand 17,2" lang. Bemerkenswert ist die ~ 
innere Einrichtung, welche gestattei, den mit 20 Drehsesseln 
fir den Tagesgebranch ausgestatteten Hauaptraum nachts mit 
20 Betten herzurichten, Um in den dazu notizen Einzelheiten 
nicht fellzagreifen, ist in der Werkstatt zuniichst cin Probe- 
stick des Wagenkasteus hergestellt, dessen Abbildung der Aut- 
satz enthilt; die bei diesem gemachten Erfahraungen sind dann 
bei der wirklichen Ausfihrang des Wagens verwertet. Die 
20 Betten liegen in der Fabrtrichtung oufsen an beiden Wagen- 
langseiten und je zwei dbereinander, Das obere wird tags mit 
der Matratze und allen Teilen hochgeklappt, wie bei den Pulman- 
Das untere wird aus den Sitz- and Rocken-Polstern 
Rollwinde, welche 
vorher in dem doppelten Wagenboden verborgen waren und 
darans hoch gezogen werden, schlicfsen dann die einzelnen Betten 
gegen cinander und gegen den verbleibenden Mittelgang ab. 
Der freie Raam zum Ankleiden zwischen Bettrand und Roil- 
wand betrigt 380", was zwar nicht reichlich ist, aber immerhin 
genigen ddrfte. Die Zugangséfmungen zu den Mettriéumen 
werden durch Vorhiinge abgeschlossen, Besondere Beachtung 
ist der Laftung geschenkt, welche yon oben erfolgt. 

Der Fahrerstand liegt an cinem Wagenende; daran schiliesst 
sich der Wasch- und Franen-Raum, welchen ¢in Gang von 
einetn Schranke far Posteachen und einem solcben for Wische 
trennt; hinter dem dann folgenden Hauptraume liegt noch ein 
besonderes Rauchzimmer mit Waschranm far Miinner wed der 
den Heizofen. Besonderer Bequemlichkeit dienen 
sehilelslich elektrisch Cigarren- 
anziinder, sowie elektrisch betriebene Facher tiber den Sesseln. 

R—r. 


wagen. 


gehoizte Brennscheren und 


36 gekuppelte Personenzuglokomotive der Nord-Pacifie-Bahn. 
(Railway and Locomotive Engineering. 1905. August, §. 357. Mit Abbild.) 
lie Lokomotiven sind von den Schenectady-Werken ge- 
haut und zeichnen sich durch ihre ungewdbnlich grofsen Ab- 
Die Maschine arheitet mit Zwillingswirkung. 
Zwei der Laufachsen liegen in cinem vordern Drehgestelle, dic 


messungel aus, 
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dritte einstellbar hinten unter der Feuerkiste. Diese ragt breit 





fiber die Rahmen hinweg. Die Hauptmessnngen sind die 
folgenden: | 
Zylinderdurchmesser d 533 =" 
Kolbenbub 1 . 660 « 
Triebraddurchmesser D . 1720 « 
Heiztdche H de pid 292 ws 
Davon in den Robren inneo 273,06 « 
in Wasserrohren aufsen 2,14 = 
in der Feuerkiste 16 = 
Rostflache R 4,87 m2 
Dampféberdrack p liat 
Gewicht im Dieuste G 85,5t 
Triebachslast T Ps HOt 
Gewicht des beladenen Tenders 5G « 
Woasservorrat 22,7 ebm 
Ganzes Gewicht 145t 
Verhiltnis H: R : 67,0 
Heiztliiche fir 1t Dienstgewicht 3,42 a 
0,5.p.d*, 
Zogkraft Z = = Ps a . 7600 kg 
aa Zz 
* fir 1 qm Heizfliche H 26 ke qm 
Z 
~ far 1t Dienstgewicht G- 89 kg 
' 
Zz 
« fir tt Triebachslast .: . 127 ke/t 
R—r. 





_gewohnliche Bronzen hier mitgeteilt, deren 


Metalimisehungen fir Achslager, 
Yon G. H, Clamer, 
(Railroad Gazette 1908, 8. 787.) 


Die Quelle bringt einen sehr bemerkenswerten Auszug aus — 
einem Berichte des stellvertretenden Vorsitzenden G. H. Clamer 
der Ajax-Metall-Gesellschaft an das «Franklin-Institute< fiber 
die zweckmalsigste Metallmischang fiir Achslagerfutter. Die za | 
stellenden Anforderungen und inwieweit die einzelnen Mischungen 
und ihre Bestandteile diesen gendgen, werden einzeln beaprochen , 
und auf Grund zabireicher Versuche auf dicjenige Mischung als 
die eingig brauchbare hingewiesen, welche die Ajax-Gesellschaft | 
in den Handel bringt. Diese Mischung unterscheidet sich wesent- 
lich von dem meist gebrduchlichen Weifsmetalie, dem » Babbitt- 
Metalle<, vor allem aber dureh ihren viel niedrigeren Preis, 
welcher in der Zusammensetzung aus 64°), Kapfer, 5°), Zinn, 
30"), Blei, 1°/, Nickel zur Bindung der anderen Bestandteile 
gegenther 89°, Zinn des Weifsmetalles begrandet ist. 

Die Versuche wurden auf einer von Professor Carpenter, 
Cornell- Universitat, entworfenen Maschine in der Weise ange- 
stellt, dafs man die Wirmeerhohung und den Reibungswider- 
stand der mit dem Versuchsmetalle gefitterten und mit be- 
kanntem Drucke auf dem umlaufenden Achsschenke! aufliegenden 
Lagerschale mafs, Gewichtsbestimmungen der Schale vor dem 
Versuche und nach einer gewissen Zahl von Umliufen ergaben 
dié Abnutzung in Grammen, Die Versuchsbedingungen waren 
folgende : 


| der 


Zahi der Umlinfe . 100000 

Umlaufe in der Minute . P 25 

Schenkelabmessungen: $57" Durchm., 89" lang 

Flichendruck 70 kg/qem, 
also weit hdher, als blich, 

Versucht wurden zaniichst gewihnliche Bronzen aus Kupfer 
und Zinn, and dabei bestitigt gefunden, dals die Abnuatzung mit 
zunehmender Hiirte der Lagermetalle za, die Reibungsziffer aber 
abnimmt, Das klingt zuniichst befremdlich, erklirt sich aber 


| ewanglos aus der Uberlegung, dafs sich ein harter Stoff mit 
| hoher Druckfestigkeit schlechter auf den Schenkel aufpassen 


liifst, als ein weicher, und dafs sich der weiche Stoff unter der 
Wirkung des Lastdruckes nabe an die Schenkelform anschmiegt, 
Bei dem harten Stoffe fillt also die wirklich tragende Fliche 
verhdltnismifsig kleiner aus, als bei dem weichen, ond die 
Folge davon ist grifserer Flichendruck and gréfsere Abnutzung. 
Diese Erklirung scheint allerdings za versagen, wenn man sie 
auf den Zustand des eingelaufenen Lagers aus hartem Stofl 
anwenden will; es ist aber zu bedenken, dafs es sich in vor- 
liegendem Falle om Achslager von Eisenbatinfabrzengen handelt, 
bei denen unregeimifsig schiefe Seitenbewegungen und Umkelr 
der Drehrichtung unginstige Betriebsverhdltnisse schaffen, welche 
nach Ansicht der Quelle nie wirklich eingelaufene Lager zu 
Stande kommen lassen*). Die Quelle stellt also die An- 
forderung grifster Bildsamkeit des Lagermetalls in den Vorder- 
grund, weil nur durch solches Metall trotz der erhéhten Durch- 
schnittswirme der Gefahr des Heifslaufens sicher zu begegnen ist, 

Zur Erliuterung seien drei der Versuchsergebnisse itber 
Hiirte mit ab- 
nehmendem Zinngebalte abnimmt, 


Bestandteile in *io gbectelemfang Zimmereirme,  ‘Teasendsta 
Kupfer Zinn kg ° oC. Gramm 
85 16 5,9 10 280 
0 10 5,9 10'/, 176,8 
95 5 6,55 11 77.6 


Aus diesen Zahlen geht die oben besprochene Tatsache 
deutlich hervor. 

Zur Erzielung der besten Ergebnisse zog man zur Mischung 
Kupfer-Zinn noch ein drittes Metall, Blei, hinza, Von diesem 
war seit langem bekannt, dafs es die geringste Abnutazung 
im Lager ergebe; man hatte es schon za Beginn der FEnt- 
wickelung der Eisenbahnen zu streifenformiger Ausfitterung 
bronzenen Lagerschalen ohne aber dadureh 
deren Bildsamkeit hinreichend erhéht za haben. Die Ver- 
suche in dieser Richtang hatten Erfolg und fabrten schliefs- 
lich za der schon erwaihnten Zasammensetazung des Ajax-Motalles 
aus 64°), Kupfer, 5°), Zinn, 30°), Blei, 1°), Nickel, Der 
Nickelzusatz ist notwendig, weil die andern drei Metalle ohne 
ihn nicht zu einer gleichférmigen Masse erstarren. Die damit 
erhaltenen Versuchszahien sind : 


verwandt, 


*) Diese Behauptung entspricht nicht den hiesigen Beobachtungen, 
welche stete sehr gut eingelaufene Layer zeigen. Sonst wirden sie 
den hoben Flichendruck gar nicht ertragen. +. B. 
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Reibung Ereiirmong Abnatzung 
kg oC Tausendstel Gramm 
8,15 177}, 13 


was eine Verinderung der Eigenschaften gegentther der Bronze 
aus 95"/, Kupfer and 5°), Zinn von 
+ 28,6°), + 23°, — 84°},, 

vor allem also eine grofse Abnahme der Abnutzung bedentet. 

Mit der Angabe dieser Zahlen schliefst die Quelle und 
lifst dadureh zur Krlangung eines abschliefsenden Urteiles zwei 
grofse Licken, welche sich nur zam Teile ergdnzen lassen. 
Der Vorzug ides Ajax-Metalles gegentber dem ablichen be- 
wiihrten Weilsmetatle wird in der Hanptsache in seinem nied- 
rigen Preise getunden, die Preise werden aber nicht angegeben; 
Versuche aber Reibong und Abnutzang des Weilsmetalles feblen. 
Der Preis allein gentigt nicht zur Bewertang eines Lagerfutters, 
die Reibungszifier ist von betriichtlichem Einflusse anf die DBe- 


forderongskosten der Zige, and die Abnutzung auf den Aus- 


besserungstand der Fabrzenge und die Griifse der Werkstitten. 
Das einzige, was die Quelle gegen das »Babbitt-Metall- vor- 
bringt ist, dafs es grofse Abnutzung der Achsschenkel ver- 
ursache, Diese ist, wie ausgefthrt wird, nicht von der Harte 
Lagermetalles, sondern von bisher unaufgeklirten, ver- 
matiich in der Eigenart der Einzel-Metalle selbst Jiegenden 
Ursachen abhiingig und bei weichen Lagermetallen nicht selien 
grifser, als bei Tie Quelle sucht Erklirung 
hierfir darin, dafs sich die abgeschenerten harten Schenkel- 
teilchen in weichen Lagermetallen cinlagern und schlielslich 
eine harte Kruste bilden, welche dann vernichtend auf den 
Schenkel einwirkt, Diese Wirkungen hat man in erhéhtem 
Mafse bei Lagern aufgefunden, welche nur mit Weifsmetall- 


des 


harten, eine 


streifen gefiittert waren, und halt dieses deshalb fir weniger | 


geeignet. Zum Verglciche wiire es notwendig, anch tber die 
Kigenschaften des Ajax-Metalles den Achschenkeln gegendber 
etwas zu wissen, dariber schweigt aber die Quelle. 


durch ein Becherwerk, das anf cine bestimmte Menge ge- 
forderter Laft eine abgemessene Menge Hexan zur Verdampfung 
schopft. 

Die Karburation erfolgt auf kaltem Wege, ohne irgend 
Anwirmung durch eine Flamme, Diese Art der 
Karburation verhindert das Niederschlagen des Gases in den 
Leitungen, was ausfabrlich bei den Luftgasanstalten besprochen 
wird, Das Niederschlagen, der an der Luftgas-Erzengang am 
hitutigsten yertgte Ubelstand, ist darch die Anordnung vollig 
vermieden, so dafs ein stets gleichmiifsiges Gas geliefert wird, 


welche 


gleichgiltig, ob viele oder wenige Flammen brennen, ob der 
Krzeuger lingere Zeit unbenutzt gestanden hat, ob er kalt 
oer warm ist, ohne irgend welche Regelung wihrend des Be- 
tricbes selbstuitig oder yon Hand. 

Das im Miseher erzeogte Gas wird durch das Geblise 
unter Druck gesetzt und in einen Gasbehiilter befordert, der 
als Drackregler dient. Dieser hetiitigt mittels eines Hebels 
eine Stahlbandbremse, die das Geblise zum Stillstande bringt, 
sobald der DBehilter gendgend Gas enthilt, Auf diese Weise 
regelt sich die Gaserzengong nach dem Verbranche selbst. 
Wird kein (ras verbraucht, so wird auch keins erzengt. Nach- 
entwickelung kann nicht stattfinden, 

Die Eigenschaften Luftgases sind wesentlich von 
denen des Kohlengases verschieden. Zunichst ist der Geruch 
des Luftgases sehr schwach und keineswegs unangenehm, wie der 
des Leuchtgases, des Olgases oder des Azetylens, Da 
Kohlenoxyd oder Schwefelwasserstoff nicht enthélt, ist es uan- 
giftig und schwirzt Metalle nicht. 

Das Fellen der Explosionsgefahr 
handelt. 

Die Verbrennungswirme des Luftgases ist sehr hoch, wes- 
halb das Licht rein und weifs und ohne Finflufs anf die 
natirlichen Farben, Ferner ist bekannt, dafs cine Lichtquelle 


des 


wird besonders be- 


| tim $0 sparsamer arbeitet, je héher die Wirme des leuchtonden 


Immerhin ist der Bericht geeignet, zu Versuchen mit dem | 
Ajax-Metall im Bahnbetriebe anzuregen und damit vielleicht . 


za Ersparnissen in der Unterhaltung der Fahrzeuge za fahren, 
R—r. 


Das Lufigas, seine Herstellang ond Verwendung 
hehandelte Dr. Thiem, Halle, im Vereine deutscher Maschinen- 
Ingenieure zu Berlin *), 

Der Gedanke, brenubare 
von Laft unmittelbar zu vergasen und zur Beleuchtung zu yer- 
wenden, ist an sich keineswegs peu, erscheint aber erst jetzt 
durch die in einer allen Anforderangen 
genfigenden Form zur Verwirklichung gebracht. 

Die Herstellung von Luftgas besteht in der Beladang der 
Luft mit den Dampien einer brennbaren Fiissigkeit. 
lich sind hierza die Petroleamdestillate, besonders die leich- 
testen, das Pentan und Hexan, gevignet, 

Die Luft wird durch cin Gebliise angesangt, anterwegs 
karburiert und dann unter Druck in die Leitung hefordert 
Lie Zufabrung des Brennstoffes 2a der Mischvorrichtung erfolgt 


Benoid-Gaserzeager 


Vorziig- 


*) Ausftibrlich in Glaser's Annalen, 


Flissigkeiten durch Zuftthrung 


Kérpers ist, Bei der hohen Verbrennungswiirme stellt sich 
das Licht also billig, 


Elektrisehe Zugbelenchtung auf den sehwelzerischea Bahnen. 
(Schweizerische Baozeitung 1003, 8.85 umd 15; Zeitschrift des Vereines 
deutscher Ingenivure 1903, 5, 1804. Beide Quellen mit Abbildungen.) 

(Hiersu Zeichnungen Abb. 2 bia 14 auf Taf. XXXVIL) 


Die auf 
eingefihrten gemischten Zugbeleuchtangen mit Dynamomaschinen 
und Speichern nach Stone, nach Kull und nach Viearino 
haben das Gemeinsame, dafs dic Dynamomaschine, welche die 
Speicher zu laden und die neben diese geschalteten Lampen 


den schweizerischen Bahnen xu Versuchszwecken 


zu speisen hat, von einer Wagenachse aus durch Riemen ange- 
trieben wird. Jeder Wagen hat seine besondere Ausrstung. 

Die Beleuchtang nach Stone*) sieht einen einge- 
kapselten Nebensehlols-Gleichstromerzenger vor, der mittels 
eines Zepfens drehbar an einem Rahmen aufgehdngt ist, der 
wieder drehbar an dem Wagenrahmen sitzt (Abb, 13 und 14, 
Taf. XXXVIL, Der Stromerzeuger ist mit der Wagenachse durch 


*) Vergi. Organ 1900, 8. 75. 
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einen Riemen derart verbunden, dals dieser durch das Gewicht ; Anderung der Felderregung mittelst Schwungreglers und Stufen- 


des Stromerzeugers, dessen Schwerpunkt seitlich vom Dreh- 
punkte liegt, bis zu ciner bestimmten Geschwindigkeit fest an- 
gespannt wird. Bei dieser Geschwindigkeit ist dle Spannung 
des Stromerzeugers grofs genug, um den Speicher zu laden; 
wird sie tiberschritten, so gleitet der Riemen auf der Scheibe 
des Stromerzengers in dem Malse, dafs die Umlaufzahl und 
damit die Spannung des Stromerzeugers stindig gleich bleibt. 
An dem Rahmen, der den Stromerzeuger triigt, ist eine Zug- 
schraube gelenkig befestigt, durch welche die Lage des Rahmens 
und damit die Riemenspannnung eingestellt werden kann; man 
ist so imstande, die Geschwindigkeit des Stromerzeugers fir 
verschiedene Zttge besonders cinzustellen. 

Aufser dem Stromerzenger sind hei der Belenchtang nach 
Stone zwei Speicher vorgeselien, die abwechselnd geladen 
werden und neben den Stromerzeuger gescthaltet dic Lampen 
speisen, oder nach Ausschaltung der Lampen gleichzeitig ge- 
laden werden. Die Schaltungen fir beide Fabrrichtungen er- 
geben sich ans den Abb. 11 und 12, Taf. XXXVH. Wiihrend 
Abb, 11, Taf, XXXVII die Schaltung zeigt, bei der Speicher 2 
von dem Stromerzeuger geladen wird und der Speicher 1 un- 
mittelbar, der Stromerzeuger aber unter Vorschaltang cines 
Widerstandes Rt die Lampen speist, ist in Abb. 12, Taf. XXXVII 
die Schaltung bei ausgeléschten Lampen dargestellt, wobei der 
Stromerzeuger beide neben cinander geschalteten Speicher ladet. 

Um diese Speicher laden zu kénnen, mufs die Spannung 
des Stromerzeugers etwas hther sein, als die der Speicher. 


Deshalb ist in cinem Gehiuse an dem Stromerzeuger cin | 
Schwungregler angebracht, welcher den Stromerzenger mit den | 


Speichern erst bei der erforderlichen Spannang verbindet und 
sie bei abnehmender Zuggeschwindigkeit und Spannung wieder 
trennt. 

Der Schalter fir diese Verbindung ist gleichzeitig als 
Umsechaiter A ausgebildet, Auf der Welle, auf der die Strom- 
schlisse mit Armen sitzen, ist eine Hilse angeordnet, die durch 
Reibung im Sinne der jeweiligen Drehrichtung bis zu einem 
Ansehlage mitgenommen wird, worauf erst das Sehlicfsen des 
Stromes stattiindet. Abb, 11, Taf. XXXVII zeigt den Umschalter 
in Stellang 2, Abb. 12, Taf, XXXVIT in Stellung 1. Derselbe 
Schwungregler betitigt auch noch einen Schalter B, der die 
Lampen hei der einen Fahrrichtang unmittelbar an den Speicher 
1, bei der andern an den Speicher 2 ansehliefst. Der aufser- 
dem noch vorhandene Schalter C wird selbsttiitig eingeschaitet, 
wenn bei Stillstand ein kurz zuvor geladener Speicher dic 
Lampen spoisen soll, In diesem Falle wird zwischen Speicher und 
Lampen ein kleiner Widerstand R, cingeschaltet, Der grifsere 
Widerstand R liegt jedesmal zwischen dem Lampen und dem 
Stromerzeuger, wenn dieser neben einen Speicher geschaltet 
die Lampen mit Strom yersorgt. 

Die Bedienung des Lampenumschalters U erfolgt von Hand: 
wenn der Lampenstromkreis ausgeschaitet ist, werden durch 
den Lampensehalter beide Speicher neben einander eingeschaltet 
(Abb, 12, Taf. XXXVIT). 

Die Beleuchtung von Kull unterscheidet sich von 
der Stone’sehen wesentlich dadurch, dafs die Spannung des 
Stromerzengers nicht darch Gleiten des Riemens, sondern durch 


Organ (tr die Fortechritte dea Kieenbahuweaens, Neae Folge. XL. fas, 7 





a, & Hef. id 


widerstandes nnverinderlich gehalten wird. Der vollstandig 
cingekapselte Stromerzeuger ist nach Abb. 2 und 3, Taf, XXXVII 
mit Drehzapfen in zwei am Wagenrahmen verschranbten Bicken 
aufgehiingt. Um die Riemenspannung regeln zu kiénnen, sind 
die Zapfenlager in einer langlichen Offnong der Bocke mittels 
Schrauben zu verschicben. Der Stromerzeuger wird mittels 
Riemens von einer Wagenachse aus mit gleichbleibendem Uber- 
setzungsverhaltnisse angetrichen, welches der Fahrgeschwindig- 
keit des Zuges entspricht: er macht bei 28 km/St. Geschwin- 
digkeit etwa 650, bei 100 km/St, etwa 2320 Umiliufe in der 
Minute. 

Der mit Federbelastung und Differenzialwirkung verselene, 
wagerecht angeordnete und ebenfalls elngekapselte Schwang- 
regler ist mit dem Stromerzeuger fest yverbunden. Das Gehause 
des Reglers (Abb. 4 und 5, Taf. XX XVID) wird zum Schmieren 
der Gelenke teilweise mit G1 gefallt, Sobald sich die Umlauf- 
zahl des Stromerzeugers dindert, wird der Stromschlufshebel 
eines Stufenwiderstandes durch dia Reglerhiilse mittels cines 
Zahnbogens gedreht und ein Schalter betdtigt. 

Ist eine Fahrgeschwindigkeit yon 28 km/St. erreicht, so 
schlielst der Schalter S (Abb. 6, Taf. XXXVII) zwei Halfstrom- 
kreise i, und i,, von denen i, cinen Solenoidschalter FE be- 
titigt. Dieser schliefst den Erregerstromkreis i,, den Haupt- 
stromkreis i und schaltet einen festen Schutzwiderstand K vor 
dic gemeinschaftliche Anschlaisstrecke des Lampenstromkreises 
i, und der Hilfstromkreise i, und ij. Die Vorrichtung H ent- 
hilt einen im Hilfstromkreise i, liegenden Solenoidschalter s. 
Wenn dieser durch den Schalter S neben den Speicher ge- 
schaltet und dicser geladen ist, so wird der Schakter h bei 
offenem Lichtstromkreise darch Anziehen des Solenoideisens 
gebtfnet, dadurch der Hiifstromkreis i, unterbrochen und durch 
den Solenoidschalter E einerseits der Stromerzeuger von den 
Speichern abgeschaltet, anderseits der Schutzwiderstand K kurz 
geschlossen, Ein mit der Vorrichtang H verbundenes Klinken- 
gesperre lilt den Schalter h in der offenen Stellang so lange 
fest, wie kein Strom aus dem Speicher entnommen wird, etwa 
bei Tagesfahrten. Das Gesperre wird erst dann durch den im 
Lichtstromkreise liegenden Magneten M ausgelist und die 
Maschine bei ausreichender Fahrgeschwindigkeit an den Speicher 
angeschlossen, wenn der Lichtschalter F geschlossen ist, 

Ferner ist noch die Elnrichtang getroffen, dafs das Klinken- 
gesperre den Schalter bh so lange geschlossen hilt, wie die 
Lampen vom Speicher gespeit werden, wenn dieser auch auf- 
geladen ist and der Htlfstromkreis i, auf den Schalter s wirkt. 
Die beiden Vorrichtungen E und H sind an einer Holztafel 
befestigt und in einen Blechkasten eingeschlossen, 

Die Beleachtung von Vicarino*) hat aufser cinem 
yon der Wagenachse aus durch ecinen Riemen mit veriinder- 
licher Geschwindigkeit angetriebenen zweipoligen, drehbar am 
Wagenrahmen aufgehiingten Gileichstromerzeuger (Abb, 7 wad 8, 
Taf. XXXYII) cinen oder mehrere Speicher und eine Vorrichtung, 
die zam Ab- und Zuschalten von Stromerzeuger and Speicher, 
sowie alsSpannangsregler dient, Aulser durch daa Kigengewicht 


* Vergl. Organ 1900, 8 111, 


to 
~i 
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der Maschine wird der Riemen durch eine kraftige Schrauben- 

feder gespanat. Der Stromerzeuger ist mit ciner gleichbleibenden 

Nebenschlufserregung und einer veriinderlichen Hauptstromerre- 

gung versehen, die der Nebenschlulserregung entgegenwirkt. Hier- 

durch wird erreicht, dafs bei einer Steigerung der Umlanfzahl 

der Maschine und damit zugleich der Spannung der gleichfalls 

erhéhte Hanptstrom das Magnetfeld sehwicht und dadarch die 

Spannang wieder yermindert, sodafs zwischen Umlaufzahl and 

Feldstarke cinerseits und Spannung anderseits stindiges Gleich- 

gewicht herrscht. Gleiche Stromrichtung bei jeder Fahrrich- 

tung wird dadureh erreicht, dafs die an zwet Zapfen einer 
Scheibe befestigten Birsten um 180° verdreht werden. Die | 
Scheibe kann sich auf einer zwischen Lager und Abgabering | 
sitzenden Halse zwischen leicht um 180° | 
drehen, und dic Kohlenbirsten werden, wenn die Drehrichtung 

des Ankers mit der Fahrrichtung weehselt, durch die Reibung | 
auf dem Abgaberinge mitgenommen, 


zwei Anschligen 


Auch bei der Anordnung von Vicarino werden meistens 
zwei Speicher verwendet; der eine unmittelbar vom Strom- 
erzenger geladen, wihrend der andere neben den Stromerzenger 
geschaltet die Lampen speist, Sofern nur ein Speicher vor- 
handen ist, wird er bei gedtfinetem Lampenstromkreise, also bei 
Tagfabrten vollstiindig aufgeladen, Dunkelheit 
Stromerzeuger und Speicher neben cinander geschaltet die Lampen 
speisen. 


wihrend bei 


Signal 


Brown's selbsititiges Blocksignal. 
(Engineer 1903, If, November, $8, 582.) 
Hiergu Zeichnung Abb, I auf Tafel XXXVIL. 

Zaerst bei der Londoner elektrischen Untergrundbahn 
und 1902 bei der elektrischen Bahn von Harrow in Amerika 
mit gutem Erfolg erprobt, ist diese Signaleinrichtang itberali , 
verwendbar, wo die Stromrickleitung durch eine dritte Schiene 
oiler oberirdischen Leitungsdraht crfolgt, nicht die 
Fahrschienen als Stromleitung benutzt, sondern die Verbindang 
yom Stromerzeuger mit den ecinzclnen Blockstreeken durch be- 
sondere stromdichte Leitungen bherstellt, 

Der Signalarm ist durch Stellstange mit einem clektri- 
schen Prefsluftantriebe von Westinghouse verbanden, welcher | 
darch einen gufseisernen Kasten vor Witterungseinflissen ge- 
schOtzt am Signalmaste befestigt ist. 

Wine selbsttitige Vorrichtung zar Anstellung der Bremsen 
hindert die Zage am Uberfahren des Signales. Tbiese besteht | 
aus einem Arme yerbonden mit einem Prefslafttricbwerke far 5 at, 
welehes durch lnftdichte Rohrleitangen mit dem Prefslafttrieb- 
werke des Signalarmes zusammenhiingt und auch durch einen 
wasserdichten Kasten geschitzt ist, Der Arm ist so gestellt, 
dafs er bei >Halt<« ohne Zutun der Zugmannschaft einen Halin 


da sie 


der Bremsleitung am Znage dffnet. 
strecken rvichtet sich also nur nach der Fabrgeschwindigkeit 
nod Bremskraft der Zdge uud ctwaigen besonderen Orthichen 
Verhiiltnissen, 

Wie Abb, 1, Taf. XXXVII des Stromumlaufes ciner Block- 


Die Linge der Block- | 


Bin selbsttitiger Ab- und Zuschalter (Abb. 9, Taf. XX XVII) 
wird benutzt, um den Stromkreis zwischen Stromerzeuger und 
Speicher bei geniigender Spannung des Stromerzeugers zu 
schliefsen und einen kleinen Widerstand vor die Lampen zu 
Bei verminderter Zuggeschwindigkeit onterbricht er 
Der 


schalten. 
die Verbindung wieder und schaltet den Widerstand aus, 
Schalter besteht aus einer Haupt- und Nebenschlufsspule, welche 
beide in demselben Sinne anf einen Kisenkern wirken, wenn 
der Strom von dem Erzeuger zu den Speichern fliefst, Sollte 
cin Zarieckfliefsen des Stromes von den Speichern  stattfinden, 
so wirkt die Hauptstromwickelung entgegen der Nebenstrom- 
wickelung und unterbricht die Verbindung. Die Nebenschlufs- 
wickelung ist so berechnet, dafs bei der erforderlichen Spannung 
des Stromerzeugers der Kern angezogen und der Stromkreis 
geschlossen wird, 

Damit die Speicher bei etwaigen starken Stromstifsen 
nicht beschidigt werden, ist. die Abb, 10, Taf. XXXVI mit H 
bezeichnete Vorrichtung angebracht, mittels deren die Strom- 
stirke durch Einschaltung von Widerstiinden vermindert wird. 
Beziglich der Einrichtung des Lampenschaiters [ ist xu be- 
merken, dafs bei der Stellung I der Speicher 1 auf dic Lampen 
geschaltet wird, wihrend der Speicher 2 geladen wird. Bei 
Stellung Lil sind beide Speicher vertauseht. Wei Stellang Il 
und 1V sind die Lampen ansgeschaltet, und beide Speicher 
werden neben einander geschaltet geladen. k. 


weseén. 


strecke zeigt, filhrt die eine Gleisschiene leitend vom Anschlusse 


am Schalthbrette die Bahn entlang nach den einzelnen Gleisab- 


tellungen. Die andere Gleisschiene ist durch stromdiechte 
Laschungen in Blockstrecken geteilt, 
Der Stromerzeuger liefert 110 Volt Spannang, die 


—- Klemmen sind mit einer stromdichten Leitung verbunden. 
Diese ist in der Niihe der Blockausfahrt an die cinzelnen Gieis- 
abteilungen angeschlossen. Der Spannungsunterschied zwischen 
der + und —Leitung betriigt ctwa 100 Voll, 

In die Verbindungen der —- Leitung mit der abgeteilten 
Gleisschiene sind verhiiltnismiifsig grofse Widerstinde einge- 
schaltet, welche je nach Linge der Blockstrecke und drtlichen 
Fintlfissen den Spannungsunterschied aof 3 bis 6 Volt ein- 
schrinken, 

Bei zugfreier Strecke flielst der +- Strom durch die leitend 
verbundene Schiene, die beiden an jedem Ende der Block- 
strecke befindlichen Schaltmagnete wad in geringem Malse 
durch die Gieishettung nach der abgeteilten Schiene und yon 
dieser durch die — Leitung nach den Stromerzeugern aurick. 
Die Schaltmagnete sind in wasserdichte Kilsten eingeschlossen 
und kénuen jederzeit nachgesehen werden; sie halten durch den 
Strom erregt die Signale anf »Fabrt«. 

Fahrt ein Zag in die Blockstreeke ein, so geht der Strom 
durch die Achsen von einer Schiene zur andern, die Schalt- 


| nagnete treten nicht in Wirksamkeit, das Signal bleibt auf 


»Halt«, 
Die Widerstinde zwischen der —Leitang und der abge- 


teilten Schiene 
durch die Achsen, denn die Widerstinde der Bettung und der 


beiden Schaltmagnete bilden nur einen ganz geringen Teil des | 


ganzen Widerstandes, so dafs die Stromzunalme beim Einlaufen 
einer Achse nicht grofs ist. 
das Spannungsgefalle miglichst gleichmafsig zu halten, Starkes 
Anwachsen des Stromes beim Befahren der Blockstrecken wirde 
das Spannungsgefille von zugfreien Strecken beeinflassen, in- 
dem der Leitungsverlust in der —Leitung zanimmt, 

Der Verlust in der leitenden Schiene kann wegen der 
Gréfse des (Qnerschnittes Der von 
Witterungsvertuiltnissen Widerstandswechsel der 
Bettung abt nach den gemachten Erfabrangen keinen schid- 
lichen Einflufs aus, 

Den Siromlauf aus den an jedem Blockende befindlichen 
Schaltmagneten veranschanlicht Abb, 1, Taf. XXXVII fir cine 
Blockstrecke, Die diinrdriiktigen Spulen der Magnete sind quer 
gor + und —Leitung stiindig gekuppelt. Zwischen den Polen 
hiingt ein um einen Zapfen beweglicher magnetischer Anker 
mit einer Spule von hedeutendem Widerstande, welcher durch 
eiuen Stromschliefser mit der -} und —Leitung verbunden ist. 
Lieser Stromechliefser, welcher darch die Spulen der Schalt- 


vernachlissigt werden, 


ablidingige 


thagnete bewegt wird, ist geschlossen, wenn jene erregt sind, | 


Mit dem magnetischen Anker ist ein Arm = steif verbunden, 
welcher anf einen Stromschliefscr wirkt, der die Leitung cam 
Signalantriebe beherrsebt. Die 
magnete ist dann folgende: 


Ist keine Achse in der Strecke, so bestelit ein Spannangs- 


Wirkongsweise der Schalt- 


unterschied zwischen beiden Schienen, daher werden die Spulen 
der Schaltmagnete erregt und heben den Anker, welcher den 
Strom des magvetischen Ankers schliefst, vou 
einem Pole der Schaltmagnete 
Stromechliefser der Signalleitung. Die an jedem Ende jeder 
Blockstrecke befindlichen Schaltmugnete A und BK (Abb. 1, 
Taf. XXXVED) ergiinzen sich, jeder wirkt in der Regel in gleicher 
Weise anf cinen Stromschliefser der Signalleitung. Nur wenn 
beide Schaltmagnete angeschlossen flielst Strom 
Signalmagneten, Das Signal verbleibt daher vermiige des (re- 


Dieser wird 


angezogen und schliefst den 


sind, warn 
wichtes des Armes in der »Halt«-Siellung, wenn Achsen in der 
Strecke die Schaltmagnete umschalten. 

Bei zuglreier Blockstrecke sind beide Schaltmagnete crregt, 
die Signalleitung ist angeschlossen, und das magnetische Prefs- 
luftventil des Signales file den Zutritt von Prefsluft zum An- 
tricbe offen, der Signalarm gelit auf » Falirte. 

Schaltet Achse Schaltmagnete unter: 
breeben deren Anker den Strom darch die magnotischen Anker. 
Diese schwingen aus ihrer Lage fir Stromsechluls auf eines der 


eine die aus, sa 


Stangenustiivke zuritck und unterbrechen die Signalleitang an 


zwei sich folgenden Punkten, Die Erregung des Steuer- 


isl 


Das ist wichtig, da es ritlich ist, | 


verhindern Kurzsehlafs des Stromerzeugers | Magneten der Ventile des Prefsluftantriebes hort auf, das Aus- 


strémungsveutil Offnet sich und lifst das Signal auf »Halt« 
fallen. 

Jede nicht beabsichtigte Ausschaltung der Sclaltmagnete 
durch Ausbleiben des Stromes oder Jeitende Verbindung der 
Schi.nen stellt das Signal auf » Halt, 

Hauptsichlich liefert der Arbeitleitungstrom von 500 Volt 
die diufseren auf die Signalstellung cinwirkenden Strime; wenn 
das Gleis nicht zur Riickleitung dient, sind derartige Stréme 
in den Blockstrecken selten. 
hére, in der positiven und negativen Schiene, in den positiven 


Dichtungsmangel im Zugeube- 


Kabellcitungen sind die bi&ufigsten Ursachen von Stromab- 
jenkungen auf die Gleisschiencn, Ob regelmiifsig andere 
Strime, ais der Signalleitungstrom durch die Gleisschienen 


ihren regelrechten Verlauf nehmen, wie es der Fall sein wirde, 
diente Rickleitung Arheit- 
stromes, oder ob das ausnahimsweise geschielt, wie in den an- 


eine der Gleisschienen zur des 
gefihrten Fiilen, ist unwesentlich, 

die elektromaguetische 
Signaleinrichtong stérer wid sind, wie nachgewiesen, unfithig, 
die hier betrachtete Signaleinrichtung zu beeinflussen. Fehler 
im Arbeitlettung - Siromlaufe hiiufig genug yor, 
ihnen die gréfste Aufmerksamkeit za widmen; aber wenn sie 


Solehe Stréme wirden ebenso 


kommen um 
auch setir selten waren, so mitfste die geringste Miglichkeit 
falscher Signalstellang die Anbringung einer derartig wirkemlen 
Signaleisrichtuag verbieten, 

Rei der Brown'schen Signaleinrichtung kéonen dufsere 
Fiataufe einer Achse in die Strecke entweder 
einen oder beide Schaltmagnete erregen. Diese sind jedoch so 
mit einander verbunden, dafs sie nicht beide gleichzeitig vor 


Strime beim 


iufseren Strimen in derselben Richtang erregt werden konnen. 
Lie Signaileitung wird daher in folgender Weise von ihnen be- 
eiuflafst ; 


1. Sind heide Schaltmagnete regelrecht ansgeschaltet, so 
findet kein dofserer Stromdurchgang statt. 

2, Ist einer ausgeschaltet, der andere in der gewbdhnlichen 
Richtung erregt, so wird der Signatstrom in einem Punkte 
unterbrochen. 

3, Ist ein Schaltumagnet ausgeschaltet, der andere sher in 
entgegengesetater Rivltung erregt, so wird der Signal- 
strom in zwei Pankten unterbrochen. 

4. Sind beide Schaltmagnete aber in entecgengesetzter Rich- 
tung erregt, so wird der Signalstrom in cinem Puankte 
unterbrochen. 

dem 


Der Stromlauf 


angonrdnet , 


nach Signal-Elektromagneten ist so 
dafs er Biockstrecke 
mindestens an einem Pankte, ofters an zweien unterbroehen ist. 


hei einer zaghesetzten 


P—n, 


Aufsergewéhnliche Eisenbahnen. 


Die elektrische Vorortbahna Berlin-Potsdamer Bahnhof-Grofs- 
Liehterfelde-Ost. 
Bericht der banausfihrenlen Gesellechaft. 


{Elektrische Bahnen; 1003, August, &, Mit Abbildungen und 
Zeichnungen.) 


Er 


ad, 


Nachdem die Versuche mit einem elektrisch betriebenen 
Zuge auf der Wannseebuhn bei Berlin nach zweijatriger Dauer 
am 1. Juli 1902 abgebrochen waren, entschtofs die 
preufsische Staats-Eisenbalinverwaltung, sie yergrofsertem 
Mafsstabe auf einer andern Strocke fortzusetzen und anf dieser 
nur elektrische Zoge laufen zu lassen, Man wihlte dazu die 
Berliner Vorortbaiin nach Grofs-Lichterfelde-Ost, welche vom 
Potsdamer Ringbahahofe ausgeht. Die Ermittelungen 
sich neben dem Sammeln yon Erfahrungen fiber die rein tech- 
nische Seite des elektrischen Vorortbahnbetriebes auf die Be- 
triebskosten erstrecken, um damit Anbaltspunkte tber die wirt- 
schafiliche Bedeatung dieser Betriebsart za gewinnen, 

Die eclektrische Ausristung der Versuchstrecke und der 
Wagen ist von der Union-Kiektrizitiitsgesellschaft in Berlin ge- 
liefert, welehe auch den Betriebstrom aus ihrem Elektrizitits- 
werke Siidwest hergibt. Die Betriebseinrichtungen sind nach 
in Amerika erprobten Mustern in Berlin gebaut, Die Fahrzeit 
der elektrischen Zitge betrigt fir die 9,05 km lange Strecke 
17 Minuten und ist damit gegen die der Pampfzice um 
8 Misuten gekirzt. Der kleinste Krammungshalbmesser ist 
800™, die grifste Steigung 1: 150. Die Ztge sollen fir ge- 
wohnlich 3 Triebwagen cnthalten, cinen IT, Klasse in der Mitte, 
2 TH, Klasse an den Enden, konnen aber durch 2 gewdhn- 
liche, zwischen die Triebwagen geschobene Vorortwagen verstirkt 
werden. Sie verkehren in Zeitabschnitten von 20, in den 
Hauptverkehrstunden von 10 Minuten, im Bedarfsfalle kann 
die Zugfolge anf 5 Minuten herabgesetzt werden, 


sich 
in 


sollen 


Her Gleichstrom yon 550 Volt Spannung wird darch cine 
dritte, in der Fahrtrichtang links liegende Schiene zngefithrt. 
Die Anordnang macht gegendter neueren amerikanischen*) den 
Eindrock § grifserer und Handlichkeit. Dabei ist 
aber za bedenken, dafs die amerikanischen Fahrzeugamgren- 
zunven unten nicht die starke Abschriigang zeigen, wie die 
deutsche, und dafs sich die Anordnung deshalb dort in der 
senkrechten Richtaog viel schlechter entwickeln liefs. Die 
die Schiene tragenden Stahlyufsstitzen finden sich auf jeder 


Einfachheit 


vierten bis sechsten Schwelle; sie liegt mit ihrer Ober- 
kante 320°" aber den Falirschienen und mit ihrer Mitte 
#202 yon der tenachbarten Fabrkante entfernt. Je drei 


Schienen sind nach dem Goldschmidt'sehen Verfahren yer- 
schmolzen, die verbleibenden Stifse durch Laschen und bieg- 
same Kahelstiieke Die auf 
Wegethergingen aus Sicherheitsgranden, anf 3 Britcken der 


verbunden. dritte Sehiene ist 
Bauart der Eritcke wegen, fortgelassen und durch ein stromloses 
T-Kisenstitck ersetzt. Auf der Strecke sollen zwei die Schiene be- 
gleitende an ihr in cinfachster Weise befestigte Holzplanken die 
Angestellten vor Berthrungen schitzen und auch auf den Bahn- 





*) Organ 19M, §. 45. 





sind. 


hifen hat man sich mit dieser Vorsichtsmalsregel begnigt, Im Ver- 
gleich bierzu verfabren die sonst weniger rfcksichtsvollen Ameri- 
kaner bei der Baltimore- und Ohio-Bahu viel vorsichtiger*), 
indem sie auf Bahnhdfen durch kostspielige Einrichtungen die 
dritte Schiene fir gewilnlich stromlos machen und ihr pur 
streckenweise Strom zaftihren, wenn eine dartber stehende Loko- 
motive Strom braucht. Ein weiterer Unterschied zwischen 
amerikanischer und preufsischer Auffassung Aufsert sich bei den 
beiden verglichenen Babnanlagen darin, dafs in Amerika die 
Schntzplanke zur Bezeichnung der Gefahr mit der Aufsehrift 
yerschen wird: Danger! Third Rail! Keep off!, wihrend die 
prealsische Verwaltung die Bertthrung der dritten Schiene wegen 
Lebensgefahr durch Anschlag verbietet, 


lie drei Wagen eines gewdhnlichen Zages sind joder mit 
zwet Antrieben ausgeriistet. welche an einem der beiden zwei- 
achsigen Drehgestelle untergebracht sind. Die Wagen III. Klasse 
enthalten ein Fohrerabteil, Gepéckraum und neun Abteile mit 
74 Sitzplitzen, die Wagen HU. Klasse den Heizkesselraum, 
welcher auch als Fahrerabteil dienen kann, und sieben Abtuile 
mit 58 Sitzplitzen. Im Aufsern gleichen die Wagen den ge- 
wohnlichen Vorortwagen, in der Bauart den vierachsigen Abteil- 
Woagen. Sie sind ausgerfistet mit Haudspindel ond Westing- 
house-Bremse, deren elektrisch angetriebene Luftyampen mit 
Hauptbehaltern nur unter den Wagen III, Klasse vorhanden 
sind; ein »Anlasser«, eine unter dem Bebilterdrucke stehende 
Stablbiegeplatte, last die Pumpenmaschine an, sobald der Drack 
unter 6,5 at sinkt, und schaltet sie bei 8 at wieder ab. Ein 
besonderer Nebeuluftbehilter dient zum Betricbe der Signal- 
pfeifo. 

Da elektrische Heizang zu teuer ist, bat man die ver- 
einigte Hoch- und Niedordruckdampfheizung eingebaut. Dig 
Helenchtung geschiebt durch Glaiblampen, deren Leuchtkraft 
gar Vermeidung von Schwankangen der Helligkeit durch 
Vorschaltung von Eisenwiderstiinden gegen die Spannangs- 
schwankungen am Stromabnehmer unemptindlich gemacht ist. 
Die an jedem angetriebenen Drehgestelle vorhandenen Sand- 
streuer werden durch Fafstritte betitigt. 

Die Strecke ist in drei von einander unabhdngige Ab- 
teilungen geteilt, welche bei Ausbesserangen einzeln stromlos 
gemacht werden kdnnen. 

Die Wagenausrtistang besteht aus je zwei Triebmaschinen 
von 125 1.S., die bei 500 Volt Spaunung und 75° Erwirmung 
eine Stunde lang 215 Amp, aufnehmen kéonen. Die Wirkangs- 
weise der Maschinen wird an Hand der wichtigsten Schaulinien 
eingehend besprochen; bemerkenswort ist die Art, wie far das 
Anfahren die unter der wechselnden Zagkraft der Maschinen 
und unter Anrechnung der zunchmenden Reibungs- und Luft- 
widerstiinde xurickgelegten Wege mit ibren Zeiten ermittelt 
Auf Grand dieser Ermittelung sind dann bildliche Fabr- 
plane aufgestellt, und aaf Grand der Fabrpline ist ebenfalls 
zeichnerisch die Belastung des Kraftwerkes und die Gréfse der 
Speicher bestimmt, — Die wiedergegebenen Zeichnungen der 


*) Organ 1903, 8 27. 
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Maschinen erinnern stark an die nene Westinghouse-Trich- 
maschine *), 

Die Steuerung des Zuges wird durch die Mehrfachstenerung 
der Union ond der General-Electric Co, bewirkt, und ihre 
Wirkungsweise an Hand eines genauen Schaltungsbildes erliutert. 
Die Steuerung erfolgt von dem vorn befindlichen Fabrerabteile 
aus und bestelt aus: 


1. einem Schaltwerke ftir Reihen-, Neben- und Widerstand- 
Schaltung der Maschinen, den =elektrischen Schtttzen«, 
sowie einem Umechalter far die Fahrrichtung, dem » Fahrt- 
wender«, Die einzelnen Sehdtzen vermitteln die ver- 
schiedenen Sebaltungen der Maschinen und hewirken die 
Anderung des Anlafswiderstandes im Stromkreise der 
Maschinen. Diese Schalter sind an jedem Wagen vor- 
handen ; 

2, ciner Hauptwalze auf dem Fihrerstande, 
eingzelnen Schétzen und Fahetwender steuert. 


welche die 
Kin Kabel 


*) Organ 194, 8, 25. 


Technische 


E. Schubert, Schutz der Eisenbahnen gezen Sehneeverwehungen 
nod Lawinen. Forischritte der Ingenieurwissenschaften. Lritte | 
Grappe, 1. Heft. Leipzig 1903, Preis 5 M. 

Wer die Berichte Ober die Betrichstérungen durch Sehnee- ; 
treiben bei Nordweststarm vom 19, und 20, April 1903 ge- | 
lesen*) oder wer sie als Betrichstechniker oder Reisender erlebt | 
hat, wird die Bedeutung dieses auf den neuesten Erfabrungen 
und Beobachtungen beruhenden Buches xu wiirdigen wissen. | 

So ist es mit Genugtuung zu begrifsen, dafs die Herausgeber 

des Handbuches der Ingenieurwissenschaften sich entschlossen 

haben, vor dem sich noch veraigernden Erscheinen des 5, Teiles 
die bereits fertig gestellte Bearbeitung des genannten Stoffes 
fur sich erscheinen zu lassen, 


Schubert hat als Forscher auch anf diesem Sonder- 
gebicte, auf welchem ilim won schon dreifsigjdhrige Beobach- 
tungen zor Verfigung stehen, guicn Namen. Im 
Heusinger’schen Kalender fér Kisenbahntechniker, in der 
Eisenbahntechnik der Gegenwart, im «Organ« ist er Bearbeiter 
dieses Gebietes, welches nunmehr in sich erweitert und abge- 
echlossen mit den nenesten Erfahrungen ansgestattot uns vor- | 
liegt. Eine allgemein unterrichtende Einleitung fiber Schnee- 
stiirme, Schneewehen und -treibhen und im Zusammenhange 
hiermit ihre Wirkung anf den Bahnkirper sowie die verschiedenen | 
Mitte] zum Schutze gegen Schneeweben fallen reichlich die Halfte 
der 68 Seiten starken Schrift. Den Rest bildet eine Abband- 
lang fiber die Schneelawinen, ein fiir den Eisenbahbnbau und 
Betrich im Hochgebirge hochwichtiger Gegenstand, Uber 100 
Textabbildungen und ein Atlas von 88 Schaubilderu erleichtern 
das Findringen in den Gegenstand, 


Da der Schneeschute beim Baue anserer Nebenbatinen 
hiufig durch Schnecdimme and Abflachung der Einschnittsenden 


einen 





*) Vergl. Zeitung des Vereins d, E.-V. 190, 8. Si. 


| Leistung aufgestellt. 


| wobei auch die Kosten eingehend erdrtert werden. 


mit nein Litzen verbindet die Hauptwalze mit den Kinzel- 
schaltern und durchlduft dazu die ganze Linge des Zuges ; 
es fahrt nar Strom yon 2 Amp. 


Dic Stromabnehmer sind zu beiden Seiten des Antrieb- 


| dretigestelles an einem die Achsbichsen verbindenden Holz- 


balken aufgehiingt, Der Starkstrom gelangt von hier ilber 
Schatzen und Fabrtwender unmittelbar in die Maschinen, so 
dafs ketne besonderen Starkstromkuppelungen zwischen den 
Wagen ndtig sind und die kurzen, Starkstrom fithrenden Kabel 
aulserhalb der Wagenkasten bleiben. Dies wird als cin be- 
sonderer Vorzug der Steucrungsbauart hervorgehoben. 

Den Strom tiefert das der Union-Gesellschaft gehdrige 
Kraftwerk Sad-West. Es liegt etwa in der Mitte der ganzen 
Kahnstreeke und ist far den Bahobetrieh anf 8000 P.S. Héchst- 
leistang vergriéfsert worden, Bel 1600 Kilowatt gewdhnlicher 
Leistung vertragen die Maschinen 24°), dauernde und 50°), 
vordbergehende Oberlastung, Trotedem hat man noch einen 
Speicher you 278 ganz neuen Zellen und 2000 Ampérestunden 
R—r. 


Litteratur. 


erfolgt, ist die Bemerkung crwihnenswort, dafs dicse Abtlachung 
erfahrungsgemifs im allgemeinen nicht empfollen werden kan. 
Vielmehr solite die Deckung der Einschnittsenden gegen Wirbel 
und sebriig ecinfallende Winde in dbnlicher Weise, wie bei den 
Ziunen, also durch kreisférmige Yahrung cines Erdwalles um 
den Endpunkt des Schneedammes herum bewirkt werden, wenn 
man nicht etwa versetzhare Zinne anwenden will, 

Bei einer Neuauflage worden wir die Vorfihrung eines 
solchen, far die Ausfahrang wiclitigen Beispieles far erwanscht 
halten. W--e. 


Elektrisehe Strafsenbahnen, Yon J, Zacharias, Elektrotechnische 
Bibliothek, Band LVL. Wien, Pest, Leipzig, H. Hartleben, 
Das sehr handliche Buch bebandelt ausfabrlich das Ent- 
werfen ond den Baa elektrischer Strafsenbabnen einschliefslich 
der zur Krafterxeagung adtigen Anlagen und der Betriebsmittel, 
Daraber 


| hinans bringt es auch die Beschreibung einiger elektrisch be- 
| triebener neuer Stadtbalmen, der Berliner Hoch- und Untergrund- 


babn und der Schwebebahn Elberfeld-Barmen. Durch die Ver- 
einigang alles Notwendipen auf gedringtem Raume wird das 
Buch far den ausftthrenden Ingeniewr besonders bequem. 


Die Schweizerische Ostalpenbaha in historiseher, technischer, kom- 
merzieller und volkswirtschaftlicher Beleuchtung von R, Ber n- 
hardt. Teil I. Allgemeines, Die Splagenbahn. Die Fern- 
Ortler-Bahn. Zirich, 1903, Orell Fissli, Preis 12,5 M, 

Das Werk bearbeitet die Frage einer grofsen Alpentiber- 
sehreitang éstlich vom Gotthard in aalserordentlich eingehender 

Weise, Nach einer Schilderung der Geschicke der verschiedenen 


| Alpenbahnen and der Entwiirle za solchon werden die technischen 


Verhaltnisse der Uberschreitung des Luckmanier, des Spligen 
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und des Fern-Ortlers erértert, und dabei wird nachgewiesen, 
dafs an die letztgenannte Verbindung, die kirzeste zwischen 
Miinchen und Mailand, wegen aufserordentlich grofser technischer 
Schwierigkeiten bei der Uberschreitang dreier Wasserscheiden : 
Fern-Pafs, Maiserhaide und Ortler, kanm ernstlich gedacht 
werden kann, 


Ganz besonders ausftiirlich werden dann mit Zahlen, in 


Worten und in zeichnerischer Darstellung die Verkehrsgebiete | 


der verschiedenen Linien, namentlich des Simplon, des Gotthard 
und des Spligen behandelt. Die nérdlichen Verkehrsgebiete der 
hauptsichlichen norditalienisehen Stidte, Mailand, Turin, Genua, 
Bologna, Cremona tber diese verschiedenen Verbindungen sind 
in Plinen farbig dargestellt, woraus sich ergibt, dafs der mittlere 
und fast der ganze dstliche Teil des deutschen Reichgs in die 
Spligenzone fallt. dafs die Splogenbaln also fir Deutschland 
gauz besondere Bedeutung haben warde, 


An Verkehrsmassen, an Foérderkosten far Reisende und 
Goter und an BefOrderungelingen sind zu dem Zwecke mit 
grofser Grandlichkeit sehr wertvolle Zahlen zusainmengetragen, 
die auch Ober den hier vorliegerden Zweck hinaus grofse [e- 
deutang fir das Verkebrswesen haben, und so ist eine vortreff- 
liche Grandlage far die Reurteilang der Verkehrsbedtrinisse 
und VYerbindungen zwischen den Léindern nérdlich and stdlich 
der Alpen geschaffen, die wir allen an diesen Verhiltnissen Be- 
iciligten, aber als Master einer grtindlichen wirtschaftlichen Vor- 
arbeit auch allen Verkehrstechnikern empfehlen kinnen. 


Ailasse ond fleschifisanzeigen you Werken, 
1, Vereinigte Maschinenfabrik Augsburg und Maschinenban- 
Gesellschalt Niroberg, Aktien-Gesellschaft, Werk Naruberg. 
Mitteilungen 1 und 2; Damptmaschinen, Mit- 
teilung 3: Liegende Dampfmaschinen. Mitteilung 11: 
Mehrmotoren-Krane, Mitteilung 12: Elektrische 
Drehkrane. 


Erdmann und Kircheis, Maschinenfabrik und Fisen- 
giefserci. Aue, Erzgebirge. 1903. Maschinen fir Blech- 
bearbeituag, 


Wer Briickenban, Teitfaden Gebranche den Militdr- 
Gildungsaustalten, zugleich auch far Techniker zam Selbst- 
studium yon FP, PFsehertou, K. a K. Uauptmann und Lebrer 


Wies- 


201 an 


an der K. wu. K, tectnisehen Militiir-Akademie in Wien. 
baden, C. W. Kreidel’s Verlag, 1903. Preis 9,6 M. 
Das Werk bringt eine vollstindige Behandlung der statisch 
bestimmten Dalken. und Fachwerksbricken, 
eingehender Mrérterang der Holzbrtcken in Berechuung und 
Ausfdbrangsbeispiclen: an Bogenformen wird der be- 
stimmie Sbreigelenkbogen vorgofihrt, den Absehlafs bildet cine 


unter besonders 
statisch 


karze Darlegung der far die Berechnung statisch unbestimimter 


Ranwerke wichtigsten Gesetze. Herverzuheben ist hesonders die 





gebung von Metz zur Anwendung gekommen ist. 


eingehentie Behandlung vieler Winzelheiten, die namentlich dem 
angehenden Ingenieur das Kindringen in die Durchbildung der 
Rricken erleichtert. 


Die GebGhren techoischer Sachverstandiger nach den deutschen 
Prozefs- und GebQhrenordnungen. Yon Th, Unger, Konigl. 
Baurat. Wiesbaden, 1904, C. W. Kreidel’s Verlag, Preis 
O8 M. 

Das Heft bringt eine eingehende Erérterung der Rechte 
der technischen Sachverstindigen auf GebOhrenzahinng nach den 
bestehenien (iesetzen, sowie der zweckmilsigsten Art und Weise 
der Rechnungsaafstellang unter Angabe von Mustern und der 
vorliegenden gerichtlichen Entscheidungen. Es ist bekanat, zu 
wie vielen nuliebsamen Streitigkeiten die Frage der Sachver- 
stiindigen-Gebthren danernd fihrt, um so willkommener mufs 
dieser gediegene Beitrag xur Feststellung dessen, was rechtens 
ist, allen beteiligten Kreisen sein, 


Zablenheispiel zur statischen Berechaung vou massiven Dreigelenk- 
britcken veemitielst Einflafslinien, Kearbeitet nach den Grand- 
zigen des Geh, Regierangsrates G, Barkhausen, Professor 
an der Kénigl, Technischen Hochschule za Iannover, vou 
A. Teichmann, Ingenieur am Tiefbauamt za Leipzig. Wies- 
baden, 1904, C. W. Kreidel’s Verlag. Preis 2,40 M, 

Das Bach enthiilt die volistandige Vorfilrung eines Bei- 
spieles der Borechoung von Dreigelenkbogen aus Beton oder 
Mauerwerk, wie sie bei den senen Moselbricken in der Um- 
Namentlich 
far den in der Praxis stehenden Ingenieur und den Studierendeu 
hat ein solehes Vorbild fir die Aafstellang yon Berechoungen 
Wert. Auch die Wilzgclenke derartiger Buawerke sind durch- 
gerechnet, doch werden in dem Helte weitere Verbesserungen 
der Behandlung dieser wichtigen Bestandteile in Aussicht gestellt, 


Die Krafimaschinen, Voriesungen tiber die wichtigsten der zur Zeit 
gebrauciten Kraftmaschinen, fir Zuhdrer aller Fakaltdten an 
der Universitat Greifswald gehalten vou Dr. K, Sclireber, 

Preis 6,0 M. 

Das Buch enthalt eine sehr lesenswerte Physik der Kraft- 


Privatdozent, Leipzig, 1908, B, G. Teubner. 
maschinen fir Ausnatzang des Windes, les Wassers, des Dampfes 
und explodierender Gase ia allen Formen, am Seblasse auch 
elnen Vergleich der Kosten der auf den verschiedenen Wegen 
erzeugten Arbeit. Insbesondere werden auch die Grundlagen der 
fenesten Entwickelung, so der Dampfturbinen, der Mehrstoff- 
und Abwirme-Dampfmaschinen und der Explostonsmaschinen er- 
drtert. In baulicher Hinsicht wird im Wesentlichen eine Cber- 
sicht Qber die wichtigsten Gesichtspunkte gegeben, so dafs das 
Buch mehr der Einfithrang in die physikalischen Grundlagen, 
als der Vorbercitung far das Entwerfen der Kraftmaschinen 
dient, Diese Finfabruog ist in kKlarer and dbersichtlicher, auch 
den Blick in die néchste Zukunft Sfuender Weise geboten. 


Fir die Redaktion verantwortlich: Goh. Regierangarat, Professor G. Barkhausen im Hannover 
G W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden. — Druck von Car! Hitter in Wiesbaden. 


in dem »Organ fir Elsenbahnwesen* werden fir das ,,Organ fir Eisenbahnwesen“ werden 


s s 
mit 80 Pfg. die viergespaltene Zeilo herecknet, nach vorberiger Verstindigang und Einsendung 
und bei droimatigem Abdruck derselben Anzeige vines Abtuges dersclben bei cloem Umfange von 
10%, bel 4 mal 25% and bei 12 mal 50%, Rabatt l—2 Blatt mit 20 Mark, grossere nach Ueber- 


in Abrug gebracht. einkunft berechnet. 


Be Anzeigen und Beilagen werden von allen Annencen-Expeditionen und C, W. Hreidels Verlag tn Wiesbaden entgegengenommen, 





Elektrisehe Lokomotiven 


Normal- und Schmalspur, Akkumulatoren- und Hochleitungsbetrieb. 


Ersatzteile aller Art. = 2 
«>= Hochleitungsteile. 






Kleinbahn-Giiterwagen. 
Selbstentlader 


Transport yon Kohle, Erz, Kies ete. und zur Beschotterung oder Be- 
kiesung der Eisenbahngleise. 


Arthur Koppel, ~ 


Berlin N.W. 7. Bochum i. W. 










‘ hal oad = 
Gewtindeschneid-VMaschinen, 
D. R-P. 
alle Sorten und Grossen, auch fiir 
Kisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen, 
, Bohrwerke, Schnellbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 
r. —_ Maschinen, Revolverbinke, Schraubenbinke, kombinierte Gewinde- 
: . schneid- und Abstech-Maschinen, Friis- . iE 
' Maschinen, Drehbanke, Werkzeugschleif- _—) a. 


maschinen, 
























sowte alle in Etsenbahn-Werkstatten bendtigte 
= Werkzxeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spextial-Maschinen der Drahtbranche licfert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


Organ f. Eisenbahnwosen. 104, Hett ViIyVIL. 1 








Technischer Verlag von J. F. 


Organ flr die Fortschritte des Eisanbahnwesens in technischer 
Reziehung. Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbabn - Verwal- 
tungen bogréndet ron E. Heusinger von Waldege. 
wirkang fir den maschinentechnischen Theil von Geh. Reg.- 
Rath yon Borries herausgegeben von tich, Reg.-Rath Profesaor 
G, Barkhansen. Erscheint weit 1846. Jahrlich ” ach 

‘rela: M, 


Zeitschrift flr Architektur und Ingenieurwesen. Herausgegebon 
von dem Vorstande des Architekten- und Ingenieur.Vereins Han- 
nover, JAbrlich 6 Hefte. Preis: M, 20,— 


23.— 


Heusinger von Waldegg’s Kalender fir Eisenbahn-Techniker. — 


Eracheint seit 1872 jibrlich, Nen bearbeitet von A, W. Meyer, 
Kgl. Eisenbahn-Bau- x. Betriehbs-Inspector in Allenstein. Elegant 
gebnnden mit gehefteter Beilage. Preis: M. 4 


Rheinhard'’s Kalender fiir Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenivure. Erscheint seit I872 jibrlich, Neu bearbeitet von 
Kt. Scheck, Regier.- und Baurath io Erfurt. Elegant gebunden 
mit drei gehefteten Reilagen. Preis: M, 4.— 


Zeitschrift flr das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 
Herausgegeben von Baurath W. Hostmann, [erlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden und Fr. Giesecke, Hamburg, Ersebeint 
sejt [882. Jahrlich drei Hefte a M, 4.— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange 
sehener Kisenbaho-Fachlente herausgegeben von Blam, Gceheimem 
Ober-Baurathe. Berlin, von Borries, Regierongs: und Baurathe, 
Hannover. Barkhousen, Gebeimem Regierungsrathe o. Professor, 
Hannover, Mit 1558 Abbildungen und 14 lithograpbirten Tafein. 
Vier Bande. Preis: M, 51.—, geb.: M. 61.— 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeitete 
Auflage. Bearbeitet von von Borries, Berlin; Briickmann, 
Chemnitz; Courtin, Karlarnhe: (@lsdorf, Wien; Leitzmann, 
Hannover; Patté, Hannover; Weifs, Miinchen. Mit 672 Abhil- 
dangen und 6 lithograph. Tafeln. Preis: M. 20,—, geb.: M. 24.— 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Learbeitet von Borehart, 
Berlin; ¥. Borries, Hannover; Halfmann, F<sen; Kohlhardt, Berlin; 
Leissner, Berlin; vy. Littrow, Villach; Patté. Hamburg; Reimherr, 
Altena; Sthrader, [erlin; Zehme, Niimberg, Mit 584 Abbild. 
im Text und 6 lithogr Tafelu Preis: M, 16.—, geb.: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von von Borries. Hannover; 


Grimke, Frankfort a, Main; Troske, Hannover; Wagner, Bresiag; 
— Mainchen; Zehme, Nornberg. Mit 119 Abbild, im Text 
ond 2 lithographirten Tafeln. Frets: M, 5.40, geb.: M. 7.50. 


Linienfuhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Vou Franz Krenter, ord. Professor der Ingenieur-Wissenschaften 
an der Kinigl Hayer. Technischen Hochschule Minehen. Mit 
80 Abbildungen. Preis: M, 7.50, geb.: M, 9— 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Briicken und 
liichern, Bearbeitet von FP. Grages, Regierungebaumeister, durch- 
gesehen von @, Barkhausen, Geheimem Hegicrangsrathe und 
Professor, Preis: 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Direign lenkbritcken vermittelst Kinflulslinien, Bearbeitet nach den 
Grandsigen des Herm Geh. Reg-Rathes Prof. G. Barkhansen von 
Ingenienr As Teichmann. Mit 29 Abb. anf 4Tafeln. Preis: M. 2.40 


Linienflihrung und Bahngestaltung, Bearbeitet von Blum, Berlin; 
Paul. Lippstadt; Schubert, Sorau; Zehme. Niirmberg. Mit 82 Abb. 
im Text und 4 Jithogr, Tafeln. Preis: 


Bahnhofs-Aniagen der Gegenwart. Beerl. yon Berndt, Darmstadt; 
von Beyer, Poon; Ebert, Minchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, 
Munchen; Himbeck, Nauen; Jaewzer, Milnchen; Laistner, Stuttgart; 
Lehners, Cassel; Leissner, Berlin; Sommerguth, Kinigsberg; 
Wehrenfeunlg, Wien; Zehme, Niirnbery. Mit 616 Abbilduagen 
im Text and 7 lithogr, Tafel, Preis; M. 24h.—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsantagen. Von Scholkmann, Kegierungs- und 
Baurath in Berlin. Mit $50 Abbildangen im Text und 4 lithograph. 


Tateln, Erster und zweiter Theil, Preis: M. J8&.—, geb.: M. 21.— 
Der 8Brlickenbau. Jwitfaden zum Selbststadiom. Von Franz 
Techertou, Mit 612 Abbildungen. Preis: M. 0.60, geb.: M. 11— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Vou 
Oo C. Roedder staatlich Kept, Schiffbau-Ingoniear, Mit 222 Ab- 
bildungen und 3 Tafels ino Texte. Preis: M. 8.60, gob. M. 10,00 


Bergmann und C, 


Unter Mit- — 


¥. 8.— | 


M. 4,—, geb.; M. 6.— | 


Die Betriebsmitte! der elektrischen Eisenbahnen. 


W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Von EB. C. 


Mit 515 Textabbildangen und 66 lithographirten Tafeln, 
Preia: M. 87.—, gebanden M. 30,— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle fiir Locomotiven, Eisen- 


Zehme, 


balnwagen, Schiflkmaschinen, Locomabilen, Stationiire Daimpf- 
maschinen, Transmissionen und Arbeitsmaschinen von Josef 
Grossman, Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis: M. 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte flir deren 
Projectirung. Von Dr, Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
tungen im Text. Preia: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Rearbcitet von- Blam, 
Rerlin; Schubert, Soran; Zehme, Niimberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text, Preis: M. 4.—, geb.: M7 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhifen und den Betrieb 
viergleisiger Strecken, Von @. Keeker, Eisenbahn-Betriebedirector 
in Metz, Mit cinem Vorworte von A. Goering, Professor an der 
Konigl Technischen Hochschule xn Berlin. Mit 31 Abbildungen 
im Text, Preis: M. 1,20. 


Ueber Verschiebebahnhife, Von Blum, Geh. Oberbanrath, Mit 
27 Abbildungen im Text. (Sep.- ait. nue Organ fir die Em 
des Kisenbahnwesens N, FP. XXXVII Preis: M. 


Das Eisenbahn-Bauwesen flr Schaemslaie und Bahnmeister- 
Anwiirter als Anloitang fiir den praktischen Dienst und zur Yor- 
bereitung far die Bahnmeister-Prifung gemeinfasslich dargestellt 
von weil. A. J. Susemihl. Secliste weseutlich rermelrte Auflage. 
Nach des Verfassers Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 
Ernst Schubert, Kinigl. Preuss, Kisenbalhn-Director, Berlin, Mit 
352 Abb, im Text und 8 lithogr, Tafeln, Preis: M. 7. 20, geb.: M,.&.— 





Strassenbaukunde, Mit ciner erginzenden Tote csuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbégen. Von Ferdinand Loewe, ord- 
Proteasor der Ingenieur-Wissenschaften, Miinchen, Mit 154 Abbil- 
dungen, Preis: M, 13,60, geb,: M. 1h.— 


Eisenbahnwirterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Teebnisches 
Worterbach der deutschen wad franz’ isisehen Sprache zam Gebranche 
fiir Kisenbalnverwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Studirende etc, 


Zweite, darchgesehene und stark vermehrte Auflage, Bearbeitet 
von Julius Riibeaach. Deutsch-franz, Theil, “Preis: M, 10.65 
Der Eisenbahnbaw. leitfaden fur Kisenbabntechniker. Von Franz 


Tschertou. Mit 409 Textabbildungen ond 4 lithograph. Tafela. 
reis: M. 8.60, geb.: M. 10. 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild, u. 1 lithogr. Tafel, 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Friinkel, Dortwund; Garbe, Berlin; Schabert, Sorau; 
Schnet, Neuwied; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Weils, Miinchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho- 
gtaphicten Tafeln, Preia: M. 10.60, geb. M. 13,— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhdlt- 
nisse der Kisenbahnen. Bearbeitet von vy. Beyer, Posen; Blom, 
Berlin; ¥. Borries. Hannover; Clausnitzer, Elberfeld; Grosamann, 
Wien; Leissner, Cassel; Nitschmann, Berlin; Zehme, Ndrnberg, 
Mit #3 Abb. im Text u, Elithogr, Tafel. Preis: M. 12, geb.: M. 14.50 


Von Ingeniour 
Preis: M. 1.60 


| Einflihrung in das technische Zeichnen fir Architekten, Bau- 


Vou Pref, B, Ross, Mit Schrift- 


Ingeuienre und Bautechniker. 
Preis in Mappe; M. 12.60 


probe n ted 20 farbigen Tafeln. 


Der Oberbau der Stralsen- und Kleinbahnen, 
wald, Ingenieur. Mit 200 Abbildungen im Text. 


Die Vorkenntnisse flr den dusseren Eisenbahnbetrieb. “eichnen- 
kunde, Arithmetik, Geometric, Physik. Mechanik. Mechanieche Hilfs- 
mittel der EisenLahuen. Mit 278 Abb, Zweite Aufl, Von J. Brostus 
und R. Koch. (Der iussere Eisenbahnbetrich I.) Preie: M. 4.40 


Untersuchungen iber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Balinkrdmmungen. Von Dr, Sng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 19 Abb. im Text uad 8 Tateln. Preis: M, 5.40 


Die Gebiihren technischer Sachverstdndiger wach den deutschen 
Provess- und Gebthrenordnungen. Von Banrat Th. Unger. 
Preis; M,—#0 


Von Max Bueh- 
Preis: M. 6.40 





Technischer Verlag von J. F, Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahnbremsfrage ond insbesondere cin Vorschlag zum Abe 
bremsen anf Steilbabnen, Von Diplom-Ing, C. A. Walloth, Reg. 
Baumeister, Mit & Abbildungen. Preis: M. 2.40 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel. = Locomotiven und ihre Leistangs- 
faliigkelt, Verbrauch an Loocomotivmaterialien. Entfernung der 
Keublen- und WusserStationen, Selbatkosten der Zige. Die neaeren 
Fisenbahn-Bremsarten. Personen-, Post, Gepick-, Vieh- und Giiter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbibd, und 6 Tafeln, Zweite Aufl. 
Von J. Brosius und R. Koch, (Mer fussere Kisenbabnbetrieb 11) 

Preis: M, 5.40) 

Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Bahuen, 
Peldmeaskunst, Baumaterialien. Frdarbeiten. Pondirungen. Hand- 
werkerarbeiten, Gebiude ond bavliche Anlagen, Wasserstationen. 
Herstellang und Unterhaltung des Oberbaues, Drehecheiben ond 
Schiebebiihnen. Weichen und Signalstellwerke. Mit 876 Abbild. 
Zweite Aufiage. Von J. Brosing ond R. Koch. (Der aussere 
Eisenbahnbetrieb L11,} Preis: M. 5.40 

Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst. Stationstienst. 
Wagendienst. Betriebsinaschinendienst, —- Locomotivfabrdienst. 
Streckendieonst. Mit 169 Abbild, und 2 Tafeln. Zweite Aathawe. 
Von J. Brosins ond R. Keech. (Der fussere Kivenbahobetrieb 1V,) 

Preis: M. 5,60 

Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 

gegeben rom Technischen Aussehusse des Veveina Deatecher Kisen- 


abn-Verwaltnngen. Mit Abbildangen im Texte und achtundsiebeig | 


lithegraphirten Tafeln. 


Preis: M. 44,— | 


Anleitung flr den Stations- und Expeditions-Dienst aur Ver- 


anschlagung der erforderlichen Arbeitskriifte und Materialien, Vou | 


W. Fenten, Eisenbaha-Betriebsinspector beim Kénigl. Bieenbahn- 
Betricbsamte Kéln (linksrh.), Mie 3 Figuren wed einer lithogra- 
phirten ‘Tafel. Preja: geb, M. 2.— 
Die Schmiermittel. 
bestimmung. Von Josef Grossmann, Oberingenievr der Ocsterr. 
Nordwesthahn, Mit 25 Textabbilduagen, 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl. Mictheilangen uber die 
auf Voranlassung der technischen Commission des Vereins Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen angesteilten Versuchy, nebst den Entwiirfen 
xt den Bedingongen ftir die Lieferung von Schienen, Axen and 
Radreifen, Quart, Mit 10 lithographirten Tafelu, Preis: M. 16.— 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jatiren, Siebente Abtheilung, (Zagleich Erganzange- 
band XUT zum Organ far die Fortechritte des Eisenhahnoweeens in 
technischer Bezichung.) Mit 162 Abbildangen im Text, Preis: M. 18.— 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen. 
Werkstittendienstes nnd des technischen Betriches. Bearbeitet von 
Richard Koch. Mit cinem Vorworte von A. von Kaven, Professor 
an der Kinig], technischen Hochsehole an Aachen, Mit gahlreichen 
Abbildangen in Holvselnitt, Preis: M. 16,— 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenhigen. Erjanrende 
Untersuchung zo: Die Strassenbaukunde. Von Ford. Loewe, Pro- 
fessor in Milnchen. Mit Abbildungen im Text. Preis: M. L— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen, Nevere Versuche der 
Reich» Risenbahnen in Elease-Lothringen, mitgetheilt ©. W, Volk mar, 
Regierungs-Rath in Strassburg. Mit 13 Jithographirten Tafeln. 
(Quart, twheftet. Preis: M, 


Die Priifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahphofsgleise, Ein Hilfsbuch f d. Eisenbahn-Betriebsinspectionen 
sur Anwelsing des ihnen unterstellien Personals, sowie eine An- 
leitung far alle mit der Unterhaltung and Bedienung des Tatinhofs- 
oberbaues betranten Eisenbatin-Ueamten. Von ©. Sehriter. Kel. 
Fisenbahn-lau- und Wetriebsinspector, Vorstand der Kisenbahn- 
Batricbsinspection 2 a Liegnitz Preis: M. L200 


Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dipl. Ingen. Alfred Birk, 
Professor in Prag. Mit Abbildungen. Preis: M, 4.— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen, fl. Reine Zahn- 
radbahnen. Von Ingeniewr Emil Strab in Clarens. Mit Liingen- 
profiles, Tabellen, zablreichen Textabbildunges und 8 Tafeln in 
Autotypie. Preis: & M. 4. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Setriebe, Bin Lehe- und 
Nachsehlagebuch, enthaltend: Electrigche Telegeraphen, Liutewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtangen, Signal- and Weichenstell- 
werke und sonstige Sicheruegs+Einrichtungen vou E. Sehnbert, 
Kénigl, Preuss. Eisenbahndirector. Berlin. Mit zwei lithographirten 
Tafeln und 449 Abbildungen im Text. Dritte véllig mmgearbettote 
und vermebrte Auilage, Preis: M, §.—, geb. M. 6.80 


Methoden xu ihrer Untersuchung und Werth. | 


Preis: M. £80 | 


Lehrbuch des Maschinen. aad - 


5.) | 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale, 


Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schiffahrts- Congress zu Uriissel dargestellt von Berthold Stahl, 
Reg.-Baumeister zn Frankfart a. M. Mit Yorwort von L. Franzius, 
Oherbaudirector in Bremen Mit 19 Tafeln. Preis: M. &.--- 


Technologisches Wérterbuch, Deutsch-Enylisch-Franztsich. Her- 
ansgegeben von E. von Hoyer und F. Krenter. Mit einem 
Vorwort von weil. Karl Karmarsech. Fanfte Auflage. 

I, Band: Deutsch-Engl-Frang. Preis: M.12.—, geb. M. 14.-- 
I, Band: Engl-Deutsch-Pranz,  [reis: M,12.—, geb. M. 14— 
IH, Band: Frans. Deutech-Engl. Preis: M.12.—, geb. M. 14.— 


Jilustrirtes Wérterbuch der Eisenbahn-Materialien fiir Oberbau, 
Werkstitten, Betrieb und Telegraphic. Vorkommen, Gewinnung, 
Kigonsehaften, Febler und Filschongen, Profong und Abnahme, 
Lagerang, Verwendung, Gewichte, Preise. Handbuch fiir Eisen- 
bahnbeamte, Studirende techniseher Lehranstalten und Licferanten 
vou Kisenbahinbedarf. Unter Mitwirkang von Fachgenossen be 
arbeitet vou J. Brosias, Kinigl. Eisenbahndirector in Hannover, 
Mit 223 Abbildungen, Preis: M. 7.--, geb. M, 8.— 


Die neuesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Risenbahn-Verwaltungen angehirenden Biseubahnen, Nach officiellen 
Mittheilungen im Auftrage der Technischen Comrlasion des Ver- 
eing herausgegeben von EF, Heusinger yon Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart und 16 Tafeln in Folio. Zweite umgearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preis: M. 12. 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- wud tn 
dustrieschulen. Nach dew Lehrluche der vergleichenden mecha- 
nischen Technolegic ron Egbert von Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technolugie a, d. K. baier, techn, Hochschule 2a Miinchen, unter 
wrainlicher Mitwirknug des Verfassers bearbeitet von Max Kraft, 
Prsiaaee a. d. K. K. technischen Hochechnle zu Graz. Vierte 
neubearbeiteta Auflage. 

I. Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes, Mit 356 Hols 
schyitien Preis; M, 4.80 
II. Die Splanerel, Weberei und Papierfabrikation. Mit 173 Holz- 
echnitten und 4 lithagr. Tafeln. Preis: M. 4.50 


Auflagerdriicke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 
diger durchlaufender Triger xar Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brockenproben, Von W. Pustan, Kénigl. Regierungs- 
haumeister in Stettin. Quart. Mit Zusammenstellungen auf zwei 
Tafeln and einer lithographirten Tafel. (Separatabdrack aus dem 
Organ fOr Eisenbahuwesen, N, P. XXX Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes, Von Egbert 
yon Hoyer, ord. Professor der mech. Technologie an der Kinigl 
Bayer. Techn. Hochschale za Manchen. Dritte nen bearbeitete 
Auflace, Mit 421 Textigaren Preis: M. 12.--, geb, M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Vou EB, Schubert, Kyl. Fisenbahndirector in Sorau. Mit 4 Abb. 
(Sep.-Abidr. a, Organ f. Kisenbahnw, XXXIV) Preis: M, 14 


(He- 
dingungen fdr die Herstellung des Gleises hinsichtlich der dara 
verkehremleon Laster.) De Schwelle and ihr Lager. Verstirkang 
der Gleise in Ricksicht anf die Rehdhang der Zaggeachwindigkeit. 
Von Wilhelm Ast, K. K. Kegicrangsrath, Bandireector der K. K, priv. 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Mit 53 Abbildungen im Texte und 
10 Tabellen-leilagen. Preis: M. 16,60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Ein Beitrag zur Be- 
rechning von Gleis-Anlagen von Edaard Lang, Grossherzog). 
Bahnobau-Inspector 2a Karlsruhe, Mit 33 Abbildungen im Texte 
und 1 lithogr. Tafel. Preia: M. 14.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Formanderungen des 
Risenbahn-Gleises, Von Alexander Wasintynski, Directions- 
Ingenieur der Warschau-Wiener Eisenbahn, Mit 7 Tafeln Zeieh- 
nungen, Preis; M. 4.— 


Die Schule des LokomotivfUbrers, Gemeinfalslich bearbeitet von 
J. Brosius, Kénigl. Eisenbabndirektor z. D., Hannover, und BR. 
Koeh, weil, Oberinspektor der Kénigh. Warttemberg, Staats-Risen- 
bahnen, Zehnte vermehrte Antlace 

|, Abth.: Der Lokomotivkessel und seine Armatur, Mit 248 Hols- 

sthnitten and 1 lithogr, Tafel, Preis: M. 2.80, get: M. 3.40 

It. Alth.: Die Maschine und der Wagen sowie die newesten Brems- 

vorrichtungen. Mit 564 Holzschnitten, 10 Tsfeln ond 1 Ab- 

hildung des Westinghouse-Brems-Ventils mit dreb- 
barem Schieber. Preis: M 6.40, geb.: M. ‘ie 

HIE, Abth.: Oer Fahrdionst. Mit 271 Holzgchn. Preis M.5,40, ceb. ML 6. 

Das Lokomotivillhrer-Examen., Ein Fragebuch aus der Verissser 

-schulte dea Lekomotiviihrens’. Preis; cartonirt M, L— 


{* 





Ww. KREIDEL's Verlag in Wieshaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


* 
Elektrischen Eisenbahnen. 
You 
E. 0. Zehme. 
Mit 315 Vextubbildangen und 66 lithographirten Tafeln, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30 


Le nom de Mt BE. C. Zehme est bien connu dn monde des | 


chemine de fer par la collaboration distinguée qvil a donnée au 
wagistral ouvrage de M™ Blam, yon Borries et Barkbausen: 
Die Eisendahn-Techask der Gegenwart, 

L'auteor a entrepris de réanir et de développer tous oes articles 
en quatre volumes, qui contiendront, le premier, le materiel roalant; 
le denxieme, la constraction des hgnes, la anperstructare, I'établissement 
des conductears de courant +t la signalisation; le treisitme, les usines 
électriques, les gares, les ateliers, ctr, et le quatri¢me, les travaux 
preparatoires, Ventretien, Fexploitation et les résultats ¢conomiques, 

On voit, par létendue et le grand nombre de figures da premier 
volume, quil s‘agit d'un travail considérmble. ; 

Bien qoe la traction Mectrique ne remonte qu'a quelques années, 
sa bibliographic comporte an nombre trés grand d'savrages speciaux 
et d'articles de pabheations périodiques dans les différentes langues, 
Une simple compilation intelligente de tous ces materiang serait deja 
une wavre tres difficile. L'auteur a fait plus et mieux. Maleré l'état 
euevre yinatable* — si nous sons nous exprimer ainsi — de cette 
partie de Ja science Cleetrique, ila cherehé A en faire un exposé syste 
matique et nous croyons qu'il efit été difficile de mieux sacquitter de 
cette tache ardae, — — — 

(Bulletin de la Commixaow felernationale du Congrés des chenuins de fer} 

e+e ee. » Usher das yorliegende Buch lafst sich nor Gutes sagen, 
es tritt ans der Heihe fhnlicher Werke durch seine klare und leicht- 
verstandliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
sachlichen hervor, . . . . Die originellen zabireichen Text-Ilustrationen 
und Tafeln verdienen besonders gelobt za werden.* 

(Zettechrift des Cestere, Ingewienr. w. Architetten-Vercinad 

«ee. " The book may be recommended as being a desirable 
addition to the bookshelves of ali engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.* 

7 (The fight Raviway and irammway fonrral.} 





C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Zahlenbeispiele 


Statischen Berechnung von Briicken 
und Déachern. 


Bearbeitet von 


F. Grages, 


Kénighchem Kegierungsbaumei«tor, 
Darchgeseben von 
@. Barkhausen, 


Gcheimem Regierangerathe, 
Prefexsor an der Kiwigt Technischen Hochschule in Hanwover. 


Mit 3090 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 
Preis 8 Mark, 


Das Ruck bebandelt — tach einleitenden Zusammenstellungen 
fiber das Figengewicht der vorkommenden Bautheile and Vorscbriften 
Qber die Berechoung ciserner Britcken in verachielenen Staaten — 
echt ohne inneren Zosammenhang heruasgegritfene Beispiele der Be- 
rechnong eiseruer Bricken und Dacher, deren Zahl syciter vermelirt 
werden soll, die in der That mit einer Palle von Anrecunyen versehen 
yestatten, dem Rechnungsgang vollstindiger Beispiele anf Secbritt 
und Tritt 2a folgen. THe Ausfihrongen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Venutzeng itm Zeichensaale der Hochechule bestimmt, sv 
tielseitig und vrdndlich, dals das Buch nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch Gem im prektivcchen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthrolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereine Deutacher Kisenbaha-Veriwaltungen, 








Veriag von J. F. BERGMANN in Wieebaden, 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
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Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
epthaliend: 


Rlekirtecke Telegraphen, Fernsprechanlagen, Liwlewerke, Contacl-Apparale, Bleckelnrichtongen, 
Signal- ond Weichenstellverte uod seustige Sicherungeeinrichiungen 


yon BE. Schubert, 
Kénigi. Prevas. Bisenbobn-Direktor in Berlin, 


Vierte umgearbeitete and erweiterte Anflage. 
Mit 449 Textabbildungen wud von lithographirien Tafein. = 
Preis: Mk. G.—, gebunden Mk. 6.80. 











Inhalt: 


1. Grandsige der Elektrizitétslehre. A. Reibungwelektricitat, B, @al- 
Fanisehe Elektriettat C, Yom Blektromageetiemas fT. Gal- 
tauisebe Induktion. E. Magastinduktion 

IL. Der elektrische Telegraph. A. Die Dratticitung. Bb. 
ableiter, ©, Dle A&lleaten Telegraphen-Apparate, 
schrethor and die dara gehorigen Holfeapparate 

Il. Die elektrisehen Lilntewerke, 4, Die elekirivebe Kilngel 
Gieekenliutewerk, 
TY. Die Blosckwerke. 
V. Fernsprechanlagen, Telephosische Vorbindungeo 
VI, Radtaster. 
Vil, Sigual- und Welchenstellwerke, 
keit und allgemeine Anord 


Der Blite- 
D, Der Morse- 


i, Das 


A. Signalstellwerke 2. Anwandbar- 
wung @erselben. Z. Beawoieen der Signalsteilwerke 
ond deren Zutehir, a) Allgemeine Aperdnang. bj) Das Signaletell- oder Horbel- 
werk. oc) Die Leltung dj Die Spannwerke 6} Die Verriegelung der Weichen. 
f bie Sigeelmaste und thre ‘Anirlobversishtnhgen. B Weichensteliwerke. 


s) Des Hebdelwerk sohbet Zabobtr. b) Die Leiteng setut Zateldr C, Bigual- 
und Weichenstellwerke. 1. Einieitang, 2% ‘rie Hebelwerke. 2) Bawart 
Roppeil-Biesing-Sadet b} Bauart Schnabel & Hanning. ¢) Bawart 
Hiemens & Haleke, 4) Bousit Zimmermana & Huchloh. oF Haeart 


© Stabmer, f) Anders Baawriven. 4, Die stelleinrichtangen am den Weioben. 
a) Aeltere Antrichvorr chtungen, bi Spiteenrerschiisee mit Celentverbiadungen- 
¢| *piteentersehitisse mit getrennten Verschlufesticken. di Verriegelungen dee 
eintelhen Weichen angen, @) Handverschlafe der Weichem, 1) Drack~- und Sperr- 
achlesew. g) Ketgleisungewvichen, Gleiseaperrer, Zuganktndiger. 4. Entwaort 
and Darst-liung der Stellwerkepidne 4, Technische Bedingunsen fiber Lieterang 
Ged Aufueltang vou Stollwerken. 6. Bas, Usterbaltang and Bedirsung der 
*tellwerke. a} Bow and Abnehme. b) Die Bedienang dee stellwerks. o} Unater- 
haltang der Stellwerkssnlagen, D, Dae obakirinche Stellwerk vou 
Siemens & Halake. 
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Kinetik. 
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Preis: Mark 2, 40, 
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Der Eisenbahnbau. 
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Wichtige Neuigkeit flr Eisenbahnbehirden und Bahnirzte! 


Die Diagnose Tafeln 
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In diesen Sehviften sind die Ergebnisse einer ausgedchnten Untersachung @ber die Diagnose der Farbenblindheit nnd des 
sehwachen Farbensinnes yerwerthet. deren Kinzelheiten in einer Abhandlung: .Beitriige var Diagnostik, Symptomatologie ond Statistik 
der Farbenblindheit® im Avchive f, Augenheilkunde 1898 beschrieben sind. Es erscheint winschonswerth, dafe den Kreisen der Bahn- 
and Marineirzte, sowie namentlich denjenigen Behérden, welche ther die Art der Farbensinneprifang beim Eisenbahn- und Marine- 
personal Entscheidang za fillen haben, die Ergebnisse dieser Uutersuchangen und die Schlefsfolgerungen hinsichtlich des Werthes 
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er eine der verbreitetsten und beliebtesten Untersuchangsmethoden als ganz ungenigend und daram fir die Stfentliche Sicherhwit 
gefalrlich betrachtet, cine andere nur mit Vorbebalt angewandt wissen michte, Die abweichende Auffassung des Verfassers, welcher 
zugleich zwei neue Untersuchungemethoden ausgearbeitet und beschricben hat, ist aus dem Grande beachtenswerth, weil or in der 
Tage war, die Untersuchungsergebnisse nach den modernen, exactesten und nur wegen ihrer Complicirtheit far die Prasis-unverwend- 
baren wissenschaftlichen Methoden za controlliren. Die bisherigen Autoren konnten bei ihren Untersuchungen die Sicherheit nicht 
geben, dats ihre Methoden xuverlissig fanctionirten, d. b, dafs durch sie thataichlich jeder Farbenblinde als solcher erkannt wird 
and andererseit# nicht ferthfimlich ein nortpaleehender als farbenblind erscheint, Es ware zu whnschen, dafs die betheiligten Kreise 
divser praktisch wichtigen Frage von dem neu gewonnenen Gesichtspunkte aus nadher trilten, 
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Zweite, vollstindig umgearbeitete, nach den 
simmtlichen Bestimmungen des Herrn 
Reichakanslers vom 6.Juli 1892 verbeaserte 


und ergdnete Aufiage. 
= Jeder Band ist einzeln kiuflich. — 


. Die Vorkenntnisse flir den Musseren Elsenbahn-Betriebd. 
Zeichnenkunde, Arithmetik. Geometrie, Physik. Mechanik. 
Mechanische Hilfsmitte] der Eisenbahnen, Mit 278 Ab- 
bilduigen. Zweite Auflage, Mk, 4.40. Gebdn, M, 5.— 
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u. Signalstellwerke. raed lungen. Zweite Auflage. 
M. 5.40. Ghdn. M, 6.- 


. Der Elsenbahn-Zugitrderungsdienst. Signaldienst. Stations- 
dienst. Wagendienst. Detrieamaschinendienst. Locomotiv- 
Fahrdienst. Streckendienst, Mit 169 Abbildungen und 
2 lafeln, Zweite Anflage. Mk, 5,60. Gebdn, M. 6.20. 





Kreipe.'s Vrevac is WIesbabern. 


Sgnalrdnng fir die Eisenbahnen Deutschlands, 


Bemerkungen daxu gemacht 


und alles schin in Reim gebracht. 
Vou 


G. Keoker, 
Katsorl, Eisenbabu-Betrieba- Director. 





Preis Mark —.890. 





riag in Wiesbaden. 


Turbinenberechnung 


fiir 


Praktiker und Studierend 


e des Bauingenieurfaches. 


You Danckwerts, 


Ragierunge und Baurat, Professor an 


—— Mit 102 Abbildungen im Texte. 


Tas 


banten Hara hor bem Abmeasungen der Torbinen einachliefalieh der 


1 der techn Hocheehule mu Hannover, 


— Preis 1 Mark 60 Pf — 


praktivche Endziel, welehes sich der Verfasser gesteckt hat, soll sein, den Rauingenionr befibigt za machen, die fiir die Wasxer- 


Umdrehungszahien und Ubersetzungen mit Hilfe der gebrauchlichen 


technischen Handbicher, wenigstens fir den ersten Entwarf anit technischem Verstindnis anniihernd genau za berechnen und die cinschligige 


technische Litteratur natzbringend zu studieren 

Von diesem Gesichtspankte aus ist das Werkchen in erster 
geschricben, Falla auch der ehineningenieur darin .xwar kein 
Verfasser zu besouderer Genugtuung gereichen, — Besonderer Wert ist 


Linie fir Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches 
¢ neven Waheheiten, aber nene Wege dahin* findet, 20 wird dies dem 
auf vine mndglichst grofye Zahl von anschaulichen Abbildungen gelegt. 


C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Soehen ist new erschienen 


Betrieb, statistische Ergebnisse 


und 


wirthschaftliche Verhaltnisse der Eisenbahnen. 





Il, 


Bearbeitet von 


v. Beyer, Posen: Blum, Berlin: v, Borries, Hannover; Clausnitzer, Elberield; Grofsmann, Wien: 
Leifsner, Cassel: Nitschmann, Berlin; Zehme, Niirnberg. 


Mit 93 Abébtidungen im Texte und einer itthographierten Tafel. 


Preis 12 Mk., in Halbfranz geb. 14,50 Mk. 


(Der Eisenbahutechnik der Gegenwart TIL Bandes 2. Halfte.) 


A. Betriebsdienst. 


Betrieb der Haupt- und Nebenbahnen. 

a) Bestimmungen der Betriebs- (Bt. 0.) u. Babnordnung (Bhn. (.), 
der Signalordnang (8g. (i, der Technischen Vereinbarangen 
(1. ¥.) ue.w. Erkhirung und Vergleich mit den Einrich- 


tungen auslindiacher Bahnen, Clausnitzer. — 1, Zastand, | 
Unterhaltung und Iewachung der Babn, 2. Zustand der Be , 


triebamittel. 9, Handhabung des Betriehes, 4, Signalordnung. 
b 


der Strekenbeamten, 
lungs- und sonstige Merkgeichen; Absperrung der Strecke, 
2. Reamte and Arbeiter des Streckendienstes, Dienstdauer 
und Diensteintheilung. $3, Obliegenheiten der Streckenbe- 
diensteten. 4. Obliegenheiten der Zugmunnschaften in Be- 
zug auf den Streckendienst. 5. Benutang von Kleinwagen 
und ue Hand bewegter, gewdhnlicher Bahnwagen auf der 
Strecke. 


e) Der Stationalienst ecinschliefslich der Handhabung der Signale 


innerhalb der Bahnhtfe und auf den Signalstationen der , 


freien Strecke, 
im Betriebedienste. 
polizei, 3. Der Hetriebsdienst auf der Station, 
bildung. 5. Die Behandlung des Zuges bei der Durchfahrt 
durch die Station. 6. Der Wagendienst. 
Fahrdienst. — 1, Eintheiinng und Fahrgeschwindigkeit der 
YOge. Clanusnitzer, 2, Fabrpline, Fabrordnangen, Kren- 
zungen und Veberholungen, Zagfolge, 3. Lokomoetivdienst. 
Letfsner, 4, Der Wagendienst. Leifener. 5. Znsam- 
aeene und Dienst der Begleitmannachaften. Claag- 
bitaer 
¢) Versehiebedienst. Blum, — 1. Begriff, Zweck und Noth- 
wendigkeit des Versechiebedienstes, ANgemeine Grundlagen 
fir die Verschiehcanlagen. 2 Gleisbenutzung. Verschiebe- 
{Rangier-Ordaung. 8. Leitang and Aufsicht beim Verschiebe- 
dienste, Verschicbemannechaft, 4. Die verschiedenen Aus- 
fGhrungearten des Verschiebedienstes. 5, Sicherheitsvorachrif- 
ten und Signale im Verschiebedienste, 6, HOlfsimittel zum 
Festhalten der Wagen. 7. Gegenseitige Beeinflussung von 
Verschiebedienst und Bahuhofsgestaltung. 


Betrieb der Kleinbahnen. v. Beyer. 


a) Begriff der Kleinbahnen. Gesetzliche Bestimmuangen, 

bj a der Kleinbabnen, — 1, Eintheilung der Klein- 
bahnen. Vorerhebungen aber deren Ertrag, 2. Die Spur- 
weite, 3. Kriimmongs- und Neigungsverhaltnisse. 4, Be- 
nutsung der Strafsen oder Herstellung eines eigenen Bahn- 
kirpers. 5. Uberbau. 


c) Betriebsleitung. 

d) Dienst und Einrichtangen auf der Strecke. 
¢) Signale. 

f) Einrichtaungen und Dienst auf den Stationen. 


Nitschmann. — 1, Der Begriff ,Station* 
2. Tie Verwaltung der Station, Bahn- 
4. Die Zug- 


d 


Streckendienst, Eintheilung und Absperrung der Bahn, Dienst | 
v. Beyer. — 1. Kintheilung; Abthei- , 





NL. 


g) Zogdienst, — 1, Nebenbahn&hnliche Kleinbahnen. 2, Staidt- 

sirafscnbahnen, 

Der Verkehrsdienst, — 1. Vorschriften; Abfertigung; Wagen- 

bestellung, 2. Anschitisse. 3. Verhdltnis zur Post- und Afili- 

tirverwaitanyg. 

i) Betrieh mit Selbstfahrwagen. Schienenloger Betricb. 

k) Besondere Arten von Kleinbahnen. Bahnen mit mehr oder 
weniger als zwei Schienen. Leichte Bahnen als Zufdhrongsgleise, 

1) Spurbahten in Landstrafsen, 


Ketrieb der elektrischen Bahnen. 
a) Allgemeines, 

b) Fabrong dea Betriebes. 

c) Anufsichtsbehirden, 

4) Einrichtang der Betriebsverwaltung. 

e) Betriebavorschriften, 


f} Betrieb. — 1. Der Dienst in den Stromerzeugungstellen und 
Unterstationen, 2. Die Beaufsichtigang und Unterhaltung 
der Strecke. 3. Beaufsichtigung und Unterhaltung der Be- 
triebsmittel, 


Zehme, 


. Schmiernng und Schmiermittel, Warmlaufen der 


Lager. Grofsmann, 

a} Die Schmierung. 

bj) Die Schmiermittel oder Schmierstoffe. 

c) Das Warmlaufen der Mazehinen- and Ache-Lager. 


B. Statistik der Ergebnisse und wirthschaft- 


Il. 


liche Angaben der Eisenbahnen. 


. Statistische Angaben fiber die Haupt-Eisenbahnen 


im allgemeinen, deren Betrieb a. Kosten. vy. Borries. 
a) Allgemeines, 

b) Die Selbstkosten 

¢) Kosten eines Znges. 


Wirthsehaftliche Verhiltnisse und Beforderungs- 
preise der Kleinbahnen. vy. Beyer. 


Wirthschaftliche Verhiltnisse der 

Bahnen. Zehme, 

a) Allgemeines, 

b) Die Aufatellungsart der Betriehbskosten-Rechnungen, -- 1, All- 
gemeines. 2, Die Anlagekosten. 8, Die Betricbseinnahmen. 
4, Betriebsansgaben. 5, Die Bahnleistangen, 6. Betriebs- 
ergebnis, 

c} Hthe der Praise, Kosten ond Einnahmen. — 1. Die Anlage- 
kosten, 2, Dio Betricbseinnahmen. 2. Die Betrichsausgaben. 


elektrischen 











Cc. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 








PREISGEKRONT VOM VEREIN DEUTSCHER EISENBAMN - VERWALTUNGEN, 


EISENBAHNWORTERBUCH. 


BAU, BETRIEB, VERWALTUNG. 
TECHNISCHES WORTERBUCH 


DEUTSCHEN UND FRANZOSISCHEN SPRACHE 


ZUM GEBRAUCHE 


FOR EISENBAUNVERWALTUNGEN, BEAMTE, FABRIKANTEN, STUDIERENDE 
USsW. USW. 


ZWEITE, DURCHGESEHENE UND STARK VERMEHRTE AUFLAGE. 


EAGANZUNGSWORTERBUCH ZU ALLEN BESTEHERDER TECHNOLOGISCHEN WORTERBOCHERK. 


BEARBEITET VON 
JULIUS RUBENACH 


DEUTSCH-FRANZOSISCHER THEIL. 


612 Spaiten. — Preis 10 Mark 65 Pf. 


Die vorliegende Ausgabe des Werkes — von der zaniichst der Deutsch-Franzisische Theil dar- 
geboten wird — stellt eine yollstindige Neubearbeitang der friheren dar. Die letztere besafs neben ibren 
grofsen Vorzigen doch auch manche Mangel, wie sie ein Erstlingswerk immer haben wird. Der Verfasser 
ist bei dem neuen Werk bestrebt gewesen, sie zu bescitigen. In welchem Malse ihm dies gelungen. 
vyorhandene Licken ausgefallt, sorhandenes erweitert wurden, beweist allein schon die Zaonahme des diulseren 
Umfanges. Ist doch die Seitenzahl gegendber der ersten Ausgabe um die Halfte vermehrt worden, eine 
Thatsache, dic um so mehr in’s Gewicht fillt, wenn man berticksichtigt, dafs jede Seite etwa 130—140 
Auadriicke, der ganze hier vorliegende erste Theil des Werkes mehr als 40000 Ausdricke enthalt. . . . . 
Alle, auch die neuesten Erscheinungen auf dem Gebiete des Locomotiv- und Wagenbaucs, der Betrichs- 
tinrichtungen auf dem Gebicte des Haupt- und Nebenbalinwesens, der Verwaltungsangelegenheiten usw, 
haben in dem Werke Berticksichtigung gefunden. Da die Elektrotechnik immer weitere Gebiete des Eison- 
bahnwesens becinfiafst, wurde auch diesem Zweige der Technik cingehende Berticksichtignung za theil. Ein 
fliichtiger Blick auf die umfangreicheren Artikel, wie Abtheil, Abtheiiwagen, Arbeiter, Betrieb, 
Blasrohr, Dynamo, Locomotive, Telegramm usw. dirfic schon genigen, um zn zeigen, mit 
welcher Sorge der Verfasser auf gleichmifsige Beritcksichtigung aller Facher des Eisenbahnwesens bedacht 
xewesen ist. 

Das Werk beschriinkt sich nicht anf die rein eisenbahnfachlichen Dinge. Es greift auch anf ver- 
wandte Gebiete liniber, und man findet auch auf diesen in dem Buche vieles, was in den anderen techno- 
logischen Worterbtichern vergebens gesucht wird. Wie nicht allein auf cine sachlich erschipfende Behandlung, 
sondern auch auf die sprachlich korrekte Wiedergabe aller Ausdricke grofser Werth gelegt wurde, so steht 
auch mit Bezug anf die Reehtschreibung, namentlich des Franzisischen, das Roibenach'sche Werk den 
sonstigen iihnliche Zwecke verfolgenden Wirterbichern voran. Im Deutschen ist die dem Duden'schen 
Wirterbuche zu Grunde liegende Schreibung angewendet worden. Im Verdeutschen hat der Verfasser in 
richtiger Weise Mafs za halten gewnfst. 


Ausstattung und Druck des Werkes sind vortrefflich; die Schrift ist dem Sehvermégen des Auges 
sorgfiiltig angepafst und sebr klar. 


Moge das Werk die wollverdiente Wardigung finden. 
Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbakn-Verwaltungen, 





Cc. W. Ereidel's Verlag in Wiesbaden. 
Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, berlin; Brockmann, Chemsils; Courtin, Karlsruhe; Gtlsdorf, Wien; Leitzmann, Hannover; 
Patté, lannover; Weils, Hinchen, 


(Der Eisonbahntechnik der Gogenwart I. Baodes erster Toil.) 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage. 





+4 Preis 20 Mark, in Halifrans gebunden 24 Mark. @- 


a) Ejinteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- | f) Triebwerk. Leitzmann und v. Borries. 
tiven fir Haupt- und Nebenbahnen, v. Borries. g) Verbund-Lokomotiven. E. Brickmann. 


b) Leistungsfahigkeit und Berechnung der Lokomotiven. h) Heifsdampf-Lokomotiven. Patté. 


v. Borries, : 
c) Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und i) Ausrfistung der Lokomotiven, K. Gélsdorf. 


Krimmungen. y. Borries. k) Tender. E. Weils. 
d) Kessel und Zubehér. A. Courtin. _| IL. Vorschriften fir den Ban der Lokomotiven und Ten- 
e) Laufwerk, K. Gdlsdorf. der. vy. Borries. 





* Schon nach kurzer Zeit ist die Herausgabe einer zweiten Anflage des ersten Abschnittes vom ersten Bande 
der Kisenbahn-Technik der Gegenwart, der ,Lokomotiven*, erforderlich geworden. Kin Beweis, wie sehr die Hlerans- 
gabe dieses Werkes einem dringenden Bedirfnis entsprochen und welchen Beifall er bei den Berufsgenossen ge- 
funden hat. 

Den erheblichen Fortschritten im Lokomotivbau entsprechend, hat die zweite Auflage eine fast vdllige Um- 
arbeitung erfahren. Die Abschnitte tber Zahnrad-Lokomotiven und Lokomotiven fir Strafsen- und Kleinbahnen sind 
in dieser Auflage weggelassen und sollen in einem neuen Bande des Werkes Aufnahme finden. Der gewonnene Raum 
ist dazm verwendet, teils die tibrigen Abschnitte au erginzen, teils besondera Abschnitte aber Verwendung von Heils- 
dampf und Vorschriften fiir den Ban der Lokomotiven und Tender hinzuzufiigen. LKinvelne Abschnitte haben nene Be- 
arbeiter gefunden, so ist in der neuen Aufiage der Abschnitt ,Kessel und Zubehdr* durch den Baurat Courtin in 
Karisruhe und der Abschnitt ,Tender* durch den Oberregierungsrat Weifs in Mtinchen bearbeitet. 

Uberall sieht man die bessernde Hand, neuere Anordnungen und Bauarten der Lokomotiven, die sich bewihrt 
haben, sind aufgenommen, dafiir jedoch die Angaben dber yeraltete Bauarten weggelassen, 

Auch die Ausstattung des Buches ist eine wesentlich bessere geworden, nicht nur ist bei der neuen Auflage 
ein tadelloses Papier verwendet, sondern auch der Druck und dic Abbildungen im Text sowie die Tafeln ent- 
sprechen jetzt allen Anforderungen. — Das Studium der neuen Auflage kann allen Fachgenossen nur warm empfohlen 
werden. D. 

Archiv fiir Eisenbahknwesen., 

Organ f. Elecebabawasen. 1004. Holt VLLVILL . ul 


Orehscheiben mit Fubrwerk befahrbar. 
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€. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden, 







Carl Schenck 2° 


Eisengiesserei und Maschinenfabrik DARMSTADT 
Gm. b H, 


Abtheilung Waagenbau. 
Waagen jeder Art: Waggonwaagen, Fuhr- 


werkswaagen, Schmalspurwaagen, Dezimal- 
und Laufgewichtswaagen. 





Tabelle 


tor 


Rerechuung der Stanweiten 


in 


offenen Wasserlaufen 


mit einféhrenden Erérterungen 
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Spezial-Constructionen 
















Spezialitit: 


Automatische Waagen. 





for 














Automat. Waaren fir Roll- und Scilbahnanlage, Controlwaagen alle Zwecke. Gber dle 
flr Kesselhiuser, Bergwerke und alle industriellen Betriebe, Bewegung des Wassers. ia ceschlessenen 
Abtheilung und offenen Rohren 
Krahnbau. a 
: fir Studierende und Praktiker 
Krahne jeder Art. } hereehnet 
Elektrische | 
gu. Dampf-Krahne. | reat 
Cleans Schiebebiihnen, Dasetewer ty Reg. u. Kaurat, 
a 3 i, co uy rofesser in Lennarer 
i A © eee = lrelischeiben, : 
inne Au fz ii ge. Preis? & Phe 





Spills, Rangirwinden, 


Joseph Vigele, Maschinenfabrik 


MANNHEIM 









_. W. Kuswer’s Ventao m Wrssanen. 


Einfuhrung 


in das 


technische Zeichnen 
Architekten, Bau-lngenieure und Bau-Techniker. 


Entwickelung der wichtiguten Meothoden zeichnorischer Darstellung 
angewandt auf technische Gegenstinde mobst Brérterangen Ober die 
hierboi sur Verwendung kKommenden Materialicn, 

Von Professor B. Ross, 

Arechitekt, Regierungabaumetster. 


Mit 2 Seiten Schvifiproben tm Text und 20 sum grissten Theil 
farbigen Tafelm. 


Preis in Mappe 12 Mark 60 PF. 
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Die Schwierigkoiten, die anf dem Gebiet des technischen Zeichnens 
auftreten, sind hawpteAchlich dreierlol Art. Zunfichet sind die rum Zeichuen 
j orforderlichen Materialion sehr verschledonartig und vielgvstaltig: sie 
sind auagestattet mit den verschiedensten Eigenthimlichkeiten, 
die auf ihre Handhabung ond Verwendungsweise von grofeem 
Eintlofs sind; endlich treten fOr die verschiedenen technischen GegenstAnde 
vielfacho Darstellungsarten auf und bei der Entwickelung der tech- 
nischen Wissenschaft selbst haben sich gleichzeitig vielfache Mothoden 
for dio xelchnerische Darstellung ausgebildet, 

Im Zusammenbang mit diesen leitenden Gesichtspunkten enthalt das 
Werk bauptaichlich dreierlei: Zun&chat sind die wichtigsten Blgenschaften 
der Zeichenmaterialien dargestellt; bieran ankntpfend wird dana 
die Verwendungeweise und Haodhabung derselben beim tech- 
nischen Zeichmen entwickelt, und auf dieser Grundlage werden die ver- f 
schiedenesn Methoden erlAutert, mit HUlfe deren die teehnischen Gedankea 
zeichnetisch zum Ausdruck gebracht werden, Um nach diesen Grunds&tzen 
und Gesichtspunkten die Einfthrang in das technische Zeichnen wirkangs- 
voll zu gestalten und den Zusammenbang mit der Amschauung und der 
Ausfihrung lebendig za erhalten, sind dem Werke 20 Tafeln beigegeben, 
auf welchen aes den Gebleten des Hochbau- ond dos Ingeniearwesens 
einzelne Gegenstinde nach den verschiedenen Methoden dargestelit sind, Es 
entspricht nicht den Grondsdtzen, nach deneo dasWerk ausgearbeltet ist, diese | 
Tafeln our ale &ufserliche Zeichenvorlagen ru betrachten ; sie sollen vielmehr #4 
die anschauliche Erlduterung fir das geben, was im Text entwickelt ist. 

Im Ganzen liegt es nicht in der Absicht des Verfassers, eine nove ij 
oder tiefgrtindige Erg&nzeng technischer Wissenschaften za geben, rielmohr 
will er auf Grund unmittelbarer Erfahrungen ¢ine Mr das technische 
W Stodiam and {Ur praktische Thatigkeit nothwendige Grundiage geben und fy 

im lebendigeo Zusammenhang mit der Anschasung und der Ausfibrang pi 
Ni in die wiehtigsten Methoden der technischen Darstellung cinffhrea, 
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Weichen jeder Bauart and Spurweite. 
Weichen ohne Unterbrechung des Hauptgleises. 
Versenkte Weichen zum Einpflastern. 


Doppelspur-Weichen, Schmalspurgleis- Kine und Ausmindungen 
in die Hauptbahn, 


Herzstlicke mit geschmiedeter Stahispitze. 
Plan-Kreuzungen ohne Hauptgleisanterbrechung. 


Drehscheiben von beliebigem Durchmesser fir Lokomotiven und 
Wagen. 


Drehscheiben mit ecisernem Fundament ohne jedes Mauerwerk. 
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SchiebebUhnen far Lokomotiven und Wagen, mit Hand-, Dampf- 
oder elektrischem Betrieb. 


Rangierwinden und Spills, elektrisch angetrieben. 
Stellwerke, Signale, Schlagbdume. 
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Georgs - - Marien- 


+4 | Bergwerks- und Hiltten-Verein, A.-G. Kes 
< zu Osnabriick. nite 


*Aitoiung Osnabrick. 


Schienen aus Bessemerstahl 
fir Haupt-, Neben-, Klein- und Strassenbahnen, 


Starkstoss - Oberbau 
mit Stosstrigers, Rippenschwellen und Zapfenplatten, 


Zweitelliger Schwellonechionon + Oberbau 


Herkules - -Wechselsteg ~ Verblatt - Oberbau 
fér Hafenbahnen und Pflasterstrecken. 


Plattenstbhle 
zur Verhinderung dea Wanderns flr Sehienengleise, 
Weichen und Kreuzungen aller Art. 
Radreifen und Radsdtze. 


Schmiedestiicke und Stahiguss-Formsticke 
Mr Maschinen aller Art, cael fiir den Schiffbau. 


Feldba’ 
mit allem Zubebtr, als a Weichen 
und Wagen, 


Abteilung Georgsmarienhitte. 


Roheisen: 
Hematite-, (iesserel-, Bessemer-, Puddel-, Spiegel- 
und Stahletsen, 


Bau- und Maschinenguss. 
Gusselserne Muffen- und Flanschenrthren. 
Schlackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. 


Abteilung Werne (Bez. MOnster i. W.) 


Fett- und Gaskohlen, 
Forderkohlen, gewaschone Feln- und Nasskoblen, 


Abteilung Piesberg b. Osnabrdck. 


Steinbriiche. 
Phlaster- und Bordstcine fiir Strassonbefostigengen, 
Kleinpilastersteine far Chausseen. 
Kioinachlag flr Eisenbabven und Uferhefeetigungen. 


Zementwaren. 
Kanalrobre, Brennenringe, Kabolkanile, Treppenstufen, 
Penstercinfassungen, Trottoirplatten, 
Dachpfannen ws. w. 


Telewramau- Adresse: Stahlwerk Osnabriick. a4 
A (as 


. W. Kreipet's VERLAG IN WIESRADEN, 
Ueber 


ermittelung der Einheitspreise 
fiir Steinmetzarbeiten. 


Von Professor RB. Heyn 
in Dresden. 
— Mit 10 Abbildungen im Text. 
Proia Mk. - “80. 


Bpezialitit: Bessemerstahischionen 
von héichster Verschlieissfestigkeit 
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J. W. C. Wilke, 


Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
auf dem Eisenbahngebiete 


BRAUNSCHWEIG 


liefert als Spezialitit: 
ohne jede Konkurrenz 


emin- und 


Bremsschuhe 


mit 


Sandstreuvorrichtung 
(System CARL WILKE) 


D. R. G. M., D. R. P. und Auslandspatente 
angemeldet 


fir 


Eisenbahn-Waggons. 


[46 


Bremst bei normaler Geschwindigkeit auf feuchten Gleisen 

einen schwer beladenen Waggon sofort ganz ohne merk- 

lichen Ruck und Erschiitterung der Ladung nach einer 
Glettliinge von 


Meter. - 5),—2'/, Meter. 
Probestiicke stehen sur Verfligung 


s/, 2, ! 


sales Atteste. 





Bessemertfarbe (Marke Ambos) 
Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken yj & Acc. 


wurden von der Kénigh mech, technischen Versuchsanstalt Charlotten- 
burg anf das Gonstigste beurteilt and bewabren sich seit Jahren bestens. 


Neu! Vitralin Neu! 


Hochylanzfarbe far Iunen- and Aufsenanstriche, namentlich auch far 
Waggondecken, Innen- und Aulsenwiinde von Aborten, Coupées u. s, w, 


Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 








Maschinenbau-Anstalt Humboldt, 





KALK bei Cin. 
Locomotiven 


far Haupt- und Nebenbahnen, Kleinbahnen uni 
Strafsenbahnen in jeder Spurweite; 


Tender-Locomotiven 


far Rangirzwecke, fur Industrie-. Berg- uni Hiitten- 
werke. sowie {ir Bauunternehmungen ; 


Feuerlose Locomotiven, « 


© © Jrammay-Locomotiven. 
ll* 


[6s 


A. Borsig, Berlin-Tegel 


(Borsigwerk, Oberschlesien: Eigene Gruben u. Hiittenwerke) 


Gegriindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 


Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Gréfse fir alle 
Zwecke. 








Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfaleck (D.R.P. und Auslands- 
patente) fiir alle Prefs-, Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten us. w., 
sowie fiir 


alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


gleich vorziiglich geeignet durch 

ihre unerreicht hohe (konomie, 

a schnellen Leer-, Prefs- und Riick- 

_ ~~ — gang, sowie einfachste und leich- 
o teste Bedienung. 


Rein hydraulische 350 Tonnen-Schnellschmicdepresse fir Elsenbahn- 
Werkstatten 


System Astfalck, D.R,P. and Auslandspatente. 


Erstklassige Ausfiihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. (60 


Wwe. Joh. Schumacher; Kaln | 


Maschinen - und firmaturen-Fabrik, Metallgiesserei. 
Eisenbahn-Hemmschuhe 


mit und obne bew: 





Ieee Waser-Reiniger 


fir Lokomotiv-Wasserstationen, in dieSteigleitung cinzubanen, 
mit Filterpressen oder mit Kiestilter, 


Wasserhaltungsmaschinen. Tiefbrunnenpumpen., 
A. L. G. Dehne, Maschinenfabrik, Halle aS. 
{39 
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Kuppelschrauben-Handkiuppe C, W. KREIL EL's Verlag in in Wiesbaden. 


un Bachecboeldes ungangbarer Gevinde an Eisenbaknwagenverbindancen, Gesetuich gerckotrt : 
Die Gebiihren 


5 technischer Sachverstindiger 
Pumpen aller Art nach den 


fir Wasserstationen, Bahnhafe, deutschen Prozess- und GebUhrenordnungen. 
Bahnwarterwobnungen, Tief- Von 
Wasserbauten ete, ete. 
Theodor Unger, 
Ferner liefere Mr den KGnigl. Baurat 


Eisenbahnbedarf: 


Wagenschieber, Glaskistenvorladekarren, transportable oad stationtre 
Ladomasse, Bufforstangenverschilsse, Gleishebobdcke etc. [9 


Preis SO Pfennige. 





Diibelwerke, G.m.b.H., Frankfurt a. m. 
Schwellen-Diibel D.R.P. 


mit und ohne Schraubengewinde, fir Eisenbahn-Schwellen aus hartem und weichem Holz, 


Special-Werkzeuge D. R. P. cur Schwellenverdabelung. 


Schleifmaschinen D.R. P. sir Handbetrieb, zur Instandhaltung der Werkzeuge. 


zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
Messapparate und Verdrehung, 


Konische Hartholz-Pflécke D.R.G.M. 


zum Ausfillen der Licher der Schienenbefestigungsmittel. 
Vierkantig fiir Nagelloécher. Achtkantig fiir Schraubenliécher. 


Alle Geridte fiir den Eisenbahn-Oberhbau. 


Schwellen-Ankirnlehren 1).R.P., Schienenrlicker D.K.G.M., Spurrichter, Schienennagel-Zangen 1).R.G.M., Schienen- 
kaltsagen D.R.G.M., Gleisheber etc. 


Apparate zur Kugeldruck-Priifung D. R. P. 


(bei den meisten Stahlwerken des In- und Auslandes in Verwendung), zum Priafen von Schienen, Radreifen, 
Bremsklétzen, Axen, Geschossen, Gufsstiicken aller Art ete. (72 





Aktien-Gesellschaft 


Maschinenfabrik Bruchsal 


vormals SCHNABEL & HENNING 


in 


Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschllsse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge. 


Signale und Vorsignale jeder Art. 
Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 
Rangirsignale flir Ablautriicken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken fiir Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren, : 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln 
fir Babnsteige und Bahnsteigtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung, 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc. etc. 


Stindige Muster-Ausstellung in Bruchsal. w¥ 
009000000008 a § 


W. Gg. Otto, Darmstadt. 


Erste, alteste Fabrik 


fiir 


$ \ Phoshporkupfer. 
0 IN Weisse Sagermetalle 


seit 20 Jahren bewdhrt. 
















Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorziigliche Lagerbronze 


fir sclhwerste Belastunyen. [12 


oa bei der Explosion 
Knallsi gnale, laut ténend, durch 
rel det. verderbend, Hefert au billigen 
*reisen 


F. F. A. Schulze 


be, 
ae jie BERLIN N. 28. 
Fehbrbellinerstrasse 47/48. [15 











Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension far Verschraubungen aller Art. 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aux bester Phosphorbrence und Prima Weifsmetall. 


Seit Jahren in den bedeutendsten Werken eingefahrt und als das 
beste, daverhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dichtungsmaterial anerkannt, 


Simmtliche Haupt-Dampfleitungen (12 Atm. Trock hoch Qber- 
hitzter Dampf) der Dodssellorfer Ansstellang 1902 wurden wit 
Gioetze's Kupfer- und Metalldichtungsringen verdichtet, 


Die grésste Dampimaschine wurde mit Goetze’s Metall-Packungen ausgerdsiet. 
@ Muster und Preise gratis. wa 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Koln am Rhein. [88 
Fabrik flr Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


HOCHISTEIN 5 : 


ROTTHAUSEN © Geisentyre 


Hemmschahe 


béichier Gebraachiwert @ 
wet Fee Lewes 


Lieferanten von: 
at-fisenhatnes, Kniverlicben Marine ao Maicirbehirdes, 
coR  eeekiges ArBertirsabert 


Nechiammers &S%. }  Kgnigtichen @. Priv 
Transportrerite $tttncber ¥erwaltengra. Berg, Mutice = Loerwerien 


Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitat: 

Eiserne Britiicken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebaiude 
Gewiachshiauser, Veranden 
Dachconstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthiirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Gufs- und Schmiedeeisen. 

Grifste Leistungsfithigheit. Peinste Referemuen. [7 








Breslauer 


Action-Cesellschalt rir Eisenbahn-Wageuban 


in Breslau. 


Waggon - Pabrik, 
Brief- Adrease : 


Bresever Acton - Gosclnohalt 
far La “y roaeren 


Telegramut- -Advoxse: 


»Elsenbahe-Wagentau Brevieu’ 


tiegriindet 1844 
und selt 1871 im Besits der 
Action-Geseflachaft, 


Maschinen - Ban -Anstalt. 


Brief- Adresse: 


Maschinen - Bau - Aetalt « Brealmu" 
Geaolisch. i m. 


Telegramm-Adrossy: 
»Masohinenbay Brastaus 
Gegriimlet 8B 
und selt 1807 im Besitz der 
Action-Gosellachaft 


S$ 


Fabricirt: ” Fabrieirt: 
Saleewagea, Schlafwagen. Maschinelle Blarichiaagen (Gr dle 
grimmonts Hootasindust rie. 


Panlamretloonweg Geblint, Forder- a Beveniationys 
Prrsomenwaren jeder Classe, Masehi 
Pestwacen, Dieesteepick wages. 


Bier-, Fleisch and Wilebtraespart- 
wages, 


Logg eri Wasser 

pumpes Fekete Glelediiraigt cits- 

xrnd, dicert gekuppelt ait Elektramoter. 
Sebeelilaufende Pamgea fhe Madte- 
vervorrang god Kamalpumpwerke. 

Basslawages lier Art ‘ 

fir Teanspert reo Spiritas, Theee, ee tae ti 


Mil te, 

— Dieselmotaren. 

Bedeckte und affene Giterwazee. Braselantacen ww tn beuthrtesten 
Systemen, seveh) 


Strasseabshawegen 


fir Meteren- usd Plerdehetrich: * aie ee oh pos fir bichate presi, 


Ueherbiteer-Integen, 
Speclalmaschines wad Apparate 
/wewie conotens Kin 
fabriken ued Bald 
Rinrichtamgen fir Comemtfabriken, 


Draisieen, Babumebsterwagen, 
AchicbebEbpen, Drehscheiben usd 
Welchen. 


Lastkeibne fir Dampf- und Bandbetrieb, 
feslstehende wed tramspartable. 








Fiseubatnsignal-Bananstalt 


Max viidel & Co. 


Aktien-Gesellschatt 


BRAUNSCHWEIG 


Begrimdet. 1871 


——s Tocker- 


Locomotives fieXormal-a.Schmalepar, | 
% | Gusseticke In Rohguss oder bearbeitet, 
joe 





Eisenbahn- 
Signalbau-Anstalt 


Scheidt g Bachmann 


M.-Gladbach. 


Gegr. 
I878 


Gegr. 
{87a 


Spezial-Fabrik fiir den Bau von 


Weichen- und Signal- 
sicherungs-Anlagen 
Wegeschranken fiir Hand- u. Fernbetrieb. 


Gleismesser, Schienenwender, 
Schienenumrissmesser, Weichenzungen- 
festhalter, Signalarme mit Glasfiillung 

(DRJPLNo. 147953) usw, 29 





















Howaldtswerke Kiel. 


Maschinenbau, Schiffbau, Giefserei u. Kesselschmiede 
Maschinenbau seit 1838. Eisenschiffbau seit 1865. 
Arbeiterzahi 2000, 
Maschinenteile fir Schiffs- und stationiire Dampfmaschinen, 
als Kurbelwellen, Wellen, Kolbenstangen, Pleuclstangen. aus 
Tiegel- oder Siemens-Martinstahl, Dampfeylinder in 
Specialeisen olcr Bronze. Zahoriider jeglicher Art wnd 
Grifse aus Stahl-, Eisen- oler Metallguss. Steven, ge 
schmielet oder gegossen, 


Simtl, Faconguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampfkessel aller Art und Grisse @ Schmiede- 

sticke far alle Verwendungsarten. --- 

Samtliche Tetle werden rok, vorgeschreppt oder Searbeitet 
me Milligstes Preisen dcrecknet. 


70 
e Dampfpumpen nach bewahrten Systemen. @ 


Wilh. Otto Waldthansen, Wilh. Sohn, 


G. m. b. H. 
Chem. Fabrik und Holzimprigniranstalten, 
Glarenburg bei Kéln, Post Wesseling a. Rh, 
empfiehlt mit Creosotél oder Chlorzink imprignirte 
kieferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. [48 
Eisenbahnschwellen. 


Ausfiihrung von Imprignirarbeiten. 
(Leugnisse Ober vorzigliche Bowahrung seit 1866 aut Wuasch zu Diensten.) 








Guilleaume-Werke he Neustadt a. d. Haardt 
(G, m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonbau, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D. R, P. und Auslandspatente. 
Vollkommenster Transportwagen fiir Kohlen, Erze, Schlacke u. s. w. 
60 Tons oder 50 chm Gilterwagen fiir industriele Werke, 







CIT 





aS Stee 


Vorstige daa Wsibetiaiindea’ 

Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 
Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen. 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. [80 


Maschinenfabrik » Deutschland“, Dortmund. 


A. Werkzeugmaschinen. 


Constructionen Constructionen 
bis zu den far 
gréssten Huttenwerke, 

Dimensionen, Maschinen- 

den 
fabriken, 
ne Wy, Schiffsbau, 
Neuzeit a “SHEL Elsonbahnen 
entsprechend. . Raideate drehb fall ron hdchkster Leletungefthigheh ete. 


mit patentirter automatischer Meisselfilhrung. 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbriicken, Signale, Kohlenkipper zam directen Verladen ins Schiff, 
Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe. [5» 


Mannheimer Maschinenfabrik 


Mohr & Federhaff, Mannheim. 
e Krane und > oy firt. « 


Autzil ge | jaca | Waagen 


Persone: und 
Waren- Seq yk KN 
belbrderung, fee CE IES _ Sicherheits- 


ey See Schnellentlastung 
mleuta Sit Js = — met == Aufahrvarihtung 
Yorchage — 


; eigener gesetzl. 
Jons netras tion. 


Matra ifungsmaschinen e 


S 
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io 

| ao” 

= cs 
| = 

” 
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es 
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is 
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Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fir elektrische Anlagen 


anus vorzBglichen, schlanken HUlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischor und mittotrheinischer Gebirgstorsten, imprigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspostverwaltung. 


Re Eisenbahnschwellen “BE 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, imprigniert nach Staatsbahnvorschriften, auch unimprigniert. 


Grisste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 
Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 


Spezialofferten nach Angabe von Thimensionen, Quantum, Lieferzeit und Bestimmungaplatz. [23 


Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 








mari J. €. Reinecker, Chemnitz-Gablenz sav 


Gewindeschneid- 
Werkzeuge: werkzeuge fiir alle 
Cewindesysteme, Bohrwerkzeuge und 
Reibahlen, Bohr- und Klemmfutter, 
Lehren und Melswerkzeuge, Mikro- 
meterlebren, Richtplatten, Winkel, 
Lineale, Friser aller Art, namentlich 


Hinterdrehte, ohne Profildnderung nachschleifbare Fraser. 


hinterdrehte. 
Werkzeugmaschinen: '**~ 
schinen aller Art bis za den grdfsten, 





Maschinen fiir die Fabrikation von 
Zahuridern, Werkzeugschleifmaschinen, 
Rund- und Planschleifmaschinen, Dreh- 
und Bohrwerke, Drehbinke bis 600 mm 
Spitzenhohe, Spezialdrehbanke fir 
diverse Zwecke, Hinterdrehbinke bis 
zu den grilsten Dimensionen, Schrau- 
benschneidtnaschinen. 


Neuer Holzfriser. Alter Holzfriser. Komplete Einrichtun en 


fiir die Fabrikation von Werkzeugen 

aller Art, wie Gewindebohrer, Reib- 
ahlen, Spiralbohrer ete., hinterdrehte Fraser aller Gréfsen etc., sowie fiir die Herstellung yon Stirn-, Schnecken-, 
Schrauben- und Kegelradern, wie auch Zahnstangen. 





Preististe iiber Werkzeuge, sowie Katalog iiber Werkzeugmaschinen und Referensentiste 











kostenfret. [57 

zichbilder fiir Waggons. 
SU Ce Es eet aT bate sd Ss Se 

Fiir Personenwagen: Fir Giterwagen: Fir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I If ITI IV, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen, Adler, | Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahlen 2 
Sitz- und Stehplitze-Bezeichnungen, Rodenfliche-Bezeichnungen, zs Es 
Anufschriften far Langtriger, Eigengewichts-Bezeichnungen, Eekstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfahigkeits-Bezeichnangen, Rosetten 
Schmierskalen, | Radstand-Bezeichnungen, ete. [98 
Warnungsschilder ; Schmierskalen ; 


in exacter, ‘aa Normalien entsprechender Ausfihrang Preise niedrigst! 


Kunstanstalt fir feine Abzsiehdilder Carl Schimpf, Niirnberg, gegriindet 1865, 


Seict vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
y VULCAN" 


: Stettin-Bredow 
liefert aulser Loeomotiven fiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. [63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 


Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 


Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Schl. 
baut in bekannter sachgemiifser Ausfilhrung 








alle Arten 
Personenwagen 
Gliterwagen fir Kleinbahnen, 
for 
Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen ; 
Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, eR: 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
tas 


ays 





49 


Eiserne 


Wa STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “Ol 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwagen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 


Anschliisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisengufs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 


BS Gegriindet 1s21 wg {61 





Ill* 









liefert ftir 







Hisenbahnbetrieb 4G 


= elektrische un mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Ergatzteile und Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird geboten, Anfragen und re zu richten, 











Aw. betreffend eyes hetreffend 
| Telegraphie, Fernsprechwesen, Blockwerke, elektrische und hob 
Laiutewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, ’ 
Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen 
an an \ ° | 
G SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS & HALSKE A.-6. @) 
Berliner Werk Abteilung fiir Risenbabnsicherungawesen 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 
(Telegr.-Adr. , Wernerwerk") (Telegr.-Adr. ,.Wernerbloc), 








_C. W. Kreidel’s Vertag in Wiesbaden, 


es | Petroleum etrolenm-Ga as-Fackeln Fackeln 


vollwandiger durchlanfender Trager 
far 


gewohnliches Lampenpetroleum, 
unenthehrlich bei Nachtarbeiten auf der Strecke. 


sur Benutzang bet 
Wachrechaung der amtl. Brickenproben, 
You 
W. Pustau, 


Kgl, Regierungsbanmeister in S4cttin. 


ners, Jah Reapmenemnetnger sof oe | Vorziige : 
Preis; 2 Mk. 70 Pr, Denkbar eintachste Bauart. --- Fast unverwilstliche Halt- 
RD barkeit. —- Leichte Bedienung. —--Schnetle und sichere 
Einstellung. — Wegfall des Dochtes. --- Gefahr vollstindig 
Strassenbaukunde. ausgeschlossen. 
Mit einer ergiinzendenUntersuchung: i Hoiechste bisher nunerreichte 
Die Bahnen der Fubrwerke — »yLeuchtkraft«, 


in den Strassenbigen. 
Von 


Ferdinand Loewe, 
ord, Professor a Miinchen. 


aAhAS 
= iy Unterhaltungskosten in der Stunde 
oo» hur ungefahr 5 Pfennig“. 


Mit 183 Abbildungen. I i é 
AbD 2 
Preis: Mk. 13.60, W. Hanisch & Cie., Berlin C. 56, 


geb.: Mk. 15.— 


(ebr. Korting Aktiengesellschaft, Kortingsdort bei Hannover. 
Korting’s selbsttitige Luftsaugebremse 


——— SR fir Klein- and Strafsenbahnen. 





























EingefGhrt bei: 

1, Minchener Trambabn. 17. Mannheim-Heidelborgor Bahu. 
2. Pfalzische Localbahnen. 18. Mannheim-Fendenheimer do, 
3. Frankfurter do. 19. Zell-Todtaaver do, 
4. Wiesbadener Strafsenbahn. 20. Karlsruhe-Durmershelmer do, 
5. Milbcim-Badenweiler do, 21. St. Johann-Malstatt- 

6, Mindener do. Luisonthal do. 
7, Mainzer do, 22. Mannheim-Weinheimer do. 
8. Lahrer do. 23. Haltingen-Kandern do, 
0. Geraser do, 24. Voldagsen-Salzhommen- 

10. Wathallababu dorf-Duingen do. 
11, Poirth-Cadoteburger Bahn. 25. Ravensherg-Weingarten do. 
12. K6ln-Frechener do. 26. Sprembergor Kleinbahn 

13, Dessau-Worlitzer do. 27. Hanauer Kreishbabnen 

14. KrotzingenSulzburger do, 28. Harzquerbaho 

15, Eltville-Schlangenbad do, , 29. Gr, Peterwitz-Katechen 
16. MGnster-Ettenheim do. 30. Kisinbabn Rastenbarg. 












aa Koérting’s 
‘| Sicherheits-Injector 
4 (selbatlatig amaugend) — restarting. 


Kérting’s Normal-Pulsometer 
: filr 

















Wasserversorgung von Eixenbahnen. 







Diese neue Injector-Construction zeich- 
net sich durch grofse Einfachheit, Billig- 
keit und hohe Betriebssicherheit sowohl 
bei anzusangendem, als zufliefsendem 
Wasser aus. 

Zur Anstellung ist nur die volle Oeff- 
nung des Dampfventils — ohne Hebel- 
cinstellung — ndtig. [83 














Ueber 1800 unserer Pulsometer sind far 







solche Zwecke in Benutzang. 
Es stehen uns daher die umfangreichsten 












Empfehlungen fiir dieselben zur Verfogung. 





H. Biissing 


— Braunschweig — 


liefert als Specialitat nach ¢igener Construction 


Wagenschieber 


zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 


Nesselsdorfer 


Wagenbau-Fabriks- Gesellschaft 


vormals 


k. k. pr. Wagen-Fabrik Sehustala & (Co. 
in Nesselsdorf (Mihren) 
Gegriindet 1850 


liefert alle Gattangen 


Eisenbahn-Fahrzeuge, 


als: 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn, 
Schotter- vu. Kippwagen, Draisinen etc. 
= Tramway-Waggons — 
for Pferde- und Dampfhetrieb. 


Bestandtheile 
xu s&immtlichen vorangefilhrten Fabrbctriebsmitteln, 


ferner alle Arten von | 26 
Strafsen-F'uhrwerlken, 
von der einfachsten Britschka bis zo den elegantesten 


aa uipagen, ree kd Omnibusse, k. k. Post- 
k. k. Patent-Mibeltransportwagen ete. 


shasiataaia in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 





ae Ao 
Gleisbremsen, Vorlegebremsen, 
Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 


zum Aufhalten und Feststellen von Eisenbahnwagen. 
Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
Schienennagel-Auszieher. 


Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 


Notklammern fir gebrochene Drehstoble. |3 





nit ($= 
DUDELINGEN Maschinenfabrik Esslingen 


Grossherzogthum Luxemburg. ; ® 
in Esslingen (Warttemberg). 








Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl, Bae cli Krahnen-Loco- 
saci motiven, 
Halbfabrikate: | Kisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 
Rohblocke, _ Seilbahnen, Kabelbahnen. 
Vorgeblockte Blicke und Brammen, Transporteure D. R-P. No. 70230 und 


: : System Langbein fiir den Transport von 
Billettes, Platinen. Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 


Fertigfabrikate: | = Preisgekriint rom Verein Deutacher Kisendala-Verwaltungen, ma 
Eisenbahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, Dampfkessel, Dampjmaschinen, 


Pumpen, Turbinen, 
sersaceamiuset engin cs csptea. _ Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 
Lang- und Querschwellen, 


mae | Drehscheiben, Schiebebiihnen. 
Trager und Winkeleisen. Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
Stab- und Feineisen: oe niches dr gop 
: 7 F _ Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, | 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid u. Bandeisen, | Schiebebiihnen und Krahnen. is 
Trager- und Winkeleisen. 


Erzeugungsfihigkeit pro Jahr 200000 tons. 











maenverein Dudelingen, wt | [PF 
| Zimmermann 
Sachsische | & 


Waggonfabrik Werdau | Buchloh. 





G. m. b. H. 
Werdau i. Sachsen | 
liefert Eisenbahn -Signalbau- 
Personen- und Giiterwagen | Anstalt 
jeder Construction und Spurweite | und 
ri | Eisengiesserei. 
Strassenbahnwagen i 


fir alle Betriebsarten, t90 
Specialitat: B= ex | i a LW.» 


Kessel-, Copf- und Bierwagen. Uferstrasse 68 











Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 














Fahrbare Bohr- und Ge- 


windeschneid-Maschinen 
mit Bohrapparat zum Bohren 
im Innern yon Feuerbitchsen, 





Transportable Bohr- 


Maschinen durch fahrbaren 


Elektromotor betrieben. — [74 


Wagen- und Tender-Rider-Drehbank neuester Construction 
far elektrischen und Riemen-Betrieb. Einfachstes Aufspannen der Radsitze. 








F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbauanstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerke. 4 


Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 


Weichenschliésser, Regulierspannschrauben. 


Drahtflaschenzlige, Frosch- u. Drahtklemmen, 
Drahtwickelmaschinen u. diesbeziigl Werkzeuge. 


hw yenariy US 












C. W. Kreidet's Vering in Wiesbaden. 


Der Oberbau 






Fabrik von Armaturen’ fir Dam pike ss rT 


Ble TB OLR Bh SIS MAN BH sii 





Maschinen und gewerbliche Anlagen 
_ een 


ind 











der 
* —Strasson- und Kleinbahnen,  |MaX@e Lecpomnuc 
~| Von = Gotachten ber 
:, Max Buchwald. 25 jabriae Holzerhaltung| 
<2. (n Mit 260 Abbildungen im Texte. li) R.AVENARiUS & Co 






Preis 6 Mk. 40 Pf.  Stovvesat Hangune Braun & Kéan (08 
D 


ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 
Jungenthal 


bei Kirchen a. d. Sieg 
liefert 
Tender-, Tramway-, 
Zahnrad-, 
Doppel- 
compound-, 
Tunnel- 


sowie 


Kleinbahn- 


»  Locomotiven 
bewlhrter Bauart. 


| 


















Lokomotiven. 


Henschel & Sohn, Cassel. Gegrindet 1817. 


7000 Lokomotiven gebaut. 


Lokomotiven 


Damptkessel, Dampfmaschinen, 
(System Kettler), ohne Abfall arbeitend. 


HENSCHEL & SOHN, Abt. Henrichshiltte 





jeder Art far Vollbalinen, Kleinbahnen, Strassen- 
bahnen, Industriebahnen, Bauunternehmer. 


Mutternpressen 





bei Hattingen a. d. Ruhr. 


Hochéfen, Walzwerke [fir alle Arten Grobbleche und Feinbleche, 
fir Ritelbleche, Winkeleisen, far Siederdhren and Gasrthren, Eisene 
und Stahiformgiesserei. 


Herstellung von Férderwagen, sowic ron eisernen Fissern, 
genietet oder elektrisch geschweisst. 


[64 


PHOENIX 


Ausstellung Diisseldorf 1902: Goldene Medaille. 


in 2 


Goldene Staatamedailtle. 


Actien-Gesellschaft fir Bergbau und Hiuttenbetrieb 
Laar bei Ruhrort 2/Rh. 


Werke zm: Laar, Eschweiler-Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt u. Belecke, 
Kohlen: Zeche ,,Westende“, Meiderich: Eisenstein: aus Nassau, Lothringen ond Luxemburg. 


Die Hatten zu Laar und Eschweller-Ane fertigen neben allen 
andern Walzwerksfabrikaten;: 


| Stabeisen, Halbzeug. 
| Grubenschienen vou 4,0—14kg p. m. 
Grubeaschwellen von 3.5—l4kg p. m. 
Montirte Gleise mit Weichen jeder Vonstruct, Herastiicke,Krenzungen ete. 
, Vignolschionen fiir Neben- und Vollbalinen, 
Lang- und Querschwellen verschiedener Profile. 
Radreifen. Radschelben, roh und fertig gedreht. 
| Achsen. Radgestelle. Radsitze. 
Lokomotivrider aus Stahlformyuls, vollstindige Lokomotivrads&tze. 
Constructionsteile aller Art. wie Gittermaste fir Licht- u. Kraftleitungen. 
| Geschweilste Winkelringe, geschweifste Kesselteile. 
| Nahtlose Stahiflaschen far Kohlensiure und andere flissige und hoch. 
gespannte Gage, 
Nahilose Stahirobre fir Dampfkessel und andere Zweeke, 
Stahlgeschosse. 


Strassenbahn- und 
14c. Stumptstofs 17b. Blattstols 


: » « 
Shy Pe 4 Ee, 
‘<a ee ae 


Vignolschiene 


betes oes = be ag 


Die Werke zu Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke er- 
zeugen neben Anderem: 

Comprimirte Wellen. Stabelsen. 

Alle Arten Draht, auch verzinkt. 

Verzinkten Telegraphendraht nach den Vorschriften der Verwal- | 
tungen. 

Verzinkten Telephondraht in Flolseisen und [exsemerstahl 

Verzinktes Drahtgeflecht. 

Zaundraht. 

Drahistifte in allen Grofsen und Facons 

Nieten. Kessel-, Bricken- and Schitfsnieten. 

Wagenachsen in allen Grifsen und Fagons. * 

Bleche aller Art. Von Nr. 19 an und dfinner. 

Weilsbleche. 


Besondere Specialitat: 


Eisenbahn-Oberbau. 
18c, Halbstols 41. Halbstols 


In Uber 100 verschiedenen Strassenbahn -Profilen. 
Bis 1. October 1903 tiber 11,500 km Gleis verlegt. 
Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fufslaschen. 


Die Fufslasche garantirt danernd stofsfreies Befahren, 
Weichen und Kreuzungen bewilrtester Bauart mit neuester Zungenbefestigung, Federung, Entwasseruag: normale Verlasehung mil 
Blattstofs-, Halbstofs- bxw, Fulslaschen an allen Weichenstafsen. 
Auflaufweichen zu Nothgleisen. 


Hilfsgerathe za Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. 
SB Die Hochéfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50—80°!) Mn Gehalt. 


Jahrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. 
Arbeiterzahl tiber 12000. 


Gegrtindet ; 
1858, 


Biegebligel. 


Schutzmarken: 





C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN. 


Die Petriebsmittel der elektrischen isenbahnen. 


Von 
E. C. Zehme. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographierten Tafeln. 
Preis Mk. 27.—, in Halbtranz gebunden Mk. 30.-- 
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Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei Aktiengesellschatt, 


avtheitung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. 


Specialfabrik 





Bahnsteig-Aufziige, 


Lokomotiv-Bekohlungs- 
Anlagen, 


Wasserdruck-Kanalwinden 
fm Auswechseln von Locomotiv-Radsatzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs). 


Ne ae te Te tT tt 


: Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
M¥ die S&chsischen Staatseisenbahnen, die 
4 Pfalzischen Eisenbahnen, Reichseisen- 
‘ bahnen, Oberhessische Eisenbahn, Orien- 
4 talische Eisenbahnen. [32 


EE ee 
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C. Stahmer, 


Fabrik fiir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf 
Aktien-Gesellischaft 
Georgmarienhiitte bei (snabriick. 


Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke 


mit mechanischen Uebertragungsvorrichtungen, 
Elektriseh gestoverte Weichen- u, Signal-Stellwerke mit Druckluftantrieb. 
Wegeschranken aller Art. 
Schranken fir Fernbedienung 
mit Eimrichtung fir zwangsweises Vorliuten. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. 


Rollendes Material fir Kleinbabnen. (37 
Elektrolytische Verzinkerei. 





Urgan f Kuenbabawesrn, 44. Heft VilVviil 





Aug. Klénne, Dortmund 


Gaswerks- und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 
Hochbehalter, speciell fir Bahnhife, fff {7% Wm ae 
Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 





Production 1903; 18 Millisnen Kilograme. 
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Sammtl. Eiseneeastr. tir die beiden Babnsteighallea und das Empfangspebsude 
des Hauptbednbetes Essen. 

Vorliegende hatisige Sommer 1903: 
darunter: Schwimmdeock Rotterdam 630) tons; Gashehilter Amsterdam 
2909 tone (100000 chm Inhalt); Strassenbricke fiber dic Herg,- Mark 
Bahn Horde; Ueberbanten Elee-Cappenbriigge; Ueberfihrang der Gliter- 
geleis ae Odenkirchea; Vorse hubbahahe pe bee dai Verschicbung einer Bracke 
Retr-lnep. Wittenberge; Strassenunterfihrung asf Babnhof Priedberg; 
1 Blsenbahn- und 2 Wegebricken fr Eieenb.-Bauabteilang Linen; Wi 
britcke bei Glisten; Strassenbrieke tibor den Spoy-Vanal in Clevo; Miltet- 
hallo des Empfangsgebdudes Gelsenkirchen. 

41 Hochbehalter Mir Babnhofe, Gometnden und Pabriken, 

Ausgefibrt: Elbetricke Dresden 4500 tome; Oderbricke Altrédnits 
190 tons; Saalebricken Deblits und Tam red gan; 
bricken Treptow, Nicderschinewvide; hr! Drucken Kottwie. Alstaden; 
117 Briieken Gher den Dortmund-Emekanal; Eisenbahnbriicke fiber den 

Erftkanal bei gern 4 Gortistpfetler-Viadecte der Strecke Zwinite- 
* Scheibenberg; Muld icke bei Bilenburg; 2 pope atta marley Berlin; 
Bahn! len Deedee n, Kiel, Altona, Resen; alieentile! sf yore ae 


men Sune Coptengeete ebRude des Hauptbalmhofes occ Locomativs aa 

ag ge ereun, Dertmund, Bherswalide, rig Wageonbalien 
fir das stadt. Electric. und Babuamt Frankfurt s. Main; Hochbohtiter 

fir gegen 100 Bahnhiéfe. 


Wagzgonfabrik 


Gebr. Hofmann & Co. 


Actien-Gesellschaft 
—-BRES LAU = 
fabricirt: 


Personen- und Giiterwagen 
aller Art, auch far Kleinbahnen jeder Spurweite. 
Transperteure, 

Rollbicke sum Transport von Normalspurwagen asf Schmalspurgleisea, 
Strassenbahnwagen 
fir Pierde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 


Kippwagen D.R. P. 84307. 
Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebdcke ete. 
Feuerspritzen. 
Dampftlidutewerke 0.R.P. 104330. 
IV 


Cirea 15 Millionen Kilogr.. 


[3u 







Hoerder Bergwerks- 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westfalen) 


Gegriindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


liefert an Fabrikaten 





des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblécke und Brammen in allen Hirtegraden 
und fir alle Verwendungszwecke ; 

der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Knlippel, Platinen in Thomas- und Siemens- 
Martin-Qualitat. Stabeisen, Universaleisen, L, I, U-Eisen, |,{_ und j{ Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 
Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Strafsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrdder; 


Siimmtliches Material fir transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 


als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 
und Wagen aller Art; 


Specialitat: 


Pit Strassenbahn-Oberbau aus Rillenschienen 


D. R.-P. 44637. 
In grofsen Quantititen im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestiicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Plewelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrider und Speichenrdder; 

der Stahifacongiefserei: Rider jeder Art, gegossene Radsterne, Stahlfacongulsteile far den 
Locomotiy- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungssticke, 
Gilihtépfe, Prefs-Cylinder. Specialitdt: Stahiguls nach patentirtem Centrifugalgiefsverfahren. 
Sehr vorteilhaft far Sticke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahiktrper etc., 
Rider mit aufgegossenen Radreifen; 

des Prefswerkes: Geprelste Béden aus einem Stick bis zu 8™ Durchmesser, Dome, fiufseiserne 
Locomotiv-Feuerbiichsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzeuge, 
Laffetenwinde ; 


der Riderfabrik : Alle Sorten Radsitze, fertig montirt, far Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 


Jahresproduction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 


—~—+ 7500 Arbeiter. +—~— (36 





Gutehofaungshitte, Oberhausen. 

Harder Rergwerks- u, Hattenverein 

Phinix, Laar-Rohrort. 
Aluminium-Legierungen. 

W. G, Otto, Darmstadt. 
Anker. 

Gutehoffoungshitte, Oberhausen. 

Huwaldtgwerke Kiel. 
Anschlufagleise. 

A-G. f, Feld-u, Kleinbahnentedar 

vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 

Arthur Koppel, Berlin. 

Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 
Anschriften. |Berlin. 

Carl Schimpf, Narnberg, 
Armaturen. 

A. L. G. Dehne, Halle 

Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. 


Aufhauen alter Feilen. 

Friedr, Dick, Easlingen a. N. 
Aufztige. 

E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Nitrnberg. 

Unruh & Liebig. Leipzig. 

Wwe, Joh, Schomacher, Kiln. 

Carl Schenck, Darmatadt, 
Aussichtswagen. 

Breslauer Actien-Gesellschaft ftir 
Kisenbahnwagenban, Breslau, 
Nesselsdorfer Wagenbau - Fabriks- 

Gesellschaft, Nesselsdort, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
to, A.-G., Bresiaa. 
Bade-Anstalten. 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
Kértingsdorf. 
Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Gebr, 
& Co. AWG., Breslau, 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabrike- 
Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Ver. Konige- & Laurahatte, Berlin, 
Breslawer Action-icscllechaft for 
Kisenbahawagenbau, Breslau. 

AG. f. Feld- a. Kleinbahnenbedarf 

vorm. Orenstein o, Koppel, Berlin. 

Sachsiache Wagyonfabrik Werdaa 

Jos, Viele, Mannheim, 

Arthur Koppel, Berlin, 

Stahl bahnwerke Freudenstein &Co,,. 
Bahnsteighallen. 
Louis Kilers. Hannover-Herrenhausen 

(Gutehofinung-shitte, Oberhausen. 

Joh, Wilh, Spaeth, Dutaendteich 

bei Narnberg, 
Bandagen. 
Phinix, Laar-Kuhrort 
Vereinigte Kinigs- & Laurahiltte, 
Berlin, 


Hofmann 


A. Borsig, Berg: u. Wotten-Verwal-| Bricken. 






Behdlter, eiserne. 


(Berlin.| Bolzen. 


Hatten-Verein, Osnabritck. 
Harder Bergwerks-u. Hattenverein. 
Vereinigte Kénige- & Lamahitte, 
(Berlin. 
Gutchoffnungshitte, Oberhausen, 
Ver, Kinigs- & Laurahtte, Berlin, 


Beleuchtung, elektrische. 


Maschinenfabrik Esslingen. 


Benzin-Motoren. 


Wwe. Joh. Schumacher, Kélu. 


Batterwagen. 
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Zusammengestellt durch C. W, Kreidel's Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen. 
1904. Viljvir4ry, 
Abziehbilder. Bauwerk-Eisen, Bufferbicke. Draht. 
Carl Schimpf, Niirnberg. Gutehoffoungahitte, Oberbuasen. | ©. Stahmer, Georgmarienhitte. Phinix, Laar-Kuhrort. 
Achsen. (eorgs -Marien-Bergwerks- und] Bafferstangenverschl tisse. Drahtzugmaschinen. 


Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 


Breslauer Actien-Gexellschaft far| Drehbanke, 


Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A.-G., Breslag, 
Sichaische Waggonfabrik Werdan, 
Carbolineum. 
RK. Avenarins & Co., Stattgart. 


Gebr. Karting Aktiengesellychaft,| Dachkonstruktionen. 


Kértingsdorf. 


Bergbau-Erzeugnisee. 


Gutchoffimngshatte, Oberhausen. 
Phiénix, Laar-Ruhrort. 


Bessemer-Farbe. 


Rosenzweig & Baumann, Cassel. 


Betriebedampfmaschinen. 


Maschinen» Ban-Anstalt Breslau, 
Ges. 10. besehr. Haft. in Breslau 
Gutchoffnungshiitte, Oberhausen. 


Bierwagen 


Nesselsdorfer Wagenban-Fabriks- 
Gesellschalt, Nesseledorf. 

Breslauer Actien-Gesellechaft far 
Eisenbalnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A-G., Breslau. 


Louis Filers, Hannover-Herrenhausen 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
©, Stahmer, Georgmarienhiitte. 
Joh, With. Spacth, Dutzendteich 

bei Nitrnberg. 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte, 
Dampfkabel, [Berlin. 

Gutehofnungshitte, Oberhausen. 
Dampfkessel. 


Mazchinen -Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr. Haft, in Breslau, 

Guatehofoungshitte, Oberhagsen, 

Maschinenfabrik Eselingen. 

Verein. Konigs-&Laurahttte, Berlin, 

Howaldtswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Sichsische Waggoufabrik Werdan.| Dampfkrane. 


Bleche. 


Gutehoffnangshiitte, Oberhausen. 
Hirder Bergwerks-u. Hattenverein, 
Verein. Kénigs-& Laarahtitte, Berlin, 
Phénix, Lanr-Rabrort. 

A. Borsig, Berg: o. Hitten-Verwal- 


EK, Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Dampfliutewerke. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann & Co. 


tung. Borsigwerk Ober-Schlesien.] Dampfmaschinen, [4 .(3,, Breslau. 


Bockkrane. 


E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Coliet & Engelhard, Offenbach a. M. 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, 

Masch.-Fbr, Deutschland, Dortmund 

Joh, Wilh, Spaeth, Dotvendteich 
bei Narnberg, 

Carl Schenck, Darmstadt. 


Bogenlampenkandelaber. 


Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Nomberg. 
Phénix, Laar-Rubrort. 


Bohrmaschinen. 


Gebr. Baschbanm, Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M 
Act-Ges. vrrm. Gustav Krebs, Halle. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
{Dortmund, 


J, EB. Reinecker, Chemnitz, 


Bremsen. ( : 
Gebr, Karting Aktiengesellschaft,| Dichtungsringe. 
Bremsschuhe. 


[Kortingsdert. 
H. Bassing, Braunschweig, 

Wwe. Joh, Schumacher, Kiln. 
Hochstein & Co. Rotthansen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
{Vortmund, 


tong, Borsigwerk Ober-Schlesien.] Lonis Balers, Hannover-Herrenhaasen 


Baukonstruktionen. 

Lottie Kilers, Hannover-Herrenhansen 
Gatehofinungshitte, Oberhausen, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Nurnberg. 


Kerlin. 


Maschinenfabrik Esslingen. 


Maschinen - Ban-Anstalt Bresian, 
Ges, m, besehr, Haft, in Breslau 
A. L, G. Dehne, Halle. 
Gutehofaungshitte, Oberhausen. 
Maschinenfabrik Exslingen- 
Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Eisenhbahowagenban, Breslau, 
Howuldtswerke Kiel, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Dampfniederdruckheizungen. 

Gebr, Kérting Aktiongesollschaft, 
Kértingsdorf. 

Dampfpumpen siehe auch Pompen. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen, 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 

Fisenbabnwagenbau, Breslau 
Wwe, Joh. Schumacher, K6ln, 
Howalitswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Desinfektionsapparate. 

Gebr. Kirting Aktiengesellschaft, 

[Kortingadorf. 
Priedrich Goetze, Burscheid-KSln, 
Howaldtswerke Kiel, 

Dienstgepickwagen. 

Breslauer Actieon-Gesellschaft fitr 
Eisenbalmwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. AetG., Beeslan, 
Sachsieche Waggenfabrik Werdau, 


(intehotnungshtitte, Oberhausen. | Docks. 


Joh, Wilh, Spaeth, )utzendteich 
bei Niirnberg. 


Gutehofonngshitte, Oberhausen. 
Howaldtawerke Kiel, 


Verein. Kinige-&LaurahtitteBerlin.| Dome. 
Vereinigte Kénigs- & Laurahitte.| Brickenschiffe, 


Giutehoffnungshatte, Oberhausen. 


Horder Bergwerks- u. Hittenverein. 
A, Borsig, Bevlin-Tegel. 


Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M. 
Masch,-F br. Deutschland, Dortmund 
J. EB. Reinecker, Chemnitz. 
Wwe, Joh, Schumacher, Kolin. 
Act,-ties, vrm, Gustav Krebs, Halle. 
Carl Schenck, Darmstadt. 
Drehbbrticken. 

Maschinenfabrik Deutschland, 

Dortmund, 

Maschinenfabrik Esslingen. 
Drehgestelle. 

Hirder Bergwerks-v. Héttenverein. 


Drehsoheiben. 

Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Easlingen. 
(iutehoffnungshitte, Oberhaagen, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. AvG., Breslan. 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Narnberg. 
Joseph Vigele, Mannheitm. 
Verein. Konigs-& Laurahatte, Berlin, 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahnwayenbau, Breslau, 
AG, f, Feld- a, Kleinbahoenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Curl Schenck, Darmstadt. 
Stahlbsahowerka Frendenstein &Co., 

Drackpumpen, [Berlin. 

Gutehoffnangshitte, Oberhansen. 
Os. 
Maschinenfabrik Exslingen. 

Eisenbahngerite. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 
DObelwerke, Prankfurt Main, 

Eisenbahniaternen. 

F. F. A. Schulze, Berlin N, 

Eisenbahnschwellen. 

Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 

W. ©. Waldthansen Wim, Kohn, 
Gi, m. b, H., Clarenburg, Post 
Weaseling, 

Phénix, Laar-Rahrort. 

Dabelwerke, Prankfurt Main. 

Eisengielserei. 

Moschinen« Ban-Anstalt Hreslao, 
Ges. m. beschr, Haft. in Breslau. 

Masch -Fbr. Deutschland, Dortmund 

Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 

Scheidt & Hachmann, M.-Gladbach. 

Howaldtswerke Kiel, 

A, Borsig, Herlin-Tegel, 

Eisenkonstruktionen. 

Louis Kilers, Hannorer-Herrenhausen 
Gutchoffnnngshatte, Oberhausen, 
Verein. Kénige- &Laurabitte, Berlin, 
Carl Schenck, Darmstadt. 

Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 

Eisenscheren. [hei Niiroberg. 
Joh. Wilt, Spaeth, Dntzendteich 


Eisenstein. [bei Nitrubery, 
Phanix, Laar-Ruhrort, 
Eisenwerke, 


Gutehoftnungshittte, Oberhausen. 
Horder Bergwerks-u, Hitttenvereiu, 
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Eisenwerke, 

Phinix, Laar-Rubrort. 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 
Elektrische Bahnen, 

Arthur Koppel, Berlin. 
Elektromotoren. 

Maschinenfabrik Evslingun. 
Elektrowacht-Gen, Berlin, 

Projectierung, wherwachung ond 

Profung elektrischer Anlagen. 

Elevatoren. 

Unruh & Liebig, Leipzig. 
Entfernungsmesser, 

T. Ertel & Sohn, Minchen. 
Fackeln, 

W. Hanisch & Co., Berlin. 
Feilen. 

Friedr. Dick, Esslingen a. N. 
Feineisen. 

Fisenhatten-Act, Ver, Didelingen, 

Phinix, Laar-Ruhrort, 


Feldbahnen. 


AG. f. Peld- u, Kleinbahaenbedarf| Louis Kilers, Hannover-Herrenhangen 


vorm, threnatein & Koppel, Berlin, 
Cieorga- Marien. Bergwerka- und 
Hatten-Verein, Osnabriick. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Uo.., 
Berlin. 
Artlioar Koppel, Berlin. 
Feldschmieden, 
Manoheimer Maschinen!atrik 
Mohr & Federhatf, Mannheim. 
Hochstein & Co., Rotthansen. 
Gebr. Buschbaum. Darmstadt, 
Fenster. 
Louia Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Fenerfeste Birnen, -Disen, 
Stopfen, -Ausgtisse. 
tiutehoTnangshiitte, Oberhausen. 
Filterpressen. 
A. L. G. Dehne, Halle a. d, Saale. 
Filtriertiegel. 
Phinix, t.anr-Rahrort. 
Flaschenztige. 
BK. Hecker, Borlin-Reinickendorf, 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 
Hochstein & Co., Rotthausen, 
Fleischwagen. 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Risenbahuwagenbau, Breslau. 
AoG, f. Peld-u, Kleinbahnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Wavgonfabrik Gebr. Hofmann 
& Cy AWG. Breslaa. 
Sachsisehe Wagvonfabrik Werdan. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Fiérderbinder, 
Unruh & Liehig, Leipeig. 
Fordermaschinen. 
Maschinen Baw-Anstalt Breslau, 
Gee, m, beschr. Haft. in Broslen. 
Gutcholinangshitte, Oberhausen. 
Breslauer Actien-Gesellachatt fitr 
Eisenbahnwagenban, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Form-Eisen. 
Guteholnungshdtte, Oberimusen, 
Horder Bergwerks: u. Hittenverein 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
A. Thorsig, Berg. a, Hibtten-Verwal- 
tang, Borsiywerk Ober-Schlesien, 
Vereinigte Konigs: & Laurahdtte, 
Fraser. | Hherlin, 
J. EA Reinecker, Chemnits 
Act.-4ics. vrin, Giustay Krebs, Halle 
Fraserschleifmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-dies, vr. Gistay Krebs, Hallie. 
Frasmaschinen. 
Gebr. Baschbaum, Durtostedt. 
Masch.-Fbr, Deutschland, bortimund 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
ActeGes, veo. Gustay Krebs, Halle. 


Gaswerkzeuge. 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 





A.-G. & Peld- a. Kleinbahnenbedar 
ror, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthor Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co,, 
Fufswinden, (Berlin. 
K. Becker, Berlin-Reinickendorf. 


Gasmotoren. 
fiebr, Korting Aktiengesellschaft, 
Kivtingsdorf, 
Gasradreifenfeuer. 
Masch.-Fbr, Deutschland, Dortmund 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt. 


J, E. Reinecker, Chemnitz. 


Geblasemaschinen. 
Maschinen -Tkan-Anstalt Breslau, 
Gee. m, beschr, Haft. in Breslau, 
Breslauer Actien-liesellachaft fir 
Eisenbahnwagenbay, Breslau. 


Gelinder, eiserne. 


Gepickwagen, 

Hrestauer Actien-Gesellachaft fdr 
Kisenbalnwagenbau, Breslau, 
A.-G, f, Feld- 2. Kleinbahnenbedarf 

rorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggonfabrik — Gebr, 
& Uo, A-G., Breslan. 
Sacheisehe Waggonfabrik Werdau, 
Stahl batinwerke Froudenstein &Co., 
Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Gepickzeigerwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Pederhaff. 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Gewindeschneidmaschinen fir 


Act.-Ges, vem, Gustar Krebs, Halle, 
Gebr. Buschbanm, Darmstadt. 


Gewindeschneidmaschinen fir 
Whtw.- u. Gasgewinde. 


Act.-ies. vrm. (instay Kreba, Halle, 


Gewindeschneidwerkzeuge. 
J. E. Reinecker, Chemnite. 
Act-(ies, vrtu. Guatat Krebs, Halle. 


Gitter, 


Lanis Milers, Hannover-Herrenhaugen 


Gittermaste. 
© Stahmer A.G, Georgamarienhitte 
Phinix, Laar- Rabrort, 
Max Jadel & (o., Branuachweig, 
Muschinenfabrik AG. Bruchesal, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg: 
Berlin, 
Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach., 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 
Glaskistenverladekarren. 
Wwe. Joh. Schumacher, Koln, 
Joh, Wilt, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg, 
Gleisbremsen. 
H. Boasing, Hraunschweig, 
Hochstein & (o,, Rotthaasen, 
Maschinenfabrik A.-G, Brocheal, 
Gleise mit Weichen. 
Maseh.-F br Deutschland, Dortmund 
Phinix, Laar-Ruleort. 


AG. f, Peld- wu. KYeinbahnenbedarf Hebebécke. 


vorit. Orenstein & Koppel, Berlin, 

Jos, Vigele, Mannheim, 

Arthar Koppel, Berlin, 

Staklbahnwerke Freudeiustein & Co, 
Gleishebebdcke. (Berlin. 

Wwe. Joh, Schumacher, Koln, 
Gleismesser. 

Scheidt & Bachmann, M, Gladbach. 


Hofmann]! Gufasttiicke. 












Gleissperren. Hebekrane. 
Maschinenfabrik A-G. Bruchsal, | E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
AwG, f. Feld-u. Kleinbahnenbedarf) Masch.Fbr, Deutschland. Dortmand 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin] Joh. Wilh. Spaeth, Dutzerndteich 
Hochstein & Co,, Rotthausen. bei Niirmberg, 
Max Jidet & Co., Braunschweig.! Hebevorrichtungen. 

StahlbahinwerkeFroudenstein&Co.J ps Becker, Berlin-Reinickendorf 
; “A ‘ ; Mannheimer Maschinenfabrik, 
Jos, Vigelo, Mannheim. | Mohr & Pederhaff, Mannheis. 
Scheidt & Bachmann, M.Uladbach,| Wye. Joh Schumacher, Kul 
F. Paul Weinitechke, Lichtenberg: Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Berlin. bei Nurnbe 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich Carl Sehonck,“Dermatadt. 


bei Ntirnberg. 
Arthur Koppel, Berlin, Hebepumpen. 
Zimmermann & Buchteh, Berlin.) Maschinen-Rau-Anstalt Breslan, 
Ges. m. beschr. Haft. in Breslan, 


Gleitstthle. a 
Vereinigte Kaniga- & Laurahitte, Hatchoffoungehittte, Oberhausen. 
Glnhtdpfe - [Berlin, Hebezeuge. 
a pie. ; 7 EK. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Hinder Bergwerks-u. Hattenverein.| (ajlet & Engelhard, Offenbach a. M. 


Grubenschienen & -Schwellen.| {!teboffnungshatte, Oberhausen, 
AG. £. Feld-u, Kleinbalhnenbedarf stets Joh, Schumacher, Kbin, 
vorim. Orenstein & Koppel, Berlin.| * mcr ag Deutschland, 
Arthur Koppel, Berlin, ortmaund, 


Stahibahnwerke Frendenatein &Co,, ae joke Dutzendteich 
























Berlin, 
Heizungsanlagen. 
Gufsformen. Gebr, Karting Aktiengesellschaft, 
Gutebotfnungshitte, Oberhausen, Kartingsdort, 
Heliotrope, 


Masch.-Pbr. Deutschland,Dortmand| T, Ertel & Suhn, Mtinehen, 
Verein. Konigs- &]aurahatte. Berlin, Hemmechuh 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir mmsont ie. ; 
Fisenbalinwagenbau, Breslau, Wwe. Joh, Schumacher, Kiln. 
Georgs-Marien-Bergwerks- und} Hochstein & Co., Rotthausen. 
Hiitten-Verein, Osnabriick. goo rae Deutschland, 
A. Borsig, Berlin-Tegel, ortmand. 
Giiterkarren. Herastiicke. ; 
CHa enor A.-2..Gbereomarionhibtte Horder Berg werke- u.Hattenverein. 
‘Hochstein & Co. Beithaneer Masch.-Fbr. Deutschland, Dortumand 
; om wen Jos, Vagele, Mannheiin 
Giterwagen. Phénix. Laar-Rubrort. 
Waggoniabrik ebr, Av. f, Feld- a, Kleinbabnenbedurf 
& Uo, A.-di., Breslau, vorm, Oreustein & Koppel, Berlin. 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks | Arthur Koppel, Berlin, 
. en parte Hobelmaschinen. 
‘erein, Konige-&Laurahdtte, Berlin, a 
Sichsische Waggonfabrik Werdav,| ‘ish: Ebr Deutschland, Dortmund 
Breslauer Actien-Gesellechaft far G b "ie shh shes D ~ me aPre. 
Kisenbahnwagenbaa, Breslan. seer ayer . —< 
AG. f. Peld- a, Kicinbabnenbedarf| Mochofen-Erzeugnisse, 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin,| Gutehoffrungshitte, Oberhausen, 
Maschinenfabrik Exsslingen Harder Bergwerks-u. Hottenverein. 
Arthur Koppel, Berlin. Eisenbittten-Act.-Ver. Dadelingen. 
Stahlbalinwerke Froudenstein &Cv.,] Phénis, Laar-Ruhrort. 
Berlin. A, Borsiy, Bery- a, Hittten-Verwal- 
Hammerwerk. tung, Borsigwerk Oher-Schlesien, 


Phonix, Laar-Rubrort, Impriagnirungsanstalten. 
A. Borsig, Berg- . Hatten-Verwal-| W. 0. Waldthausen Wm. Sohn, 
tung, Borsigwerk Ober-Sehlesien Clarenburg, Post Wesseling. 
Handkrane. Gebr, Himmelsbach, Freiburg i. B. 


E. Bécker, Berlin-Neinickendorf, |Injektoren. 
Masch,-Fbr, Deutschland,Dortmand| Siemens & Halske, Berliner Werk, 
Mannheimer Maschinenfabrik Giebr, Korting Aktiengesellachaft, 
Mohr & Federhatf, Mannheim. Kortingsdorf. 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich Kabelbahnen 
bei Narnberg. Maschinenfabrik Exsli 
; Mase ceslingen. 
Hangebshnen. Joh, Wilh. Spaeth, Dutvendteich 
A.W, f. Feid-u, Kleiniahnenbedar bei Nityrnberg, 
vorm, Orenstein & Koppet, Berlin,| Kabelwinden. 
Arthur Koppel, Berlin. Wwe. Joh, Schumacher, Kéln. 
Stahlbahowerke Freadenstein&Co..J Joh. With. Spaeth, Dutzendteich 
Hirtepulver. | Berlin. bei Nilrnberg. 
G. Bruckert, Strateburg Els, Kaltatigemaschinen. 
W. Hanisch & Co, Berlin. 
E. Becker, Borlin-Reinickendurf, |=22@tWinden. 


Gebr, Buschhaum. Darmstadt. Unruh & Liebig, Leipeig. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Karren. 
& Uo, AAG. Breslau, AG f. Peld- o. Klsinbalnenbedart 
Masoh.Fby. Deutschland, Dortmund vorm. Orenstein &Kuppel, Berlin. 
Wwe, Joh. Schumacher, Kéln, Hochstein & Co, Rotthanzen, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutvendteleh] Stablbshnwerke Preudenstein &Co,, 
bei Niirnberg. Kerlin, 
Curl Schetick, Darwstadt. Arthar Koppel, Berlin, 


Hofmann 












Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedart. 3 



























Kesselanlagen. Krane, Wasserdruck- Elektr. » +.| Leerringe. Materialprifungemaschinen. 
Maschinen-Bau-Anstalt’ Breslin) E. Becker, Berlin. J, EK. Reinecker, Chemnitz, Masch.-F br. Deutsch land. Dortraund 
Ges, m. beschr, Haft. in Breslan.| Breslauer Actien-Gesellechaft far Leitungemasten. Mannheimer Maschinenfabrik 






Breslauer Actien-tiesellschaft far 
Eisenbahnwagenban, Breslan. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Kesselbleche. 
Gotehofnungshitte, Oberhausen. 
Hirder Bergwerks: u, Hitttenverein. 


Eizenbahawagenbau, Breslau, 
Maschinenfabrik Keslingen, 
Joh, Wilh. Spacth, Dutecndteich 

bei Narnberg 
Joh. With. Spaeth, Datecndteich 

bei Noruberg. 


Louis Kilers, Hannover-Herrephausen| Mohr & Pederhaff, Mannheim. 
Giebr. Himmelabach, Freiburg iB.) Curl Sehenck, Darmstadt. 
W. O. Waldthausen Wm. Sotm,| Mechanische Transportvorrich- 
G. m, b. H., Clarenburg, Post tnngen. 


Wessling. arli 
Phiinix, Laar-Rubrort. Arthur Koppel, Herlin, 









Breslauer Action-Gesellachaft far] tan-Ketten. Joh, With. Spaeth, Datgendteich mn ae Darmstadt. 
Eisenbuhnwagenbau, Breslau, Gutchoffnangshatte, Obertansen bei Narnberg, “4 Mase snc ae 
Verein. Konigs-&Laurahitte,Berlin.| Kran-Lokomotiven. Lichtmasten aller Art. - E_ Reinecker, Chemnitz. 





Louis Kilers, Hannover-Herrenhausen Melstische. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich] 7. Ertel & Sohn, Manchen. 


Phinix, Laar-Ruhrort, 
A. Borig, Berg- u. HOtten:Vorwal- 





Maschinenfabrik Esslingen, 
A, Borsig, Berlin-'Tegel, 













tung. Borsijpwerk Ober-Schlesien. Kr. bei Narmberg. Metalldichtungsringe. 
Kesselwagen euzungen. PF, Paul Weinitschke, Lichtenberg-| Friedrich Goetze, Barscheid-Koln, 
Beeslenet ' tien-Geselluchaft. fer Mase -Fbr. Deutechland, Dortmund Lineale [Berlin,| Metall-Packangen. 
Aue ebienets i Jos, Végele, X helin. a . - cso de : es 
Kisenbahnwagenbau, Breslau. Toh. Wilh. Spake Dutzendteleb J. EB. Reinecker, Chemnitz. Friedrich Goetze, Burscheid-Kélu, 




















Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks 
Gesellschaft Nesseladorf. 
Verein. Kénigs-&Laurahitte, Berlin. 
Wageonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G.. Breslau 
Sachsische Waggontabrik Werdau- 
Ketten. 
Guatchoffnungshiitte. Oberhausen. 


Kippwagen. 


Hreslauer Actien-(iesellachaft fir 


Gebr. Buschbanm, Darmstadt Howaldtswerke Kiel. 
Lochmaschinen und Scheeren.| Milchwagen. 
Gebr. Basechbaum, Darmetadt. Breslauer Actien-Geeellachaft fir 
Joh, Wilh. Spaeth, Datzendteich Kisenbahnwagenbau, Breslau. 
bei Niienberg, Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Maschinenfabrik Deutseliland, & Ca AoG., Breslau. 
Lokomotiven. [Dortmand.| Si&chsische Waggonfabrik Werdau, 
Maechinen-Bau-Anstalt Breslau,] Motoren. 
Ges. m. beschr. Haft. in Breslau] Gebr. Karting, Kértingsdorf. 
Maschinenfabrik Esslingen. Nebel-Glockensignale. 


bei Nornberg, 
Verein, Konigs-& Laurabatte, Berlin, 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
AG. f, Feld- u. Kleinbaboeubedarf! 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Georgs- Marien-Bergwerks- und 
Hittten -Verein. Osnabrdek. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Cv., 
Berlin. 
Arthar Koppel, Berlin, 
























oe hg a, Breslau, Kreuzungsstticke. aro ee Kassel ee me A-G. Bruchal. 
Nesselsderfer Wagenbau-Fabriks-| Horder Bergwerks- a, Hittenrerein, , u Tia eigungszeiger. 
Gesellschaft, Nesselsdorf, " Aro. Jung, Jungenthal, 5 eh 





Verein, Kénigs-&Lanrahitte, Berlin, 

Phénix, Laar-Rahrort. 

AG, f, Feld- wu. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 


C. Stahmer, Georgmarienbiitte. 
Hochstein & Co., Rotthansen. 


Nickel-Legierungen. 





Krauss & Co., Act..Ges., Miiochen. 
Union-Gielserei, Kinigsberg. 
Yalcan, Stettin.Bredow. 


Verein. Kénige-& Laurahotte, Berlin. 
AOG. f. Feld- a, Kleinbabnenbedarf 
vorm. Orenstein a. Koppel. Berlin, 


















Wongentaheik Pc Hofmann] Stallbahnwerke Freudenstein &Co., pe eh gy mer fly Mieten Otto, Darmetadt 
© Co. A.-G,, Brealau. Berlin, . i a a : \s 
Stahlbabnwerke Freadenstein&Co..] Jou, Vb ele, Mannheim, er lar csc Phinix, laar-Rubrort. 
Berlin, Arthur Koppel, Berlin. Stahlbahnwerke Freudectein &C.. | Mivellier-Instramente, 
Arthur Koppel, Berlin Kugeln fir Kugelmthlen. Berlin. “| Y. Ertel & Sohn, Manchen, 
Kleinbahnlokomotiven. Phinix, Laar-Rubrort, Arthur Koppel, Berlin. Normalgewindelehren. 
Maschinen -Baa-Anstalt Breslau,| Kuppelschrauben-Handkluppe.| A. Borsig, erlin-Tegel. J, B. Reinecher, Chemnitz. 
_Ges. m. beschr, Haft. in Breslau] Wwe, doh. Schumacher, Kiln. | Lokomotiv-Fenerbiichsen. Notklammern. 
Krauss & o., Act.-Gea., Manchen. Kupferdichtungsringe. Horder Bergwerks-u,Hiittenverein | H. Bissing Braunschweig. 
AWG. f, F eld-a, Kleinbatnenbedart Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln.] Stahlbahnwerke Freadenstain &Co., Hochstein & Co,, Rotthausen, 
vorta, Orenstein & Koppel, Burlin, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Uo, | kurbelwellen. Oberbau. 







Lokomotiv - Feuerungen mit 
flizssigen Brennstoffen, 
Lademasse., — — Aktiengesellschaft, 

Wwe. Joh. Schumacher, Kolo. ortingsdorf, 

Seheidt & Rachmann, M.-Gladbach,| Lokomotiv-Hebebécke. 

4 vee, verlag ve _ brs Spaeth, Dutzendteich 
Eisenbahnwagenbau, : oh, Wilh, Spacth, Dutzendteieh ei Narmberg, 
Vervin,Kenige-ALaurahatteeriin Pst NOraberg Lokomotiv-Kontroliwagen. 
A.-G, £, Feld- a, Kleinbahnenbedart| Lafettenwande. Manuheimer Maschinenfabrik 

vorm. Orenstein & Koppel, Bertin. Hirder Bergwerks- u. HAttenverein, Mohr & Federhaff, Mannheim. 

Waggonfabrik Gebr. Hofmann Lagerbronze. Lokomotiv-Rader. 

& Co. A.-G., Breslau. W Phénix, Laar-Rahrort. 

SAchsische Waggoufabrik Werdaa. A. Borsig, Borg- a, Hatten-Verwal- 
Stallbabnawerke Preudenstein &Uo., tang, Socaeck Ober-Schlesien. 
Lokomotivriderwinden. 

Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 

bei Nirnberg, 
Lowries. 
Breslaucr Actien-Gesellachaft fr 
Ejsenbahbnwagenhau, Breslaw, 
' AwG, f, Feld- & Kleinbahnenbedarf Berlin, 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin... Arthur Koppel, Berlin. 

Waggonfsbrik Gebr. Hofmann] Petroleum-Fackeln. 

& Co, A-G., Breslan, W. Hanisch & Co., Berlin. 


Michsische W ik Werdan, 
Michsische Waggonfabrik Werdau Petroleum-Motoren. 


Arthur Koppel, Berlin, 4 ss ‘, 
Stahl babnwerke Freudenstein&'o,,| Gebr, Kérting Aktiengesollechaft, 
Kirtingsdorf, 


Luftsaugebremsen, | Berlin. 

Gebr. Korting Aktiengesellschaft, gcse ar gar ba eee 

Sdrtingsdu “go s Gebr, Hofma 
Maschinenfabrik Deutschland, Magnetpole, [tetingslett, & i 4 “i Sree 
Dortmand. Phinix, Laar-Rubrort PA rs Pet . 

Collet & Engelhard, Offenbach a. M.| Mangan-Legierungen. tag ag sc Pidinbsaba...- and 

Maschinenfabrik Esslingen, W. G. Otto, Darmatadt, ” tibate ‘ vous Ocnabrhek 

Joh, With. Spacth, Dutzendteich Maschinenguls. Otten-Veorvin, Mati : 

bei Narnberg. Gutehoffaungshitte, Gherhansen, Phosphorkupfer. 

Carl Sebenck, Danustadt, Georgs-Marien-Bergwerka- und] W. (3. Otto, Darmstadt. 
Legierungen, Hatten-Verein, Osnabritck. Phosphormetalle. 

W, U, Otto, Darmstadt, A. Borsig, Berlin-Tegel. W, G. Otte, Darmstads, 


Berlin, 
Maschinenfabrik Rsslingen. 
Arthur oy Rerlin. 
A. Borsig, Berlin: Tegel, 
Kleinbahnwagen. 


Breslauer Actien-Gesellschaft far 


Harder Bergwerks-u, Hittenverein. 


Gutchoffoungshitte, Oberhausen. 
Phimix, Laar-Ruhrort. 


Harder Bergwerks- a. Hattenverein. 
Phonix, Laar-Rubrert. 
Georgs-Marien-Bergwerks- und 
Hiitten-Verein, Osnabrack, 
Stablbahawerke Prendenatein &Co,, 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlir. 
Orientierungstafeln. 
Maschinenfabrik A-G. Brachsal, 
Personenwagen. 
Wagyonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A.G., Breslan. 
Nesselsdorfer Wagenbau- Fabriks: 
Gesellschaft Nesseladorf- 
Sachsische Waggonfabrik Werdan, 
Breslauer Actien-Gesellschaft ftir 
Eisenhahnwagenbau, Breslau. 
AwG, f. Feld- a, Kleinbahuenledarf 
vorin, Orenstein & Koppel. Berlin, 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co,, 












Berlin 
Arthur Koppel, Berlin, 
Kluppen. 





Lampen, windsichere. 
W. Hanisch & Co., Berlin, 
Hoehstein & Co., Rotthausen, Lang- & Querschwellen. 
Phinix, Laar-Rebrort, 


Kohlen. . | Eisenhdtten-Act.-Ver. Didetingen. 
Harder Bergwerks-u. Hattenverein Laschen ° 
Gutehofnungshitte, Oberhausen, j 
Verein, Kinigs-& Laurahotie, Berlin. 
Phanix, Laar-Ruhrort, 
tieorgs~ Marien-Bergwerks- und 

HGtten-Verein, Osnabritck. 
A. Borsig, Berg- a. Hitten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Oher-Schlesien, 

Kraft-Gasanlagen. 

Gebr. Karting Aktiengesellschaft, 
Kirtingsdorf. 

Krane, Wasserdruck- Elektr. wo. 
KE. Becker, Berlin-Reinickendort, 
Collet & Engelhard. Offenbach a. M. 
Unroh & Liebig, Leipzig, 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Carl Schenck, Darmstadt. 








Phinix, Laar-Ryhrort, 
Bisenhiitten-Act.-Ver. Ditdelingen, 
Laternen f. Eisenbahnbetrieb. 
PF. F. A. Schulze, Bertin N. 
Scheidt & fachmann, M.-Gladbach. 
Laufkrane, Wasserdruck u.clekt., 
far Hand- u. elektr. Betriob, 
FE. Becker, Berlin-Reinickendorf. 


















4 Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarl. 
Plandrehbanke.  -—«|Rangiersignale. | Schienen. | Schranken. ; 















Masch,-F be. Deutschland, Dortiaund 
Gebr, Boschhaum, Darmstadt. Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Platinen. Jos, Vagele, Mannheim, 
Gutehoffnangsidtte, Oberhausen. | Rangieruhren. 

Phénix, Laar-Rohrort, Maschinenfabrik A.-G, Brachsal 


Maschinenfabrik A.-G. Kruchsal. 


Berlin. 
Ceorgs - Marien » Bergwerk- 
Hitten-Verein, Osnabrick. 


Pleuelstangen. Rauch-Verbrennung far Loko-| Arthur Koppel, Berlin, 
Hirder Bergwerks-u, Hitttenverein.| motiven. Schienenbieger. 
Porzellan-Email-Farbe. Gebr, Korting Aktiengesellschaft,| YW. Hauisel & Uo,, Berlin. 
Rosenzweig & Baumann. Cassel. | Reibahlen. [Kortingedor?,| Joh. Wilb. Rx pio Dutzendteich 
Postwagen. J. E. Reinecker, Chemnitz. bei Narnberg. 


Diibelwerke, Frankfort Mai. 
Schienenbohrvorrichtung. 
W. Hanisch & Co.. Berlin. 
Hochstein & Co. Rotthausen. 
lhibelwerke, Frankfurt Main. 
Gebr. Buschbanm, Darmstadt. 
Schienennagelauszieher. 
H, Bissing, Braunschweig. 
Hochstein & Ce., Rotthansen, 
Schienennotverbandkloben. 
Hi. Bissing, Braunschweig. 


Act.-Ges, vrm, Gustav Krebs, Halle 
Richtplatten. 

J, BE. Neinecker, Chemnitz. 

Act.-Ges, vrm, Gastav Krebs, Halle 

Gebr, Boschbaum, Darmstadt. 
Rippenrohre. 

Gebr. Koérting Aktiengesellschaft, 
Réhren. (Rértingsdorf, 

Verein. Kinigs-& Laurahtitte, Berlin. 

Phiniz, Laar-Ruhrort. 


Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Kisenbahnwagenbay, Breslau. 
A.-G, f. Feld- u, Kleinbahnenbedarf 
rorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co, Adi, Breslag, 
Siichsische Waggenfabrik Werdau, 
Stahlbahnwerke Freadenatein &Co,, 

Herlia. 

Maschinenfabrik Easlingen. 
Arthar Koppel, Berlin, 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlhahnwerke Preudenstein & Co., 


Jvh, Wilh, Spaeth, Dntzendteich 
bei Niirmberg. 


Schrankenwinden. 


und! C.Stahmer i ee we pe 


AwG, f. Peld- a. Kleinbahuenbedart 
vorm. Orenstein & Kopel, Berlin. 
Max Jidel & Co.. Braunschweig. 
Maschinenfabrik A -G. Bruchsal, 
Schemt & Bachmann, M,-Gladbach, 
Jos, Voyele, Mannheim. 
F. Paul Weinttschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Sachsiscle Waggonfabrik Werdau. 
Zimmermann & Bachlch, Berlin. 
Schraubenflaschenztige. 
F. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Wwe. Joh, Schomacher, Kéln, 
Schraubzwingen. 
H. Bassing, Braonechweig. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Schriften zum Abzichen. 


Prizisionswasserwagen. Rohrendampfkessel. Schienenquerschnittmesser. Carl Schimpf, Narnberg. 
J, F, Klingelfuss, Vater, Aaran. Maschinen - Bau - Anstalt Breslau. Scheidt & Bachtnann, M.-Gladbach. Schwellen. 
Prefsstiicke. Ges, 1, beschr, Haft. in Breslau. Gohienenrtcker GutehoMnungshitte, Oberhansen, 
Phinix, Laar-Rubrort. J. EK. Naeher, Chemnita. H. Bétssi R = ro Harder Bergwerks-u. Hittenverein. 
oP A. Borsig, Berlin-Tegel + ing, Braahech weg. Verein. Kinigs-& Laurahfitte, Borlin. 
Prefs-Zylinder. Rollbdcke. Hochstein & Co,, Rotthausen, Phonix, Laar-Ruhrort. 
Harder Berg werks-u.Hiittenverein, Waggonfabrik Gebr. Hofmann Schienensagen. : Schwellendtibel. 
Prismenkreuze. & Co. A.-G.. Breslan. W. Hanisch & Co., Berlin, Dabelwerke, Frankfurt Main 
T. Ertel & Sohn, Manchen, Maschinenfabrik Esslingen. Hochstein & Co,, Rotthausen. h : ae 
Pulsometer. Sichsische Waggonfabrik Werdau,|, ibelwerke, Frankfurt Main. Schwimm-Docks. 







Giebr, Kérting Aktiongesellschaft,) Rollbremsschuhe. Schienenwender. 


Kortingsdorf. Masch.-F br, Deutschland, Dortmand 
J, E. Naeher, Chemnitz. Wwe. Joh, Schumacher, Kiln. 
Wwe, Joh, Schamacher, Kiln, Rollwagen. 
Pampen siche auch pee ale Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslaa, Rootsgeblise. {bei Narnberg 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslau)” yanchcimer Maschinenfabrik 


Schiffsketten, -maschin 
-achrauben, -steven. 


en, 


Schlafwagen. 


Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 


Gutchoffoungshétte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks-u. Hottenrerein. 


(iutehoffnungshitte, Oberhausen, 
Howaldtswerke Kiel. 
Seilbahnen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
AG. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vor, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahl bahnwerke Freadenstein &Uo., 


A. L. G. Dehne, Halle. Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Maschinenfabrik Esslingen. . - 

J.B. Naeher, Chemnitz. Rundschleifmaschinen. 

Wwe, Joh. Schumacher, Kiln. J. EK. Reinecker, Chemnitz. 

A. Rorsig, Berlin-Fegel. Gebr. Buschhaum, Darmatait. 
Pumpwerke und Pumpwerks- serosecie ge 

n. 2 cane - mi 4 sped ve ike: 
~ pene lischa esaa siurt. 

sr rage ace pare Breslauer Actien- Gesellschaft fir 

Ges, m. beschr, Haft, in Breslau) Fi sonbahnwagenban, Breslau. 

Gutchofinangshitte, Oberhausen. Sichsische Wagyonfabrk Werdau 

A. Borsig, Berlin-Tegel. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Raderdrehbanke, Batzachsen. [& Co. A.-G., Breslau. 

Masch.-Fbr.Dentschland, Dortmund) y043,, Kdnigs-& Laurabiitte, Berlin 

Act..Ges, vim. Gustav Krebs, Halle. Scheren : a 

dre s . 

nine pian Darsaatade Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 

. - Ges, m. beschr. Haft. in Breslau, 

Gutehofinungshiitte, Oberhausen. | Gobr, Buschbaum, Durmnstadt. 

phim Ses mee oa ana{ 22h-, Wilb. Spaeth. Dutzendteich 

BOGE Re - Bren - erg eres "| Scheibenrdder, = [bei Niirnberg. 

Hitten “Vere in, Ospabrick. .| Horder Bergwerks- 2. Hattenverein, 

Vereinigte Konigs. & Laurahiitte, Phéaiz, Lear-Rebrort 


Rerlin. 
Schisbebiihnen. 

Rader und Radsatze, ~gestelle, Collet & Engelhard, Offenbach a, M, 
-segmente, -sterne, -scheiben.| yfosch -Fbr. Deutschland, Dortmund 
Gutehotnangshitte, Oberhausen. | Maschinenfabrik Egslingen. 
Hirder Bergwerks-u. Hittenverein.| Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
Verein. Rbnigs-& Lanrabiite, Berlin. & Co. A.-G., Breslau. 

Viinex, Laar-Rubrort. Jos, Vogele, Mannheim. 
(ieorgs - Marien - Bergwerks- Breslaurr Actien-Gesellschaft fir 
Hiitten-Verein, Osnabritck. Fisendahnwagenbau, Breslau. 
Raderpressen, Wasserdruck- A-G. ft, Feld-u. Kleinbahnenbedart 


und 














Berlin. 
Breslauer Actien-Gesellachaft fir] Arthar Koppel, Berlin. 
Hisenbahuwagenbau, Treslan. | gelbstentlader 
Sachsische Waggonfabrik Werdau| ” y thur Ke 1 Berli 
Waggonfabrik Gebr Hofmann]. reat oppe i prenaeeee 
& Co. A-G., Breslau, Signalscheiben aus Drahtgias. 
Schlagbaume. Act.-Ges, f, Glasindustrie, Dresden, 


Jos, iy Mannheim. 
Scheidt & Bachmann, M.-tiladbach_ 
; Poa Pr apparate, 
nd Weinitschke, Lichtenberg: Act.Afes, vrm. Gustav Krobe, Halle. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich| Signale. 
hei Narnberg. Maschinenfabrik AG. Brachsal. 
Schleifmaschinen [. I'ritisiomarbeil,| MaschPbr.Deutschland, Dortmund 
J. E, Reinecker, Chemnits, ©. Stahmer, Georgmarienhitte. 
Schmelztiegel. Jos, Vagele, Mannheim. 
hint Max Jadel & Co.. Braunschweig. 
Phinix, Lasr-Rubrort, Zimmermann & Buchloh, Bertin, 
Schmiedeherde. EP Weinitachke, Lichtenberg-Berlin 
Manuheimer Maschinonfabrik A.-G, f, Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
Mohr & Federhaff, Mannheim vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, Scheidt& Bachmann, M.-Gladbach, 
— jal ie Dutzendteich] Siomens & Halske, Abi f Eisen« 
et NOrmbery. 1 


: bahnaicheringswesen, 
Schmiedestiicke. Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Gutehofinungshfitte, Oberhausen. 


bei Nérnberg. 
Horder Bergwerks- u.Hdttenverein,! gi) einm. i 
Verein Kaalge-&l anrabitte, Berlin] ten eee 


Phonix, Laar-Ruhrort. W. G, Otte, Darinstadt. 
Georgs- Marien -Bergwerks and] Spannwerke. 
Hatten Verein, Osnabriick. UStahmer AG. Georgsmarienhiitte 
A. Borsig, Uerlin-Tegel Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
Schornsteine in Guss- und Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 


Signalscheibenrahmenbieg- 


4 : : hmi 5 bahnsicherungsweeen, 
Maschinenfabrik Deutsebland, __Yorm, Orenstein & Koppel, Herlin,| —Schmiedeeisen. Max Jidel & Co,, Braunschweig, 
Dortmund Stahlbahinwerke Prendenstein &Uo.,| Louls Filers, Hanmorer-Herrenbausen Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach 
2 Berlin, Schotterwagen. Tos, Vagele eim cas 
Radvorleger. Job. Wilh, Spacth, Dutzendteich|  preoglaner ip oe a for toe, Voqely, Muenbeie. 







H. Bussing, Braunschweig 
Hochstein & Co., Rotthansen. Arthur Koppel. Berlin. 


Rangierlokomotiven, feucrluse.} Carl Schenck, Darmstadt. 
Masciinen- Bau-Anstalt Breslow. Schienen. 
tres, nt, besche, Haft. in Breslan Gutchofiungshiitte, Oherhansen 
AGP. Feld- a. Kleinbalmenbedyrd|) = Hérder Berg werks a, Hittenverein. 
vorm. Orenstein & Koppel, Merlin.) Verein. kdnigs-&Laurshitte, Berlin, 
Stahl bahnwerke Frendenstein &Uo,,) Eisentiitten-Act.-Ver, Dédelingen, 
Berlin, Vbhonix, Laar-Rubrort. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. A. f, Feld-u, Kteinbahnenbedar: 


bei Narnberg, 


FP. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 


Fisenbaliowagentau, Breslau, Berlin, 

fpr renmactar bande ylt irs Zimmermann & Buchleh, Berlin. 
Geselixchaft, Neselsdorf. : 

A.-G.f, Feld- 1. Kleinbahnenbcdart] SPeichenréider. 


yorm. Crenstein & Kuppel:Terlin. Gutehofinungehitte, Oberhausen. 


Wareo i iebr. rms Harder Bergwerks-u, Hattenvervin. 
& ee Brcalece. a Verein. Kinige- & Laurahitte. Berlin, 
Stablbahnwerke Frendenstein &Ce.. Phonis, Laar-Rubrort, 
Berlin. Speicher-Einrichtungen. 


Arthur Koppel, Berlin. Unrnh & Liebig, Leivzig. 





Speisewagen. 

Breslaner Actien-tiesellachatt fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co, A. Breslau. 
Sichwisehe Waggonfabrik Woerdau. 


Spiralbohrer. 
J. EB. Reinecker, Chemnita. 
Spiritus-Motoren, 
Gebr. Kérting Aktiengesellechaft, 
Spritzen. [Kortingsdorf. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AeG., Breslau. 


Stabeisen. 
Eisenbdtten-Act.-Ver. Didelingen, 
Phenix, Laar-Rahrort 
Stahlformguls. 
Gatehoffnungshiitte, Oberhausen, 
Phinix, Laar-Rabrort, 
Georgs - Marien - Rergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabritek. 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berg- u, Hiitten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Stahlwerke. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Horder Bergwerks-u, Hattenverein, 
Kisenhiitten-Act.-Ver, Dadelingen, 
Phonix, Laar-Ruhrert. 
A. Borsig, Berg: o. Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Oher-Schlesien. 
Stanzen. 
Giebr. Buschtaam, Darmstadt, 


Stationsblockierung. 
Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. 
Shemens & Halske, Abt, f, Eisan- 

bahnsicherungewesen, 
Max Jide) & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach. 
fos. Vigele, Mannheim, 
Joh, Wilh, Spaeth, Datzendtcich 
bei Narnberg. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 

Stehbolzenschneidemaschinen, 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmand. 
Gebr, Baschbaum, Darmstadt. 


Steinbriche. 
Georgs- Marien - Hergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabritek, 
Stellwerke. 
Maschinenfabrik A.G. Bruchsal. 
(Stahmer A.-G.,Georgsmarienhitte 
Jos. Vigele, Mannheim. 
FP. Woinitechke,Lichtenberg-Berlin 


und 


ond 


A.-G. f. Feld-u, Kleinbabnenbedarf 


vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnaicherangswesen. 
Max Jodel & Co,, Braunschweig. 
Seheidt & Bachmann, M_-Gladhach. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 
Stopfbtichsenpackungen. 
Friedrich Goetze, Buracheid-Kaln, 
Strassenbahnlokomotiven. 
Krauss & (o., Act.-Ges., Mtinchen, 
A.-G, f. Peld-u. Kleinbahnenbedarf| 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthor Koppel, Berlin, 
A. Lorsig, Berlin-Tegel. 
Stablbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 
Strafsenbahn-Oberbau. 
Gutehoffwongehitte, Oberhausen. 
Horder Bergwerks-u, Hattenverein. 
Phonix, Laar-Rahrort. 
Kisenhitten-Act.-Ver. Didelingen. 
A.-G. f, Feld- u. Kleinbahnenbedar 
vortn, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Ce.,, 
Berlin, 














Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedartf. 


















Unterlagsplatten. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Eisenhftten-Act.-Ver. Didelingen. 

Ventilatoren. 
Gutehoffaungshitte, Oberhansen, 
W. Haniach & Co., Berlin. 

Wwe. Joh. Schumacher, Kalin. 
Gebr. Buschbaam, Darmstadt. 

Verzinkerei. 

Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 
Berlin. 

Vieh -Verladerampen. 

(, Stahmer, Georgmarienhfitte, 

Vignolschienen. 

Phinix, Laar-Ruhrort. 

Vord&cher. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutsendteich 
bei Nurnberg. 

Vorlegebremsen und -Keile. 

H, Bissing, Braunschweig, 

Wagen. 

Maschinenbau-Act.-Ges, Niirnberg. 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff. Mannheim 
Carl Schenck, Darmstadt, 

Wagenbeschlagteile. 

Vereinigte Kinigs- & Laurabifitte, 
Berlin. 

Wagenfabriken. 
Maschinenfabrik Esulingen. 
Waggunfabrik Gebr. Hofmann 

& Uo, Adi. Breslau, 


Stralsenbahnwagen. 
Maschinen -Bau-Anstalt Srestau, 
Ges, m. besehr, Haft. in Breslan, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AG, Breslau. 
Sachsiache Waggonfabrik Werdau. 
Breslaver Action-(sesellschaft ffir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
AwG. f. Peld- a. Kleinbahnenbedarf 
yorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stalldbahnwerke Freadenatein &Co., 
Berlin, 
Streckenblockierung. 
C.Stahmer A,-G.,Georgemarienhitte 
Maachinenfabrik Ati. Bruchsal. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen: 
bahnsicherungswesen. 
Max Jadel & Co.. Braunschweig 
Scheidt & Bachmann, M -Gladbach. 
Jos. Vigele, Mannbeim. 
F Paal Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Narnberg, 
Zimmennans & Buchloh, Berlin, 
Tacheometer. 
T. Ertel & Sohn, Manchen. 
Telegraphen, Telephon. 
Mix & Gienest, Act.-Gies,, Berlin W. 
Siemens & Haluke, Berliner Werk, 
Telegraphenstangen. 
Giebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 
W. ©. Waldthansen Wim, Sohn, 
i. m. b. HL, Clarenburg, Post 
Wesseling. 
Tender. 
Henschel & Sohn, Cassel. 
Awti. f. Feld. a, Kleinbahnenbedar 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur ag Kerlin. 


Gesellechatt, Nesselsdorf, 
C. Stahmer, Georgmarienhitte. 
dichsische Waggonfabrik Werdau. 
A.-G, f. Feld- u. Kleinbahnenbedart 
vorin, Orenstein & Koppel, Berlin. 


A. Borsig, ee Stahl bahbnwerke Freadenstein &Co., 
Stahlbahnwerke Freadenstein &(o., Berlin. 
Berlin. Arthar Koppel, Berlin. 
n Ertel & Sohn, Mtinchen. Gatchofinungshitte, Oberhausen, 
ore, olserne, WwW 
be agenkrane. 

en Hoonever, Maschinenfabrik Deutschland, 
Biseabatien-Act.-Ver Dodelinges, icanckaaaat Maschinenfabrik 
Transmissionen. Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Maschinenbaa-Act.-Gee. Nirnberg. 
Wwe. Joh, Schamacher, Kiln. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 
Giebr, Busehbaum, Darmstadt, 
Transporteure. 


Maschinenfabrik Exslingen. 


Carl Schenck, Darmstadt. 
Wagenschieber. 
H, Bossing, oe 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Hochstein & Co,, Rotthausen. 
Waggonwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Woggonfabrik Gebr. Hofmann Mohr & Federhaff, Mannheim. 
& Co. A.-G., Breslau, Carl Schenck, Darmstadt. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich} Walsdraht. 
bei Nornberg. G = 
Sichaische Waggonfabrik Werdan. abl —— 
Treppen, eiserne. Walsen. 


Louis Kilers, Hannover-Herrenbausen 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich Gatehoffnungshatte, Oberhausen, 
Walzwerke. 


bei Naroberg. 

Trockenanlagen. Gutehoffnangshtitte, Oberhausen, 
Gebr, Korting Aktiengesellachaft, Horder Bergwerks- uv, Hittenverein, 

Trooken-Docks. {Kértingsdorf.) Phdniz, Laar-Ruhrort. 


Gutehoffaungshite, Oberhausen. Fisenhitten-Act..Ver. Dadelingen. 


Tiirme, eiserne, Wappen, 
Louis Eilers, Hannover, Carl Schimpf, Nurnberg. 
Turbinen. Warmwasserheizungen. 
Maschinenfabrik Easlingen. Gebr. Korting, Kortingsdorf, 
Wherhitzer-Anlagen. Wasserdruck-Kanalwinden, 


Maschinen Bau-Anstalt Breslao,| Unrob & Liebig. Leipzig. 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslan,J Wasserhaltungsmaschinen. 
Breslawer Actien-Gesellschaft fitr] Gatehoffpangshitte, Oberhansen, 
Eisenbahnwagenban, Hreslau. Breslaner Actien-Gesellachaft far 
A. Borsig, Berlin-Tegel. Risenbahnwagenbau, Breslau. 





Wasserpumpen. 
Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr, Haft, in Breslan, 
Breslauer Actien-Geeelleebaft fiir 
Kizenbahnwagenban, Breslau. 
Wwe, Joh, Schamacher, Koln, 
A, Horsig, Berlin-Tegel. 
Wasserreinigung. 
A, 1. G, Dehne, Haile. 
Wwe, Joh, Schamacher, Kiln. 
Wasserwagen. 
Wagyonfabrik Gebr. 
& Gv, AWG., Breslau. 
Wasserwerks-Anlagen. 
Maschinen -Baa-Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr. Haft. in Brestan, 
Gebr, Kirting Aktiengesellschaft, 
Kartingsdorf. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Wegeschranken. 
Maschinenfabrik A-G. Bruchaal, 
©. Stahmer, Georgmarienhitte, 
F. Paul Wainitachke, Lichtenberg- 
Berlin. 
A.-(, f. Feld- a, Kleinbabnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Max Jddel & Co., Braunschweig, 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co,, 
Berlin. 
Jos. Vigele, Mannheim. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


Hofmann 


Nesselsdorfer Wagenban-Fabriks- | Weichen. 


Phinix, Laar-Rabrort, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortinund. 
Waggonfabrik Gebr, 
& Co. A-G., Breslau. 
Horder Bergwerka-u. HOttenverein. 
Joh. With, Spaeth, Dutsendteich 
bei Nornberg. 
C. Stahmer, Georgmanienhiitte. 
Jos, Vagele, Mannheim, 
Vereinigte Kinigs- & Laurahitte, 
Berlin, 

Breslaner Actien-tiesellschaft far 
Eisenbabnwagenban, Breslau. 
A.-G. f, Feld- u, Heinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann, MGlatbach, 
Stahl bahnwerke Froudenstein &Cu., 

Berlin, 
Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabrack. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Weichenspitzenversohltisse. 
Maschinenfabrik A,-G, Brachsal, 
Max Jodel & Co., Braunachweig, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos. Vixvele, Mannheim. 
FP. Paul Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


Weichenstihle. 
Verein Kinigs- & Laurahitte, Berlin, 
Phonix, Laar-Iubrort. 


Weichenverriegelungen. 
Maschinenfabrik A.-G, Brachaal, 
C.Stahmer A.-G,,Georgemarienhttte 
Siemens & Halske, Abt. f, Eisen- 
bahnsicherangywesen, 
Max Jtiiel & Co., Braanschweig. 
Scheisit & Bachmann, M,-Gladbach, 
Jos, Vagele, Mannheim. 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bel Narnberg. 
Zimmermann i Bachlob, Berlin, 


Hofmann 


und 


6 Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. 








Weichenzungenfesthalter. Windebécke. Winkelringe, geschweilste. Zentralweichen- und Signal- 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach, E. Becker, Berlin-Reinickendorf. | !’hénix, Laar-Rubrort. stellung. 
ee Lichtenberg: a Deatach land. Zahlen 5 Absichen. a . Halske, Abt. f Eisen 
aa, Gebr, Baschhauim, Darmstadt. Carl Schimpf, Nirnberg. poe ge aie : 
Wellblech-Konstruktionen. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 5 Mex J0del & Ue. Brounseh weir. 
Louis Eilers, Hannover-Herren- big A_G., Breslau. Zahnradlocomotiven. ag ag A.-G, Bruchsal. 
hausen. ‘ se roe a Brealan, ra ae =~ ee sick 
tTereinigte Kouive- . es. m. beschr, Haft. in Breslan.] Dene achmann, M.-Gladbach, 
ee Konige- & Lanrahitte, boars Berlin-Reinickendorf Maschinenfabrik Salanes. es der Weinitschke, Lichtenberg- 
». Hecker, Berlin-Reinickendorf, erlin. 
Werkzeuge. Unrah & Le or aig ; Zemontwaaren. Zimmermann & Buchloh, Berlin, 
J. tock, Chemnse, | vg Seb Sehninerar Kate, ) Gaerye Mesin: Mert, lta 
Hochstein & Co., Rotthansen, iy sa ' » US ck, ntrifugalpumpen. 


Act.-Ges, rm. Gusta Krebs. Halle 


Friedr, Dick, Essli x. | Winkel Zentralheizungseinrichtungen | 4: Borsig, Berlin-Tegel. 
Tiedr, Lick, Raslingen a. N. 'd 


J. BE. a Chemnitz. ; Sena Aktiengesellachaft, Zisternenwagen. 
Werkzeugmaschinen. Gebr, Buschbaum, Darmstadt. res . Breslauer Actien-Gesellechaft far 
Gebr, Baschbaum, Darmstadt. ’ F Zentraiweichen- und Signal- Eisenbahowagenbaa, Breslau, 
Collet & Engelard, Offenbach. | Winkeleisen. stellung. Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Masceh -Fbr, Dentschland,Dortanund| Eisenhotten-Act.-Ver. [iidelingen.| Maschinenfabrik Deutschland, Gesellechaft, Nesselsdorf, 
Henschel & Sohn. Cassel. Phoniz, Laar-Rubrort. Dortmund. Verein. Kénigs-& Laurabiite, Berlin, 
J. E. Reimecker, Chemnitz. : 7 C Stahmer AG. Georgemarienhitte| Wagvonfabrik Gebr. Hofmann 
Act.-Ges, yorm, Gustay Krebs,| Winkelprismen. A.-G. f, Feld-u- Kleinbahnenbedarf} & Co. A.-G., Breslan. 
Halle. T. Ertel & Sohn, MGnchen. vorm, Orenstein u. Koppel, Berlin.| Sichsische Waggonfabrik Werdan. 





B® Hierzu Beilagen von Joseph Vigele in Mannheim und Wwe. Joh. Schumacher in Kéln, 


Droch vou Carl Ritter m Wisetades 


S> JOSEPH VOGE[E 
CP wan cco, Fernsprecher No.1 NA ANT NJ H EI M. 


+ 
REICHSBANK-GIRO-CONTO., 
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Leistungsfihigstes Werk liefert seit 1842 in bew&ahrter Ausfiihrung 


. an Haupt- und Kleinbahnen des In- und Auslandes: ? 


Weichen jeder Bauart und Spurweite, 
Weichen ohne Unterbrechung des Hauptgeleises. 
Versenkte Weichen zum Einpflastern, 
Doppelspur-Weichen, Schmalspurgeleis-Ein- 
und Ausmiindung in die Hauptbahn. 
Strassenbalin-Weichen aus Vignol- und Rillen- 
schienen D. R. P. No. 98 807, 
Weichenschlosser. 
Herzstiicke aus Schienen, 





Herzstiicke mit geschmiedeter Stahlspitze, 

Gusstahlherzstiicke. 

Herzstiicke mit harter Fligelschienencinlage 
D, R. P, No, 143509 u.¢ 5 Pat, No. 27761. 

Kreuzungsstiicke jeder Bauart, 

Geleiskreuzungen jeder Art. 


Plankreuzungen 
ohne Hauptgeleisunterbrechung. 
Desgl. mit drehbaren Liickenschliessern fiir das 
Nebengeleis, 


Signalsicherungsanlagen 
zu Plankreuzungen. 





ahrliche Leistungsfahigkeit 4000 Weichen und ebensoviel Herz- und Kreuzungsstiicke, 
ontierungsplatze sind in grosser Ausdehnung vorhanden, um sowohl einfache Weichen und Kreuzungs- 
weichen, als auch zusammenhdngende gréssere Geleisgruppen auf cisernen Schwellen abbinden zu kénnen, 


Drehscheiben fiir Lokomotiven, 


mit und ohne Entlastung, ausgefihrt bis 
20 m. Durchmesser und 130 t. Belastung, 
ohne Windewerk belastet von 2 Mann zu 
drehen., 
Ausfiihrung auch mit elektrischem Antrieb 
mit Zahnkranz oder Schleppwagen. 


Einfache und Kreuz-Drehscheiben 


fir Wagen, in jeder Konstruktion mit ge- 

mauerter Grube und Fundament, wie auch 

mit eisernem Fundament und Umfassung 
ohne jedes Mauerwerk. 


Drehscheiben mit Entlastung, 


zum Ueberfahren mit Lokomotiven und 
ganzen Ziigen, mit Signalverriegelung. 


Drehscheiben mit Fubrwerk befahrbar. 


Schiebebiihnen, 


versenkte, fiir Lokomotiven, ausgefihrt bis 
20 m. Lange und 130 t. Last. 





Schiebebiihnen fiir Wagen, 


versenkte und unversenkte ohne Hauptgeleis- 
unterbrechung. 


Schiebebiihnen, 


mit Dampf-, Hand-, elektrischem und Seil- 
Antrieb, mit und ohne Rangierwinde. 


Rollbécke zum Fahren vollspuriger Wagen 
Ueberladevorrichtungen. 













Rangierwinden, 
elektrisch angetrieben, mit oder ohne Seil- 
steuerung, zum Umstellen von Wagen. 


Dem gleichen Zweck dienend wie 
Rangierwinden: 


Spills —— 


elektrisch angetrieben, fiir geringere Seil- 
langen empfehlenswert. 




















Weichen- und Signal-Sicherungsanlagen fiir Bahnhdfe. 


Blockwerke. 
Streckenblockierung. 
Stellwerke fiir Gesténge und Drahtzug. 
Aufschneidbare Spitzenverschliisse. 
Signale. 

Rangiersignale fiir Ablaufriicken. 
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Die Ausriistung der Fabrik mit einer grossen Anzahl den neuesten Anforderungen der Technik entsprechenden Sonder- 
Maschinen, sowie elektrische und Druckluft-Anlage fiir transportable Maschinen und Werkzeuge, ermdglicht schnelle und billige 


Erledigung grosser Auftrage. 
Es ist Einrichtung zum Priifen von elektrischem Antrieb fir Drehscheiben und Schiebebihnen vorhanden. 





Or t tue wet ‘ irar eerel m b 1 Menahem 4 op 


Locomotiviabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschatt, 


MUNCHEN und LINZ a. D. 
liefert 
Locomotiven fir Adbisions- oder Zahnradbetrie, normal- und schmalspurig, von jeder Leistung. 
Vorteilhaftestes System: 
Tenderlocomotiven System Krauss 


far 


Haupt-, Neben-, Kiein- und‘Strassenbahnen, fir Forsthetrieb, Bau- 
unternehmungen, Industrie- und Zechenbahnen und far wnterirdiseben 
rauehlosen Bergwerksbetried. 


Gegriindet 1866. — frbeiterzahl 1500. 
== Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven: 


See 5 - ‘ [44 


Manan Stall fareveatrad] J. F. Klingelfuls, Vater, 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstatten in Gebranch; vo! 
Aarau (Schweiz) 


Fachantorititten erprobt und empfohlen. 
= Alleinfabrikant der fchten 


Man veriange Probequantum gu kosteniosen Versuchen, 
Diamant- Schnell- Einsatz-Verfahren ne 
Schweizer -Prazisionswasserwagen 
fOr Maschinenbau- und Maschinenbetrieb. 


xt eine Hirteschicht 
von 1— ats mm nach I 3 2 Stunden Einsatzzeit Mk. 45,— pro “okg 
34 
Preisliste gratis und franko. 
Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 


ab hier! 
prompt, exact, solid, unter Garantie. 


34 
"Gitttr. HSrtepulver (um Aufstreuen am ethan Feuer) 
eriengt 
Diplome: Zlirich 1883, Dresden ISS4, Paris 1889, Silb. Modaille Geaf 18M, [24 


























einmaligem om Auistreoen | ine ehiakcinee ide _glasharte ¥ glasharte Wandang. 


G. Bruckert« © Bahnhotring 12 ¢Srassburg i. Els. 


T. Ertel & Sohn 



























Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 










— Gegriindet 1857. — (45 

Mathematisch-mechanisches Institut Normal- und schmalspurige 
gegriindet 1802 von Reichenbach Locomotiven 

mMUNGHEN Gayers) Louisenstralse 27 fir alle vorkommende Zweeke. 

eee Drehschemel-Locomotiven 

Mikroskop -'Theodo- (fel der gl Proms. Stazioicnbae bervits sage) 








lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumeute 
mit Kreis und 
Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mefs- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 


fir Normal- u. Schmalspur mit 
a 4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschemels). 
Vom Verein der Deutschen Eisenbaha-Verwaltangen erhielt die Lokomotiv- 
Construction Hagans den I. Preis von 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 























Genossenschaft Elektrowacht. 
Projecticrungs-, Ueberwachangs- und Priifungs-Anstalt 
fiir elektrische Anlagen. 











Winkelprismen, HMauptstelle: BERLIN NW. 52, Calvinstrafse 14. 
z —— Pilialen tiberalil. — 

Prismenkreuze Anerkannt von vielen Staats. und Stadt-Behirden, den Feuer- 
ete. etc. versicherungs-Gesellschaften a. 3, w, 






Die Instrumente sind von 
erster Gite und héchster 
Genauigkelt. [17 


> Preisverzeichnisse mit 
Abbildungen werden 
hostenfrei verschickt, 





Voliste Unabhangigkeit! Keine Licterungen! Keine Reparaturen! 
Regelmassige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
| Indizierungen. — Garantieversuche. 
|| Prifung von Projecten, Kostenanschliigen u. 8. w. 
Geschifts- und Gebihrenordnung fret. [81 








J. E. Nacher, Pumpenfabrik 


Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. 





Naeher’s 
rotirende Pumpen 


Wasser, dicke und 

diinne, heisse und 

kalte Fliissigkeiten, 
Siiuren ete, 


as Femme jeder Art fir elektrischen Betrieb. 
Specialitat : | Sieherheits-Réhren-Dampfkessel, System Nacker. 
Pulsometer, System Maeher. i 


“GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 


Werkzeugmaschinen-Fabrik, 
fabriciren: [21 
Drehbanke 


Fraismaschinen 
D. R.-G.-M. Nr, 24790, 
System Buschbaum 
Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebocke, eiserne Schmiedeherde Law 


K. Be = sono Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeuge 


in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ansfihrang unter Garantie simmtliche Hebevorrichtangen fiir Eisenbahnen und Maschinen-Werkstatten, insbe- 
sondere Krahne, Winden @ Aufzige fir Mand- und Kraftbetricb jeder Art, Locomotiy- & Tender-Windebicke, Schraubenflaschenzige 
fir 300 bis 12.500 kg Last, Fusawinden etc. fl 


Gegen feuchte Winde 


verwende man die Patent-EFE'alztafeln ,..HKosmos*. 
Sofort trockene Wandoberflichen. Luftisolirsehiehten an den feuchten Winden. Wirkliche Austrocknong der 
feuchten Manern dure h Luftspilung. — Nicht Verdeckung sondern Beseitigang des Uebels. — Schutz gegen 
Warme, Kiilte, Schall. Ersparnis an Brennthaterial. — Festhaftender bbs’ utz, — In alten und neuen Ge- 
biuden anwendbar. — " Behagliche gesunde trockene Wohnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten. wel . 
Verminderung des Schwitewassers. Hunderte von Anerkennungsschreiben von Baubehorden, Baubeamten, In- [2 U>.! as 
dustriellen ete. Muster und ausfiihrliche Broschiire sendet postfrei und umsonst der alleinige Fabrikant — 


A. W. ANDERNACH in Beuel am Rhein. [05 


Wer Wiederabdruck der in dem ,,Organ* enthaltenen Urizinalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck verfolgt. 


Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 


| 
| 











Feuchte Wand 


suiveserictomn Patent Fala- 
. dann 






a ORGAN 


fir die 


Fortschritte des Kisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Begriladet von * 
E. Heusinger von Waldegg. 
Unter Mitwirkung fiir den maschinentechnischen Teil 


you 


von Borries, 


Geheimem Regierungsrate, Professor aa der Technischen Mo¢bachale ru Berlin, 





herausgegeben von 
G. Barkhausen, 


Gebeimem Regiorengerate, 
Professor der Ingenieurwissenechaflen. tuiligem Rektor der Tochsieches Hochachale sa Hannorer, 


Neunundfinfrigster Jabrgang, 


Neue Folge. XLI. Band. — 1904. 


Neuntes und zelntes Heft mit 4 Doppeltafelo, 26 einfachen Tafeln und 5 Textabbildungen. 





Das .Organ* erscheint in monatlichen Heften von Bfg—3 Druckbogen nebst den erforderlichen Zeichnangen in Lithographie und Holzsebnitt. 
Preis des Jahrganges 28 Mark, — Zu beziehen durch Jede Buchhandlung und Postanstalt des In- und Avslandes, 
Inecrate werden mit 30 Pf dio riergespaliene Zeile, Bellages sach verheriger Verstiadigung bel cin bia aswel Quart-Blett mit M, 20,—, gréfeere wach UebervinkanM berechnet, 


Valtellina-Bahn. 














Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Ausschuls flr technische Angelegenheiten. 


Bericht des Unterausschusses 
far die 
Feststellung von Bestimmungen tiber die Vornahme von 
Versuchen mit selbsttiitigen Kuppelungen 
ffir die 
Kisenbahnwagen. 


Mit Zeichnungen auf den Tafeln XL bis LXIX und 5 Textabbildungen. 





Wiesbaden. 
Cc W. Kreidel’s Verlag. 











Stahlbahnwerke Freudenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


. Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. 

Personenwagen, Giiterwagen, 
Post- und gigs Strassenbahnwagen, 





Lokomotiven 

in Schmal- und Normalspur fiir Haupt-, 

Neben-, Klein-, Strassen- und Industriebahnen. 
= Weichen fiir Normal-, Klein- und Strassenbahnen. 

Lieferanten der Konigl. Preuss. Staatsbahnen. 
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Actiengesellschaft fiir Feld- und Kleinbahnen-Bedarf 
vomls Orenstein & Koppel, Berlin SW. 


Waggonfabrik eWeichen- u. Sigquethenenstalt eLokomotivfabrik. 


Bau ; Bau 


Lokomotiven " . ait e ‘ feuerlosen 
jeder Art: LR ii ah et Rangir- 
Saat : i Lokomotiven. 
Doppel-Compound- se —- 


Lokomotiven. Trambahn- 


Lokomotiven. © 


Gitter- u. Personenwagen. | Signal- u. Weichen- 


Schnellentladern. EEE ee | Stellwerken. 


: Wegeschranken 
Specialwagen. mit i tclafed und horizon- 


ie =a ell taler Baumbewegung. 


Weichen und Kreuzungen Gn Windebocke 
jeder Art . “~~ mit automatiseher Kontroll- 
3 vorrichtung. 


war Lieferantin fir die Kénigl. Preuss. Staatseisenbahnen. “yg sp; 





ORGAN 


fiir die 


Fortschritte des EKisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 


Inhalt des neunten und zehnten Heftes, September-Oktober 1904. 


Organ Ff. d. F. 2. E. 1904, Ne. 2 u. 10, September-Oktober. 386. (081 (. 45) 


Valtellina-Bahn. 


a 


Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Ausschuls flr technische Angelegenheiten. 


Organ f. d. F.d. E. 1904, Nr. 9 a. 10, September-Oktobor. 625, 216 


Bericht des Unterausschusses 
fir die 
Feststellung von Bestimmungen iiber die Vornahme von 
Versuchen mit selbsttiitigen Kuppelungen 
ftir die 
Kisenbahnwagen. 


Mit Zeichnungen auf den Tafein XL bis EXIX und 5 Textabbildungen. 





Wiesbaden. 
C. W. Kreidel’s Verlag. 


Digitized by Google 


ORGAN 


fur die 


FORTSCHRITTE DES EISENBAHNWESENS 
in technischer Beziehung. 


Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbabn-Verwaltunger. 


Nene Folge. XL Band. 


Die Schrifileitung Balt wich for den Inhalt der mit dem Namen des Verfacsers 
vyersobonen Aufsdtse aleht fir verantwortiich. 
Alle Reebte vorbehalten. i} 


|g. uw. 10. Heft. 1904, 





Valtellina-Bahn. 


For die Valtellina-Bahn, die wir in Kurze ausfohrlich 
beschreiben werden, hat das Werk Ganz und Co, in Buda- 


sehen Betrieb als Hauptbahn geliefert mit der Aaflage, den 
Betrieb zwei Jahre Jang durchzufahren, um der Bestellerin, 
der Societd Italiana per le strade ferrate meri- 
dionali, volle Gewkhr des Gelingens zu bieten. 

Diese 2weijiihrige Frist liuft am 15. Oktober 1904 ab, 
Die genannte Verwaltung hat aber alle Ejinrichtungen und den 


Betrieb rickhaltlos bereits am 10. Juli 1904 dbernommen und : 


damit das einwandfreie Gelingen des bedeutungsvollen Werkes 


auf das schlagendste anerkannt, 
pest die vollstiindige elektrische Ausstattung ffir den clektri- ; 


Dafs diese erste Haupthahn far elektrischen Betrieb ohne 
Feilsebliige so vollstdéndig gelungen ist, gereicht dem aus- 
fabrenden Werke Ganz und Co, za hoher Ebre, aber auch 
allen Eisenbahntechnikern zur Genugtuang, denn dadurch ist 
ein ganz neues Gebiet tatsichlich betreten, auf dem jetzt mit 
besonders eifrigem Bemithen gearbeitet wird, und fir das diese 
Ausfahrang ein hichst willkommenes Vorbild liefert, 


Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, 


Ausschuls flr technische Angelegenheiten. 


Bericht des Unterausschusses fiir die Feststellung von Bestimmungen fiber die Vornahme von 
Versuchen mit selbsttatigen Kuppelungen fiir die Eisenbahnwagen, 


Hierzu Zeichnungen auf den Tafeln XI. bis LXIX, 


Mit der Frage der Anwendang einer selbsttitigen Kuppe- 
long nach Art der in Amerika eingefibrten Anordnang 
bescluiftigte sich bereits der im Jahre 1896 zur Prifang der 
Verstirkung der Zugvorrichtungen reingesetvte Unterausschufs, 
welch letzterm in der Sitzang des technischen Ausschusses zu 
Freiburg, Juni 1898, die yon den bayerischen Staatsbahnen 
probeweise ausgeffbrte Bauart der selbsttitigen Kuppelung in 
der Tieflage*) zur gutachtlichen Aufserung dberwiesen wurde, 

Im Anschlusse an die Versuche der bayerischen Staats- 
bahnen worde sodann auch von anderen Vereinsverwaltungen, 
der Direktion Erfurt, Baden, Sachsen, Worttemberg, dem 
asterreichischen Lisenbahnministeriam, Ungaro, mit der Aus- 
riistung von Versuchswagen vorgegangen; tber die damit ge- 
machten Erfahrangen konnte bereits in der Techniker-Ver- 
sammelnog zu Budapest im Joni 1900 ond in der Vereinsver- 
sammelung zu Strafsburg im September 1900 Bericht erstattet 
werden. In diesem namens der Techniker-Versammelang von dem 

*) Organ 1899, 8. 69. 

Orgas fir die Fertechritte des Elsenlahnwaenns. Newe Polge. 


Vorsitzenden des eingangs erwiiheten Unteransselosses, Herrn 
Geheimem Baurate Lochner, vorgetragenen Berichte wurde am 
Schlusse bemerkt, »dals weder die technischen noch die wirt- 
schaftlichen Schwierigkeiten der allgemeinen Einfabrang einer 
selbsttitigen Wagenkuppelung uniberwindliche sind, und dafs es 
zur Herbeifwhrang grifserer Sicherheit des Betriebes und der 
Bahnbediensteten dringend witschenswert ist, wenn der Verein, 
unter Fortsetzung der eingeleiteten Versuche, nunmehr der tat- 
sichlichen Durehfuhrang ciner selbsttdtigen Kuppelung mit Ent- 
sehiedenheit udher tritte. Dabei wurden die Bedingungen, 
denen cine neue selbsttitige Kappelung entsprechen mufs, in 
nachstehendler Weise festgesetzt: 

1. Das Kuppeln zweier Fabrzeuge mufe ohae Beihtlfe und 
iberwachung beim Zasammenstofsen der Wagen selbst- 
uitig erfolgen. 

2. Das Entkuppeln der Wagen maufs mittels ciner an der 
Aufsenseite der Wagen angebrachten ¢infachen Vorrich- 
tung bewirkt werden konnen, 


XLI. Basd, 9 0, 10, Heft. 1904, 28 


Die in Eingriff gebrachte Kuppelung mufs in solcher 


erfordert. 

4. Unbeabsichtigtes Lésen oder Aushiingen der Kuppelung 
im Betriebe .mufs sicher verhttet sein. 

5. Die Kuppelung mufs eine Zogkraft von 25t sicher Ober- 
tragen kinnen, 

6. Die oeue Kuppelang mufs sich ohne grofse Schwicrig- 


' bar sind, und zu prtfen, ob etwa die yon diesen gewahlten 
Weise beweglich sein, wie es der ungehinderte Lauf | 
langer Wagen ohne Drebgestella in echarfen Bogen | 


keiten an den vorhandenen Wagen anbringen lassen | 
und die Verbindung mit den jetzigen Zugvorrichtangen 
gestatten. 


Auf Grand dieses Berichtes fafste die Vereinsversammelung 
nachstehenden Beschlufs : 


»Die Versammelung nimmt den Bericht der Techniker- 
Versammelung zar Kenntnis, spricht auch ihrerseits den 
Wunsch anus, dafs dio Versuche mit selbsttitigen Kuppe- 
lungen in gréfserm Umfange fortgesetzt werden méchten 


nod sieht deren Ergebnissen mit besonderer Spannung | 


entgegen«, 


Der technische Ausschufs, der seitens der geschilfts- 
fthrenden Verwaltung mit der weitern Verfolgang dieser An- 


gelegenheit betraut und ersucht wurde, Vorschliige ober die - 
zweckmiilsigste Art und Weise zu machen, wie die yon den Verwal- | 


tungen in grifserm Umfange anzustellenden Versuche vorzunehmen 
seien, hat in der Sitzung zu Bozen im Februar 1901, Nieder- 
schrift Nr. 70, Punkt X, mit der Vorberatung der Frage aber 
die anzastellenden Versuche betretis Herstellung und Anbringung 


schufs betraut, der in der Sitzung zu Amsterdam im Juni 1901, 
Niederschrift Nr. 71, Pankt VIII, durch Zuwahl der Eisen- 
bahndirektion Berlin auf 12 Mitglieder verstdrkt wurde. 
Diesem Unterausschasse gehirten an: 

die 
die 
die 
die 
die 
die 
die 
das 
die 
10. die 


bayerischen Staatsbahnen, als Vorsitzende, 

badischen Staatshahnen, 

Eisenbahndirektion Berlin, 

Elsenbahndirektion Erfurt, 

Reichseisenbahnen in Elsafs-Lothringen, 

sichsischen Staatsbahnen, 

wirttembergischen Staatsbalnen, 

osterreichische Elsenbahnministerium, 

dsterreichische privy, Sidbahn-Gesellschaft, 

Gsterreichische priv, Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 

. die ungarischen Staatsbalnen and 

12. die Gesellschaft far den Betrieb von Niederldndischen 
Staatsbahnen. 


SOAS Rep 


i- 


eine genauere Kenntnis der bereits in Verwendung befindlichen 
selbsttitigen Kuppelungen zu verschaffen, Hierbei wurde das 
Augenmerk von selbst anf die auf amerikanischen Bahnen yer- 
wendeten Kuppelungen gelenkt, da sich nur dort bereits ein 


| der Kuppelungsklaue als Mangel erkannt, 


Einrichtungen far europilische Verhiiltnisse verwendbar er- 
scheinen. Zu diesem Zwecke war es notwendig, als einzige 
Quelle die Jahresberichte der amerikanischen Wagenbauer- 
Vereinigung, der Master Car Builders (M.C. 2.) Association, durch- 
zusehen, da der sich vollzichende Ausbau der Kuppelungen in 
ibnen in zusammenhiingender und sachlicher Weise ausfibriich 
behandelt wird. Nicht unerwiihnt kann bleiben, dafs der 
Sekretir der genannten Vereinigung auf eine Anfrage der 
Vorsitzenden des Unterausschusses die gewtinschten Aufschlisse 
in zuvorkommendster Weise erteilte. Von esonderer Be- 
deutung waren die Mitteilungen des technischen Attachés bei 
der deutschen Botschaft in Washington, des Herrn Regierungs- 
und} Baurates Glascnapp, der gest@tat auf Erkundigungen 
und Selbstbeobachtungen anf Mangel und Vorztige der ameri- 
kanischon Kuppelangen hinwies, die teilweise dorch die friheren 
Versuche der FEisenbahndirektion Erfurt, des osterreichischen 
Eisenbahaministeriams und der bayerischen Staatsbahnen bereits 
erkannt worden sind. Hier sollen nur die anffallend vielen 
Brtiche der Kuppelungsklanen und die dorch die verhiltnis- 
malsig rasche Abnutzang hervorgerufenen Anterungen der Bin- 
ariffslinien erwihnt werden, welche Nachteile fbrigens durch 
zweckmilsige Bauart der Klauen wesentlich gemindert werden 
konnen, Ebenso wurde schon durch die bisherigen Versuche 
bei einigen Kuppelungen der nicht gavz sichere Verschlufs 
zu dessen Be- 


_ seitigung tbrigens beachtenswerte Vorschlige und Neuerungen 


in der Banart der Kuppelungen bereits gemacht worden 


; sind, 
einer selbsttdtigen Kuppelung einen 11 gliederigen Unterans- | 





Es erschien auch unbedingt erforderlich, sich Muster 
der hauptséchlich im regelmalsigen Betriebe verwendeten 
Kuppelungsképfe za verschaffen, da bei deren cigenartiger Form 
nar auf diese Weise ein Urteil aber ihre Anwendbarkeit zu 
gewinnen ist. 

Die Beschaflung der Kuppelungsmuster erforderte langere 
Zeit, so dafs der Unterausschufe erst im Dezember 1901 in 
der Lage war, sie einer Prifung und Sichtung zu unterzichen, 
und sich ther die far Probeversuche auszuwdhlenden Arten 
schlissig zu machen, Der Unterausschufs ging dabei von der 
Ansicht aus, dafls es zondchst angezeigt sei, diese Versuche im 
engern Kreise, und zwar unter Beschrankung auf die Ver- 
waltungen des Unterausschusses vorzunchmen, da dem techni- 
schen Ausschusse erst auf Grund der dabei gewonnenen Er- 
fahrungen sachgemalse Vorschliige aber die in grélserm Mafs- 
stabe auszaftthrenden Versuche gemacht werden kénoten. 

In Anlage 1 und anf Tafel XL, XLI, Abb, 1 bis 6, 


/ Taf. XLU und Abb. 1 bis 16, Taf. XLII sind die Beschrei- 
_bungen und Zeichoungen der zu den Versuchen gewiihlten 
Die erste Arbeit des Unteraussehusses bestand darin, sich | 


Vorgang vollzogen hat, der sich auf den Vereinsbahnen in den ' 


ersten Anfingen des Versuches befindet, 


Es lag daher nahe, 


za untersuchen, ob die Erfahrangen der Amerikaner verwert- | 


Kuppelungen von Janney, Eastman, Buckeye, 
Trojan, Gould newere Bauart und Atlas, sowie ein kurzer 
Auszug aus den Vorschriften der M. C. B, Association und 
einige Mitteilungen Ober Kosten und Lebensdaver der ameri- 
kanischen Kuppelungen enthalten. 

Nach vorgiingiger Vereinbarang dariber, in welchem Um- 
fange sich die einzelnen Unterausschufs-Verwaltungen an den 
Versuchen mit den verschiedenen Kuppelungen beteiligen sollten, 


sechs 


187 


warde beschlossen, dafs alle Verwaltongen zuniichst genaue 
Entwirfe far die auszufabrenden Anordnungen ansarbeiten, 
und diese Entwirfe einer gemeinsamen Besprechung unter- 
ziehen sollten. Dabei wurde far die Rauart der Kuppelangen 
foigender Pian aufgesteilt: 


1, Der Abstand der Mitte des Kopfes von der Zughaken- 
mitte soll im Mittel 250 ™™ betragen, woboi Abweichungen 
von + 20° guldssig sind, 

2. Die Mitte der Angriffsfliche des Kopfes soll 15°" ther 
die Vorderilache der Seitenbaffer hervorstchen. 

3. Der Hob der Feder soll 50 bis 100 ™*, deren Trag- 
fahigkeit in zusammengedricktem Zustande mindestens 
10 ¢ betragen. 

4, Die seitliche Auslenkung des Kuppelungskopfes soll, in 





der Ebene der Angriffsilache gemessen, nach jeder Seite - 


75 =" nicht tberschreiten. 

5. Auf eine doppelte Verbindang, Sicherheitskuppelung, soll 
yorerst verzichtet werden, 

6. Bei den Entwarfen soll darauf Ricksicht genommen 
werden, dafs der Ubergang von der Schranbenkuppelung 
zur selbsttitigen Mittelkuppelung ohne besondere Schwierig- 
keiten miiglich ist. 


In dieser Bezielung kommen folgende Punkte in Be- 

tracht: 

a) Far lingere Zeit mufs das Kuppeln der mit der neuen 
Kuppelung versehenen Fahrzeage mit solchen méglich 
bleiben, die noch die jetzige Schraubenkuppelang 
tragen, Vorbereitungszustand ; 

b) die Zeit des Uberganges von der alten zur neuen 
Kuppelupg ist mit Ricksicht auf die Wagenkuppeler 
moglichst zu verkdrzen, Ubergangszustand ; 

¢) ohne wesentliche Anderungen on den Kuppelungen 


kommen und die Wagenabstinde midglichst kleiner 
werden, Endzustand, 


1 


Die an der amerikanischen Kuppelang angebrachte Aus- 
sparung der Klane soll vermieden werden, da sie die 
Klaue erheblich schwiicht, und aufserdem den Nachteil 
hat, dafs sich die Kuppelungen erfahrungsgemifs beim 
Befahren von Ablaufriicken Msen kénnen., 

8. Mit Reeksieht anf die umklappbaren Stirnwinde und 
Ubergangsbricken wird es far zweckmalsig crachtet, dafs 
die Auslisevorrichtangen der Kuppelungen entweder von 
der Seite oder von unten, and our ausnahmsweise von 
oben bet&tigt werden, 

Die Klauen der Kappelungskopfe sollen sich bei Betatigang 
der Anslisevorrichtung selbstt&tig oder zwang- 
liufig Offnen, 


“ 


10, 
beiden Seiten des Wagens ans bedienbar sein soll, 
fern indes einseitige Ausrickvorrichtungen angewendet 
werden, sollen sie jedesmal auf der Seite des gewOlbten 
Buffers liegen, 


1l. Zo den Vergleichsversuchen ist zunichst die Ausristung 





Es bleibt freigestellt, ob jede Ausrickvorrichtung von | 
So. | 


der Kuppelungen soll aber auch auf die Méglichkeit der 
Ausriistung von Personenwagen in gleichem Sinne Be- 
dacht genommen werden, 


Beztiglich der Beschaffung der za den Versuchen ndtigen 
Kuppelungskipfe bestand fir den Unterausschufs kein Zweifel, 
dals diese yon den einheimischen Werken hergestellt werden 
kOénnen, da der von inlindischen Werken bei bisherigen Probe- 
lieferungen verwendete Stahlformguls hinsichtlich Festigkeit 
und Zihigkeit als ein voilstiindig geeigneter Baustoff zu er- 
achten ist. 

In Bezug auf die erforderliche Mindestfestigkeit der Zug- 
vorrichtung wurde vereinbart, dafs die Kuppelung entsprechend 
dew auf Seite 186 unter Punkt 5) aufgefihrten, im Berichte an 
die Vercinsversammelang 1900 gemachten Vorschlage cine Zug- 
kraft von 25t mit Sicherheit aushalten mafs, Wie in Anlage 1 
unter B. 9 angegeben ist, werden die amerikanischen Kuppelungen 
nach den Vorschriften der M. C, B. Assoc, bei der Zugprobe 
auf 64,5 beanspracht; ‘es bleibt noch zu untersuchen, ob 
diese Belastungsgrenze geniigt, oder elne Verstarkung der 
Kuppelungen notwendig wird, 

Die in Abb, 1 bis 23, Taf, XL und Abb, 8 bis 17, Taf. XLI 


| dargestellte Anordnung des Kuppelongschaftes, die der amerikani- 


schen Ausfithrung entspricht, ist far die diesseitigen Zwecke nicht 
ohne weiteres verwendbar, daher wurde die Form des Kuppelung- 
schaftes in den Entwiirfen der Unterausschuls-Verwaltungen in 
verscbiedenartiger Weise umgestaltet. Mafsgebend war dabei vor 
allem das Bestreben, die Anordoung so zu gestalten, dafs sich 
der Ubergang von der Schraubenkappelung zur Mittelkuppe- 
lung leicht bewirken Lifst. Der Unteraussebufs tberzeugte sich 
bald, dafs in der richtigen Léisung dieser Frage weit mehr, 
als in der Wahl einer geeigneten Kuppelung die Haupt- 
schwierigkeit der ihm gestellten Aufgabe liegt, und dals daber 


mitssen spiter die jetzigen Seitenbuffer in Wegfall | sein Bestreben darauf gerichtet sein milsse, sich Gber die 


Durchfihrbarkeit dieses Uberganges volle Klarheit zu ver- 
schaffen, wozu ibm die Besprechung der von den Uuteraus- 


 schufs-Verwaltungen nach dem oben mitgeteilten Plane ausge- 
| arbeiteten Entwirfe ausreichende Gelegenheit bot. 


Die Fertig- 
stellung der Versuchswagen erforderte langere Zeit und so war der 
Unterausschals erst im Juni 1903 in der Lage, die Besichtigung 
der Wagen vornehmen und sich durch eigene Anschanung ein 
Urteil aber die Zweckmalsigkeit der ausgefihrten Kuppelungs- 
Anordnungen bilden zu kénnen. 

Die der wirklichen Ausfihrung entsprechenden Einrich- 
tungen der Versuchswagen sind auf den Tafeln XLIV bis LVI 
dargestellt; die zugehdrigen Erlfuterungen enthilt die Anlage 2 
unter A, > Kuppelungen in der Tieflage<«*), 

Wie bereits crwilnt, bestand eine wesentliche Aufgabe 
des Unterausschusses darin, sich tber eine zweckentsprechende 
Art des Uberganges von der alten zor neuen 
Kuppelung schidssig zu machen. In Ziffer 6 des aufge- 
stellten Planes ist bereits ausgesprochen, dafs sich der eigent- 


*) In den Abb. 7 bis 12 auf Taf. XLI1,17 bis 22 auf Taf. XLII 
and auf den Tafeln XLIV bis LXVIIT sind nur solche Anordnangen 
dargestellt, die ausgefhrt warden; die nicht zur Ausfihrang gelangten 
Entwirfe einiger Unterausscholsverwaltungen warden nach Beschlafs 


von Gitterwagen in Aussicht zu nehmen; bei Ausarbeitung | des Unterausschusses weggelassen. 


. 


liche > Ubergangszustand« mit Ricksicht auf dic Kuppeler 
auf eine tunlichst karze Zeit beschriuken solle. Dieser Be- 
dingung ist in den Entwiirfen der Unterausschufsverwaltangen 
in der Weise Rechnung getragen, dafs der Kuppelungskopf 
entweder seitlich drehbar oer abnehmbar angeordnet ist, so- 
dafs die jetzige Schraubenkuppelang nebst Notkuppel wiihrend 
der Jahre beanspruchenden Vorbereitungszeit an den umge- 
banten Wagen belassen werden kann, und die eigentlichen (ber- 
gangsarbeiten nach beendeter Ausriistung aller Wagen der 
Hauptsache nach in der Anbringung des Kuppelungskopfes and 
der Auslisevorrichtungen bestehen, sich somit in verhdltnis- 
milfsig karzer Zeit ausffiiren lassen. Da die Seitenbuffer 
wiihrend des Ubergangszustandes am Wagen bleiben miissen, 
und erst spiter anter gleichzeitiger Verkirzung der Kuppe- 
lung entfernt werden, so ist der Kuppelungschaft in den 
Entwtrfen der Unteransschalsverwaltungen entweder zom 
Zurtckschieben eingerichtet, oder er wird nachtriglich um 
das dem Endzustande entsprechende Mafs verkirzt. Die 
dadurch bedingte Bauart macht allerdings die Kuppelung viel- 
teiliger und teurer, mit Ricksicht hieranf worde von den 
badischen Staatsbahnen angeregt, von dem Ubergangszustande 
ganz abzusehen und sofort vom Vorbereitungszustande 
in den Endzustand tberzugehen. 


Anlage 8 enthadlt die ausfihrliche Darlegung und Be- 
grindung des Vorschlages der badischen Staatsbahnen, Wie 
die angesteliten Berechungen zeigen, ist es vom technischen 
Standpunkte wohl durchfihrbar, die entsprechend vorbereiteten 
Wagen obne erhebliche Stérung des Betriebes in wenigen 
Tagen yom Vorbereitungszustande in den Endzostand thberzu- 
fahren, Als Erginzang zu den in Anlage 3 enthaltenen 
Zablenangaben midge noch angefahrt werden, dafs bei der Be- 
sichtigung der Versuchswagen durch den Unteranusschals aoch 
die Umwandelong der Koppelang an den Wagen der badi- 
sehen Stautsbahnen vorgefihrt wurde. Der Zeitaufwand fir 
die Herstellung des Endzustandes: Aufstecken des am Wagen- 
Hingstriiger betindlichen Kuppelungskopfes, Einhiingen der Aus- 
ldsevorrichtang, Entfernen der Schraubenkuppe! und der Seiten- 


buffer, ans dem Vorbereitungszastande (Abb. 10° bis 12, 


you den bayerischen Staatsbahnen*) angeregte Verwendung von 
»Verbindungswagen«, um nach Anlage 2, S. 199 und 
Tafel XLVIH in einem ond demselben Znge Wagen mit 
alten und neven Kuppelungen befordern zu kiénnen. Diese Ver- 
bindungswagen, sowie die Lokomotiven und ‘lender wiiren mit 
Ubergangskuppelungen zu versehen, die sowohl die Verbindung 
mit der neuen, als auch mit der allen Kappelang zulassen, 
Die von dem Unteraussehusse bisher angestellten Unter- 
sichangen bezogen sich aussehliefslich auf die Anwendung der 
Kuppelung in der Tieflage. Far dic Wahl der letztern waren 
seinerzeit folgende Gritnde mafsgebend gewesen: es sollte mig- 


‘lich sein, die neue Koppelung ohne Stérung des Betriebes und 


in tunlichst einfacher und billiger Weise einzufthren; bei der 
Tieflage konnte der Zaghaken mit durchgehender Zugstange 
unveriindert beibebalten und zor Kuppelung in der alten 
Weise weiter benutzt werden; aufserdem warden umfang- 


| reichere Abdnderungen der vorhaudenen Wagenuntergestelle 


Taf. XLV) betrag bei Verwendung von 4 Arbeitern far jede | 


in 
Arbeiten von ungeschulten Arbeitern 


Wagenseite nur 64, Minuten, wobei 
dafs diese 
wurden, 


ausgefiihrt 


Nach dem badischen Vorschlage warden mit Beginn der 
Umwandelung zwei vollig getrennte Gattungen von Fuhrzeagen 
vorhanden sein, solche mit Boffern und bisherigen Kuppelungen 
and solche ohne Buffer mit neuen Kuppelungen, Die Schwierig- 
keiten dieses Vorschiages liegen sonach nicht auf maschinen- 
technischem, anf betriebstechnischem Gebiete, da 
wiihrend der Umwandelangszeit der Zugforderungs- und Ver- 
schiebedienst so eingerichtet werden mifste, dafs die Fahrzeuge 


sondern 


getrennt nach der Kuppelungsart in besonderen Ziyen befirdert 
werden kinnen, darfte diese 
waltangen za besonders eingehender Behandlung zu empfehlen 
sein. 


Daher 


Eine Aldinderung des badischon Vorschlages bildet die 


Frage den Vereinsver- | 


Betracht kommt, 





vermicden. 

Seitens des dsterreichischen Eisenbahnministeriums warde 
im Februar 1903 unter Hinweis auf die in den Kruppschen 
Werken zu Essen am 12, Februar 1903 vorgefdhrten Ver- 
suche angeregt, die Frage der Hihenlage der Mittelkuppelung 
neuerdings in Erwigung 2u zichen. Das dsterreichische Eisen- 
bahnoministerium war der Ansicht, dafs die Grande, welche zur 
Anbringung des Kopfes unter dem Zaghaken geftthrt haben, 
an Gewicht verlieren wirden, wenn man sich daftr entscheiden 
wirde, dafs der Kuppelangskopf nicht schon wihrend der Ein- 
richtungszeit am Wagen angebracht, sondern nor seine An- 
bringang in der Weise vorbereitet wairde, dafs diese selbst 
spliter ohne besondere Schwierigkeiten and ohne gréfsern Zeit- 
anfwand durchgefiirt werden kann, In diesem Falle erscheine 
auch die Anbringung der Mittelkuppeluog in Hohe der jetzigen 
Zugvorrichtung, der Mittellage, méglich, daher wire weitere 
Klirung der Frage angezeigt, welehe Vorteile diese Mittel- 
lage gegeniber der Tieflage der Kuppelung aufweise, 

Bei Besprechang dieses Antrages wurde von einer Unter- 
ansschufsverwaltung gegen die Tieflage vor allem das Bedenken 
der unginstigen Beanspruchung geltend gemacht, die dadurch 
bedingt sei, dafs durch die verschiedenartige Héhenlage der 
alten und neuen Kuppelnng bei Wagen, 
Ende mit der amerikanischen, am andern mittels der 
Schraubenkuppelung yekuppelt sind, das dabei asuftretende 
Kriftepaar nicht nur ungtnstige Beansprachungen des Unter- 
gestelles veranlafst, sondern auch erhebliche Exstlastungen der 
Achsen herbeiffhren die Betriebsicherheit ge- 
fihrden kéonten, Auch werde bei der Tieflage die alleinige An- 
wendung des Kuppelungskopfes ohne dartiber liegenden Mittel- 
baffer eine vorzeitige Zerstbrung des Untergestelles herbei- 
filren. 


die an dem einen 


kann, welche 


Wenn ach dem vorstehend angegebenen Grunde der ge- 
ringern Ketrichsicherheit bei der Tieflage mit Raeksicht auf 
die bisherigen Erfahrangen von verschiedenen Seiten wider- 
sprochen wurde, so hielt es der Unterausschufs doch far ange- 


zeigt, seimerseits wic fir die Bauart der tiefliegenden Kuppe- 





*) Zeitung des Vereines Deutscher Kisenbabn-Verwaltungen 1903, 
Nr, 30. 
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Zasammenstellang I. 

















| Wagengattung ; 
Nr. Eigentimerin ' 

Nr, 
1 | Bailen 0 43978 | 
2 | Baden Oh 49435 
3 | Bayern Od 54805 | 
4 Bayern Olm 61471. 
5 | Direktion Colu Omk (0) 55817 
6 7 Essen . Onmk (n) 56947 
7 | - Essen . Ohuk (n) 56168 
bad . Ewen , Chik (n) 85886 
9 | Kropp 95711 
10 | Elsafs-Lothringen Omnk 20071 
il | Eleals-Lothringen Omk 19969 
12 | Sachsen . : Ohm $2161 | 

| 
13 | Sachsen . fn 32189 
14 Wirttemberg . Bods 8 5397 
15 | Wirttemberg , 2... S 5445 
16 | Osterreichische Staatsbahnen | J. K. 0. 94037 | 
17 | Osterreichische Staatsbahnen (J. K. 0. $4088 
18 | Kaiser Perdinands-Nordbahn | In z 76854 
19 | Kaiser Ferdinands-Nordbahn In z 76855 | 
20 Niederliindische Staatsbabn . 8. 8. 26 
21 | Niederlandische Staatsbahn . 8. 8. 27 
22 | Baden 0 43957. 
23° Baden Oth 49484 
24 Bayern Olm 60138 

| 

25°, Bayern . . Ole 60772 | 
26° Direktion Caln Orkn 48982 
27 ‘ Breslau ,  -Orkn 35970 
28 | Elsals-Lothringen . | Talbot 20124 
29 | Elsals-Lothringen | Talbot 20123 
Sachsen . Om 32167 
$1 Sachsen . Om 33159 
32, Wiirttemberg . | H 19000 
83 | Warttemberg . I O 28037 
84 Kaiser Fordinands-Nordbahn | In z 76860 
35 © Kaiser Ferdinands-Nordbahn | In « 76859 
36 Kaiser Ferdinands-Nordbahn In 2 70856 
87 | NiederlAndische Staatsbahn . |, 5, 8, 28 
88 - Niederlindische Stastsbahn . |: 5. 8. 20 
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. ~ i ose Ls —. 
Ache Eigen. | Lade- 


Bauart der Kuppelung 
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540 
7130 


7850 
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Art des 
Abb, Tafel Kappelangskopfes 

37, LX | Janney, Aufsteckkopf. 

36, LXI  =—s- Buckeye, Aufsteckkopf. 

44, LXVIEL | Atlas, Aufsteckkopf. 

44, LXVITT , Atlas, Aufeteckkopf. 

38, LVI Krupp. Schwenkkopf. 

3x, LXIL Krupp. Aufsteckkopf. 

32, LVII Krapp, Sehwenkkopf und 
Schwenkhaken. 

3B, LXIM = Krupp, Aufsteckkopf. 

33, LVUL = Kropp. Teilbarer Schweak- 
kopf mit zwischenliegen- 
der D-Kuppelung. 

39, XLIL7-11 Atlas. Anufsteckkopf. 

39, XLAIL7T—IL, Atlas, Aufsteckkopf, 

a4, LIX = Trojan, Aufateckkopf mit 
SchwenkLbagel. 

34, LIX | Janney, Aufsteckkopf mit 
Schwenkbigel. 

40, LXIV Janney. 

40, LXI1V Janney. 

41, LXV Atlas. Aufsteckkopf. 

| Doppelbuffer, 

41, LXV | Atlas. Aunfsteckkopf. 

|  Doppelbuffer. 

42, LXVI | Janney. Aufsteckkopf. 

42, LXVI | Janney. Aufsteckkopf, 

BS, LX = Eastman, Schwenkkopf, 

ah, LX Eastman. Schwenkkopf. 

19, XIVI | Janvey und Buckeye. 

17 XLIV Janney und Buckrye. 

— - Janney. Mit schwenkbarer 
Schraubenkuppel nach 
Tafel XLVIIL. 

2, XLVIT Atlas, Ebenso. 

22, XLIX Janney. 

22, XLIX Janney. 

23,24, Lu. LL Athos. Schwenkkopf, 

23, 24, Lo. LL | Atlas. Sechwenkkopf, 

26, LUT | Janney, 

25, LIL, Trojan. 

27, LIV | Janney ond Atlas. Schwenk- 
kopf. 

27, LIV Janney vod Atlas. Schwenk- 

j kopt. 

2, LV | Janney, 

28, LV | Janney. 

28, LY Jarney, 

28, LVI | Trojan, 

29, LVI Trojan. 


lungen, so auch fir die Mittellage der Kuppelungen Ent- 
wirfe auszuarbeiten und letztere nach vorgiingiger Besprechung 
zur Ausfihrang zu bringen. Dabei sollte gleichzeitig neben 
den bisher erprobten Kuppelangskipfen amerikanischer Ban- 
art auch die von der Firma Krupp vorgeschlagene, and seitens 
der preufsischen Staatsbahnen bereits probeweise angewendete 
>Hakenklaue«, Taf. XLII, Abb, 12, in den Kreis der 
Beratung gezogen werden. 

Die Prodfong der ansgearbeiteten Entwirfe fiir die Mittel- 
lage fond in der Sitzung zu Potsdam im Dezember 1903 statt, 
wobei gleichzeitig dic mit Kuppelungen in der Mittellage ver- 
suchsweise ausgerfisteten D-Wagen der preulsischen Staats- 
bahnen in der dortigen Hauptwerkstitte besichtigt wurden 
(Taf. XLUD). Nachdem die vom Unterausschusse begutach- 
teten Entwirfe ftir die Mittellage zur Ausfihrang gebracht 
waren, trat der -Unterausschafs im Mai 1904 zu seiner 
sechsten Sitzung in Karlsruhe zasammen, um nun auf Grand 
der reichhaltigen Unterlagen and nach vorgingiger Besichtigung 
der Versuchswagen tber die dem technischen Ausschusse zu 
unterbreitenden Vorschlige Beschinfs zu fassen. 

Die von den Unteransschofsverwaltungen ausgefihrten An- 
ordnangen in der Mittellage sind in Abb. 7 bie 11, Taf, XLII 
und auf den Tafeln LVEH bis LXVIIL dargestellt; die zugehérigen 
Erlduterungen sind in Anlage 2, =B, Kuppelungen far die 
Mittellage« enthalten. Die ftr deren Bauart mafsgebenden 
Bedingungen entsprechen, abgeschen von der Hohenlage, den 
oben auf S. 187 angegebenen Vorschriften, aufserdem wurde 
mit Ricksicht auf die Kuppeler gefordert, dafs unter allen 


| steckhakens nétig wird, 


Umstanden der fiir den Kuppeler gemifs § 80 der Techni- 
schen Vereinbarungen erforderliche freie Raum vor der Kopf- 
schwelle zu beiden Seiten des Zughakens vorhanden sein mulfs. 

Die Einhaltang dieser Bestimmung bietet bei Verwendung 
von seitlich drehbaren Kipfen in der Mittellage gréfsere Schwie- 
rigkeiten, als in der Tieflage und hat nach den Abb. auf 
Taf. LYIIL bereits zur Herstellang geteilter Schwenkktpfe ge- 
fuhrt, Auch die Anwendung von Anfsteckkdpfen ist in der 
Mittellage deshalb umstindlicher, weil hier zur Ermiglichang 
der Verbindung mit solchen Wagen, die nor die gewohnliche 
Schraubenkuppelung besitzen, entweder der Kuppelungskopf ab- 
genommen and durch einen besondern Zughaken ersetzt werden 
mufs, oder die Benatzung besonderer Hiilfsanordnangen, wie 
des auf Tafel LIX dargestellten sdchsischen Bogels, oder 
des auf 8. 207 der Anlage 2 abgebildeten bayerischen Auf- 
Dies kommt in Betracht, weil selbst 
unter der Voraussetzung, dafs nach dem Vorsehlage der 
badischen Staatsbahnen der sofortige Ubergang vom Yorbe- 
reitungszustande zum Endzustande méglich ist, dennoch die Be- 
natzung von »Ubergangskuppelungen« ftir gewisse Betriebs- 
mittel, Lokomotiven, Tender, Gepick- und Verbindungswagen, 
nicht entbehrt werden kann, und daher eine zweckent- 
sprechende einfache Form fir solche Ubergangskuppelungen 
sehr crwinscht ist. 

Mit den dem Unterausschusse in Karlsruhe vorgefahrten 
Versuchswagen wurden auf der stark geneigten Ablaofanlage 
des dortigen Verschiebebahnhofes Versuche vorgenommen, um 
das Verhalten der Kuppelangen beim Befahren des Ablanf- 


Zusammen- 


Angaben tiber die durch die Anbringung der ene ee: 



































-_ i Tieflage - 
Wagen- Gewichte ~ [Kosten nach = Kinheitsitzen! 
gattang, eer ; ; " 
Verwaltang Achsenzahl Kop- | Wa- | Sum- > Alt- sonnn| Kup- | Wa- | Alt- | Semme 
nnd ae pea tie be- = 11) oe gen- be- Tand If Bemerkaungen 
Ladegewicht | teile | teile |I und) stand | “ie"|| teile | teile | stand “yo 
Decrees eae Ita lulmt{ wis iol mdi ie 
os Sif _| 2 3 4. 5 | oy! 7 | 8 | 9 | 10%) 41 _ 2 
= See aa ; : ——s 
Baden Mh 15,8¢ 7) | 6l4 | 1364 732 632 410 «675 | 82 952 Buckeye und Janney, 
Baden O Wt TT G24 | 187L) 728 | 648 | 427 | 66B | 81 = 1646 Buckeye und Janney. 
Beide Wagon mit Bremse, 
Bayern Olm 15t ) 705. 426 HWSal. «649 452 392 1% 20 55S Atlas. 
Direktion Berlin 2 ache, Mt 830 491 «1921 ) 192.4 1129 603 196 10 7 Janney. 
= Berlin 2 uchs. 15 BOO) | SST. 1412 258 | 1158 608 235 13 RB Janney. Mit Bremse, 
Elsafs-Lothringen 3 ache. 25t | 1884 5 — o _ o 971 - oo - Atlas, Schwenkkopf. Neuer 
Talbotwagen mit Bremge. 
Sachsen 2achs. 15t | 669 585 | 1254 46 | G08 ) 352 | 286 2 589, Janney, Mit Bremse. 
Sachsen 2 ache. 15t 7400««682 «| «1S72.) B46 726 417 | Qt4 29 602 | Trojan, Mit Bremae, 
Wirttemberg ae Qachs, It / 1015 | 398 | MIS 554] 859 | 617 | 189 24 782 Atlus, Schwenkkepf. 
Kaiser Ferdinands- Nord- | a 
bahn . : a 2 ache, 15¢ 748 | 7838 | 1831 585 $46 485 422 a7 S80 Janney. Neuer Wagen mit 
: Bremse. 
Niederlande Zach, Ut | 938 S506 | 134) 585 | O49 677) | 460 26 NE Trojan. Mit Bremse. 
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*) Gewichte 





und Kosten setzen die Beseitigang der Buffer bei allen Falrzengen 


mit Ausnahme der der Direktion Berlin voraus, 


191 


rickens beobachten zu kénnen. Von den dort erprobten 


38 Versuchswagen hatten 21 Wagen Kuppelungen in der — 


Mittellage und 17 Wagen Kuppelangen in der Tieflage. In 
der vorstehenden Zusammenstellung I 
lichsten Angaben tiber diese Wagen enthalten. 

Alle 38 Wagen bildeten einen Versuchszug, der noch darch 
Anhiingen von 44 beladenen Wagen ausgelastet und dann sowohl 
fiber den Ablaufricken gezogen, als auch gedritckt worde, um 


das Verhalten der Kuppelung zu beobachten. Hierbei zeigte 


sind die hauptsiich- . 


Nachstehend folgen noch einige Angaben fiber die durch 
die Anbringung der selbsttitigen Kuppelangen bedingte Gewichts- 
mehrung und aber die Herstellangskosten. Die betreffenden An- 
gaben beziehen sich anf die von den Unterausschafs-Verwaltangen 
ansgefalirten Kuppelungs-Anordnaungen ihrer Versuchswagen, wobai 


_in Betracht kommt, dafs es sich hier nur um die Ausristung 


| weniger Wagen handelt. 


sich, dafs das vorhandene Spiel der Kappelungskipfe fur die | 
am Brechpunkte des Ablaufrickens auftretenden gegenseitigen 
Verschiebungen im allgemeinen ausreichte, wenn auch in ein- | 


zelnen Fallen, so bei Kuppelungskipfen ohne wagerechten Ge- 


lenkbolzen vyorabergehend Klemmen der Kuppelungsképfe be- | 


obachtet wurde. 

Dabei ist noch zu bemerken, dafs die Verbindang zwischen 
der Lokomotive und dem schweren Probezuge darch die auf S. 207 
der Anlage 2 dargestellte Halfskuppelung, den bayerischen Auf- 
steckhaken mit Gliederkette, hergestellt war, Auch der auf 


Taf, LIX dargestelite sachsische Bigel war bei diesen Versuchen | 


eingeschaltet, Beide Anordnungen haben sich bewiilirt. 

Bei den hieranf vorgenommenen Ablantversuchen vollzog 
sich das Entkuppeln und Wiederkuppelo der abgelaufenen Wagen 
obne St6rung; nur bei den Wagen, deren Ausréckvorrichtang 
keine Raststellung bei gelister Kiaue anfweist, wurlle die Arbeit 


des Kuppelns dadurch erschwert, dafs der Ausriickhebel so lange | 


festgehalten werden mofste, bis die Trennung der Wagen ein- 
getreten war, 


stellung I, 


Dabei haben die Zahlen I, Il und I 
in den Spalten 8 bis 11 folgende Bedeutung: 
I. Gewicht oder Kosten der nesen Kuppelungsteite, Kopf mit 
Schaft, Federung mit Zabehér, Auslésevorrichtung. 

If, Gewicht oder Kosten der durch die neue Kuppelung be- 
dingten sonstigen neuen Teile, Anderungen am Untergestelle, 
an der Zugvorrichtang, der Bremse, Einbau der Kuppelung, 

Ill. Gewicht oder Kosten der im Endzustande nach Anbringang 
der neuen Kuppelung entbebriich gewordenen Teile. 
Den Angaben hegen folgende Einheitspreise far Lohn 
und Beschafiang zu grunde: 


Stundenlohn = 50 Pf, ohne Roeksicht auf die einzelnen Handwerke, 


Preise, 
Neuprelse. 

Golseisen . kg = 20 PE. | Flufsstahl . kg = 25 Pf. 
Schweifseisen in | Federstahl . s-* gp 28D 5 
Stangen. . . . » =21 , | Stablformgals . . , =50, 
Bleb . . . . . » ~ 25, | Welches Holz . ebm = 45 M. 
Flalacizentrager . 7, =, | hartes Holz » =10, 
Altproise. 

Eisen . kg=4,2Pf [| Plufestahl . . . kg =6 PE. 


Bemerkung: Modell und Verwaltangs-Kosten sind nicht mitberechnet, 





entstehende Gewichtsvermehrang und verursachten Herstellungskoaten, 














Mittellage 

















a ie wi ehte ‘Kosten nach des Einheitaitzen | 
ga as : g 3 ! 
Verwaltun Ach hl ron | See A - | War | Alt: | Summe | 
meee aE | pee [me | bee jreseay pee | We | AY ites) Bemerkengen 
Ladegewicht tele ¢ teile [I and | stan ry teile | teile | stand on } 
ne ae ere 1 | iWiu Wt om I Il Wf mf} 
, 1 a js | 4 [sé f;epf a | s [ 6 [10%] 1: f ae | eens cae 
} \) H | | 
| | i | | H 
Baden Olh 158¢ | 730 | 527 | 1257 783 | 474 | 492 474 | 34 | 878 Buckeye. } Beide Wagen mit 
Baden 0 19% | 725 | 544 ; 12605 78B | OH | 427 | 522 | a2 a7 Janney. Bremse. 
| | ° 
Bayern . Olm 15t 845 S49 1194) 698 | 496) 4465 | 202° 381 636, Atlas. 
Bayern . ‘= ( Od 10t | 845 | 334 1179 597 | 582) 465 | 286 31 «670 Atlas. Mit Bremss. 
Direktion Berlin 2ache 15% 920 678 | 1598!) 404 | 1114 | MO | 328) 20 | 1243 Krapp, Umsteckkopf, 
2 Berlin Zache, Ist 9 $20 Til | 1691) 459 , 1282 940 | (B55 | 23 | 1271 Krupp. Umsteckkopf. Mit 
| | H | } Bremse, 
é Berlin | Zachi, 15t $89 | 382 | 1871 489 | Bae | 10900 | 188 | 24 | 1168 Krupp. Winkelschwenkkopf. 
+ Berlin | 2 ache 15t 989 | 479 | 1468 550 | 918 | 1000 | 214 | 28 | 1187 shag ate 
| | | it Bremse, 
Elsafe-Lothringen | 2achs $5t 802, 398 1200 550 | 650 75 | 242 | a3 6M Atlas. 
Sachsen (Qacha 15¢ 915 ; 436 | 1331) 964 | 387 | 582 | 173. 42 | 693 | Janncy. Mit Bremse. 
Sachsen Zach. 15t | S04 435 1829 874 455° 546 178 38 | 6a Trojan. Mit Bremse. 
Warttemberg : 2achs, 15t | 988 20 1008 657 S351 589 | 42 28 613 ) Janney, 
Kaiser Ferdinands-Nord- | } | | 
babn. 2 2... . | Qachs, 15t ) 756 | 679 1495) 585 850) 493 | GOB | 27 | 1074 | Janney, Mit Bremse. 
Sttdbabn | Qach. 15¢ 104) — | — | — } — | 575 | 89 | — | — | Janney. Neuer Wagen. 
Niederlande | Zach. 1st S64 | 860 | 1244, 723 | 521) 626 | 888 | 82 | 982 | Kastman. Mit Bremse, 
| | | 


OUrgas fir die Porteckritte des Risenbskowesens, Nene Folge. XLI, Band, 9% a. 10. Heft, 1004. 
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Die vom Unterausschusse gefafsten Beschlosse Ober die den 
Vereinsverwaltungen ftir die Erprobung der selbsttdtigen Kappe- 
lung zu unterbreitenden Vorschiige betreffen die Feststellung 
der anzuwendenden Kuppelungsképfe, sowie deren allgemeine 
Anordnung und die Art ihrer Befestigung, die Ausldsvorrich- 
tungen, die Eingriffslinie, die Hihenloge der Kuppelung. Be- 
giglich der letztgenannten zwei Punkte glaubte der Unteraus- 
schufs sich vorliofig darauf beschrinken zu sollen, die ihm bis 
jetzt bekannt gewordenen Vor- und Nachteile der hetreffenden 
Anordpungen festzustellen, von einer endgdltigen Entscheidung 
jedoch absehen zu sollen, da hierza die zur Zeit vorliegenden 
Erfabrungen noch nicht als ausreichend erachtet werden kénnten, 
vicimebr grade die von den Vereinsverwaltungen in grdfserm 
Umfange vorzunehmenden Versuche die notwendige Kidrang in 
diesen zwei Hauptfragen herbeifthren warden. 

In den nachstehenden elf Pankten sind die Vorschlige des 
Unterausschusses zusammengestellt und ndher begriindet: 


1. Bauart der Koppelungskipfe. Von den seitens 
des Unterausschnsses ausgewdhlten sechs Koppelongen ameri- 
kanischer Bauart wurden alle Arten mit Ausnabme der Gould- 
Kuppelung erprobt, bei deren Beschaffung sich Schwierigkeiten 
ergaben, ‘Nachdem letztere nan gehoben und die Gould- 
Gesellschaft sich zur Lieferung von Probekuppelungen bereit 
erklirt hat, glaubt der Unterausschofs auch die Gou!ld-Kuppelung 
for die Vornabme von Versachen empfehlen zu sollen. Aufser 
den Kuppelungen amerikanischer Bauart wurde seitens der 
preafsischen Staatshahnen noch die Krapp-Kuppelung erprobt, 
Uber die Bewhhrung der verschiedenen Kuppelangen ergibt sich 
folgendes : 

a) Janney~-Kappelung, erprobt von Baden, Bayern, Erfurt, 
Sachsen, Wirttemberg, Kaiser Perdinands-Nordbahn ond 
Sidbahn: Im allgemeinen befriedigend; in einigen Fallen 
wurde selbsttitiges Loseun durch Aufsteigen des Sperrkeiles 
beobachtet; empfoblen wird daher die Anbringung einer 
Sicherang des Sperrkeiles, auch ddrfte seine Verstidrkung 
zweckmiilsig sein. 


b) Eastman-Kuppelung, erprobt von den Niederlindischen 
Staatsbahnen: Die Zeitdauer der Erprobung ist noch zu 
kurz; Austlinde haben sich bisher nicht ergebeo. 


¢) Buckeye-Kuppelung, erprobt von Baden: Die Bauart 
der Kuppelung ist sehr einfach; es bat sich jedoch gezeigt, 
dafs die Abnutzung der schmalen Fallstdcke ziemlich grofs 
ist und eine Verstiirkung dieser notwendig wird, da die 
Sicherheit des Verschlusses durch Abnatzung des Fall- 
stickes beeintrachtigt wird, 


d) Trojan-Kuppelang, erprobt yon Sachsen und den Nieder- 
landischen Staatsbahnen: Die Handhabung der Auslése- 
vorrichtung ist ziemlich omstiindlich; auch wird der freie 
Raum vor der Kopfschwelle durch die weit vorstehbende 
Ausrfickstange zu sehr beengt, Bei den bisherigen Ver- 
suchen wurden einige selbsttdtige Eatkuppelangen beobachtet, 
Da die Kuppelung im Gbrigen keine Vorzige vor den 
anderen besitzt, hilt es der Unterausschufs nicht far an- 
gezeigt, ihre weitere Erprobung zu empfellen. 

Die von Sachsen und den Niederlindischen Staats- 


bahnen bereits ausgefthrien Versuchswagen werden indes 
seitens der genannten Verwaltangen fernerhin im Betriebe 
erprobt. werden, 

e) Atias-Koppelung, erprobt von Bayern, Reichseisen- 
bahnen, Worttemberg und dem dsterreichischen Eisen- 
babnininisteriam: Die bisherigen Versuche mit der Atlas- 
kappelung haben keine Anstinde ergeben. 

f) Krupp-Kuppelung, erprobt bei den preufsischen Staats- 
bahnen: Die Versuche haben bisher befriedigt. 


Der Unterausschafs beantragt, mit Ausnahme der Trojan- 
Kuppelung, die aus den oben erwihnten Griinden ausgeschieden 
wird, alle ibrigen Kuppelungen, also die Janney-, Eastman-, 
Buckeye-, neuere Gould-, Atlas- und Krapp-Kuppelang 
zur weitern Erprobang zu empfeblen. 

2, Beweglichkeit des Kuppelungskopfes. Mit 
Rocksicht auf das Befalbren von scharfen Neigangswechsein ist 
eine gewlsse lotrechte Beweglichkeit der Kuppelangsképfe zweck- 
mifsig, Ob hierfor die einfache Aussparang der Koplfschwelle 
genfigt, oder ob die Anbringung eines besondern wagerechten 
Gelenkbolzens den Vorzng verdient, kann noch nicht entschieden 
werden. Es empfiehlt sich, die Verwaltungen aaf diesen Punkt 
besonders aufmerksam zu machen, um weitere Erfahrungen in 
dieser Richtung zu sammela. 

Hinsichtlich der wagerechten Beweglichkeit der Kuppelung 
ist zu erwihnen, dafs sich die Anwendang von schiefen Gleit- 
flichen zur Erzielung der Mittelstellung nicht bewdhrt hat. 
Dagegen kénnen Federn, die der Seitenbewegung der Kuppelung 
nicht zu grofsen Widerstand entgegensetzen und nur bis zur 
Mittelstellung wirken, empfohlen werden, Es wire erwtinscht, 
dorch weitere Versuche noch zu prifen, ob die Mittelstellyor- 
richtungen nicht ganz entbehrt werden kénuen. 


3, Aussparung der Kipfe. Die durch die Bewegung 
des Klauenarmes bedingte Aussparung des Kuppelungskopfes kann 
bei unginstiger Stellung der Kuppelungen gegen einander, wie 
sie sich beim Verschieben tber Ablaufricken ergeben, ein Fest- 
setzen der Kappelungsképfe verursachen. Daher empfiehlt es 
sich, diese Aussparangen tunlichst klein za gestalten ond ihre 
oberen und unteren Kanten abzuschriigen, 


4, Ausbohrung der Kuppelangsklaue. Die bei 
amerikanischen Kuppelungsklauen tblichen Quer-Aussparungen 
sind zu vermeiden; dagegen empfiehlt es sich, die lotrechte 
Darchbohrung der Klaue beizubehalten, da hierdurch keine 
wesentliche Schwichung bewirkt wird, dagegen die Anwendung 
von Aufsteckhaken zum Zwecke der Herstellung einer Ubergangs- 
kuppelung (Anlage 2 8. 207) ermdglicht wird, Fir diese Bohrung 
wird ein Durchmesser yon 41 bis 42 mm entsprechend einem 
Bolzendurchmesser yon rand 40 mm empfoblen, 


6. Verbindung des Kuppelungskopfes mit dem 
Schafte. Der Unterausschols hilt es far zweckmalsig, Kopf 
und Schaft der Kuppelung gesondert herzustelien, damit die 
Answechselung einfach ist, Die Verbindung beider Teile soll 
in diesem Falle durch einen wagerecht liegenden Bolzen erfolgep, 
wobei einc kleine Beweglichkeit des Kopfes gegen den Schaft 
erwinscht ist, damit die vorler erwihnte Einstellbarkeit der 
Kopfe erleichtert wird, 
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6. Auslésevorrichtungen. Es wird fir nétig ge- | 
halten, dafs sich die Kuppelungsképfe bei Bet&tigung der Aus- | 
lisevorrichtung selbstt&tig Sffnen. Die Bedienung der Auslise- | 
vorrichtung von beiden Seiten des Wagens aus hilt die Mebr- | 
heit des Unteransschusses nicht fir unbedingt notwendig. Im | 
Falle ihrer Anwendung mufs sie jedoch derart gestaltet sein, 
dafs sie auf beiden Seiten in derselben Weise erfolgt, Auch | 
mufs es moglich sein, die Auslisevorrichtnng in gedffnetem Za- | 
stande der Kuppelung festzustellen, also ist eine Rast fr die 
Auslisevorrichtung bei gedffneter Klaue nétig. 
Beziiglich der Bewegung des Verschlufsstickes wird 

im allgemeinen freigestellt, ob diese von unten, seitlich oder 
von oben veranlafst wird, soweit die Auslésevorrichitung nicht 
aus besonderen Grinden, wie bei Wagen mit Ubergangsbrocken, | 
yon oben anbedienbar ist. 


7. Beibehaltang der Seitenbuffer. Nach den bis- | 
herigen Erfabrangen hat der Unterausschafs die Uberzeugung | 
erlangt, dafs man bet Anwendung der Mittelkuppelung ohne die 
bisherigen Seitenbuffer auskommen kann und er empfiehlt, diese | 
wegzulassen. Gegen weitere Versuche mit Beibehaltung der 
Seitenhaffer ist indes nichts einzuwenden. 


8. Sicherheitskuppelang. Es wird allseitig aner-| 
kannt, dafs durch die Einfthrong der selbsttatigen Kuppelung i 
die Anwendung einer weltern Sicherheitskuppelung entbebrlich | 
wird, und dafs von letzterer auch wihrend des Chergangere- | 
standes abgesehen werden kann, 


9. Hohenlage der Kappelung. Den Vercinsverwal- 
tangen soll empfollen werden, sowohl mit den Kuppelungsanord- 
nangen in der Mittellage, als auch in der Tieflage Versuche 
anzustellen, doch sallen den Verwaltungen die bis jetzt bekannt 
gewordengn Vor- und Nachteile beider Anordoungen zur 
Kenntnis gebracht werden, In dieser Hinsicht ist zu erwihnen, 
dafs sich far die Tieflage gegentber der Mittellage folvende 
| 


Nach- und Vorteile ergeben: 


A. Nachteile der Tieflage, 


a) Verlegong der Zugkraft in eine Ebene, die mit der Mittel- 
ebene des Untergestelles nicht zusammenfillt, hierdurch 
werden sclwere Halfsteile bedingt, 

b) Wegen der sehwerern Bauart werden die Gewichte und 
Kosten hiher, 

c) Die Abinderungen an den Wagen, namentlich an Brems- 
wagen, sind zablreicher, 

d) Die Anbringang der Kuppelung an den Drebgestellwagen | 
hereitet Schwierigkeiten. 

e) Der griiftere Abstand der Zag- und Stofsebene von der | 

Schwerpunktsebena des Wagens ergibt bei starken Stéfsen 

eine ungdustige Beanspruchung des Wagengestelles, 

Bej gleichzeitiger Befirderung vou Wagen mit alter und 

pener Kuppelung in einem Zuge treten wegen der ver- | 


f) 


schiedenen Hoheolage beider Kappelungsarten Drelimomente 
auf, die eine Verminderang und Erbobung der Raddracke | 


bewirken, Hierans-kiunen sich bei linger wiibrendem 
Ubergangszustande unter Umstiinden Betriebschwierigkeiten 
orgeben, 


B. Vorteile der Tieflage. 


Die Beibehaltong der darchgehenden Zugstange wibrend 
der Ubhergangszeit. 

Die Erleichterang der Verwendung yon Schwenkkipfen. 
Die Beibehaltung des Zughakens und der Schrauberkappel 
ohne Notkuppelung bei Anwendung you Aufsteckkdpfen. 
Die Méglichkeit ciner speitern Anordnung von Mittelbuffern, 
Die Belassung der bisherigen Héhenlage der Ubergangs- 
triicken bei Durchgangswagen, 

Die Moglichkeit, den Wagenboden bei Giterwagen for 
besondere Zwecke ohne Verringerung des Raddurchmessers 
kanhtig tiefer zu legen, und dadurch den Wagen mit 
grifserm Fassungsraume zu bauep. 


a) 


10. Form der Fingrifflinie, Die genaue EingriMlinie 
‘der Krupp’schen Hakenkiaue ist in Abb. 12, Taf. XLII 
dargestellt, 

Als Vorztge dieser Eingrifflinie gegenfiber der der ameri- 
kanischen Kuppelung (Abb. 1 bis 3, Taf. XLIT) warden dem 


| Unterausschasse angegeben: 


a) Eine Abputzung der Hakenklaue dindert die Gestalt der 
Eingrifflinie nicht 90, dafs ein onbeabsichtigtes Entkuppeln 
eintreten kann. 

b) Die Kappelungsképfe bedtrfen daler nicht fortwdbrender 
Beobachtung. Prifungen sind nur in grofseren Zeitraumen 
erforderlich. 

e) Die Hakenklaue stOtzt die einzelnen Kipfe seitlich gut ab, 
sodafs der Gang der Wagen rohiger wird. 


Demgegentber warde bei den Verhandiangen des Unter- 
ansschusses darauf hingewlesen, dafs, unbeschadet des Vorzuges 
der Hakenform in Bezug auf guten Eingriff die bisherige prak- 
tische Erprobung der Krupp 'schen Hakenklane bei ihrer kurzen 
Daucr und ihrer Beschrinkung auf eine geringe Anzahl yon 
Versuchswagen in keiner Weise genfige, um bereits jetzt ein 
abschliefsendes Urteil ther die Zweckmalsigkeit dieser neuen 
Kappelungsform za ermiglichen. Es sei dather noch zu warten, 
bis weitere Erfahrungen vorliegen. 

Regrandet erscheint dies durch nachstehende Betrachtung. 

Vergleicht man die beiden Kappelangsformen so ergibt 
sich folgendes : 


Abb. 1, 





—— Form des Kuppelkopfes Kra pp. 
see Janney. 
29° 


i 


a) Nach Textabb. 1 beansprucht der Krupp'sche Kappelungs- 
kopf mehr Raum als der Janney- Kopf. 

Dies ist von Belang, weil der vorgeschriebene freie Raum 
vor der Kopfschwelle wihrend der Wbergangszeit, in der 
die Seitenbaffer am Wagen bleiben, gewahrt werden mufs, 
und mit Racksicht hieranf die Breitenabmessungen der 
Kuppelungsképfe tunlichst eingeschriinkt werden sollen. 

b) Wie in Anlage 1 des Berichtes angegeben, gestattet die 
amerikanische Form eine Neigung der Achsen beider 
Kuppelungen gegen einander um 14° (Textabb. 2), wihrend | 


Abb. 2. 





| 


Janney-Kuppelung. 
Zolissige gegenseitige Verdrehung der Kuppelangen in Kriémmungen. 





Abb, 3. 








Kappelungskopf Bauart Krupp. 
Zulassige gegenseitige Verdrebung der Kuppelungen in Krimmungen, 


bei der Krupp'schen Form die Neigung nur 11° be- 
triigt (Textabb, 3), 

Unter sonst gleichen Verh&ltnissen wird somit bei der 
Krupp schen Form ein Zwingen der Kuppelangen in 
Krimmunzen leichter eintreten kinnen, als bei der ameri- 
kanischen Form. 

Wie in Abb. 1 bis 4, Taf. LXIX dargestellt ist, erscheint | 
das gegenseitige Spiel der Kuppelangskipfe bei teilweise | 


£ 


— 


abgenutzten Klauen bei der Krupp'schen Form nicht ge | 
ringer, als bei der amerikanischen. Daraus kann ge- | 
schlossen werden, dafs der ruhige Lauf der Wagen bei | 
ersterer dorch die Abputzung der Klauen mindestens ebenso | 
stark beeiuflufst wird, als bei letaterer. 


d) Far die zulissige Abnutzung der amerikanischen Kuppelangs- 
form sind durch die Vorsehriften der M. C, B. Association 
bestimmte Grenzwerte festgesetzt. (Anlage 1, S, 197, 
Punkt 6.) In Abb. 5 bis 8, Taf, LXIX ist das zulissige 
Mals dieser Abnutzung, und zwar sowobl an der Klaue allein 
in der Richtong a—-c, als auch an Klage und Schulter 
gleichzeitig dargestellt. Bestimmt man auf zeichnerischem 
Wege die theoretische Abnatzung, bei der chne Berteck- 
sichtigung der durch die unvermeidlichen Fehler in der 
Ausfahrang der Gufsstticke, durch Abnutzung oder ungenane 
Lage des Klauenbolzens und des Sperrkeiles bewirkteu 
Anderung der Umrifslinie das selbsttatige Losen der 
Kuppelung erfolgen wird, so ergibt sich, dafs die nach den 
Vorschriften der M. C. B. A. zulissigen Abnutzungsgrenzen 
nur etwa die Hilfte der theoretischen betragen. 


Legt man dasselbe Verhiltnis auch far die Hakenklaue zu 
Grande (Abb, 5 bis 8, Taf. LAIX), so ergibt sich, dafs bei dieser 
die zuliissigen Abnutzungsflachen nicht gréfser sind, als bei der 
amerikanischen, und dafs somit cine genaue Uberwachung der 
Krupp'schen Umrifslinie der Anfertigung der 
Kuppelangskipfe, als auch im Betriebe ebenso notwendig werden 


sowohl bei 


wird, wie bei der amerikanischen Form. 


Es ist daher jedenfalls angezeigt, das Verbalten der Haken- 
klaue im Sinne der vorstehenden Anregangen noch niher zu 
untersuchen, 

Was die amerikanischen Kappelungen betrifft, so besteht 
auch in Amerika in neuerer Zeit das Bestreben, die Eingriff- 
linie der amerikanischen Kuppelung nach und mach so 2u 
verbessern, dafs gréfserer Ubergriff der Klauen erzielt wird; *) 
die betreffenden Abdnderungen sind jedoch noch nicht zum Ab- 
schlusse gebracht, 

Der Unterausschols ist der Ansicht, dafs zur Zeit noch 
keine genigenden Erfahrangen ber die Hakenklaue vorliegen, 
wihrend die Vor- und Nachteile der amerikanischen Klauen- 
form genau bekannt sind, und man letztere Obrigens mit Halfe 
der bereits yorhandenen Mefslehren jederzeit auf ihre weitere 
Brauchbarkeit prafen kann, was bei der Hakenklaue zur Zeit 
noch nicht mdglich ist. Den Vereinsverwaltungen kann daher 


| vorerst nur empfohlen werden, belde Arten in den Bereich ibrer 


Untersuchungen zu zichen. 


11. Art des Uberganges von deralten zur neuen 
Kuppelung. Wie die in Anlage 3 enthaltenen, von den 
badischen Stantsbahnen aufgestellten Berachnungen ergeben, 
wirde beispieleweise die Umwandelung der Kappelangseinrich- 
tungen aller auf den Stationen der badischen Staatsbahnen vor- 
handenen Wagen bei der auf 8. 210 der Anlage 3 angegebenen 
Wagen- und Arbeiterzahl in etwa 20 Arbeitstunden durchge- 
fitirt werden konnen, obwohl dabei angenommen ist, dafs der 
Zeitaufwand far einen Wagen ‘/, Stunde betrigt, wihrend bei 


1), Stunde gentigte. 


den probeweise angestellten Versuchen ‘/, 


| Selbst wenn man der Sicherheit halber annehme, dafs der Zeit- 


anfwand noch etwas gréfser sei, als der Berechnung zu Gronde 
gelegt ist, so erscheint die Darchfahrbarkeit anmittelbaren Uber- 

*) Proceedings of the Master Car Builders Association, Band 37, 
1903, 8. 200, 
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ganges vom Vorbereitongsznstande in den Endzustand innerhalb | 
weniger Tage, selbstverstindlich zu einer Zeit schwachen Verkelires | 
vom technischen Standpunkte aus jedenfulls nachgewiesen. | 

Ubrigens bleibe es den einzelnen Verwaltangen unbenommen, 
bei Benntzang von » Verbindungswagen« oder Anwendung sonstiger — 
geeigneter Mafsnahmen auch eine lngere Uhergangszeit fir 
ihre Wagen in Aussicht zu nehmen. YVorausgesetzt mitisse in 
jedem Falle werden, dafs der allgemeinen Eiuftiirung einer 
selbsttdtigen Kuppelang eine Vereinbarung der Staaten 
Europas vorausgeht. 

Auf Grand der vorstehenden Ausfihrungen unterbreivet der 
Unteraussctinfs dem technischen Ausschusse folgenden Antrag 
zur Beschlalsiassung : 


»Den Vereinsverwaltungen mige empfolilen werden, in 
Fortsetzung der von den Unterausschafs- Verwaltungen bereits 
eingeleiteten Versuche mit den in Abb, 7 bis 12, Taf, XLII, | 
Abb. 17 bis 22, Taf. XLII und auf den Tafeln XLIV | 
bis LXVIIL dargestellten Anordnusgen nunmehr unter 
Beachtung der vorstehend unter Ziffer 1 bis 11 an- 
gegebenen Richtpunkte Versuche in gréfserm 
Umfange, tells mit Kuppelungen amerikanischer 
Bauart: Janney, Eastman, Buckeye, Gould, 
nenere Anordnuog, oder Atlas, teils mit der Krapp’schen 
Hakenkuppelung and zwar sowoll mit Anordoungen | 
in der Mittellage, als auch in der Tieflage vorzu- 
nehmen, um Gber die Vor- und Nachteile dieser vier ver- | 
schiedenen Bauarten ausreichende praktische Erfahrungen 
zu sainmeln, 


Auch wird empfohlen, soweit als miéglich 
bei diesen Versuchen Kuppelungen in der endgdltigen An- 
ordnung, also mit Weglassung der Seitenbuffer, 


| 
an verwenden, | 


Bei der Durchfithrung der Vorsache wird es fir 
nitig erachtet, dals sich die Vereinsverwaltungen in 
gegenseitigem Benehmen Erleichterungen bezOglich des 
Verkehres von Wagen mit selbsttitigen Kuppelungen der 
yorgenannten Bauarten zugestelhen, damit sowohl einzelne 
salche Wagen, als auch grifsere Gruppen in den Bezirk 
Die Ver- 
waltungen sollen ersucht werden, erstmals bis Ende des 
Jahres 1905 tber das Ergebnis ihrer Versuche an die 
geschiftsfihrende Verwaltung zu berichten zum Zwecke 
der weitern Behandlung der Frage Ober die Einfohrung 
der selbsttlitigen Kuppelung durch den technischen Aus- 
schufs, « 


anderer Vereinsverwaltangen ébergehen konnen, 


Mit dem vorliegendon Ergebnisse seiner Beratungen glaubt 
der Unterausschufs, der ihm ttbertragenen Aufygabe, Vorschlige 
aber die Art der auszufthrenden Versoche za machen, in der 
Hauptsache gerecht geworden zu sein, wenn er auch nicht ver- 


' kennt, dafs damit nor ein vorbereitender Schritt zur Lésung 


der nicht nur das Vereinsyebiet, sondern auch die anfserbalb 
dieses stehenden Eisenbabnverwaltungen berObrenden Kappelangs- 
frage und der dieser yom betriebstechnischen sowohl, als auch 


' vom wirtscheftlichen Standpankte aus anbaftenden Schwierig- 


keiten getan ist. 
Minchen, den 25. Mai 1904, 


Far den Unteransschufs : 
Koniglich Bayerische Staatseisenbahnen, 


Weils, 
Kéniglicher Regiorungs-Dircktor, 


Anlage 1, 
Mitteilungen iiber die Anwendung der selbsttatigen Wagenkuppelung auf amerikanischen 
Eisenbahnen, 


A, Bauart der Kuppelangen. 

Die durch Gesetz vom 2. Miirz 1893 festgesctate, spdter 
wiederholt verlingerte Frist fir die Einfibrang selbsttitiger 
Kappelungen auf den Eisenbahnen der Vereinigten Staaten 
Nordamerikas ist mit 1. August 1900 endgaltig abgelaufen, 
Uber die Durchfihirung dieses Gesetzes gibt die nachstehende 
aus der Railroad Gazette, Jahrgang 1900, Scite 81 entnom- | 
mene Zusammenstellung I folgende Zahblen an: 


Zusammenstellung I, 





|die Zabl der Gater-| die Zabl der mit | In ojg | 

Es betrug am wagen aufser lungen le pa ausge- 

ee Privatwagen _ Gitterwagen tickt | 

| 

50. Juni 1892 966 998 155 7 16 

30, , 18M 1 205 169 317 896 a | 
30, , 1896 1221 887 500 233 41 

. , 1898 1 248 $26 851 533 6 | 
30, , 1900 1292 785 } 1176 599 91 


Die jahrliche Zanahme der mit selbsttitigen Kuppelungen 
versehenen Wagen betrug sonach darchschnittlich rund 10°, 
der vorhandenen Wagen, 

Die Grundform der verschiedenartigen Kuppelungen bildet 
die im Jahre 1870 erfundene Janney-Kuppelang. Im ganzen 
bestehen an 80 Kuppelungsarten, die sich hauptsichlich durch 
die Anordnung des Klauenverschiusses von cinander unter- 
scheiden. 

Mit Ritcksicht auf diese grofse Anzahl hebt der zur Pril- 
fung der Kuppelungen eingesetzte standige Ausschufs der M, 


| C. B, Association in einem Berichte besonders hervor, dafs die 


Vielgestaltigkeit der vorhandenen Kuppelungen die ernsteste 
Aufmerksamkeit erheische, und dafs es sehr angezeigt wiire, 
sich zur Vereinfachung der Unterhaltung auf einige Regel- 
kuppelungen zu beschriinken, die alimailig bei Neubeschaf- 
fung von Kuppelungen im ganzen Lande eingefahrt werden 


| sollten, 


Am verbreitetsten sind die Kuppelungen: Janney, 


Gould, Chicago, Buckeye, Trojan, Tower, Stan- 
dard, American, 

Der Unterausschufs hielt es fir zweckmifsig, sich zunachst 
ober deren Bauart genauen Aufschlufs zu verschaffen, und 
Muster dieser acht Kuppelungen von Amerika zu beziehen, 
was sich anch mit Ausnabme der Chicago-Kuppelang, die tb- 
rigens &hnlich, wie die Janney-Kappelung mit Keilverschiafs 
versehen ist, ermiglichen liefs. Anufserdem wurden noch Muster 
der an den Wagen der Barnum-Gesellschaft angebrachten 
Eastman-Kuppelung beschafft, 

In den Abb, anf den Tafein XL and XLI sind verschie- 
dene dieser Kuppelungsarten dargestellt. 


1, Kuppelaungen von Janney, Eastman 
(Abb. 1 bis 13, Taf, XL). 

Bei diesen Kuppelungen wird der Verschlals durch einen 
Sperrkeil bewirkt, der in der obern und untern Wand des 
Kuppelungskopfes gefohrt ist and sich geradlinig auf- and 
abwirts bewegt. Bei dem Janney-Kopfe wird der Sperrkeil 
zumichst durch den Anstofs der Klane gehoben und fallt dann 





wieder herab; bei der Eastman-Kappelung bleibt der Keil | 


bei gedffneter Klane stets in der Hochlage, hier fallt daher 


das gewaltsame Emporschneilen des Keiles beim Zusammen- 


schieben der Wagen weg, wodurch die Klanen und Keile jeden- 
falls mehr geschont werden und das Kuppeln selbst leichter 
von statten geht. 
fir Tiere und leicht zerbrechliche Gegenstdnde jedenfalls ein 
nicht 2u unterschitzender Vorzug, da hierdurch das heftige 
Aufstofsen der Wagen vermieden werden kann, 

Eine Vorrichtang zam Offnen der Klaue besitzen obige 
Kappelangen nicht, 

Der an dem Sperrkeile der Janney-Kuppelung oben 
angebrachte Fallkloben legt sich bei lose hiingender Kette 


Stifsen. 
2. Buckeye-Kuppelung (Abb. 14 bis 18, Taf, XL). 


Hier dient zum Verschlusse ein im Innern des Kopfes 
um ¢ine wagerechte Achse drebbar gelagertes Fallst0ck, dessen 


Dies ist bei Personenwagen, dann bei Wagen | 
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In Abb. 1 bis 7, Taf. XLI ist eine Anordnung der Gould- 
Kuppelnng dargestellt, wie sie in neuerer Zeit ausgeféhrt wird. 
Hier wird die Auslisung der Kuppelang von der Seite ans 
betatigt; das Offmen der Klaue wird durch eine Feder bewirkt. 


4. Trojan-Kuppelong (Abb. 8 bis 12, Taf, XLI), 


Diese Kappelung besitzt cin im Innern des Kopfes um 
eine wagerechte Achse drebbares Verschlufsstick und gileich- 
zeitig eine Vorrichtung, um dic Klawe jederzcit von aufsen 
mittels des Ausrtickhebels Offnmen zo kénnen. Za diesem Zwecke 
ist die Achse des Verschlufsstickes verschiebbar und triigt 
einen, hinter der Klane liegenden Mitnehmer, durch dessen 
Verschiebung die Klaue nach vorwirts bewegt wird. Der Aus- 
rickbebel mufs daher zwei Bewegungen gestatten, niimlich eine 
Drehung zum Heben des Verschlusses, and eine Verschiebung 
zum OffMen der Klaue; er ist daher mit der Achse des Ver- 
schlafsstickes nicht durch eine Kette, sondern unmittelbar 
verbunden, 


5. Tower-Kuppelang (Abb, 13 bis 17, Taf, XLI), 


Bei dieser -Kuppeiung wird der Verschlafs durch ein 
Ufirmig gebogenes Falistitck bewirkt, dessen zwei Schenkel 
den Klanenarm umfassen. Beim Heben des Verschlufsstickes 
bewegt sich dieses gleichzeitig pach oben and vorwiirts, indem 
es sich um seinen hintern, zylindrischen Schenkel als lotreehte 
Achse dreht, and der yordere Schenkel zwischen schriig liegen- 
den Féhrungsiecisten gleitet, Diese schraubenférmige Aufwiirts- 
bewegang wurde gewihlt, um selbsttitiges Lisen des Verschlusses 
bei starken Stéfsen zu erschweren, Bei Kuppelaungen mit ge- 


| radliniger Rewegung des Versehlulsstitckes sind derartige Sto- 


' rungen leichter mégiich, 


Bei weiterm Heben des Verschlufs- 
stiickes legt sich dieses gegen eine vorspringende Kante der 


, obern Kopfwand und nimmt daher eine schiefe Lage ein; 
gegen den obern Rand des Kopfes und verhindert dadurch | 


eine etwaige Hebang des Keiles wihrend der Fahrt bei starken | 


Anf- and Abwirtsbewegung in dholicher Weise, wie beim Keil- | 


verschlusse betiltigt wird. Eine Vorrichtang zom Ofnen der 
Klane fehlt. Das Fallstick ruht bei gedffneter Klane auf dem 
Klanenarme anf, wodurch die Wirkungsweise vereinfacht wird, 
wie bei dem Keilversehlasse Eastman, 


3. Gould-Kuappelung 
(Abb, 19 bis 23, Taf, XL und Abb, 1 bis 7, Taf. XLI. 

Die Gould-Kuppelang besitzt gleichfails ein Fallstiek, 
das jedoch um einen lotrechten Bolzen drehbar und lAngs ver- 
schiebbar gelagert ist; beim Heben des Fallstickes wird dieses 
gleichzeitig lings einer Fiabrunysleiste nach riickwirts und 
beim Senken nach vorwiirts bewegt. 

Um nach dem Offuen der Klane diese in ibrer Stellung 
zu erhalten, ist die Unterseite der Klauennabe mit Sperrziihnen 
versehen, die in entsprechende Aussparungen der Klaaenfihrang 
passen. 


dabei stifst der lange Schenkel mit seinem untern Ende gegen 
den Klanenarm und drickt diesen nach aulsen, Hierdureh 
wird das Offwen der Klawe anf cinfache, sichere Weise ohne 
Federwirkung ermdglicht. Beim Zurtickdricken der Klaue 
stofst diese gegen den schrig liegenden Schenkel des Ver- 
seblusses und bringt ihn in die senkrechte Lage; das Ver- 
sehlufsstack fallt durch sein Eigengewicht nach unten und stelit 
den Verschiufs wieder her. Die Tower-Kuppelang  besitzt 
noch ¢ite cigenartige Anordoung, bestehend aus einer aaf dem 
Verschlulssticke rubenden Sperrklinke die den 
Zweck hat, bei gehobener Klawe diese in der Hochlage gu 


slock sete, 


erhalten, indem sie sich zwischen Klaue und Versechinfsstack 


Dies hat den Vorteil, dafs der Ausrtickhebel an 
Wagen, die entkuppelt werden sollen, jedoch nicht sofort aus- 


hineinschiedt. 


cinander geroven werden, nach erfolgtem Ueben des Verschlufs- 
stiickes wieder in die Ruhelage zuritckgebracht werden kann, 
ohne dafs hierbei das Verschlufssttick herabfillt, Die Kuppe- 
lung Dicibt somit gelést und ist nach dem Auseinanderziehen 
Bei 
mufs der Ausritckhebel in solehen Fallen 
in der Hochlage bleiben, bis dic Wagen auscinander gezogen 


der Wagen sofort wieder gebrauchstihig zum Einkuppeln, 
den tbrigen Arten 


sind, und mafs dann von Hand wieder zarickgelegt werden, 


‘um die Kuppelung gebrauchsfihig za machen. 


6. Atlas-Kuppelung, 
(Abb. 18 bis 27, Taf, XII). 


Von den Verfertigern der Tower-Kuppelung, der Na- | 


or 


tional Malleable Cast. Co., wird neuerdings der in Abb. 18 bis 
Taf, XLI dargestellte Atlas-Kopf zur Auafihrang gebracht, 


Die Anslisung der Kuppelung erfolgt von der Seite aus: das | 


Offmen der Klaue wird darch Zichen an der Ausriickstange a 
bewirkt, 
za machen, ist ein Schieber d angebracht, 


Gegenttber den Keilverschlissen bieten jedenfalls die Ver- 
schlisse durch im Innern des Kopfes geschitat liegende Fall- 
stiicke den Vorzug der grifsern Beweglichkeit; diese Anord- 


hungen haben jedoch den Nachteil, dals die richtige Steilung | 


des Verschlufsstickes von anfsen nicht ohne weiteres erkennbar 
ist und daher ein unyollstindiger Verschluls leicht abersehen 
werden kana, Bei der Atlas-Kuppelang ist aus diesem Grunde 
der Schieber d angebracht, 


B. Vorsehriften der M. C. B. Association. 


Die mit der Anwendung selbsttitiger Kuppelungen ge- | 


machten Erfabrungen veranlafsten die M, C. B. Association, 
im Jahre 1898 einen stiindigen Ausschuls zur Prifang der 
zweckmalsigsten Anordnung der Kuppelungen einzusetzen. Auf 


Grund der Berichte dieses Aussehusses warden unter anderen | 


folgende Festsetzungen vereinbart: 


1, Umrilfslinie far neue Kuppelangen.*) 


Diese ist in Abb, 1 bis 8, Taf. XLII dargestellt, Sie ge- 


stattet noch eine Neigung der Achsen beider Kuppelungen gegen 


einander um 14°, was fiir amerikanische Verhiltnisse aus- 
reicht, 


Die der Umrifslinie entsprechenden Mefslehren ftir neue | 


Kuppelungskipfe und Klauen sind ebenfalls in Abb, 1 bis 3, 
Taf. XLU dargestellt. 


2, Lotrechte Hohe der Klauen. 


Hiertiber waren fraher keine verbindlichen Vorschriften | 


erlassen, 
festyesetzt. 


Nanmebr ist dic Mindesthdhe zu 9” = 228.5 mm 


8. Lotrechte Hibe des Endes des Gegenhalters, 


For dieses Mafs wurde die Mindestgrenze xa 71), 
= 190,5 mm angenommen, 


nd 
i 


4. Achsenlage der Kuppelungen, 


Die Achsen, nach denen die Umrifslinien des Kopfes be- | 


stimmt sind, besitzen nicht immer die richtige Lage gegen dic 
Achse des Kuppelongschaftes. Es kann vorkommen, dafs der 
Kopf gegen den Schaft verdrebt ist, so dals die Quer- oder 
Lotachse der Umrifslinie nicht rechtwinkelig zur Schaftachse 
liegt. Auch kann der Kopf gegen den Schaft nach rechts oder 


*) Nach den jiingsten Beschlawsen der M. C. B. Association 
wurde die Umrifslinie neuerdings zum Teil abgeandert, vergleiche 


27, | 


Um die Stellang des Verschlufsstickes ¢ kenntlich ; 


* 
links aus der Mittellinie yerschoben sein. Um dies zu vermeiden, 
wurde die in Abb. 4 bis 6, Taf. XLII dargestellte Lehre 
eingefibrt. Der hintere Arm der Lehre besitzt geluirtete 
Stahlstifte, ein Paar von diesen umfafst den viereckigen, hinter 
' dem Kopfe liegenden Schaftteil, das andere Paar das Schaft- 
ende, wiihrend die vordere Lehre in die (ffnung des Kuppe- 
‘ Iungskopfes passen mols. Der lotrechte Querarm verhindert 
ein Verdrehen der Lehre in lotrechter Richtung. Die lotrechte 
Rippe an der Vorderseite der Lehre zeigt eine za tiefe oder 
eine zu hohe Lage des Kopfes an, Bei richtiger Bauart sollen 
die Klauen '/,’=<=6mm tber die Oberkante dieser Rippe 
hinausragep, wobei Abweichungen bis zu '/,’ von diesem Malse 
zugelassen werden. 
Die Hohe der Zugvorrichtungen von Schienenoberkante 
| bis zur Schaftmitte ist zu 341/,"' = 876 mm, mindestens 311/," 
| == 800 mm festgesetat, so dals bei 9‘ — 228.5 mm Klauenhihe 
die kleinste Uberdeckung der Klauen 6” = 152 mm_ betrigt, 
vorausgesetzt, dafs die Klaaenmitte mit der Schaftmitte zu- 
sammenfallt, Um dies sicher zu erreichen, wurde nanmehr 
| beschlossen, dafs die wagerechte Ebene durch die Mitte des 
| Kuppelungschaftes die lotrechte Hohe der Klaue und des Gegen- 
halters in ihrer Mitte treffen mufs, 


5. Drehbolzen der Klauwen, 


Der Durechmesser dieser Bolzen wurde zu 1'/," = 38 mm 
oder zu 15), = 41mm, die Hohe der Bolzen zu 13'/," 
== 343 mm, gemessen von Unterseite des Kopfes bis zum Mittel 
des Splintloches bei einer Weite des letztern yon *),‘' = 9,5 mm 
festgesetzt, 


6. Lehre far abgenutzte Kuppelungen, 


Eine Hauptschwierigkeit bot die Herstellung ¢iner brauch- 
baren Lehre zum Prifen abgenatzter Kuppelungen, Nach ver- 
schiedenen Versuchen wurde die in Abb. 1 bis 4, Taf. XLIM 
dargestellte Lehre angenommen. Ihre Anwendung zeigen die 
Abb. 5 bis 8, Taf, XLIW. Die Lehre besitzt drei Schieber, 
welche die gréfste zuliissige Abnutzung an zwei Punkten der 
Klane und am Ende des Gegenhalters angeben. Es kann 
jedoch vorkommen, dafs die Abnutzung an diesen drei Punkten 
/ noch innerhalb der zuldssigen Grenze liegt, dafs aber trotzdem 
der Abstand zwischen Fangarm und Klaue zu grofs, die Kuppe- 
, lung also sicherheitsgefihrlich ist. Um dies za erkennen, ist 
| der Schieber A angebracht, der auf die anderen drei Schieber 
| wirkt und deren Bewegungen gewisserma(sen vereinigt. Sobald 
dessen Verschiebung von A bis B moglich ist, hat die Abnutzang 
des Kopfes die zalassige Grenze Oberschiritten. 








7. Feder, 


Empfohlen wird die Anwendung einer Doppelfeder von 
63), = 159 mm Dorchmesser, 8 == 203 mm Linge und 2!/,'' 
=54mm Einsenkung; ihre Tragfihigkcit betrigt 19000 lbs © 
== 8600 kg. 

Far die innere Ausrandung der Bagelecken am hintern 

| Ende der Federbagel wurde ein Halbmesser von 5/,’ = 16 mm 
| festgesetzt. 
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* 
8 Auslése-Vorrichtung. 
Die von der M, C. B, Association empfohlene Anordnung 
des Handhebels mit Anfhingekette ist in Abb. 9 bis 16, 
Taf, XLHI1 dargestellt. 


9 Lieferbedingungen fir Kuppelungen. 


Die Kuppelungskérper und Klauen sollen in richtiger Weise 
zusammengepalst sein, Klanen und Sperrkeile frei beweglich, 
jedoch ohne toten Gang, so dafs die Klaue nicht ber die 
genaue Umrifslinie vorgezogen werden kann; nach hinten ist 
ein Spiel von */, bis %/,", 6 bis 9,5 mm, zulissig und nicht 
unerwinscht, da sonst die Klaoe und ihr Bolzen beim Zu- 
sammenkuppeln den Stofs aufnehmen mufs, Die Berthrangs- 
Aichen milssen glatt und rein sein, frei von Sand, Zander und 
Oberflichenfehlern, Die Kuppelungen sollen mit den M, C. B. 
Umrifslinien, Mafsen und Lehren dbereinstimmen und sich mit 
jeder andern Kuppelung verbinden lassen, Sie sollen sich leicht 
ldsen ond ebenso leicht sehlicfsen, wenn die Klane von Hand 
zurdckgedriickt wird. Das Verschlufssttick mufs anverrickbar 
gelagert sein, 

Die Klauenbolzea sollen aus Stahl in den vorgeschriebenen 
Malsen: Durchmesser = 1'/,", 38°", oder 15/,”%, 41, 
Linge = 13'/,", 343 ™", hergestellt sein und nach dem Er- 
hitzen und Stauchen des Kopfes sorgfiltig ausgegliht werden, 
Das Bolzenloch im Kopfe und in der Klane soll gebobrt oder, 
Wenn gegossen, ausgerieben werden und hiéchstens om */,,", 
1,6 ™*, weiter sein, als der Bolzen; das Loch mufs in gleicher 
Richtung mit der Fliche des Kopfes and der Klaue und recht- 
winkelig za ihrer Achse liegen. 





Die Klauen solien genau nach Mafs hergestellt und sanber | 
eingepalst, sowie frei yon Schwindfeblern, Blasen, Sand, Schiefern | 


sein, Sie werden zurfickgewiesen, wenn sie durch Febler beim 
Formen oder Giefsen verbogen oder geworfen sind. 


Auf der Oberseite des Kopfes soll der Name und die | 
Klasse der Kuppelung eingegossen sein, aufserdem soll auch | 


der Schaft mit Aufschriften versehen werden, 


mit Reihennammera und Werkzeichen zu bezeichnen. Die 


Kuppelangskérper und Klauen sollen aus Gafsstahl hergestellt | 


und gut ausgegliht sein, 

Die Kuppelangen werden bei der Abnahme Schlag- und 
Zerreilsproben unterworfen. 

Bei der Schlagprobe mals die Kuppelung bei einem 
Fallgewichte von 1640 Ibs = 745 kg 


3 Sehlhtige aus 8! =: 1,52m Fallhdhe und 
$3 « «- 10° = 805m <« 


aushalten , 
= 25,4mm Linge und '),,” 


1.6mm Weite zu zeigen. 

Bei der Zugprobe mit zwei vollstindigen Kuppelungen 
miissen diese einen Zug von 120000 lbs == 54,5 t anshalten. 

Bei der Zugprobe darf die Kuppelung nicht brechen oder 
Risse yon iber 1’ Liinge oder '/,,“’ Weite aufweisen; die Klaue 
darf sich nicht mehr, als 3/, = 19mm aus ihrer urspritng- 
lichen Lage Offnen; auch dirfen sich die beiden Kuppelangen 
nicht von einander trennen, 


ohne za brechen oder Risse von mehr als 1” | 


Die Klauen sind | 








Bei der Gegenhalter-Prafang erfolgen die Schlige 
unmittelbar anf die Schneide des Gegenhalters, und zwar bei 
einem Fallgewichte von 1640 lbs == 745 kg 


0.91m Fallhdhe ond 
1,52 m « 


3 Schlige aus 3° 
4 « « 65° 


Die Kuppelung darf weder brechen noch Risse in der 
friher angegebenen Grifse aufweisen, Die Verbiegung des 
Schaftes soll héchstens 1” betragen. 

Am Ende der Proben werden die Kuppelungen auf ihre 
Brauchbarkeit untersucht, dic Klauen mOssen sich dabei richtig 
tfinen ond schliefsen lassen. Um cine etwaige Verwindung des 
Kuppelungschaftes zu entdecken, wird dic Schaftmittellinie vor 
der Profang angezeichnet. 

Zu den Proben werden von je 1000 Kuppelungen oder 
weniger ffinf nach Belicben susgewiihlt, 

Gentigt eine Probe nicht, so wird mit ciner oder zwei 
Kuppelungen derselben Schmelzung cine Nachprafung ausge- 
fihrt. Wenn diese genigt ond die erste Probe darchschnitt- 
lich zo 75°), der vollstindigen Erfillung der Bedingungen 
genlgt bat, so wird die Lieferung tbernommen. 

Alle Fallproben sollen auf der M. C, B, Prifangsmaschine 
ausgefiihrt werden. 


10, Aussparung der Klauen. 


Mit der nan iv Amerika allgemein durchgefihrten An- 
wendang der selbsttatigen Kuppelungen war der Gebrauch der 
far die Vérbindang der neuen und alten Kuppelungen benutzten 
Kettenglieder, abgesehen von besonderen Fiillen, wie beim 
Ubersetzen von Wagen auf Fabren, nicht mehr unbedingt er- 
forderlich, deshalb wird mit Ritcksicht auf die starke Ver- 
schwiichung der Klaue durch diese Aussparangen deren Weg- 
lassung bei neuen Kuppelungen angestrebt, 


C, Unterhaltang aod Lebensdauer der Kuppelungen. 


Genaue Angaben tiber Beschaffungs- und Unterhaltungs- 
kosten der Kuppelangen fliegen nicht vor, Auf Anfrage bei 
dem Sekretiir der M. C. B, Association wurde mitgeteilt, dafs 
die Preise fir neve Kuppelungen und fir Ersatateile auf he- 
sonderen Abmachungen zwischen den Eisenbahn-Gesellschaften 
and Werken beruhen und Veriffentlichungen hierfiber nicht 
gemacht werden, Nach anderweitigen Angaben zahlt beispiels- 


| weise die Pennsylvaniababn far cine vollstandige Kuppelung 


8,50 Doll. gleich 36 M., fir einen Kuppelungskérper 3,75 Doil. 
= 16,50 M., far eine Klane 1 Doll, 4,25 M, 

Die Anzahl der yorgekommenen Anbriche und Beschiidi- 
gaungen betrug in dem Zeitraume von 1894 bis 1900 bei rand 
700000 Kuppelangen dorchschnittlich im Jahre 2,5°/, der 
ganzen Zahl bei Kuoppelungskorpern und 15 bis 16°/, bei 
Klanen. Zweifellos wird das Vorkommen von Beschidigungen 
durch die Anwendung von vielen verschiedenartigen Kappe- 
lungsarten, durch das grofse Ladegewicht der amerikanischen 
Gaterwagen und durch die ritcksichtslose Behandlang im Ver- 
schiebedienste wesentlich begtnstigt, Sehr hiuig kommen 
Beschidigangen an den Auslisvorrichtungen vor, Nach 
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Angaben in der Rajlroad-Gazette waren unter 14000 be- | 


obachteten Wagen 4618 Wagen mit mangelhaften Auslise-Vor- 
richtungen; die ganze Zab) der beschidigten Teile betrag dabei 
6294, darunter waren: 

1797 gebrochene oder verlorene Ketten, 

763 zu lange Ketten, 

608 Handhebel, die zu nahe am Wagen lagen, 


verbogene Handhebel, 

verlorene Handhebel, 

gebrochene Handhebel, 

verlorene Faihrungen fiir die Handhebel, 

lose oder gebrochene Fibrougen fir die Hand- 
hebel, 

sonstige Fehler. 


Anlage 2. 


Beschreibung der an den Versuchswagen der Unterausschufs-Verwaltungen ausgefiihrten 
Kuppelungs-Anordnungen fir Tief- und Mittellage. 


A. Anordnungen in der Tieflage. 
1, Badische Staatsbahnen. 


Janney- and Buckeye-Kuppelung, 


Die selbsttatige Kuppelang wurde an zwei offenen Gliter- 
wagen (Taf, XLIV bis XLVI) angebracht, von welchen der eine 
mit dem kleinsten im badischen Gtterwagen-Bestande vor- 


kommenden Uberhange von 1235 mm bis zur Bafferschwelle | 


fir den Einbau der Zugvorrichtung besonders angdustige Ver- | sodafs die Welle durch Reibung und Gewichtswirkung in dieser 


_ Lage festgehalten wird. 


hiltnisse besitzt. (Taf. XLVI.) 


Zwischen den Schaft und den die Federung der Kuppe- | 


lung aufnehmenden Rahmen ist ein Kreuzgelenk eingeschaltet, 
welches die Beweglichkeit des Schaftes in wagerechter und 
senkrechter Richtang ermigiicht. Erhdhte Beweglichkeit in 
senkrechter Richtang erscheint der starken GefiilJbrache bei 
Abloufricken halber erforderlich. Die Federn der Kuppelung 


werden mit den Federtellery zusammengeprefst und vereinigt | 


mit ihnen in den Rahmen eingesetzt. Zam Spannen der Federn 
beim Einsetzen dienen als Werkzeug zwei Spannschrauben, 


| 
| 





welche in gabelférmige Lappen oben und unten an den Feder- | 
tellern eingelegt und nach dem Einsetzen der Federn in den | 


Rahmen wieder entfernt werden, 


Die Widerlager, welche als Anschlag far die Federteller | 


und zur Fohrung des Rahmens dienen, sind an zwei [Eisen 
befestigt, welche mit cinem auf die Bufferschwelle genieteten, 
versteiften Stirnbleche wad den zugehdrigea Eckverbindungen 
ein Gehiuse fiir die Kuppelung bilden, Das Triigergertist 
wurde nachtriglich durch den Einbau yon in den Zeichnungen 


| 


nicht angegebenen Zughindern zwischen den mittleren Lang- | 
Janney yon unten, bei Bauart Buckeye von der Seite des 


tragern ond den Quertraégern des Unterrahmens verstirkt. Die 
vorderen Widerlager sind mit den (Eisen vernietet; da der 
Rahmen mit dem Kreuzgelenke zusammen mit den Tellern 
und Federn von das Kuppeélungsgehiiuse einge- 
bracht wird, werden die hinteren Widerlager erst nachtrag- 
Jich, und zwar behufs leichterer Abnahme bei Ausbesserungen 
an den Federn, Federtellern oder Rahmen mit Sebrauben 
befestigt. 

Die Federung beatebt aus zwei in ecinander gesteckten 
Schraubeofedern. Die Begrenzung des Hubes der Kuppelung 
wird von der dulgern der beiden entgegengesetzt gewundenen 
Eine Rand- 


hinten in 


Federn ibernommen, die sich gegenscitig filren, 


1 


éisenstange, welche durch die senkrechten Rippen der anteren | 
dbrgas fir dio Fertschritte dos Eisentahowesens. Nese Folge, XL1. Baal, 9, w 10, 


Widerlager hindurchgezogen ist, verhindert bei Federbrach 
das Herabfallen grofserer Federteile. 

Auf den Kappelungschaft wirkende Seitenbaffer bezwecken 
die Einstellang der Kuppelkipfe in die Mittelstellang, 

Die Auslisevorrichtung kann von beiden Wagenseiten aus 
betdtigt werden. Ein an die Entriegelungswelle angeschweilster 
Bagel gleitet auf dem mit einem Einschnitte versehenen Lager- 
deckel, in welchen der Bigel in der Lésestellung einspringt, 


Die entworfene Kuppelung besitet folgende Hauptverbilt- 
nisse: 
Abstand Mitte Zughaken bis Mitte Kuppelungskopf 270 mm, 


Federhub bis zum villigen Aufeinanderliegen der Win- 
dungen 65 mm, 


Seitliche Ausleakung des Kuppelungskopfes in der Ebene 
der Angriffsfliche jederseits 75 mm. 


Doppelte Verbindung, Sicherheits-Kuppelong bisheriger Art, 


| anterbleibt, 


Das Kuppeln nach bisheriger oder kanftiger Art ist 
wilhrend des Ubergangszustandes mdglich, 


Die Seitenbuffer fallen nach Durehfthrung der neuen 
Kuppelung weg. Dorch Zurfcksetzen der Kuppelung kénnen 
splter die Wagenabstdnde verkleinert werden. 

Grbfste Beanspruchung der Feder bei vdlliger Zasammen- 
pressung 4500 kg/qem, Entsprechende Zugkraft 8300 kg. An- 
fangspanoung der Feder 930 kg. 

Die Verriegelung der Kuappelaungsklane wird bei Bauart 


Kuppelungskopfes her betitigt. In der obern Fliche der 
Kopfe befinden sich keinerlei das Eindringen von Staub er- 
moglichende Offmungen, da auch bei dem Janney-Kopfe der 
Raum tiber der Oberfliche des Kopfes, in welchen der boch- 
gezogene Riegel eintritt, durch einen aufgeschraubten Blech- 
deckel verschiossen wird. Die Hebelwelle liegt oberhalb der 
Kuppelung, hindert das Aufklappen der Stirnwiinde aber nicht, 
Bei hochgezogenem Riegel kaon die Welle in bekanater Weise 
festgestellt werden. Die Kuppelungsklaue wird durch cine auf 
ihre Achse wirkende Feder nach Entriegelung gedffnct, 

Fir den Wbergang kinnen zwei Vorbereitungszustinde A 
und B in Betracht kommen: 


Heft, 1004, 30 


Vorbereitungszustand A. 
I. Vorschlag, Abb. 4 bis 6, Taf. XLY. 


Der Kuppelungschaft hiingt nach vorn und ist soweit nach 
der Seite herausgedreht, dafs der laut T, ¥. § 80 freizu- 
haltende Raum gewahrt bleibt. Die alte Zog- und Stofsvor- 
richtung mit beweglichem Kuppelschwengel bleitt vollkommen 
ungeindert am Wagen. Die Entricgelangswelle ist bereits in 
ihrer endgiitigen Lage am Wagen angebracht. Da in dieser 
Lage der Kettenhebel dieser Welle in den nach T, V. §. 80 
freizuhaltenden Raum hineinragen wirde, und da sich die Ent- 
riegelungswelle im Vorbereitungszustande nicht, ohne andere 
Anstinde hervorzurafen, in eine ginstigere Lage drehen list, 
so ist an die Welle selbst nur ein Hebelstumpf angeschweilst, 
an welchem der Hebel bei Einfthrung des Ubergangszustandes mit 
zwei Schranben befestigt wird, Dieser Hebel ist mit der Kette der 
Auslise-Vorrichtung schon vorher verbunden, so dafs durch die Ver- 
einigung der Hebelteile gleichzeitig auch die Verbindang zwischen 
Entriegelung und Auslizehebel des Kuppelungskopfes hergestellt 
wird. Der zusammengestellte Kuppelungskopf mit Auslise-Vor- 
richtung, Kette and Entriegelungshebel ist zum Aufsetzen fertig 
in dbplicher Weise, wie in Abb, 10 and 12, Taf. XLV dar- 
gestellt, am Wageplangtriger befestigt. 


Vorbereitungszustand B, 
Il. Vorschlag, Abb. 7 bis 9, Tat. XLY. 


Der Schaft hingt gerade nach vorn und ragt, jedoch 
teilweise gedeckt durch die Schraubenkuppelung, mit dem vor- 
dern Ende etwa 60 mm in den nach §. 80 T. V. freizubalten- 
den Raum hinein. Im é&brigen wie unter A, Vorteil gegentber 
A: Einfachere Aufhingung des Schaftes, 


Ubergangszustand, 
Taf. XLIV und XLVI links, 

Die bisherige Zugvorrichtung wird bis auf die Zagstange 
und die Zughaken entfernt, Der Kuppelungschaft wird in die 
wagerechte Lage gebracht, der Kopf aufgesteckt und die Ver- 
bindung zwischen den Teilen der Ausldse-Vorrichtung herge- 
stellt, Da der Zoghaken am Wagen bleibt, kann die Ver- 
bindung mit Wagen, die noch mit Schraubenkuppelung nusge- 
ristet sind, im Ubergangszustande, allerdings unter Weg- 
fall der Sicherheitskuppelung, hergestellt werden, so- 
fern Umleg- oder Durchsteckschwengel vorhanden sind, 


Endgailtiger Zustand. 
Abb. 1 bis 3, Taf. XLY,. 

Die Buffer und die Zugstange werden entfernt, der Schaft 
wird gektrzt, worauf der Kopf um 210 mm = zurackgesetzt 
werden kano, Der gekrépfte Hebel fir die Verriegelung am 
Kuppelungskopfe wird um 180° gedreht, so dafs durch das 
Zurtickversetzen des Koptes keine weitere Anderung in der 
Entriegelungsvorrichtang ndtig wird, 


Anordnung der Kuppelungsvorrichtyng nach 
besonderm Vorschlage, 
Taf. XLVI rechts und Taf, XLV, Abb. 10 bis 12. 
Die nachstehend beschriebene Anordnung sieht unmittel- 
baren Ubergang vom Vorbereitungszustande zum endgiltigen 


Zastande, also giinzlichen Wegfall des Ubergangszustandes vor. 
Voraussetzung hierfar ist, dafs die Zoge far einige wenige 
Wochen getrennt nach Wagen mit alter und never Kuppelang 
gefahren werden. Die cinzelnen Teile der Kappelung sind 
die oben beschriebenen, 


Vorbereitungszustand, 
Abb, 10 bis 12, Taf. XLY, 

Der bereits auf das endgiltige Mafs verkirzte Schaft be- 
findet sich ia seiner wagerechten, der endg@ltigen Lage. Der 
Ausschnitt des Stirnbleches ist desbalb nach unten geschlossen, 
und der Tragwinkel des Schaftes festgenietet statt angeschraubt, 
wie bei der vorgeschriebenen Anordnung, dieser ganze Teil der 
Einrichtong daher widerstandsfibiger und sicherer gebant. Die 
Schraubenkoppelung kann unverdndert am Wagen bleiben, 

Die Entriegelungswelle liegt hier, um das Aufsteigen zu 
dem an diesem Wagenende angeordneten Bremshause nicht zu 
erschweren, hinter der Bufferschwelle und betitigt mit kurzem 
Gestinge eine kleine Hebelwelle, welche vor der Bufferschwelle 
gelagert ist und den Entriegelungshebel tragt. Dieser ragt 
auch in seiner endgitltigen Lage nicht in den freizuhalten- 
den Raum hinein und bleibt deshalb ungeteilt, 


Endgittitiger Zustand. 
Taf. XLVI rechts. 


Die Arbeiten bei der Einfohrung des endgiltigen Zu- 
standes bestehen im Abnehmen der Buffer und Schrauben- 
kuppelung, Aufstecken des Kuppelungshopfes und Verbindung 
der Auslise-Vorrichtung mit der Entriegelungswelle. Die Zug- 
stange, deren Entfernung amstiindlichere Arbeiten erfordert, 
bleibt bis zum nichsten Finlaufe des Wagens in eine Werk- 
stiitte an ihrer Stelle, Damit der Zaghaken aber die freie 
Beweglichkeit des Kuppelungskopfes nicht hindert, muls der 
Abstand von Znghakenmitte bis Mitte Kuppelungskopf um 
30 mm gréfser gemacht werden, als nach der vom Unteraus- 
schusse angegebenen Bestimmung 250 + 20 mm, also 300 mm 
betragen, Aus demselben Grande konnte in diesem Falle nar 
der Buckeyekopf verwendet werden, da der Janney kopf 
wegen des Aufbaues fiir die Keilfihrung eine weitere Ver- 
gréfserung des Héhenabstandes gefordert bitte, 


2. Bayerisehe Staatsbabnen, 


Janney- und Atlas-Kuppelung. (Taf. XLVI) 


Die Bauart der Kuppelang weicht von der friher ausgeffhr- 
ten*) dadarch ab, dafs der Verbindungsbolzen des Kuppelungs~ 
kopfes und der verschiebbaren Biichse nicht lotrecht, sondern wage- 
recht angeordnet ist. Hierdarch soll ermdglicht werden, dem 
Kuppelungskopfe eine geringe Drehbarkeit in lotrechter Rich- 
tung zu geben, wodarch Klemmeno der Kuppelungen in un- 
ginstigen Stellungen, besonders beim Befahren der Ablaufritcken 
verhittet wird. Bei dieser Bolzenanordnung kann aulserdem 
der ther den Stirmbalken hervorragende Teil der Bachse karzer 
gehalten werden, als dies bei lotrechter Bolzenlage der Fall 
ist; es ist dabei nur ndtig, dafs die die seitlichen Bewegangen 


*) Organ 1901, 8, 126, 
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begrenzenden Anschlagleisten zurtickgesetzt werden, Dio Ver- 
ktrzung der Bitchse bietet den Vorteil, dafs diese wahrend der 
AusrQstungszeit beim Wagen belassen werden kann. 

Nie Ansrickvorrichtung ist so angeordnet, dafs sie bei der 
Janney-Kuppelung von oben, bei der Tower-Kuppelung von 
der Seite aus zu betiitigen ist. 

Probeweise wurde die Ausriickvorrichtung bei der Janney- 
Kappelung auch so ausgefihrt, dafs der Keil von anten ge- 
hoben wird; diese Anordoung hat jedoch den Nachteil, dafs 
fur der einfache Sperrkeil ohne Fallklobea (Abb. 1 bis 6, Taf. XL) 
angewendet werden kann. Soll der Fallkloben beibehbalten 
werden, was aus Griinden der Betriebsicherheit jedenfalls angezeigt 
ist, um das selbsttitige Aufsteigen des Sperrkeiles za verhindern, 
so mols der Sperrkeil yon oben hewegt werden. 

Statt der auf Taf. XLVII dargestellten Schraubenkuppel 
mit geschrinktem Bagel wurde, da sich letsterer nicht be- 
wihrte, die Schraubenkuppelung, sowie der Zughaken um 
einen fotrechten Bolzen der Zugstange drehbar angeordnet, wie 
dies auf Taf. XLVIII angegeben ist. : 

Bei sofartigem Ubergange in den endgiltigen Zustand mit 
Zurticksetzen der Kuppelang ond Abnehmen der Seitenbuffer 
ist die Anordnung der Kuppelungen in der aof Tafel XLVIII 
dargestellten Weise beabsichtigt. 

Dabei wird die Benutzung von »>Verbindungs wagen« 
ndtig, um die BefOrderung vou Wageo mit alten und neuen 
Koppelungen in einem Zuge zu ermiglichen. 

Die Zughaken und Schraabenkappein der Verbindungs- 
wagen sind zur leichtern Handhabung an der Zugstange dreh- 
bar aufgehdngt, der Kopf der Mittelkuppelang ist om 150 mm, 
gemessen yon der Berfhruugsfldche der Mittelkuppelang bis 
Bafferebene, zurckgeschoben, um das Einkdiogen and Spanven 
der Schraubenkappelung zu erleichtern. Da ftr die Zeit des 
Uberganges von der alten zur neuen Kuppelang nur eine be- 
schrinkte Zahl von Verbindungswagen ndétig ist, so kinnen die 
Kuppelungseinrichtungen der Gbrigen Wagen gleich die dem 
endgtltigen Zustande entsprechende Anordnung erhalten; die 
Seitenbuffer dieser Wagen werden wihreod der Ubergangszeit 
durch kurze, 180 mm hinter der Berdhrangsflache der Mittel- 
kuppelung liegende Notboffer ersetzt, um beim Anfstofsen auf 
Wagen ohne Mittelkappelung das Verbiegen der Zugstangen 
zu yerbiten, 


3. Eisenbahnadirektion Berlia. 


Janney-Kuppelang. 


Die Anordnung der Kuppelangs-Vorrichtang und des Trag- 
gertstes ist aus den Abb, der Taf, XLIX ersichtlich. Die mittlere 
Einstellung des Kappelungskopfes wird durch seitliche Buffer 
bewirkt. Bei den bisherigen Ausfohrangen, welche die Mittel- 
stellung durch Anwendung geneigter Flichen za erreichen 
suchten, wurden mehrfach Versager beobachtet. Die Ausbildung 
der Zugvorrichtung verhindert auch eine durch die Keilfahrang 
bedingte Bewegung des Kopfes in senkrechter Richtang. 

Bei der gewahlten Anordnung ist an jeder Stirnseite eine 


von beiden Seiten zugingliche Auslisevorrichtung angebracht, | 


Der Keil wird darch einen Teller gchoben. Die Ubertragung 


der Bewegung von der Auslisewelle auf den Tellerhebel ge- 
schieht mittelst zweier gleich langer Hebel und einer Kette, 
Die letztere erméglicht in einfachster Weise eine Bewegung 
des Kopfes nach jeder Richtung ond gestattet auch dessen 
splteres Zuriicksetzen durch Ausschalten ecinzelner Kettenglieder 

Eine Feststellung des Hebels kann durch eine federnde 
Falle far die Fabrt- und Kuppelungstelluang erreicht werden. 
Sonst ist die Einrichtung so gew&hlt, dafs Lagerreibang und 
Gewichtswirkung den Auslisehebel in den Grenzlagen festeu- 
halten suchen, 


4. Relehselsenbahoon in Elsafs-Lothringen. 


Atlas-Kuppelung. 


Der Kuppelungskopf ist in einem Stahlgufskirper drehbar 
gelagert (Taf. L. und Taf. LI), sodafs er wihrend der Zeit 
des Uberganges von der Schraubenkuppelang zor Greiferkuppelung 
in eine Querstellung, die Ruhelage, gebracht werden kann, Die 
auf Taf. L angegebenen Kuppelangskipfe der Bavart Janney 
kamen nicht zur Anwendung; statt ihrer wurde die Atlas- 
Kuppelung benutzt. 

Der Hub der Kuppelang wird in beiden Richtungen durch 
Anschlagknaggen begrenzt. Das Einbringen des Stahlgulskirpers 
mit den Schraubenfedern und ihren Deckplatten erfolgt yon der 
Stirnseite des Untergestelles aus, bevor sich die vorderen 
Widerlager der Schraubenfedern an ihrem Orte befinden, Die 
Schraubenfedern werden ftir dieses Einbringen der Kuppelong 
miifsig gespannt gehalten mittels Schrauben, die nach dem Ein- 
bringen der Widerlager entfernt werden, wobei sich die Deck- 
platten der Schraubenfedern gegen ihre Widerlager legen. Die 
seitlichen Bewegungea der Kuppelungen sind durch Anschlige 
begrenzt, aufserdem sind schwach abgefcderte Scitenbuffer vor- 
geschen, welche das Stallgulssta@ck in die fir das Kuppeln der 
Fahrzeuge erwitnsciite Mittelstellung dringen. 

Wabrend der Zeit des Oherganges erfolgt die (hertragung 
der auf den Greiferkopf ausgedbten Zugkraft nach dem Stahl- 
galskOrper durch Knaggen, wihrend der auf den Greiferkopf 
kommende Druck durch zwei als Kreisabschnite gelormte Platten 
auf deu Stahigalskérper und weiterhin auf das Wagenunter- 
gestell abergeht. 

Zur Uberfahrang des Greiferkopfes in seine Ruhelage mafs 
seitliche Drehung moglich sein: za diesem Zwecke werden die 
Platten soweit gedrecht, dafs ihre gerade Flanke der,Stirnfliche 
des Stahlgafskirpers gleichgerichtet ist; der Greiferkopf kann 
dann soweit gegen die Wagenmitte verschoben werdon, dafs er 
an dem der Wagenmitte zugekehrten Ende frei gegeben wird, 
and um einen Bolzen in seine Ruhelage geschwenkt werden 
kann. Zum Feststellen des Greiferkopfes in der Ruhelage dient 
ein Riegel in Verbindung mit besonderen Stahlgafshaltern an 
der Kopfschwelle des Untergestelles. Nach endgiltiger Ein- 
fihrung der Greiferkuppelang and Beseitigung der jetzigen Zug- 
und Stofsvorrichtung wird der Abstand zweier gekuppelter Wagen 
aweckmilfsig auf das fdr die Greiferkuppelung erforderliche Mals 
verringert, Die Platten werden bescitigt und der Greiferkopf 
wird nach dem Herauszieben des Drehbolzens gegen die Wagen- 
mitte bis zur Ber@hrung mit dem Stablgofskérper verschoben, 
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Um einen Wagen in der Zeit des Uberganges sowohl for cin- 
wandfreles Kappeln mittels der Schraubenkuppelung, als auch 
mittels der Greiferkuppelung branchbar za gestalten, wird der 
Scherhaken gleichzeitig mit der Anbringung der Greiferkuppelung 


beseitigt und die eine Hingeschiene der am Wagen bleibenden — 


Schraubenkuppelung derart veriindert, dafs der im Zughaken 
liegende Teil gleichzeitig als Bolzen dienen kann, 
wird ermdglicht, die Schraubenkuppelung in wagerechte Lage 
zu bringen, sodals sich die beiden Kuppelungen gegenseitig 
nicht behindern. Mufs nun erstens beim Kuppeln von Wagen, 
deren ciner Kuppelungsvorrichtungen beider Arten, und deren 
anderer lediglich die Schraubenkoppelang mit Scherhaken 
besitzt, dic dltere Art des Kuppelns Verwendung finden, so 
wird die Schraubenkuppelung des erstern Wagens in Verbindung 
mit dem Scherhaken des andern fir die Notkuppelung und 
die Schraubenkappelung des letztern als Hauptkuppelung ver- 
wendet, Wenn zweitens zwei Wagen verbunden werden sollen, 
die nach vyorstehendem mit Greiferkuppelang und Schrauben- 
kuppelung ausgerdstet sind, so werden an beiden die Schrauben- 
kuppelungen zur Seite golegt, die Greiferkuppelang aus der 
Rohelage in die Betriebslage gebracht und zur Kuppelang der 
Fabrzeuge verwendet (Taf. LI). 

For die Zeit des Uberganges von der Schranbenkuppelung 
zar Greiferkuppelung wird es vorkommen, dafs Fahrzeuge, die mit 
Kuppelungsvorrichtungen beider Arten versehen sind, an einem 
Ende darch die Schraubenkuppelung und am andern durch die 
Greiferkuppelang gefafst werden, sodafs die an ersterm Wagen- 
ende ausgetibte Zugkraft durch die alte Zugvorrichtung auf das 
Wagenuntergestell und weiter auf die Greiferkuppelung tiber- 
tragen wird, Die alte Zogvorrichtung ist aber far die durch- 
gehende Zugstange zwar ausreichend stark bemessen, jedoch 
einer Beanspruchung durch die volle Zugkraft, die sehr wohl 
den Betrag von 10000 kg erreichen kann, nicht gewachsen, 
Es erscheint daher erforderlich, gleichacitig mit der Anbringang 
der Greiferkuppelung eine Verstirkung der Zugvorrichtung der 
durchgehenden Zugstange vorzunchmen, Zu diesem Zwecke 
kinnte die alte Zugvorrichtung beibehalten und fiir die Deck- 
platte der Zugfeder ein Anschlag in Form von Stahigufskrfaggen 
vorgesehen werden, Diese Knaggen sind allerdings wegen der 
geringen Widerstandsfihigkeit der Zagfedern sehr starken 
Stilsen ausgesetzt. Besser wiire es daher, eine vollstindige 
Erneuerung der Zugvorrichtung der durchgehenden Zugstange 
and Verwendung sehr kriftiger Federn in Aussicht zu nehmen. 
Da indes die Zugvorrichtung der durchgehenden Zugstange mit 
letzterer spiter wegfallt, die in Rede stehenden Verstirkungen 
also nur far die Ubergangszeit Bedoutung haben, so ist beab- 
sichtigt, die Versuche mit der erstgenannten, weniger kostspieligen 
Anordnung einzuleiten. 


5. Sachsisehe Staatshahnen. 


Janney- und Trojan-Kuppeiung. 


Die gewihlten Anordnungen sind aus den Abb, der Tafeln LI 
ond LIII zu ersehen ; links ist die Finrichtung der Wagen wihrend 
des Vorbereitungszustandes, rechts die Anordnung der Kuppelun- 
gen im fertigen Zustande dargestellt, Bei der Tr ojan-Kuppelung 


Dadurch | 


bietet die Anordoung der Ausrickvorrichtung insofern Schwierig- 
keiten, als die Ausriickstangs in den freien Raum vor der 
Kopfschwelle hineinragt. 


6. Wirttembergische Staatsbahnen. 


Atlas-Kuppelung, 


Bei der Ausarbeitung der Anordnang war beabsichtigt, die 
seitherige Schraubenkuppelung tunlichst zu belassen, und je nach 
Bedarf dic Verwendung jeder einzelnen Kappelang mit még- 
lichst wenigen Handgriffen ohne besondere lose Teile ond be- 
stimmte Werkzeuge jederzeit in kdrzester Frist durch den 
Kuppeler zu ermiglichen, den freien Raom far die Bedienang 
der Schraubenkuppelung ganz frei zu lassen, die Mittelstellvor- 
richtung durch eine Feder zu bet&tigen, und vorzusehen, dals 
Kuppelkipfe jeder Art ohne weiteres verwendet werden kénnen. 
Von letzterm Punkte worde bei der Ausfihrung ous Gronden 
der Herstellung abgeseben und der statt des anfangs in Aus- 
sicht genommenen Janneykopfes (Taf, LIV mittlere Zeich- 
nung) verwendete Atlas-Kopf mit dem Schafte aus#inem Sticke 
hergestelit (Taf. LIV rechts). 

Die Schraubenkuppelung wird bei Nichtbenutzung senk- 
recht tber dem Zughaken aufgehaingt. Nur an Wagen, welche 
diese Art der Aufhingang der Kuppelong nicht zulassen, ist 
eine Auderung der Schraubenkuppelong durch Auswechseln 
einer Kuppellasche und des Bolzens beabsichtigt, welche ge- 
stattet, die Schraubenkuppelung seitlich auf den Stofsbalken 
zu legen. 

Die Widerlager der Zug- und Stofsvorrichtung der ameri- 
kanischen Kappelung sind an Blechtrager angenietet, welche 
mit den vorhandenen mittleren Langstriigern des Wagens ver- 
bunden sind, Die Zugvorrichtung wird aus zwei Drackplatten 
gebildet, welche durch vier Schranbenbolzen gefihrt werden 
und zwischen sich zwei in einander gesteckte Schraubenfedern 
aufnehmen. Zur Ausgleichung der verschiedenen FederhShen 
and Erzielung der erforderlichen Anfangspannung werden Bei- 
lagebleche zwischen Druckplatte und Feder e¢ingelegt. Zur 
Hubbegrenzang der Federn bei Zug und Stofs sind Anschlige 
an die Triigerbleche genietet, welche zugleich die Fihrungs- 
bolzen in der Mitte gegen Ausbiegen unterstitzen, Die Zug- 
Jaschen ruhen auf einer Fahrung, welche von einem auf den 
Stofsbalken genieteten Bleche getragen wird, dieses Blech ist 
mit den Trigerblechen der Zugvorrichtung kastenférmig ver- 
bunden, Die hintere Drackplatte ist mit Gelenk versehen, an 
dessen senkrechtem Bolzen zwei Laschen angreifen, welche 
aufserhalb des Stofsbalkens den Schaft des Kuppelkopfes gelenkig 
tragen. 

Die gelenkige Verbindung zwischen dem Schafte des 
Keppelungskopfes und den Zuglaschen wird beim Kuppeln mittels 
Kuppelkopfes durch einen abergesteckten Bagel zu einer starren 
gemacht. 

Soll der amerikanische Kuppelkopf nicht zur Verwendang 
gelangen, so wird die starre Verbindung des Schaftes mit den 
Zuglaschen durch Heben und Umlegen des gabelférmigen Bagels 
gelést und der Kuppelkopf auf die Seite gedreht, wo er darch 
cine am Stofsbalken befestigte Lasche mittels Steckers fest- 


gebalten wird. Hierdurch ist der freie Raum fir den Kappeler 
und die ungehinderte Benutzung der Schraubenkuppelung frei- 
gegeben. 

Die Mittelstellung der amerikanischen Kuppelung besorgen 


die Schraubenfedern der Zugvorrichtung durch Hineinziehen | 


einer doppelkeilartigen Beilage der Zuglaschen zwischen festen 
oder durch Federn pacbgiebig gemachten Anschligen, Bei 
festen Anschligen ist vorausgesetzt, dafs seitliche Bewegung des 
Kuppelkopfes nur bei angezogener Kuppelung erforderlich wird. 

Die Ausiésung der Verschlufsvorrichtung der Kuppelklane 
erfolgt von unten durch eine Zugvorrichtang, welche von beiden 
Langsciten des Wagens aus bedient werden kann. Hebel und 
Zwischenwellen, welche den Raum vor dem Stolsbalken beengen, 
sind dadurch vermieden, Die Zagvorrichtung am Wagen selbst 
kann far die verschiedenen Kuppelképfe in glelcher Weise ver- 
wendet werden, 

Die Zurticksetzung der Kuppelang bei spiterer Entfernung 
der Seitenbuffer erfolgt durch unmittelbares Einschieben des 
Schaftes und Kopfes um 800mm zwischen den Zuglaschen, 
hierbei kommt nur der gabelférmige Bagel in Fortfall. 


Der Kuppelergriff auf der Seite des ausgeschwenkten ameri- | 


kanischen Kuppelkopfes ist mit einer Umwickelung versehen, 


welche den Kuppeler bei Bedienung der alten Schraubenkuppelung | 
auf das Vorhandensein des Kuppelkopfes aufmerksam machen soll, | 


7. Kaiser Ferdinands-Nordbaka. 
Janney-Kuppelang (Taf. LY). 


Der Abstand der Mitte des Kopfes von der Zughaken- 
Mitte betrigt 2407", der Hub der Feder 55" and die 
seitliche Auslenkung des Kuppelkopfes nach jeder Seite 
75 ne 

Die C-Eisen des Traggertistes sind von einem Wagenende 
big zam andern durchgeffabrt. 


Vou den mit der Janney-Kuppelung ausgeristeten | 


zehn offenen Giterwagen wurden finf in einer geschlossenen 
Gruppe in Verkehr gebracht, um das Verhalten der Janney- 
Kuppelung als alleinige Verbindungsart zu erproben, Diese 
fanf Wagen sind demnach untercinander nar mittels der selbst- 
titigen Kuppelung verbunden, Die Kuppelungskipfe sind nach 


erfolgter Abnahme der Seitenbuffer um je 200 = zurtickge- 


setzt, Die Endwagen dieser Gruppe sind zur Herstellung der 


Verbindung mit gewShnlichen Wagen an ihren dufseren Stirn- ° 
seiten bei abgenommenen Kuppelképfen mit gewdhnlicher | 


D-Kuppelung und Seitenbuffern ausgerfstet. An Stelle der ab- 
genommenen Schranbenkuppelungen wurden zum Teil Notketten 
angebracht. 


Um das selbsttitige Aufsteigen der Sperrkeile za ver- | 


hindern, wurden an deren Unterseite Schraubenfedern ange- 
ordnet. 


§. Gesellschaft fiir den Betrieb von Niederlindischen Staats- 
elsenbaboeu, 


Trojan-Kuppelung, 
Die Kuppelung ist auf Tafel LVI dargestellt; 
bereits unter A. 5 erwihnt, hat die Trojan-Kuppelung den 
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wie | 


| Nachteil, dafs die Ausriickstange den freien Raum vor der 
Kopfschwelle abermafsig einschrinkt. 

Die Befestigung des Kuppelungschaftes und die Bauart 
des Traggertistes ist nach Art der bayerischen Ausfihrung 
(Taf. XLVIT) durchgebildet; die Verbindung des Schaftes mit 
| den Federplatten wird durch einen Lingsbolzen bewirkt. 


B. Anordnungen in der Mittellage. 


Gruppe I. Ubergangskuppelungen. Alle Wagen 
erhalten Einrichtungen, die einen allma&ligen Ubergang von 
der alten zur neuen Kuppelung ermiglichen. 


1. Elsenbabndirektion Berlin. 


Krupp-Kuppelang, Schwenkkopf. 


In Abb, 12, Taf. XLII und Abb, 17 bis 22, Taf. XLIII 
ist die Eingrifflinie und die Rauart des Krupp'schen Kuppe- 
langskopfes, Winkelschwenkkopfes, dargestellt; Taf. LVII zeigt 
| dessen Anordnung an Probewagen der preufsischen Staatsbahnen. 

Der Schwenkkopf wird um einen lotrechten Bolzen nach 
der Seite des gewdlbten Buffers gedreht. Annihernd recht- 
winkelig zur Liingsachse des Schwenkkopfes ist an demselben 
| Bolzen der Zughaken mit gewéhnlicher Schrauben- and Sicher- 
heitskuppelang ebenfalls angeordnet, sodals wihrend des {tber- 
| 


gangszustandes je nach Bedarf entweder der Schwenkkopf, oder 
der Zugbaken in die Bereitschaftstellang zom Einkappeln ge- 
bracht werden kann. Der Schwenkkopf wird in den beiden 
Endstellungen durch cinen Sperrbolzen festgestellt. Bei Her- 
Stellung des Endzustandes werden dic Zughaken mit den 
Schraabenkuppelungen von den Schwenkvorrichtungen abge- 
nommen und die Feststelibolzen der letzteren festgekeilt. Die 
Mittellinie der Kuppelung liegt 1018 = Ober 8.0., die Ein- 
grifflinie des Schwenkkopfes bei 650™™ Bufferabstand 675 ™= 
vor der Kopfschwelle, der Federhub betrigt 80°. Die 
Kuppelkdpfe sind nach jeder Seite um 75" auslenkbar, ihre 
Zorttckitthrang in die Mittellage wird durch seitliche Federn 
bewirkt. 

Taf. LVIIL enthalt die Anordnung eines Schwenkkopfes 
mit Horn und eines teilbaren Schwenkkopfes, wie sie von 
der Firma Krupp newerdings zar Ausfihrung gebracht 
worden sind, und dem Unterausschusse anlifslich der Besichti- 
gung der Versuchswagen in Karlsruhe im Mai 1904 vorgefahrt 
worden, 


2. Sichsische Staatsbahnen. 
(Taf. LIX.) 


Die Anordnung besteht aus dem auf den Kuppelungschaft 
aufgesteckten, fir den Endzustand zurtickschiebbaren Kuppe- 
lungekopfe amerikaniscber Bauart und einem an dem lotrechten 
Bolzen der Kuppelungsklaue angebrachten Schwenkbige! mit 
daran hingendem Kuppelbigel und Nothaken. Der Schwenk- 
btigel dreht sich mit der Kuppelungsklane um einen gemein- 
samen Bolzen, und thbertrigt die Zugkraft auf die zu 
schliefsende Kuppelungsklaue. W&hrend des Vorbereitungszu- 


Trojan-Kappelung. 
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standes ist der Kuppelangskopf durch einen mit dem Schafte | Einfihrung von zwei streng getrennten Zuggattungen fir die 
verbundenen Zughaken mit gewdhnlicher Schrauben- und Sicher- | kurze Ubergangszeit, 

heitskuppelung ersetazt. Die Hohe der Kuppelangsmitte ober 

§.0, ist 1065 =", der Abstand der Eingrifflinie vom Stirn- 4. Badische Staatsbahuen, 

halken im Ubergangszustande 665™™ bei 6507= Bufferab- 
stand, im Endzastande 480°, Die Mittelstellang der Kuppe- 
lungsképfe erfolgt durch seitliche Schraubenfedern. 

Beziglich der far den Ubergang yom Vorbereitungszu- 
stande (Taf. LIX) in den Endzustand nétigen Zeit ist an- 
genommen, dafs dieser Zustand tunlichst abgekirzt wird und 
nur einige Monate wahrt, die Einfthrung der neuen Kuppeluog 
demnach in folgender Weise vor sich geht: 


Die Anordnung der Janney- und Buckeye -Kuppelung 
an den beiden Versachswagen ist anf den Tafeln LXI und LXII 
dargestellt, Der Umsteckkopf amerikanischer Bauart ist mit 
dem Schafte durch einen wagerechten Bolzen verbanden, Die 
Anordnang der inneren Kuppelungsteile mit Kreuzgelenk fur 
erhohte Beweglichkeit des Schaftes in wagerechter und senk- 
rechter Richtung ist dieselbe, wie sic in den Abb. auf 
den Tafeln XLIV bis XLVI dargestellt ist; die Annahme 
1, Vorbereitungszustand: Ausfibrung aller inneren | der gleichen Federn und Federteller bedingte eine geringe 
Einrichtungen einschliefslich Anbringen des Kuppelungs- | Tjefersetzung der neuen Kuppelungsteile unter die Mittellinie 
schaftes mit gewOholicher D-Kuppelang, Zeitdaner etwa | der Zugstange beim OL H-Wagen um 25° und beim O-Wagen 
4 Jahre. um 37™=; die Hohenlage der Kuppelung aber S.0. ist 1030 
2, Ubergangszustand: Anbringen der Kuppelungskipfe | und 1005, der Abstand der Eingrifflinie vom Stirnbalken 
und Anslisevorrichtungen, sowie der Schwenkbigel; Zeit- | im Endzustande 465 und 475°"; die Mittelstellung erfolgt 
dauer 1 bis 2 Monate, wonach die Schwenkbagel sofort | durch seitliche Schraubenfedern, 


abgenommen werden kénnen. a) Vorbereitungszustand, (Abb. 1, Tafel LXL) 

3. Endzustand; Abnehmen der Seitenbuffer und Ver- | Die inneren Kuppelungsteile sind in das Untergestell einge- 

karzen der Kuppelungschiifte; Dauer 1 bis 2 Jahre. baut, der Kuppelungskopf and Schaft am Wagenlangtrager auf- 

Ganze Dauer etwa 5 bis 6 Jahre, gehiingt. Der durch ein Gabelsttick verldngerte Zaghaken ist 

mit dem Kreuzgelenke durch einen Bolzen verbunden; der 

3. Gesellschaft flr den Beirieh von Niederlandiseben Staatshabnea, | Zughaken liegt vorn auf einem lose in den Bufferschwellen- 

Ausschnitt eingelegten Fillsticke aus Stahlgufls und triagt die 

Schrauben- und Notkuppelang in unveriinderter Form, Die 

Die gewihlte Anordnang besitzt einen um den Zoghaken- | Entriegelungswelle ist bereits in ihrer endg@ltigen Lage am 
bolzen abwarts drehbaren Schwenkkopf amerikanischer Bauart. | Wagen angebracht. 

Diese Befestigung des Schwenkkopfes entspricht der in Eng- b) Endgitltiger Zustand (Abb. 2, Taf, LXI und 


Eastman-Kuppelung. (Taf. LX.) 


. “+ 

land ausgefabrten Laycock-Kuppelang. Die Schraubenkuppe- | guf Taf LXII). Das Fullsttck im Bufferschwellen-Ausschnitte 
lung fehit wihrend des Ubergangszustandes, dagegen kann der | wir entfernt, an Stelle des Zughakens mit Schraubenkuppe- 
ther dem Kuppelungskopfe liegende Scherhaken zur Herstellung lung wird der Kuappelungschaft mit Kopf eingebracht und 
der zweiten Kuppelung bei abwarts gedrebtem Kuppelangs- die Verbindung zwischen den Teilen der Entriegelungsvor- 
kopfe benutzt werden. Bei gehobenem Kuppelungskopfe wird | richtung hergestellt. Sollen die Buffer wibrend der Uber- 
dieser in seiner Lage durch einen wagerechten Bolzen gehaiten, gangszeit beibehalten werden, so wird ein lngeror Schaft ver- 
der in ea CE OSE relegt wird. wendet, der spliter gekarzt wird. (Abb. 2, Taf. LXI and 

Im Vorbereitungszustande vist der Schwenkkopf abge- | auf Taf, LXII links.) Bei sofortigem Wegfalle der Seiten- 
nommen, die durchgehende Zagstange entfernt ond das mit buffer wird ein bereits auf das endgdltige Mafs verkarzter 


einem Auge versehene Zughakenende am Kuppelungschafte | guar angewendet, (Abb, 2, Tafel LXI und Tafel LXII 
befestigt. Im Chergangszustande wird die Schraubenkuppel : 


rechts,) 
and der Bagel der Sicherheitskuppel abgenommen und der 
Schwenkkopf angebracht. Im Endzustande werden Seitenbuffer, 2. Direktion Berlin. 
Zoghaken und der Sicherheitshaken entfernt and der Kuppe- ‘ 
lungskopf zurackgesetzt. Hierzu ist es nétig, den Kuppelung- Krupp-Kuppelung, Umsteckkopf. (Taf. LXILL) 
sehaft zu verkirzen, Der Umsteckkopf mit Kruppscher Hakenform ist mit 


Die Hohe des Kuppelungsmittels aber 8,0, betrigt | dem Kuppelungschafte durch einen wagerechten Bolzen ver- 
1040 "=, der Abstand der Fingrifflinie vom Stirnbalken im | bunden, Im Vorbervitungszustande ist an Stelle des Kuppe- 
Ubergangseustande 711™" bei 610°" Bufferabstand, im End- Inngskopfes ein Zughaken mit gewéhnlicher Schrauben- und 
zustande 476", der Federhub 657", Die Einstellung der | Sicherheitskuppelung aufgesteckt: die Auslisevorrichtungen sind 
Kuppetkopfe in die Mittellin‘e erfolgt durch seitliche Schrauben- | an den Wagen bereits angebracht, die Kappelképfe werden 
federn, den Wagen kurz vor dem UWhergange beigegeben. 





| Nach Beendigung der Vorbereitung aller Wagen wird die 


Ausweehselang der Zaghaken gegen die selbstt&tigen Kuppel- 
kipfe in wenigen Tagen, Feiertagen, an denen der Giterver- 


Gruppe IL Anordnungen for den anmittelbaren 
Ubergang vom Vorbereitungszustande in den Endzastand anter 
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kehr rabt, vorgenommen, und die Ausliseketten werden durch | kleine Seitenbuffer in die Mittellage gebracht, welche in dem 
Karabinerhaken angeschlossen. Die Seitenbuffer kénnen an den i aus Stahlgufs gefertigten Fohrangsttcke im Brustbaume ge- 


Wagen bleiben und erst allmillig entfernt werden. Von einer 
Verringerung des Abstandes der Kuppelung vom Stirnbalken 
nach Abnahme der Seitenbuffer ist abgesehen. Die Mitte der 
Kuppelung liegt 1018 mm dber 8. 0., die Mitte der Eingriff- 
linie ist 675 mm vom Stirnbalken entfernt bei 650 mm Buaffer- 
abstand, der Federhub betrigt 80mm. Die Einstellung der 
Kopfe in die Mittellage wird durch seitliche Federn bewirkt. 


3. Relehselsenbahoen in Elsafs-Lothriogen. 


Atlas-Kuppelung, (Abb. 7 bis 11, Taf. XLII.) 


Der mit dem Sehafte aus einem Sticke bestehende Kuppe- 
lungskopf amerikanischer Bavart wird darch einen lotrechten 
BRolzen mit der Kuppelangsvorrichtang verbunden, Im Vor- 
bereitungszustande ist der Kopf entfernt und durch einen Zug- 
haken ersetzt, der die gewdhnliche Schrauben- und Sicherheits- 
kuppel trigt. Beim Ubergange von der alten zur neuen 
Kuppelung wird diese sofort fir den endgiltigen Zustand ein- 
gebaut und die Seitenbuffer werden abgenommen. 


Der Abstand der Eingrifflinie vom Stirnbalken ist 430mm, 


4. Warttembergisehe Staatsbalnen. 


Janney-Kuppelung. (Taf. LXIV,) 


Die Anordnung zeigt einen Umsteckkopf amerikanischer 
Bauart mit zuricksetzbarem Schaftsticke, W&hrend der Aus- 
Tiistungszeit werden alle Wagen, abgesehen von besonderen 
Ubergangswagen mit alter und neuer Kuppelung oder mit 
Wechselkuppelangen, mit der Zogvorrichtung, der erweiter- 
ten Stolsbalkenfiihrung und mit den sonstigen festen Teilen 
fir die Klauenkuppelong, jedoch an Stelle dieser mit einem 
besondern Zughaken mit Schraubenkuppelung  ansgertistet. 
In der Ubergangszeit ist dieser im Betriehe gegen die Klauen- 
kuppelung auszawechseln und die Lésevorrichtung za ergdnzen, 
wahrend das Abnehmen der Buffer und das Zurtcksetzen der 
Kuppelung, sowie etwaige Anderungen an den Dampf- and 
Luftschiiuchen zu spiterer Zeit in der Werkstitte erfolgen. 


5. Osterreichiseches Elsenbaboministerium. 


Atlas-Kuppelung, (Taf. LAY.) 


Der Umsteckkopf ist in den Schaft eingeschoben und mit 
diesem durch einen lotrechten Bolzen verbunden, dessen Durch- 
messer 50mm und dessen Abstand vom Brustbaume 40 mm 
betrigt. Der Schaft ist mit dem Federbtigel mittels cines an- 
genieteten Rabmens von Schweifseisen durch zwei 40 mm starke 
Bolzen verbunden, welche wagerecht angeordnet sind, um die 
Auswechselung beschidigter Stofs- und Zugvorrichtangs-Federn 
leicht und ohne Aufnehmen des Fulsbodens zu ermég- 
lichen, 
Brustbaume betrigt 700 mm, von der Eingrifflinie des ameri- 
kanischen Kopfes 1125 mm, bei einer Ausladung des Kopfes 
von 425mm dber die Wagenbrust. Der Schaft wird durch 


lagert sind. 
des letztern, 


Dieses Fihrangstick dient zagleich zur Versteifang 
Der Ausschlag des amerikanischen Kopfes betrigt 


| an der Eingriffsflache gemessen 75 mm von der Mittelstellung 


, versplinteten Bolzens befestigt. 


Die Entfernung des Drehpunktes des Schaftes von dem | 


aus gerechnet. Die Achse des Schaftes befindet sich in der 
Mitte des 260mm hohen Brasthaumes; ihre Entfernung von 
8.0. betriigt 1050 mm. Der Schaft ist mit dem Untergestelle 
durch zwei ineinander gesteckte Schraubenfedern verbunden, 
deren Belastung rond 10000 kg bei 90mm Einsenkong be- 
tragt. Die Anfangspannung dieser Federn betriigt 1100 kg, 
sodafs die nitzliche Einsenkung der eingebauten Federn 50mm 
betragt. Die Sattel far die Federplatten sind mit vier Winkel- 
cisen von 95.60.12 vernietet, Diese Winkeleisen gehen ilber 
die ganze Wagenlinge und sind beiderseits der Achse des 
Wagens gleich angeordnet; sie sind sowohl mit den Brust- 
biumen, als auch mit den Quaerriegeln und den doppelten 
Streben aus Winkeleisen dauerhaft verbunden. Um die Ver- 
schiebung der Schaftachse gegen die Wagenachse zu vermeiden, 
wird der Federbiigel dureh zwei obere Laschen in der Mitte 
gehalten, die zugleich als Fihrung der Federsitzplatten dienen. 


Die seitlichen Boffer wurden mit einer Ansladung von 
410 mm beibehalten, die dem amerikanischen Kopfe entspricht. 
Die Buffer sind bei dem vorliegenden Entwarfe derart ange- 
ordnet, dafs sie fir die Ubergangszeit durch entsprechende 
Bufferstangen anf die regelmifsige Ausladung von 620 mm 
verliingert werden, wiihrend sie bei Beseitizong der Zug- 
haken durch einfaches Herauszichen eines Keiles entfernt 
werden kénnen. Die Bafferstangen an dem hinterno 
Ende mit cinem Sechskante versehen, damit man dic ganze 
Stange mittels cines Schraubenschlissels derart drehen kann, 
dafs der Keil got gugiinglich ist. Die Buffer weisen ein Spiel 
von 90mm anf, die schraubenfirmigen Bufferfedern sind fir 
eine Kraft von 600%kg berechnet; die Anfangspannong der 
Feder betrigt 500 kg. Die Entfernung zwischen den Buffer- 
flichen zweier mit amerikanischer Kuppelang verbundenen Wagen 
betriigt 30 min. 

Fur die Ubergangszeit wird der Schaft mit dem Zag- 
haken, welcher mit einer gewéholichen Schraubenkuffpel und 
einem Sicherheitshaken verschen ist, mittels desselben Bolzens 
verbunden, der zor Befestigung des amerikanischen Kopfes 
dient. Der Zaghaken kann om den Bolzen gedreht werden, 
soweit es die den Ansschlag begrenzenden Ansdtze gestatten. 
Der amerikanische Kopf wird in der Ubergangszeit unter dem 
Kasten aof der Seite des flachen Buffers méglichst nahe und 
gilnstig zum Schafte aufgehingt. Die Ausriickstange bleibt da- 
gegen an der fiir sie bestimmten Stelle und wird in dieser 
Zeit unweit der Wagenbrast in einem Kloben mittels eines 
Bei dieser Anordnung entfillt 
das nachtriglicbe Verkarzen der Ausladung des amerikanischen 
Kopfes, da-dieser gleich auf das dem Endzustande entsprechende 
Mals gesetzt wird, was dadorch ermdglicht ist, dafs bei der 
Auswechselung des Kopfes zugleich auch die Buffer gekarzt 
werden, Bei den Personenwagen wird der Befestigungsbolzen 
fir den Kopf von anten eingesteckt. 


sind 


6, Kaiser Ferdlnands-Nordbaha. 


Janney-Kuppelung. (Taf, LXVI) 

Auch hier ist cin Umsteckkopf amerikwnischer Bauart vor- 
gesehen, der mit dem hohlen Schaftstacke durch einen lot- 
rechten Bolzen verbunden wird. Der auf der Verlangerang 
des Federbigels verschicbbare Schaft hat zwei Bohrangen, um 
gegebenen Falles im Endzustande bei Abnatme der Seitenbuffer 
durch Zurftickschieben des Schaftes und Umstecken des Be- 
festigungsbolzens den Abstand des Kuppelkopfes vom Stirn- 
balken verringern zu k6nnen. 
der Kuppelkopf nebst Schaft abgenommen und durch einen 
Zughaken und ein kurzes SchaftstOck ersetzt, die mit einander 
verkeilt sind, An dem Zugkaken ist die gewdhniiche Schrauben- 
und Sicherheltskappelung angebracht. 

Die Hohe des Kuppelkopfes ber S. O, ist 1020 mm, der 
Abstand der Fingrifflinie vom Stirnbalken bei Belassung der 
Seitenbuffer 635mm bei 620mm Bufferabstand, bei Abnahme 
der Seitenbuffer und Zurticksetzen des Kuppelungschaftes 
435 mm; die Mittelstellvorrichiung wirkt durch  seitliche 
Schraubenfedern, 


7. Osterreiehische Slidbabn, 


(Taf. LXVII.) 

Die Befestigung des Kuppelungskopfes ist in der Weise 
ausgefibrt, dafs dieser mit dem Schafte um einen lotrechten 
Bolzen nach der Seite des flachen Buffers gedreht und in dieser 
Stellung durch einen Vorstecker gesichert werden kann: gleich- 
zeitig ist auch die Zugstange der alten Kuppelungsyorrichtung 


Januney-Kuppelung, 


findlichen Schraubenkuppel nach der Seite des runden Buffers 
bewegt werden kann, 

In der Uhergangszeit wird der auf Tafel XLVIL im 
Endzustande dargestellte Kuppelungskopf abgenommen (‘Text- 






Wehrend der Usergangseei’ 
teurd der Aupfetiopf is 
einem water den Weaeen 
defimdtichen Aasten wetter- 
gebrackht 


nn ne ne mee ween OM ee 


Wagerechiter Schwenkkopf mit selbsttitigem amerikanischem Kuppeler. 


abb, 4), um den vorgeschriebenen freien Raum fir den Kuppeler 
zu wahren. 


Die Verbindung des Kuppelungschaftes ond des Zughakens 
mit den Federn ist ans Taf, LXVI ersichtlich, 


Nimmt die Kuppelung einen Stofs anf, so thbertrigt sich 


| dieser durch die Stange C anf die Platte D und hierauf auf 


‘auf die Feder B. Der Stofs geht also nicht durch, 


die Wickelfeder A, in derselben Weise von der andern Seite 


Wird die 


| Kuppelang gezogen, so nimmt die Stange © dorech den Keil E 


Im Vorbereitangszustande ist | das Querhaupt F mit, dieses wieder die zwei Spannschrauben G 


mit dem Querhaupte F!. Durch den-+ Keil E! drickt die 


| Stange C' gegen die Platte D', wodurch die Feder B in Tatig- 


| 
| 
{ 
H 
| 
| 
| 
} 


keit kommt. Von der andern Seite ist der Vorgang derselbe, 
nur arbeitet dann die Feder A. Der Zug geht also durch, 


Gruppe HI: Anordnungen fir den unmittelbaren 
Ubergang vom Vorbereitungszustande in den Endzustand unter 
Benutzung von mit Ubergangskuppelungen versehenen V er- 
bindungswagen. 


1. Bayerische Staatsbabuen, 


(Taf. LX VIL) 


Die Anordnung des Kuppelungskopfes mit Schaft und 
Federung an »Verbindungswagen« ist, von der Hoéhenlage 
abgesehen, ebenso ausgeffhrt, wie bei der auf Tafel XLVII 
dargestellten Banart. Im Vorbereitungszustande ist der Kopf 


Atias-Kuppelung. 


drehbar angeorduet, sodafs der Zughaken mit der daran be- * entfernt, der Schaft zurickgeschoben ond an diesem ein Zug- 


 haken mit gewéhnlicher Schranben- und Sicherheitskuppel an- 


gebracht. Die Ausristang der Verbindangswagen far die Uber- 
gangszeit wird in der Weise durchgefabrt, dafs der vorerwiihnte 
Zughaken nebst Schrauben- und Not-Kuppel abgenommen, der 
Schaft durch Umsetzen des Befestigungsbolzens verliingert und 
mit dem Kuppelungskopfe ausgeriistet wird, Da dessen Ein- 
griflinte 15mm ber die lotrechte Ebene der Seitenbuffer 
vorsteht, kénnen diese am Wagen bleiben, Um die Verbindang 
mit solchen Wagen zu ermbglichen, die keine selbsttatige Kuppe- 
lung, sondern nur den gewéhnlichen Zughaken haben, ist die 
Benutznng von »Aufsteckhaken« vorgesehen, Der Aufsteck- 
haken bleibt beim Wagen und wird im Bedarfsfalle auf dic 
Kuppelangsklaue gesetzt, hier durch einen lotrechten Bolzea 
festgehalten und mit dem Zaghaken des fremden Wagens durch 
eine Kette verbunden, 

Dic Hihenlage des Knppelungskopfes tiber 8. 0. ist 1020 mm, 
der Abstand der Eingriffslinie vom Stirnbalken 665 mm_ bei 
650 mm Bufferabstand wihrend der Ubergangszeit, nach Ablauf 
der letztern bei Abnahme der Seitenbuffer 445 mm. 


Die Form des Aufsteckhakens und der zugehirigen Kette 
ist in Textabb. 5 dargestellt. 

Bei Benutznng des Anfsteckhakens wird der Kuppelungs- 
kopf in die dem endgiltigen Zustande entsprechende Lage ge- 


' bracht, der Aufsteckhaken auf die Kappelungsklane gelegt und 
mit dieser durch einen 40 mm starken Bolzen verbunden, hiecrauf 


i wird die Kette eingchiingt. 


Zur Vermeidung 2a grofsen 





Darchhanges der letztern wird je nach den Bufferabstinden | 


unter Gruppe J beschriebenen Ubergangskuppelungen der Eisen- 


das kfarzere oder lingere Kettenglied in den Aafsfeckhaken | bahndirektion Berlin, der sd&chsischen Staatsbahnen und der 


eingehdngt. 


| Gesellschaft fir den Betrieb von niederlindischen Staatsbahnen, 


2, Sonstige Anordnangen far Verbindungswagen bilden die | (Abb. 17 bis 22, Taf. XLIU und Taf. LVI bis LX.) 


_Anlage 8. 


Vorschlige der badischen Staatsbahnen fir den unmittelbaren Ubergang von der alten 
zur neuen Kuppelung. 


Anlifslich der Ausarbeitang der Entwtrfe far die An- 
bringang der selbsttatigen Koppelung in der Tieflage (Beilage2,A.1) 
nach dem vom Unterausschusse anflinglich aufgestellten Plane 
(Bericht S, 187), wurde yon den badischen Staatsbahnen 
genauver untersucht, in welcher Zeit die Umwandelung ihres 
Wagenbestandes aus dem Vorbereitungszustande in den Ubergangs- 
zustand moglich sei. Dabei wurde angenommen, dafs die be- 
treffenden Arbeiten von Arbeiterrotten zu je vier Mann aus- 
gefihrt werden, und dafs ein Zeitaufwand von 30 Minuten for 
die Umwandelung einer Kuppelung, also eine Stunde for cinen 
Wagen genitge, 

Fur die Verhiltnisse der badischen Staatshahn ergibt sich 
hiernach folgende Rechnang: Baden hatte im Jahre 1902 rund 
12 300 Giiterwagen, neun Betriebswerkstitten, eine Hauptwerk- 
statte und in diesen eine regelmialsige wirkliche Arbeitszeit yon 
9,25 Stunden, Wenn wiihrend der Umwandelungszeit im Mittel 
jJede Betrichswerkstitee je vier, die Hauptwerkstatte acht Rotten 
stellt und von jeder Rotte taglich nur 9 Wagen umgewandelt 

: 12300 12300 
werden, wokauaderganse Bestandin, cect 396° = 
31 Arbeitstagen umgebaut sein, 

Ein Gaterzug mittlerer Stirke yon etwa 80 Achsen wirde 

mit vier Arbeiterrotten and unter der anginstigsten Annahme, dafs 
8&0 

isi 10 Stunden, 

also rund einem Arbeitstage umgewandelt sein kinnen, 

Wenn es sich als méglich erweist, die Umwandelang in 
den Ubergangszustand wie oben beschrieben vorzunehmen, so 
XLT. [and 


lauter zweiachsige Wagen im Zuge stehen, in 


Organ Gr die FPortvedrilte lee Kisenbaboweavne, Nowe Folge. 


liegt die Frage nahe, ob denn nicht gleich auch der letzte 
Schritt getan werden kana, das heiflst, ob die Wagen aus dem 
Vorbereitangszustande unmittelbar und unter Ausfallen 
des in jeder Hinsicht mifslichen Oberganges in 
den endgiltigen Zustand gcebracht werden kénnen, 

Die Umwandelung vom Vorbereitungs- in den endgdltigen 
Zustand kénnte nahezu in der oben beschricbencn Weise aus- 
gefahrt werden. Die Arbeiterrotten mifsten zur Fortnahme 
der Buffer um je zwei Manon verstirkt werden, 

Eine wesentliche Verlingeruny der far die Umwandelung 
eines Zuges erforderlichen Zeit wirde demnach nicht entstehen, 

Die alten Zugvorrichtungen, sulser den alsbald zu ent- 
fernenden Schraubeukuppeln blieben zunachst am Wagen, um 
das Umwandelungsgeschift zeitlich mdéglichst zu beschrinken, 
und wiirden erst gelegentlich des nichsten Eintreffens des 
Wagens in der Werkstitte herausgenommen und gleichzeitig 
die Schranben der anteren Fabrungsbleche durch Niete ersetzt, 

Ergeben sich hinsichtlich Entfernung der Baffer an cinem 
Wagen Schwierigkeiten etwa durch Festrosten, so wird er der 
Werkstiitta tberwiesen und die Umwandelang der Kappelung 
dort vollzogen, damit der Arbeitsfortgang an dem nur kurze 
Zeit zur Verfigang stehenden Zuge nicht aufgehalten wird. 
Im Uhrigen kann bei der letzten, der Umwandelang voraus- 
gehenden Untersuchung der Wagen solchen Verzigerungen 
schon einigermafsen vorgebeugt werden. 

Die Sehwierigkeiten dieses Vorschlages liegen sonach nicht 
auf maschinentechnischem, sondern auf  betriebstechnischem 


' Gebiete, 


9 a. 10. Hedt. 1004 


31 
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Gebt man gleich zom endgiltigen Zustande fiber, so er- | Jahren verteilt werden. 


geben sich mit Beginn der Umwandelang sofort zwei vollig 
gétrennte und gemeinsam nicht mehr befirderbare Gattungen 
von Fabrzeugen, solche mit Buffern and bisherigen Kuppelungen 
neben solchen ohne Buffer und mit never Kuppelung. 


Damit wird die wirtschaftliche Wirkung 
im cinzeinen Jahre weniger dritckend, die Aussicht auf Zu- 


 stimmung der Bahnen innerhalb ond aulserhalb des Vereines 
‘wor Vornahme der Arbeit ganstiger, 


Es entsteht also die Forderung, wihrend der Umwandelungs- 


zeit den Zugfirderungs- and Verschiebedienst so einzarichten, 
dafs die Fahrzeuge in Zfigen nach der Kuppelungsart befirdert 
werden, und es bedarf noch eingehender Profung, ob for die 
Zeit der Umwandelung diese Betricbsweise durchfihrbar ist, 
und zwar, ohne allzu grofse Opfer fir vermehrte Zugforderungs- 


kosten, Entschiidigangen far verspiitet zugestellte Gater, Umlade- | 


kosten und dergleichen zu erfordern. 
Wenn es gelingt, rasch eine grifsere Anzahl von Wagen 


in den nenen Zustand zu bringen, so kann es wobl auch keinen | 


untiberwindlicben Schwierigkeiten begegnen, die Giterzngfahr- 
pline so zu gestalten, dafs bestimmte Zige in jeder Rich- 
tung fir Fohrzeuge mit alter oder neuer Kappelang eingeteilt 
werden, 

Damit Lokomotiven und Mannschaftswagen der Giterziige 
fir Fahrzeage mit beiden Kuppelungsarten dienen kénnen, wirde 
bei ersteren der endgiltige Zustand erst nach Umwandelung allor 
Gtterwagen durchgefiirt werden. Personenwagen warden nicht 
in den Kreis der Betrachtang gezogen., 


oder doch in regelmiafsig wechselnder Zasammensetzong. 
Es darf sonach angenommen werden, dafs es gelingen wird, 
den Umbau entweder von Ausriistang zu Ausrfistung zu voll- 
zichen, oder in Zagen mit durchlaufenden Wagen anf Grund 
vorheriger Vereinbarung nur noch Wagen mit neuer Kuppelung 
eingustellen, 

Der Ubergang unmittelbar in den endgiiltigen Zustand 
wOrde folgende Vorteile ergeben: 


1. Die Verwendung der Sicherheitskuppelung bleibt 
bis zum Ubergange auf die neve Kuppelung unbeschrinkt 
mdglich, 

Daher entfallt entweder die Gefahr, die mit dem auch 
nur vyoribergehenden Aufgeben der doppelten Verbindung unserer 
jetzigen Zogiorrichtong verknipft ist, oder der betrichtliche 
Kostenaufwand, welcber notig wire, um nur fir den Ubergangs- 
vustand eine gednderte Sicherheitskuppelung e¢inzabauen. 

2. Die Umiinderung der steifen Kuppelschwengel in beweg- 
liche unterbleibt. 

8. Die wesentliche Verengerung des freien Raumes rechts 
und links vom Zughaken dorch das Hineinragen des Kappolangs- 
kopfes unterbleibt, so lange der Zughaken zur Kuppelung be- 
nutzt wird, 


4. Damit entfallen auch die beim Ubergangszustande | 


in vermehrter Zahl za erwartenden Unfille der Wagen- 
kuppeler, 

5. Einer der Hauptgraimde, die Anbringung der Einrich- 
tungen fir die neue Kappelung unter den Wagen méglichst 
rasch zu vollziehen, fallt damit weg; die Arbeit kann ohne 
Gefibrdang von Leib und Leben auf eine grifsere Zahl von 


Diese verkehren, im | 
Gegensatze zu Gaterwagen, vielfach in geschlossener Ausristung | 





6. Die sehr erwinsechte Verkirzung der Zuglinge tritt 
sofort sin, und mufs nicht durch nochmalige kostspielige Arbeiten 
an der Kuppelung erkauft werden, Rechnet man im Durch- 
sehnitte die reinen Kosten des Zurfckversetzens der Kuppe- 
longen eines Wagens mit 20 M., so warden, da der Verein 
bereits 1899 allein 586,829 offene ond gedeckte Goterwagen 
besafs, hierfor allein rand 11,7 Millionen M. anfgewendet 
werden miissen, ganz abgesehen von den mittelharen, durch 
das Stilliegen der Wagen veranlafsten Auasgaben. 


7. Die Kuppelungskipfe und Fabrungen kénnen bei vielen 
Wagen karzer, also billiger ond leichter hergestellt werden, 
Bei der oben erwaihnten Zahl nur an offenen und gedeckten 
Giterwagen macht aber jede Mark Ersparnis bei der Aus- 
fabrang einen Minderaufwand von rund 590,000 M. far den 
Verein ans. 


8. Die Kuppelangskopfe scibst brauchen erst wihrend der 
letzten, der Umwandelung vorausgehenden Untersuchung der 
Wagen cingesetzt zu werden, Der Aufwand fir diese wird daher 
erst verbiltnismifsig spat n&tig, und das tote Gewicht der Wagen 
wird um das der Kuppelungskipfe, also um 200 bis 260 kg 
far den Wagen erst vermebrt, wean die Umwandelung nahe 
bevorsteht, ganz ¢inerlei, wie lange der Zeitraum fir den Ein- 
ban der Einrichtung im Ganzen bemessen wird. 

Zur weitern Kiirung dieser Frage wurde durch Versuche 
festgestelit, welche Zeit die Umwandelung der Kuppelung 
eines Wagens vom Vorbereitungszustande in den Ubergangs- 
zustand und in den Endzustand erfordert. Dabei ergab sich 


. folgendes: 





| bis 


Umwandelungsarbeiien bei Elofabrang der Kuppelong. 


Die Arbgiten, die bei Umwandelung des Vorbereitungs- 
zustandes A oder B (Abb, 4 bis 9, Taf. XLV) in den 
Chergangszustand nach dem Plane des Unterausschusses 
(Taf. XLIV und XLVI links) vorzunehmen sind, warden mit 
einer cingeflbten Arbeiterrotte von drei Mann an beiden 
Kuppelungen des einen Versuchswagens in 165 Minuten 
vollendet. 

Die Umwandelung des Vorbereitungszustandes nach be- 
sonderm Vorschlage der badischen Staatsbahnen (Abb. 10 
12, Taf. XLV) in den endgiltigen Zustand 
(Taf. XLVI rechts) konnte in bedeutend karzerer Zit voll- 
zogen werden. Bet gangharen Bufferschrauben war eine 
Arbeiterrotte von vier Mann im Stande, zwei Buffer in 2,5 
Minuten abzunehmen, eine weitere Arbeiterrotte von drei Mann 
nahm die Schraubenkuppelung ab und steckte den Kuppelangs- 
kopf auf den Schaft auf, wozu im Ganzen ein Zeitaufwand 
von 2 Minuten nbtig war, Da beide Arbeiterrotten, ohne sich 
zu behindern, gleichzeitig an beiden Wagenenden arbeiten 
kénnen, kann die for einen Wagen ndtige Arbeit in etwa 
§ Minuten erledigt werden. 
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Nachstebend ist auf Grand der Verbiitnisse beztiglich der 
badischen Eisenbahnwerkstatten und Betriebsmittel geprift, in 
welcher Zeit die Umwandelung aller badischen Gaterwagen 
anter verschiedenen Voraussetzungen erfolgen kinnte. 


Grandlagen fir die Berechnuog des Zeitaufwandes, 


a) for Umwandelung vom Vorbereitungszustande in den 
(lhergangszustand nach dem Plane des Unteraus- 
schasses, 


b) far Umwandelung vom Vorbereitungszastande nach 
besonderm Vorschiage unmittelbar in den endgiltigen 
Zustand, 


Voraussetzungen: 


Anzahl der badischen Giterwagen im Jahre 1903 rand 
13,000. 

Jede der 9 Betriebswerkstitten stellt n Rotten von 
Arbeitern, welche tlglich 9 Stunden an dem Umbaue der 
Wagen arbeiten, In der Annahme, dafs die Hauptwerkstutte 
zu jener Zeit durch Herstellungsarbeiten besonders stark in 
Ansprach genommen ist, wird auf Beihdlfe ihrer Arbeiter nicht 
gerechnet. Die Zeit, innerhalb welcher ein Wagen in den 
Ubergangszustand oder den endgiltigen Zustand umgewandelt 
werden kann, ist t Minuten. 


Im Falle a) ist das geringste t == 15 Minuten. 
Die Stirke einer Arbeiterrotte betriigt 3 Mann. 
Im Falle b) ist das geringste t= 5 Minuten. 
Die Stirke einer aus 2 Abteilungen bestehenden 
Arbeiterrotte betrigt 7 Mann. 
I, Anzahl von Arboitstagen, 


innerhalb welcher alle Giterwagen umgewandelt werden kionen 














—_13000t 4 
“9.n.60.9 8% 
Zusammenstellung IL 
Anzahl t= Zeit far die Umwandelung eines Wagens. 
der I Minaten 
Arbeiter- |. aie . a 
rotten | 5 | 10 | 15 | 20 | 80 | 4 | 6 | | 
—_—_—————— = ~ T= — a | = => < = 
n=1 | 184 26,7 402! 535 | 80,3 120.8 160.6. | 
2 6,7 | 18,4 | 20,1 | 26,7 | 40,2) 6O,1- 80,3! 
8 45 > 3,9 134! 17,8 | 26,71 40,2 58,7 | 
4 34 6.7 10,0 | 13,4 | 20,1) 80,0, 40,2) | 
5 27 | 58 | 80 | 10,7 | 161) 240; 32.2) 
6 | 4,5 67) 89/134) 201) 26,7 
7 | 38 57) 76 17,1) 23,0, 


| 14,5 | 


; L ' 
Tage Umwandelungszeit, 


Il. Ansahl von Standen ftir die Umwandelung einzelner 
Ztige. 


Fir die Umwandolung eines Gtitterzages von 100 Achsen 


on 
== 50 zweiachsige Wagen, sind a : 80 : = Standen erforderlich, 


Zusammenstellung IL 

















Anzahl t= Zeit for die Umwandelung eines Wagens. 
der Minuten 

Arbeiter- ee 
rotten | 5 | 10| 15 | 20 | 30 | 45 | 60 | 

rn ae en i i Sant mle! | 

n=1 | 42) 83 12,5 | 16,7 | 25,0 87,5 | 50,0 | H 

2 (91) 4g | 6.3 | 881125) 188| 25,0) | 

8 | 14+ 28 | 4.2 | 53 | 83 | 12,5 | 16,6 | i 

4 10 | 21] 31) 427 62] 94) 125! | 

5 117} 25] 33) 50) 7.5 | 10,0) i 

6 14) 21) 28) 41] 68) a8 i 

7 | L2 i 18] 24) B57 54] 711 | 

{ \ | | { 





Stunden Umwandelengsevit. 


Wenn die Umwandelungsarbeiten auf den Absteligleisen der 


' Gitterbahnhife an zusammengestellten Wagenzigen vorgenommen 





werden sollen, kommen noch nachstehende Umstinde in Betracht. 

Im Ubergangszustande nach den Vorschriften des Unter- 
ansschasses ragen die Kuppelangskipfe tber die Ebene der 
Bufferflichen vor, sodafs zum Aufstecken der Kipfe durch Ver- 
schieben der Wagen ein Abstand der Bafferscheiben benach- 
barter Wagen von mindestens 200" geschaffen werden muls. 
Findet jedoch unmittelbarer Uhergang vom Vorbereitangs- 
zum endglltigen Zustande statt, so geniigt ein kleiner Abstand 
der Bofferscheiben von ecinander zum Abnebmen der Buffer, 
der sich schon ergibt, wenn die Wagen lose mit nahezu auf- 
geschraubten Kuppelspindeln gekuppelt sind. In dem 80 ge- 
botenen Raume zwischen den Wagenstirnwiinden kénnen die 
Kopfe in ihrer endgiltigen Stellung leicht aufgesteckt werden. 


Nachdem durch verschiedene Versuchsausfithrangen der 
Beweis erbracht war, dafs der unmittelbare Ubergang vom 
Vorbereitangszustande zum endgdltigen an dem einzelnen Wagen 
in sehr kurzer Zeit durchfthrbar ist, trat der Gedanke auf, 
bei allen GOterwagen unter Aufbietung aller verfagbaren Ar- 
beitskriifte die Umwandelungsarbeiten gleichzeitig vorzunehmen, 
wozu allerdings eine Stillegung des Giterverkehres auf wenige, 
vielleicht zwei bis hichstens vier Tage, erforderlich wére. 
Um diese Stillegung ftir den Verkehr minder empfindlich zu 
machen, kinnten die Arbeiten an zwei anfeinander folgenden 
Feiertagen, an welchen jetzt schon bei vielen Verwaltangen 
eine weitgehende Besehrinkang des Giterverkehres stattfindet, 


| etwa tiber Piingsten, und wenn ndtig noch an den darauf 


| folgenden Tagen ausgeftihrt werden. 


Die kurze, schon langere 
Zeit vorher bekannt za gebende Stillegang des Goterverkebres 


' dirfte, wenn ein Ubereinkommen zwischen den in Betracht 
| kommenden Fisenbahnverwaltungen getroften wird, geringere 


_ Wesen ware, 


Stirungen und Schwierigkeiten nach sich zichen, als die sich 
auf liingere Zeit erstreckende gleichzeitige Forderung von 
Goterzigen mit alter und neuer Kuppelung. Seitens der badi- 
schen Staatsbahnen wurde, um Durchfohrbarkeit dieses 
Gedankens durch ein Beispiel za erhirten, auf Grond der an 
einem beliebig herausgegrifienen Tage vorhandenen Verteilung 
eigener und fremder Wagen auf den badischen Bahohiéfen be- 
rechnet, welche Zeit zur Umwandelung dieser Wagen ndtig ge- 
Wie die Zusammenstellang If] ausweist, wirde der 


die 


\ erforderliche Zeitanfwand nur ctwa 20 Standen betragen haben, 
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Zusammenstellung II. 





Ergebnis der Wagenzihlung 


Retriebsinspektor 


Lauda . 


Eberbach . 
Heidelberg 


Mannheim 


Brachsal 
Karlsruhe . 
Baden . 


Offenburg . 


Freiburg . 
Basel 


Waldshut - 
Konstanz . 


Villingen . . 
Haoptwerkstatte 


Sawne 


Wie ans diesen Zahlen hervorgeht, erscheint der sofor- 

















———— 
Summe aller Gtterwagen: 13.00 


tige Ubergang zum endgiltigen Zastande vom technischen 


Standpankte aus jedenfalls durchfihrbar. 


Die weitere Verfol- 


gung der Angelegenheit erscheint daher um so mehr angezeigt, 














vom 28. Oktober 1903, Mittwooh, 
I » a | 
| ont hische, Anzahl) Ab- oder au- 
iechweizerische, = Prangiivische | Summe ; caalen 
Deutsche |, italienische, la Betrichs- der $70 nies _ 
belgische Wagen si . pie ea rape te 
; ist Schins- 
niederlandische | Gikter: ees LE: des Hauptwerk- 
‘ i i ser atatte 
Gtiter- | Bd Gitter- ee |; Gtiter- | ky | Wagen 
wegen | wagen | pines | wagen I wagen | wagen i 2 ee = 
I : | Tr , ance aN 
-|| 422 | 4) 5 aaa (ee = 428 Lauda | 60 — 20 
| I i nach Heidelberg 
| 389) 66 || 13 — | @g _ 404 . 
|} es] ws aj —| 2: — ft oe | Heidetberg cet RO 9 
|) $132 | 277 aa -- 2 = 3172] Mannheim 200 + 120 
von der Haupt- 
werkatiitte 
5555 ha 26 1 1 582 { 
|| 2564 461 BS _ 7 _ 2 656 { Karlsrohe 200 + 150 
| 80) 67 1 - 9: — 160 vou = = 
werkstitte 
lism’ 135} 63 2 a ~ | 1440] Offenburg 120 +80 
you der Haupt- 
I} werkstitte 
F673 204 20 | 1 10 -- 797 Freibarg 90 —10 
| nach Basel 
840 «170 $6 - 1 _ 987 Basel 80 | +10 
oe P } vou Freiburg 
8 2 8 | — | 4 = 7 | an | 
” | : } , Konstanz ; 70 + 70 
719 («144 118 5) 6 = B43 i von der Haupt- 
} werkstatte 
f 5m) 58 | 45) — | — = Villingen | 60 a 
| 15) ss —- | — | — = ae = 
i #80 + 870 
: + 370 
1350 | 
12850 1939 61 9 48 a Summe aller Wagen; 15457 
o—.7 
Samme der Gdterwagen: 
13.461 


Zeit sor Um- 
Sam- | wandelung, 
wens 4 Maon 
|| fir W. 
me || i) atatt 1S Mie 
a nuten, wie beim 
ef | Verwuche in der 
| Hauptwerk- 
Schlos, atlitte ein- 
) sehiiedilieh 
ser || Huder brauchen 
Standen 
40 | 21,4 
120 | ons 
320! 20 
850 | 20 
i if 
| 150 19,4 
| 
80 20 
90 | 21 
| 
1 140 2 
| 
| 60 21 
! \ 
| | 
11950 | 





als die Kuppelungsanordnung bei sofortigem Ubergange zum 
endgtltigen Zustande einfacher gestaltet wird, somit die Kosten 
abgemindert werden, und in diesem Falle aufserdem die Ge- 


fiihtdang der Kuppeler geringer ist. 


Pir die Redaktion verantwortiich: Goh. Regicrungsrat, Professor G. Barkhauses in Hannover. 
Cc. W, Kreidel'’s Vorfag io Wiesbaden. — Druck von Car! Ritter in Wiesbaden. 


in dem ,,Organ fir Elsembahowesen werden »Organ fir Elsenbahnwesen“ werdes 


mit 90 Pre. die viergespaltene Zelle berechmat, oh baat iro Verstindigung und Einsendung 
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in Absug gebracht. einkunft berechnet. 
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Elektrische Lokomotiven 


Normal- und Schmalspur, Akkumulatoren- und Hochleitungsbetrieb. 


Ersatzteile aller Art. =» 
c>=== Hochleitungsteile. 










Kleinbahn-Gtiterwagen. 
Selbstentlader 


Transport yon Kohle, Erz, Kies etc, und zur Beschotterung oder Be- 
kiesung der Eisenbahnegleise. 


Arthur Koppel, ~ 


Berlin N.W. 7. Bochum i. W. 





-_ = = 
Gewtindeschneid-WMaschinen, 
D. R.-P. 
alle Sorten und Grissen, auch fir 
Kisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 

Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen, 


Bohrwerke, Schnellbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 


= 
t 


Maschinen, Drehbdnke, Werkzeugschleif- 


maschinen, 
sowte alle in Eisenbahn-Werkstatten benitigte 
Werkzeugmaschinen «u. Werkzeuge 
ehenso alle Spexial-Maschinen der Drahtbranche (iefert 


Aktien-Gesellsehaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


Organ f. Eleenbaknweaen, bi, Helt EX/X. I 





Technischer Verlag von J. F, Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Organ fiir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Beziehung. Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen begriindet von E. Hewainger von Waldegg. Unter Mit- 
whteng fir den maschinentechnischen Theil von Geb. Reg.- 
Kath von Borries herausgegeben yon Geh. Reg.-Rath Professor 
G. Barkhausen. Erscheint seit 1846. Jihrlich 12 Hefte. 
Preis; M, 28.— 
Zeitschrift flir Architektur und Ingenieurwesen. Heransgegabon 
von dem Vorstande des Architekten- und Ingenieur-Vereins Han- 
nover, Jihrlich 6 Hefte. Preis: M, 20,— 


Heusinger von Waldegg’s Kalender fur Eisenbahn -Techniker. 
Erscheint seit 1872 jihrlich. Neu bearbeitet von A. W. Meyer, 
Kgl. Bisenbahn-Ban- u. Betrieba-Inapector in Allenstein, Elegant 

gevunden mit gehefteter Beilage, i 


Rheinhard’s Kalender flr Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure. Exscheint seit 1872 jihrlich, Neu bearbeitet von 
R. Scheck, Regier- und Banrath in Erfurt. Elegant gebunden 
mit drei gehefteten Beilagen. Preis: 


Zeitschrift flr das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 


Herausgegeben von Baurath W. Hostmaun, Berlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden and Fr. Glesecke, Hamburg. Erscheint 
seit 1882, Jahrlich drei Hefte a M. 4.— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange- 
eehener Fisenbabn-Fachleate herausgegeben von Blum, Geheimem 





Preis: M. 4— 


Ober-Baurathe, Berlin. von Borries, Reyierungs- und Haarathe, * 


Hannover, Barkhausen, Geheimem Ragierangarathe u. Professor, 
Hannover, Mit 1558 Abbildangen and 14 lithographirten Tafeln, 
Vier Bande. Preis: M. 5i.—, geb.: M. 61.-~ 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeiteta 
Auflage. Bearbeitet von von Borries, Berlin; Briickmann, 
Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Gélederf, Wien; Leitemana, 
Hannover; Patté, Hannover; Weifa, Mianchen, Mit 672 Abbil- 
dongen und 6 lithograph, Tafeln. Preis: M. 20—, geb.: M. 24.— 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. bearbeitet von Borchart, 


Berlin; y. Borries, Hannover; Halfmann, Eesen; Kohthardt, Berlin; | 


Leissner. Berlin; ¥. Littrow, Villach; Patté, Hambarg; Reimherr, — 


Altena; Sehrader, Berlin; Zehme, Norvberg. Mit 584 Abbild. 
im Text und 6 lithogr Tafeln 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von yon Borries. Hannorer; 
Grimke, Frankfort a. Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Welss, Miinchen; Zehme, Ntrnberg. Mit 119 Abbild. im Text 
and 2 lithographirten Tafeln, Preis: M. 5.40, geb.: M. 7.50. 


Preis; M. 16,—, geb.: M. 19.50 | 


LinienfUhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 


Von Pranz Kreuter, ord. Professor der Ingenicur-Wissenschaften 
an der Kinigi. Bayer. Technischen Hochsehule Minchen. Mit 
80 Abbildangen. 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Briicken und 
Thichern. Bearbeitet von F. Grages, Regierangsbaumeister, durch- 
— von @. Barkhansen, Geheimem Regierungsrathe und 
rofessor, i 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Dreig: Jenkbricken verm ttelst Einflufslinien, Bearbeitet nach den 
Grundzigen des Hermn Geh, Reg-Rathes Prof, @, Barkhausen von 
Ingenicur A. Telechmann, Mit 29 Abb. auf 4 Tafeln, Preis: M. 2.40 


LinienfUhrung und Bahngestaltung. Bearbeitet von Blum, Berlin; 
Paul, Lippstadt; Schubert. Soran; Zehme, Narnlerg. Mit 82 Abb. 
tin Text und 4 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4, gobo: M. &— 


Bahnhofs-Aniagen der Gegenwart. Bearb, von Berndt, Darmstadt; 
von Beyer, Posen; Ebert, Miinchen; Friinkel, Berlin: Groeschel, 
Miinchen: Himbeck, Nauen; Jaeger, Minchen; Laistner. Stuttgart; 
Lehners, Cassel; Leissner, Berlin; Sommergath. Kénigsberg; 
Wehrenfennig. Wien; Zehme, Nirnberg. Mit 616 Abbildungen 
im ‘Text und 7 lithogr. Tafeln, Preis: M. 24.—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsanlagvn. Von Scholkmann, Regierungs- und 
Baurat in Berlin. Mit 1008 Abbildungen im Text und 16 lithograph. 
de Tafeln. Preis: M. 26,—, geb,: M. 40.— 


Der Brilckenbauv. Jeitfaden zom Selbststudiom. 
Techertow, Mit 612 Abbildungen. Preis: M. 9.60, geb.: M. 11.— 


0. C. Reedder, 


staatlich gepr. Schiffbau-Ingenieur, 
bildungen und 2 exte, 


Tafeln im Preis: M. 8.60, geb. M. 10.60 


Preis: M. 7.40, geb.: ML 9.— ' 


Preis: M. 8.— |! 


Von Franz . 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe, Von 
Mit 222 Ab- | 





Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Yon E. C. 
Zehme. Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafeln. 
Preis: M. 27.—, gebunden M, 30,— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle fr Locomotiven, Eisen- 
bahnwagen, Schiffamaschinen, Locomobilen, Stationire Dampf- 
maschinen, Transmissionen ond Arbeitsmaschinen von Josef 
Grossman. Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis: M. 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte fur deren 
Projectirung, Von Dr, Ludwig Fischer. Mit eahireichen Abbil- 
dungen im Text, Preis; M. 6.60 


Der Eisenbahn-Oberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blum, 
Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Nornberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text. Preis: M. 5.—, geb.: M. 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhifen und den Betrieb 
viergleisiger Strecken. Von G. Kecker, Eisenbalin-Betriebadirector 
in Metz, Mit einem Vorworte ron A. Goering, Professor an der 
Kénigl Technischen Hochschole zo Berlin. Mit 81 Abbildungen 
im ‘Text. Preis: M. 1.20. 


Ueber Verschiebebahnhife. Von Blum, Geh. Oberbaurath. Mit 
27 Abbildungen im Text. (Sep.-Abdr. aus Organ far die Fortschr. 
des Eisenbahnwesens N, FP. XXXVIL} Preia; M, 2.— 

Das Eisenbahn-Bauwesen flr Bahnmeister und Bahnmeister- 

Anwarter als Anleitung far den praktischen Dienst und zur Vor- 

bereitung fir die Bahormeister-Prifung gemeinfasslich dargesteilt 

von weil. A. J. Sesemihl. Sechste wesentlich vermebrte Auflage, 

Nach des Verfassers Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 

Ernst Schubert, Kinigl Preuss. Kisenbahn-Director, Berlin, Mit 

352 Abb, im Text und & lithogr, Tafeln, Preis: M. 7.20, geb.: M.8&.— 











Strassenbaukunde. Mit ciner erginzendes Untersuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbtgen. Von Ferdinand Loewe, ord. 
Professor der Ingenieur-Wissenschaften, Minchen. Mit 133 Abbil- 
dungen. Preis: M, 13,60, geb,: M. b.— 


Eisenbahnwirterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Technisches 
Worterbuch der deutschen und franziésischen Sprache sum Gebrauche 
fir Eisenbahnverwaltangen, Beamte, Fabrikanten, Studirende etc. 
Zweite, durchgesehene und stark ‘vermehrte Auflage, Bearbeitet 
von Juling Ribenach. [eutsch-franz. Theil. Breis: M. 10.65 


Der Eisenbahnbau. Leitfaden fir Risenbahntechniker. Von Prans 
Tsecherton, Mit 409 Textabbildungen und 4 lithograph. Tafeln. 
reis: M, 8.60, geb.: M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. Von Ingenicar 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild. u. 1 lithogr. Tafel. Preis: M. 1,60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Priinkel, Dortmund; Garbe, Berlin; Schubert, Soran; 
Schagt, Nenwied; Schamacher, Potsdam: Troske, Hannover; 
Weils, Miinchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho 
graphirten Tafel. Preis: M. 10.00, geb, M. 18.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhiult- 
nisse der Hisenbahnen, Bearbeitet vor v, Beyer, Posen; Blam, 
Berlin; v. Borrles, Hannover; Clausnitger, Elberfeld; Grossmann, 
Wien; Leissner, Cassel; Nitschmann, Uerlin; Zehme, Narnberg. 
Mit 93 Abb. im Text u. bt lithogr. Tafel, Preis: M, 12, geb.: M. 14.50 


Einfiibrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 
Ingevieare und Bautechniker. Von Prof. B. Rows. Mit Schbrift- 
proben und 20 farbigen ‘Tafeln. Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen, Yon Max Buch- 
wald, Ingenieur, Mit 200 Abbildungen im Text. Preis: M, 6.40 


Die Vorkenntnisse fiir den dusseren Eisenbabnbetrieb. Zcichnen- 
kande. Arithmetik, Geometric, Physik. Mechanik. Mechanische Hilfs- 
mittel der Eisentahnen. Mit 278 Abb. Zweite Aufl. Von J. Brosias 
und R, Koeh, (Der dussere Kisenbahnbetrieb 1.) Preis: M. 440 

Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in BabnkrOmmangen. Von Dr. Sng. Heinrich Uebel. 
acker, Mit 19 Abb. im Text und 3 Tafeln. Preis; M. 5,40 

Die GebUhren technischer Sachverstandiger nach den deutschen 
Prozess- und GebGhrenerduungen, Von Baurat Th. Unger. 

Preis: M.—80, 





Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere ein Vorschlag sum Ab- 
bremsen auf Steilbahnen, You Diplom-Ing. C. A. Walloth, Reg 
Ranomeister. Mit 8 Abbildungen. Preis: M. 2.8 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel.  Locomotiven und ihre Leistungs- 
fibigkeit, Verbrauch an Locomotivmaterialien, Entfernung der 
Kohlen- ond WasserStationen. Selbatkosten der Zive. Die neucren 
Eisenbobn-Bremsarten. Personen-, Poet-, Gepack-, Vieh« und Otter 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild. und 6 Tafeln. 
Vou J. Brosins and R. Koch, (Der dnssere Eisenbalinbetrieb vi 

Preis: M. 5, 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Bahnen. 
Feldmesskunst. Banmaterialien. Erdarbeiten. Pandirungen, Hand- 
werkerarbeiten, Gebiiude und bauliche Anlagen. Wasserstationen- 
Herstellung und Unterhaltung des Oberlancs. Drehachetben and 
Schiebebihnen. Weichen ond Signalstellwerke. Mit 876 Abbild, 
Zweite Anflage, Von J. Brosins und R. Koch. (Der aussore 
Kisenbahnbetrieb TIE} Preis: M. 5.40 

Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Sigualdienst. Stationsdienst, 
Wagendienst, — Betriebsimaschinendienst. — Locotmotivfatirdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild. and 2 Tafeln, Zweite Auflage. 
Von J. Brosins und R, Koch, (Der aussere Eisenbahnbetrieb TV.) 

Preis: M. 5.60 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn - Betriebsmittel. 


Zweite Agf, | 


licraus- 


gegeben vom Technischen Ausschuase dea Vereins Deutscher Kisen- | 
mi 


n-Verwaltungen. Mit Abbildungen im Texte und achtandsiebzig 
lithographirten Tafeln, 


Preis: M. 44.—__ 


Anleitung fr den Stations- und Expeditions-Dienst zur Ver- | 


anschlagong der orforderlichen ArbeitskrAfte und Materialien. Von 
W. Fenten, Eisenbahn-Betriebsinspector beim Kiénig]. Eisenbahn- 
Betriebsamte Kéln (linksrh.). Mit 8 Piguren and einer lithogra- 
phirten Tafel. Preis: geb. M. 5 
Die Schmiermittel. Methoden 2n ihrer Untersuchung und Werth- 
bestimmung. Von Josef Grossmann, Oberingenieor der Ovsterr. 
Nordwestbahn., Mit 25 Textabbildangen. Preis: M, 4.80 
Die Eigenschaften von Eisen und Stahl. Mittheilungen aber die 
auf Veranlassung der technischen Commission des Vereins Dentscher 
Eisenbahn-Verwaltangen angestellten Versuche, nebst den Entwarfen 
za den Bedingungen fir die Lieferung von Schienen, Axen und 
__ Radreifen, Quart. Mit 10 lithographirten Tafeln, Preis: M. 16.— 


5 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens | 
in den letzten Jabren, Siebente Abtheilung. (Zagleich Ergaucangs- | 
band XIII sum Qrgan fiir die Fortschritte des Kisenbahnwesens in | 


technischer Bezichung.} Mit 162 Abbildungen im Text. Preis: M. 18.— 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen, 
Werkstattendienstes und dea technischen Betriches, 
Richard Koch. Mit einem Vorworte von A. ron Kayen, Professor 
an der Kinigl, technisehen Hochschale zu Aachen. Mit zahlreichen 
Abbildungen in Holzschnitt. Preis: M. 16. 


Lehrbuch des Maschinen- und | 
Rearbeitet von | 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Eryiinzende | 


Vatersuchung xu: Die Strassenbaukunde, Von Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Monchen, Mit Abbildungen im Text. Preis: M. 1.— 
Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. 
Reichs-Risenbabnen in Elsass-Lothringen, mitgetheilt y. W. Volkmar, 
Regierungs- Rath in Strassburg, Mit 13 lithographirten Tafeln. 
Quart. Gcheftet. Preis: M. 3.60 
Die Priifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahnhofsgleise, 


Nenere Versuche der | 


Ein Hilfsboch f. d, Eisentahn-Betriebsinspectionen , 


zur Anweisung des ihnen onterstellten Personals, sowie eine An- | 
leitang fir alle mit der Unterhaltung ond Bedienung des Raknhofs- 


oberbaues betranten Eisenbahn-Beamten. Von O. Sehriter, Kel, 
Eistnbahn-Bau- und Hetriebsinspector, Vorstand der Bisenbahn- 
Betriebsinspection 2 an Liegnitz. Preis: M. 1.20 


Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dip}. Ingen, Alfred Birk, 
Preis: M. 4,-- 


_ Professor in Prag, Mit Abbildungen. 
Bergbahnen der Schweiz. |. Orahtseilbahnen. Il. Reine Zahn- 


radbahnen, Von Ingenicur Emil Strab in Clarens. Mit Langen- | 


profilen, Tabellen, zatircichen Textabbildungen ond 8 Tafeln in 
Autotypie, Preis: & M. 6, = 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Hin Lehr- and 


Nachsehlagebach, enthaltend; Electrische Telegraphen, Liutewerke, | 


Contact-Apparate, Blockeinrichtungen, Signal- nod Weiechenstell- — 


werke und sonstige Sicherungs:Kinrichtungen von E, Schubert, | 


Kénigl. Prenes. Evsenbahndirector, Berlin. Mit wei lithographirten 
Tafeln and 449 Abbildungen im Text. Dritte réllig ampearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preis: M. 6.—, geb. M. 6.80 





Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebni-ten anf dem ersten internationalen Binnen- 
schifffahrts-Congress zu Britssel dargeatel]t von Berthold Stahl, 
Reg.-Baameister mm Frankfort a, M. Mit Vorwort von L, Pranzina, 
Oberbandirector in Bremen Mit 19 Tafeln. Preis: M. 8.— 


Technologisches Wirterbuch. Deutsch-Engliseh-Franzésich, Her- 
anegegehen von E. vom Hoyer und F. Krenter. Mit einem 
Vorwort yon weil. Karl Karmarsch. Fanfte Auflage, 

1, Band: Deutseli-Engl-Franz. Preis: M. 12.—. geb, M. 14.— 
Il, Band; Engi-Dentsch-Franz, Preis: M, 12.—, geb. M. 14.— 
TH. Band; Frans.Dentech-Engl. Preis: M.12.—, geb. M. 14.— 


IMustrirtes Wirterbuch der Eisenbahn-Materialien flr Oberbau, 
Werkstitten, Hetrieb und Telegraphic. Vorkormmen, Gewlonang, 
Eigenschaften, Fehler und Fialschangen, —— and Aboahme, 
Layerung, Verwendung, Gewiehte, Preise, Handbuch far Bisen- 
bahubeamte, Studirende technischer Lehranstalten und Lieferanten 
vou Eisenbahnbedarf. Unter Mitwirkung von Fachgenossen be 
arheitet von J. Broslus, Kénig]. Eisenbahndirector in Hannover. 
Mit 223 Abbildungen. Preis: M. 7—, geb. M. 8.— 


Die nevesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Eivenbahn-Verwaltangen angehirenden Kisenbahnen, Nach officiellen 
Mittheilungen im Aaftrage der Technischen Commission des Ver- 
éins herausgegeben von EB. Heusinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart und 16 Tafeln in Polio. Zweite umgearbeitete 
und termehrte Auflage. Preis: M. 12.-- 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- und In- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichenden meecha- 
nischen Technologie von Egbert von Hoyer, o. Prof. d, mechan, 
Technologie a. d. K. baier. techn. Hochschale en Miinehen, niter 

Hnlicher Mitwirkung des Verfassers bearbeitet von Max Kraft, 
Professor a. d. K. K. technischen Hochschule za Graz. Vierte 
neubearbeitete Aufiaga. 

I. Die Verarbottung der Metalle und des Holzes. Mit 356 Hole- 
schnitten Preis: M, 4.8) 
Il. Die Spinnorel, Weberei und Paplertabrikation. Mit 173 Holsz- 
echnitten und 4 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4.60 


Auflagerdriicke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 
diger durchlanfender Triger tar Benatzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Britckenproben. Von W. Pustau, Kénigl. Regierungs- 
baomeister in Stettin. Quart. Mit Zusammenstellungen oof gwei 
Tafein und einer lithographirten Tafel. (Separatabdrack aus det 
Organ fiir Eisenbahnwesen, N. F. XXXIP) Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes, Von Eghert 
you rag ord. Professor der mech. Technologie an der Kénigl. 
Bayer. Techn, Hochschule zu Miinchen. Dritte neu bearbeitete 
Aaflage. Mit 421 ‘Textfiguren Preis: M. 12.—, geb. M. 14-— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Yon EB. Schubert, Kei. Eisenbahndirector in Sorau. Mit 45 Abb. 
_ Sep.-Abdr, a. Organ f Eisenbahnw. XXXIV) lreis: M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be- 
dimguogen fir die Herstellang dee Gleises hinsichtlich der darauf 
vetkehrenden Laster.) Die Schwelle and ihr Lager. Verstirkung 
der Gleise in Rttckstcht auf die Erhéhung der Zaggeschwindizkeit, 
Yon Wilhelin Ast, K. K. Regiernngerath. Baudirector der K. K. priv. 
Kaiser Ferdinand-Nordbahn. Mit 54 Abbildungen im Texte ond 
10 Tabellen-Beilagen. Preis: M. 14.60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Kin Beitrag zar Be- 
recknung von Gleis-Anlaven von Eduard Lang, Grossherzogl. 
Babnban- Inspector su Karlsruhe. Mit 33 Abbildungen im Texte 
und 1 lithogr. ‘Tafel. Preis: M, 16.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Formanderungen des 


Eisewtahn-Gleises. Yon Alexander Wasintynski, Directions- 
Ingenieur der Warschan-Wiener Kisenbahn, Mit 7 Tafeln Zeich- 
pangen, Preis: M, 4.— 


Die Schule des Lokomotivfiihrers. Getmvinfatstich bearbeitet von 
J. Brosius, Kiénigl Rivenbahndircktor 7. 0.. Hannover, und BR. 
Koch, weil. Oberinspektor der Kénigl. Warttemberg. Staats-Risen- 
bahnen. Zehnte vormehrte Auflage. 

I, Abth.: Der Lokomotivkessel und seine Armatur. Mit 24% Holx- 
schnitten aid 1 bithogr, Tafel. Preig:s M. 2.80, web: M, 3.40 

Il. Abth.: Ole Maschine und der Wagen sowie die neuesten Brems- 
vorrichtuagen. Mit ‘fi4 Holaschinitten, 10 Tafeln und 1 Ab- 
bildung des Westinghouse-Brema-Ventils mit dreh- 
barem Schieber, Preis: M 6.40, geb.: M, 7.— 

HIT. Abth.: Der Fahrdienst, Mit 271 Halzachn, Preis M540, peb. M, 6. 
Das Lokomotivilihrer-Examen, Ein Fragebuch aus der Verfasser 
sSchule des Lokomotiv{thrers*. Preis: cartosirt M. 1.— 


I* 


_C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden, 


Die Betriebsmittel 


der 


e e 
Elektrischen Eisenbahnen. 
Von 
E. C. Zehme, 

Beratrnder tngeniear ftr et ktrische Bahorn, 
Privatdoernt der Kida gi Teebauwehes Hechochule co Beriiz, 
Mit 315 Tertabbildungen tind 66 lithographirten Tafein, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30 


Le nom de Mt E 


| 
| 
| 
| 


C. Zehme est bien connu du monde des | 


chemins de fer par la collaboration distingnée qu'il a donnée aa , 
magistral ouvrage de MF* Hlum, von Borries et Barkhausen: | 


Die Risenfahn-Terchnik der Gegenwart. 
L’auteur a entrepria de réunir et de développer tons ces articles 


en quatre volumes, qui contiendront, le premier, le matériel reulant; 


le deuriéme, la constraction des bgnes, la superstructare, Itablissement 
des conducteurs de courant et la signalisation; le troisiéme, les osines 
électriques, les gares. les ateliers, etc., et le quatriéme, les travaux 
préparatoires, lentretien. l'exploitation et les résultats économiques, 

On voit, par Pétendue et le grand nombre de figures du premier 
rolume, qu'il s'agit d'un travail considerable. 

Bien que Ja traction électrique ne remante qo’k quelques années, 
sa bibliographle comporte an pombre tres grand d'ouvrages spéciaux 
et darticles de publications périodiques dans les différentes langues, 
Une simple compilation intelligente de tous ces matérianx serait déja 
une cuvre trea difficile, L'anteur a fait plas et mieux. Malgré l'état 


encore ,instable’ — ai nous osens nous exprimer ainsi — de cette , 


partie de la science ectrique, ila cherché a en faire un expoxt systé- 
matique et nous croyons qu'il eit sé difficile de mieux s‘acquitter de 
cette tache ardue. — — — 

(Bulletin de la Commission Internationale du Congrés des chemina de fer.) 


+» » Ueber das vorliegende Bach Jifst sich nur Gutes sagen, 


es tritt aus der Relbe abnlicher Werke durch seine klare und leicht- | 


verstandliche Abfassang, sowie durch die Beiscitelassang alles Neben- | 


siichlichen hervor. .. .. Die origmellen zahlreichen Tert-Dlostrationen 
and Tafeln verdienen besonders putt zm werden,“ 

(Zattschrift des Oesterr. Ingenieur u. Architekien-Verewms.) 
++..." The book may be recommended az being a desirable 
addition to the bookshelves of all engineers who are interested in 


électric railway or tramway work.* 
(The light Reilway and tramway journal) 


__. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden, 


Zahlenbeispiele 


zur 


Statischen Berechnung von Britcken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 


FP. Grages, 
Kéalgtichoms Regicrnagsbaumelster, 


Durchgesehen von 


G. Barkhausen, 


Geheimem Regierungsratha, 
Professor an der Kinigl, Technischen Hochschule in Hannover. 





Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 


Preis 8 Mark. 
Das Buch behandelt — nach einleitenden Zusammenstellungen 


tiber das Eigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorschriften | 


fiber die Berechnung eiserner Britcken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren Zusammenhang herauagegriffene Beispiele der Be- 
rechnung eiserner Brocken ond Dacher, deren Zahl «pater vermebrt 
werden soll, die in der That mit einer Palle von Anregangen reraehen 
gestatten, dem Rechoungsygeng vollstindiger Beisp:ele auf Schritt 
and Tritt 2a folgen. Dic AusfGhrangen sind, wenn agch in erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig und grandlich, dafs das Buch nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereing Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Veriag von J. F, BERGMANN in Wiesbaden. 





Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
fir 
Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 


Eiskirisehe Telegraphen, Fermsprechunlagen, Laatewerke, Contact-pparate, Bleckelorichtanges, 
Sigeal- and Wekbenstellwerte und sonstige Sicherungeeiorichtences 


vou BE, Schubert, 
KGnigl, Prouss. Kisonbaho-Direktor in Berla, 


Vierte umgearboitete and orwolterto Auflage, 
Mit 449 Testabbildunges und wwed lithographirten Tafeln 
Preis: Mk. G.—, gebunden Mk, 6.80. 











Inhalt: 


1, Grandsige der Elektrizititalehre. A. Reibunguelektricitat, B, Gal- 
vanrech> Blektricttat, € Vom Elettromagneti-mua D. Gal- 
vaesiache Induktion, BE. Magnetinduktion 

Der elektrische Telegraph. A. Die Draatieitusg. B. Der Blits- 
ableiter C. Die &ttestemn Telegraphen-Apperate, D, ler Merse- 
achreiber usd die dasa gehérigen Kalfsapparata. 

. Die elektrischen Lintewerke. A, Die elektrische Elingot B. Das 
Gloekestiatework. 

Dio Blockwerke, 

¥. Pernapreebaniagen. Teloptonlecho Vorbindungen. 

Radtaster, 

Signal- und Weichenstellwerke, A, Sigualetellwerke 1. Anwen/bar- 
kett und silgemeine An rdoung derselbon, 2. Bauwel-en der Signalstellwerke 
end deres Zurehdr, a) Allgvmewe Apordagng, b) Lon Signularell- od-¢ Kurbed- 
werk ¢ Di- Lelteng 4) Dio Sparnwerie eo} ide Verieceling dor Wricken, 
€ +} ie Sigealmaste wed ihe Antriebvorrichtengeo., GB Weicheoeteliwerke, 
a) Dae Hebelwerk no-bat Zudekis & Wie Letaug nebat Zar bir C. Shiv eal- 


T 


und Weiebroutellworke |. Einleteng. 2. Inte H telwerke, a) Biaart 
Eeppell-Bossing-Jtd-1] 6) Basari sebnabel & Henning ¢: Bamart 
siemess & Haleke. @) Bauwt Zimmermann & Kuckloh. oe Basart 


©. Bixbmer. f) Andere Bouwri-en. 3. D @ otell inrichtongen an den Weictrn, 
&) Aeltere Antrivb-orr chtung- 8, b) Splte-meera hih-eo edt cel piverb ndur gen. 
oj} pituenrersehi@-e08 mt veteonten ¥V-rechlals- sckon @i terdeg-l.ncen der 
eingel en Welchen-angen, @: Handve -chigie der Weirkes. 2) Doeck- and “p r- 
echienan = gh} Ei tgleisurgewech- a, Gleis->perrer. Zogankindiger 4 Eetwart 
and Darwt lung der -te leurk-pline =. Techwache B dinguncen ther Li ‘erung 
ond Aufstelleng ven Siellwerken. 6 Bao. Usterhaltacg ond pnunge der 
>t llewerte a) Bin und Aba bme. b} Die Bedoennyg des Stelhe ris. c. Unt-r- 
haiteng der Gielwerkeslagen FF, Das elektrische Stellwerk ron 
Siemens & Halske, 


a een ee or ee 
C. W. KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden. 


Der Eisenbahnban der Gegenwart. 


Uster Mitwiskung von 





Berndt, Darmstadt; ¥. Beyer, Posen; Elum, Berlin; Ebert, 
Manchen; Prinkel, Berlin; Groeschel, Manchen; Himbeck, 
Nauen; Jaeger, Manchen; Laistner, Stuttgart; Lebnera, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wohronfonnig, Wien; Zehme, Nirnderg 


Herausgegeben von 


Blum von Borries 
Gebsimer Ober-Baarath, Berlin. Geb, Heg-Rath und Professor, Berlin, 


Barkhausen 


Gebeimrr Regierungsrute, 
Professor ao dor Techalschee Huchschala Hannorer, 


Linienflhrung und Bahngestattung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 
Mit 980 Abbiidungen im Texte und 11 lithographirten Tafein, 
Prois 33 Mark. 3 Bande gebunden 40 Mark. 


RARAKRRAKIERKEKK 


Vertae von J. F. Berowann on Wieshapex, 


Kinetik. 















Soeben ist meu erschienen : 









Der Oberbau 2D 
¥ sf ; eo | fg Beitrige zu einer einheitlichon mechanischen Grundanschauung. 
© Strassen- und Kleinbahnen.@ | ve 
ae Yon ay Fr. Wilh. Gedicus. 


: i 
Max Buchwald, ey | 
Preis: Mark 2, 40. 
Mit 260 Abbildungen im Texte. 





Das System der Kinetik 


im Grundriss. 
Vou 


Fr, Wilh. Gedicus. 


Prels 6 Mk. 40 Pf. I 


inhalts-Verzeichnis. 


A. Einleitung. — B. Allgemeines, — ©, Der Entwarf. ~ D. Die 
Spurweite, ~ EF, Kriimmungen, — FP. Stationsanlagen, — G, Das 
Gleds. — H. Weiches und HerzstGcke, — 1. Kreazungen, — K, Bottang 
und Pilaster, — L. Der Bau dea Gleises, — M. Die Unterhaltung des &3 
Oberbanes. — N. Nebenanlagen, ~ 0, Besondero Gleisanordnungen. 

— P. Gesetzliche Bestimmungen. 3] 


5) ce) 
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Preiz: Mark 1,60, 


Kraft und Energie. 
Kine kritische Betrachtung Uber die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


= Preis: Mark 140. — 





C, W. Kneret's Vertac m Wrespapen. 





Soeben ist neu erschienen: 
Zahlenbeispiel 
zur statischen Berechnung 


yon 


massiven Dreigelenkbriicken 


vermittelst Einflusslinien. 


Der Eisenbahnbau. 
Leitfaden 


fir 
af oles ‘Militar -Bildungsanstalten, 


sowie far 


Eisenbahntechniker 


rou 
Franz Tschertou, 
Mit 409 Textabbildungen und 4 lithographischen Tafeln. 
Preis; & Merk 60 Pfy., gebunden 10 Mark. 


nach den Grundzigen dos Herren 


Geh. Reglerangsrates G. Barkhausen 
Professor an dor K&nigl. techn, Hochschule su Hannover 


Fon 


A. Teichmann, 
Ingenieur am Tiefbanamt 2a Leipzig. 





Das Werk muss ala eine verdienstvolle Arbelt boreichnct worden. 
Es ist ein Leitfaden fir den Stadierenden end fir den Praktiker in 
allon jenen Fillen, wo eo sich um allgemeine Orientierungen, um Ko- 
eapltulationen des Gelernten und Geblirtem oder om Anleitungen bel 
praktlschen Arbeiten handelt. {(Bastechswiher) 


Mit 29 Abbildungen auf vier lithographierten Tafetn. 


Preis 2 Mk. 40 Pf. 








Preisgekrént vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Cc, W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


isenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Ejisenbahn-Fachleute 


herausgegeben von 


Blum von Borries Barkhausen 
SS Gonevofeancr fo Berlin “Fromecee m'Liamnerce. 





Die Lokomotiven der Gegenwart. Die Cisenbahn-Wagen. Die Eisenbahn-Werkstitten. 


Bearbeitet von 


von Berries, Berlin; Brick Ch itz; ' , 
Courtin Kisirahat @biedorf, Wien: Deits. Borchart, Berlin; von Borries, Berlin: yon Borries, Berlin; Grimke, Frankfort 





Boarbeitet von Boarbeitet von 


mann, Hannover; Patté, Hannover; Weifs, a agg ore ine M.; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
~ a * ? ¢ . 
Manchen, Patté, Hannover; Reimherr, Altena; | Weifs, Munchen; Sehme, Nirnberg. 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithegr, Schrader, Berlin; Zehme, Niirnberg. | 
Tafetn. oe 2 f : | Mit 119 Abbildungen im Text und 2 Uthogr, 
Mit 584 Abbildungen im Text und 6 lithogr. | Tafel 
Zweite umgearbeltete Auflage. Tafeln, m. 


Preis Mk. 20. in Haibfranz gebunden Mk. 24. ‘Preis Mk. 16, in Halbfranz gebunden Mk. 19.50, | Preis Mk. 5.40, in Halbfranz gebunden Mk. 7.50. 





Linienfihrung und Bahngestaltung. der isenbahn-Oberbau. 








Bearbeitet von Bearbdeitet yon 
Blam, Berlin; Paul, Lippstadt; Schubert, Soran; Zchme, Nuraberg. Blum, Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Narnberg. 
Mit 82 Abbildungen im Text und 4 lithographierten Tafeln f Mit 92 Abbiidungen im Text. 
Preis Mk. 4.—, in Halbfranz gebunden Mk, 6.— Preis Mk. 5.—, in Halbfranz gebunden Mk. 7.— 
* J 
Bahnhofs-Antagen. Signal- und Sicherungs-fnlagen. 
Bearbeitet ron 





Berndt, Darmstadt; von Beyer, Posen; Bbert, Monchen; Frinkel, Measbeliat von 


Berlin; Groeschel, Monchen: Himbeck, Nauen; Jaeger, Manchen; 
Laistoer, Stuttgart; Lehners, Cassel; Leifsner, Berlin; Sommer- 
guth, Kénigsberg; Wehrenfennig Wien: Zehmo, Nimberg. 


Scholkmann, Berlin, 
Mit 1008 Abbildungen im Tert und 16 lithographierten Tafela, 
Mit 616 Abbildungen im Text umd 7 lithographierten Tafeln, pg Sas 
Preis Mk. 24.—, in Halbfranz gebunden Mk. 27.— Preis Mk, 86,—, in Halbfranz gebunden Mk. 40.— 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen.| Der Betried der Cisenbahnen 








Boarbeitet vou | sowie statistische Ergebnisse u. wirtschaftliche Verhaltnisse. 
Bathmann, Berlin; Frankel, Berlin; Garbe, Berlin; Schubert, | Bearbeltet von 


Serau; Schugt, Neuwied; et Potsdam; Troake, Hannover; 


eifs, Minchen von Boyer, !osen; Blum, Berlin; von Borries, Berlin; Clausnitzer, 


Elberfeld: Grofemann, Wien: Leifsner. Cassel; Nitechmann, Berlin; 
Zehme, Nurnberg. 


Mit 92 Abdildungen im Text and ciner lithographierten Tafel, 
Preis Mk. 10.60, in Halbfrans gebunden Mk, 13.—- | Preis Mk. 12.—, in Halbfranz gebunden Mk, 14.50. 


—— Jeder Teil ist einzeln kiuflich. ——— 


Mit 146 Abbildungen im Text wud 2 lithographierten Tafeln. 














«. W. KREIDELS Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist vollstandig geworden: 


ignal- und © ¢ @ @ @ 
Sicherungsanlagen. 


Bearheitet 


you 


Scholkmann 


Geheimem Baurate, Berlin 


-—— = 


Durch eben erfolgtes Erscheinen des dritten Teils (Preis 18 Mk.) ist 
der Abschnitt iber Signal- und Sicherungsanlagen in der Eisenbahntechnik 
der Gegenwart IT, Band nun vollstiindig geworden und steht zu 36 Mk., 
gebunden zu 40 Mk. auch einzeln den speziellen Interessenten, die nicht 
Abnehmer der Eisenbahntechnik der Gegenwart sind, zu Diensten. 





C. W, Knemen's Vertac in Wrespapen. Vextad vor J. F, BeRoMANN (N¥ WIvaBaDEN, 





rosius und Koch, 
Der dussere Eisenbahn-Betrieb. 


Planum, Bettung 0. Schwellenform des kisenbabngleises. 


Yon E. Schabert, 
KSnigh Kisenbahn-Director in Berlin. Zweite, vollstindig umgearbeitete, nach den 
sémmilichen Bestimmungen dex Herrn 


Reichakanazlers vom. d.J uli 1892 verbenserte 
und ergadnzte Auflage. 
= Jeder Band ist cinzeln kaduflich. — 


Die Vorkenntnisse fOr den Gusseren Elsenbahn -Betrieb. 
~ nee - ———- --——— Zeichnenkunde, Arithmetik. Geometrie, Physik, Mechanik, 
Mechanisehbe Ailfsmittel der Eisenbahnen, Mit 278 Ab- 
bildungen. Zweite Avilage. Mk. 4.40, Gebdn. M. 56.— 


. Die Eisenbabn-Betriebsmittel. Locomotiven u. ihre Leistungs- 
fahigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien, Ent- 
fernung der Koblen und Wasser-Stationen, Selbstkosten 
der Zige. Die neneren Eisenbahn-Bremaarten, 


Mit 45 Abbildungen. — Preis: 1 M. 40 Pf. 


(Separat-Abdraock aus Organ flr Bisenbuhnwesen KXXIV,) 









cw. 
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KBEIDEL's VERLAG IX WHESBADEN. 
















Neuere Versuche 
der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen 


Ober das Personen-, vhf Gepack-, Mey : ee ee 
4 Mit 265 Abbildungen on ‘afeln, Zweite Auflage. 
Verhalten freier Lenkachsen. Mk, 5.60, Gebin, M. 6.20, 
Mitgothellt vos 


{ . Baus und Unterhaltung der Eisenbahnen, Projectiren von 
| Hahnen. Feldmesskunst. Baamaterialien, Erdarbeiten, 
Si Fondirangen. Handwerkerarbeiten, Gebaude a. bauliche 
Anlagen. Wasserstationen. Herstellang and Unterhaltung 
dea Oberbanes. WDrehscheiben u. Schiebebithnen. Weichen 
u. Signalstellwerke, Mit 376 Abbildungen. Zweite Auflage. 
-— : M. 5.40. Ghdn. M. 6.— 


. Der Elsendbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst. Stations- 

dienst. Wagendienst. Betriesmaschinendienst. Locomotiv- 
| Fabrdienst, Streckendienst. Mit 169 Abbildungen und 
i 2 Tafeln. Zweite Auflace. Mk. 5,60. Gebdn. M. 6.20. 


W. Volkmar, 
Regicrungurath in Strassbarg. 


Tafein. Quart. Gehkefiet, Preis: M. 2,60. 


SB A 





Mit 13 lithegr. 


aT ack as 





VeeLac von J. F. BERGMANN IX WIRSBADEN. 








Der 
Betrieb der Localbahnen. ————____— 
Von ‘| Signalordnung fir dia Eisenbahnen Deutschlands. 


Dipl.-Ingenieur Alfred Birk, Bemerkungen darn gemacht 


Eisenbahn-Oberingenieur a. D. und K. K. Professor der Ingenieur- : ie r ; 7 
wissenachaften an der Technischen Hochschule Prag, | und alles schin in Reim gebracht. 
Von 


G. Kecker, 
Kaltecrl Einenbahn- Betrieba-Direetor. 


Preis Mark —.50, 


Mit Abbildungen M. 4,— 








Soeben ist mem erschienen: 


Die Grundlagen der Turbinenberechnung 


fir 
Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches. 
Von Danckwerts, 


Reglorungs- ond Baorat, Professor an der techn. Hochsebule ou Hannover, 


—— Mit 102 Abbildungen im Texte. — Preis 1 Mark 60 Pf. 





Das pressache Endziel, welches sich der Verfasser gesteckt hat, soll sein, den Baoingenieur befahigt za machen, die fir die Wasser- 
banten — venden Almessungen der Turbinen einschliefslich der Umdrehnngsznhlen und Ubersetzongen mit Hilfe der gebrauchlichen 
technischen Handbacher, wenigstens ffir den ersten Entwerf mit techoischem Verstlindnis annibernd genau zu berechnen und die cinschligige 
technische Litteratur nutzbringend 2a studieren, 

Von diesem Gesichtspankte ans ist das Werkchon in erster Linie fir Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches 
geschrieben, Falls auch der Maschineningenieur darin .zwar keine neuen Wahrheiten, aber nene Wege dahin* findet, so wird dies dem 
Verfasser xu besunderer Gienugtaung gereichen, — Besonderer Wert ist auf eine miglichst grofee Zahl von anschaalichen Abbildungen gelegt. 


c. W. Ereidel'’s Verlag in Wiesbaden. 





Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Briickmann, Chemeitt; Courtin, Karlsruhe; GUlsdorf, Wien; Leitzmann, Hannover; 
Patté, Hannover; Weils, Minchen. 


(Ler Eisenbahatechnik der Gegenwart I. Bandes erster Teil.) 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage. 


«6 Preis 20 Mark, in Halbfrans gebunden 2g Mark. &-—— 


a) Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- | ) Triebwerk. Leitzmann und v. Borries, 
tiven fir Haupt- und Nebenbahnen. y. Borries. g) Verbund-Lokomotiven. E. Briickmann. 

b ar : 

) Leistungsfihigkeit und Berechnung der Lokomotiven. | h) Heifsdampf-Lokomotiven. Patté. 


v, Borries, 
| * A 
c) Bewegung der Lokomotiven in geraden Strecken und i) Ausriistung der Lokomotiven. K. Gilsdorf. 


Krtimmungen. vy. Borries. _ kk) Tender, E. Weils. 
d) Kessel und Zubehér. A. Courtin. | J. Vorschriften fir den Bau der Lokomotiven und Ten- 
¢) Laufwerk. K. Gélsdorf. | der. v, Borries. 


Schon nach kurzer Zeit ist die Herausgabe einer zweiten Auflage des ersten Abschnittes vom ersten Bande 
der Kisenbahn-Technik der Gegenwart, der ,Lokomotiven*, erforderlich geworden. Ein Beweis, wie sehr die Heraus- 
gabe dieses Werkes einem dringenden Bedirfnis entsprochen und welechen Beifall er bei den Berufsgenossen ge- 
funden hat. 

Den erheblichen Fortschritten im Lokomotivbau entsprechend, hat die aweite Auflage eine fast vdllige Um- 
arbeitung erfahren. Die Abschnitte iber Zahnrad-Lokomotiven und Lokomotiven far Strafsen- und Kleinbabnen sind 
in dieser Autlage weggelassen und sollen in einem neuen Bande des Werkes Aufnahme finden. Der gewounene Raum 
ist dazu verwendet, teils die iibrigen Abschnitte zu erginzen, teils hesondere Abschnitte iiber Verwendung von Heifs- 
dampf und Vorsehriften fir den Bau der Lokomotiven und Tender hinzuzuffigen. Einzelne Abschnitte haben neue Be- 
arbeiter gefunden, so ist in der neuen Auflage der Abschnitt ,Kessel und Zubehér* durch den Baurat Courtin in 
Karlsruhe und der Abschnitt ,Tender* durch den Oberregierungsrat Weifs in Miinchen bearbeitet. 

Uberall sieht man die bessernde Hand, neuere Anordnungen und Bawarten der Lokomotiven, die sich bewihrt 
haben, sind aufgenommen, dafiir jedoch die Angaben tiber veraltete Banarten weggelassen. 

Auch die Ausstattung des Buches ist eine wesentlich bessere geworden, nicht nur ist bei der neuen Auflage 
ein tadelloses Papier verwendet, sondern auch der Druck und die Abbildungen im Text sowie die Tafeln ent- 
sprechen jetzt allen Anforderungen. — Das Studium der neuen Auflage kann allen Fachgenossen nur warm empfehlen 
werden. Dd. 

Archiv fiir E:sentahnwesen. 
Organ fF. Eivenbabaweses. 1904, iteft IX/x, II 


Carl Schenck “<«-.m 


Eisengiesserei u. Maschinenfabrik Darmstadt eee 
G. m. b. H. 


Materialpriifungsmaschinen — Berechnung 7 Stanweiten 


jeder Art 


Federprifungsmaschinen  Gusspriifungsmaschinen 
Maschinen zum Priifen von haan ee tte offenen Wasselifen 


Lieferanien vieler in- u. auslandischer technischer mit  einfahrenden Erérterangen 
Lehranstalten, iat 
U 


Vorstigliche Referenzen. 


Waagen jeder Art besonders Automatische Bewegung des Wassers in geschiessenen 










Wiegeeinrichtungen. {108 und offenen Robren 
Krine fir ¢lektrische d Dampfbetrieb. 
7 r elektrischen und: Dampfbetrieb for Stadierende und Praktiker 


Schiebebiihnen. Drehscheiben, Aufzlge. Rangirwinden. berechnet 






rou 


Danckwerts, Reg.- 0, Baurat, 


Professor in Hannover. 


Preis: 8 Pfg. 
ee ee 


Patentverkanf see Lizenzerteilong! 


Der Inhaber des D. R. P. No. 113886, 
welches eine ,Fahrgeld-Kontrol- 
vorrichtung* betrifft, winscht seine 
Patentrechte an inlindische Fabri- 
kanten abzutreten, bezw. Letzteren 
Lizenz zur Fabrikation zu erteilen, 
und bittet, gel. Anerbieten an das 
: Patentburean Robert R, Schmidt, 

34 . c - Inhaber Patentanwalt Paul Muller, 
- : . Se a ; = Berlin SW. 46, Kiniggratzerstralse 70, 
— a aE | ; Jee | Selangen zu lassen, fl 10 


(. W. Kreidel’s Verlag, Wiesbaden. 
Tabellen 


zur Bestimmung der 


von 


Fabrikschornsteinen 
nebst 


|Erliuterung ihrer Herstellung 
und Anwendung 


Aug. Klénne, Dortmund 


Gaswerke. Eisenkonstruktionen. Blecharbeiten. 
==> DUSSELDORF 1902 GOLDENE MEDAILLE. +<> 
ae Specialitat: Hochbehalter 


D.R. P. 107890, 


mut Dach und Ummantelung oder in Schafer'scher 
Eiform wie abgebildet. 


Preisgekront 










vou 





Landmann, 
baie Oberlehrer an der Baugoworkschule 
Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. -rrian 
Preis: 1 Mb. 





Dieser erweiterte Sonderab- 
druck aus der Zeitschrift far 
Architektur- und Ingenieurwesen 
wird allen Interessenten deshalb 
sehr willkommen sein, weil durch 
denselben die tufserst umstind- 
liche Berechnung der Schorn- 
steinspannungen auf ein Mini- 
mum reduziert wird. 


Bislang @ 2 Ausfiihrungen 
grofstenteils fir Bahnhofe. 


Beste, leichteste, raumsparendste 
Konstruktion. (76 


BanarofGeaenune, Einfach, ibersichtlich, billig. 





Georgs - Marien- 


4) Bergwerks- und Hiitten-Verein, A.-G. 
zu Osnabriick. 


Es, 
iter 


i 
" 


a 








J. W. C. Wilke, 


ay Abteilung Osnabrack. Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
es Schionen aus Bessemorstahl auf dem Eisenbahngebiete 
ae filr Hanpt-, Neben-, Klein- und Strassenbahnen. 
: Starkstoss -Oberba 
3 : mit Stosstrigern, ieppeuntweinn: and Zapfenptatten. ; B RAU N S C H WE I G 
=i Zweitelliger Schwollensohionea - Oberbau a liefert als Spexialitat: 
sa es . a 
Horkules - Wechs iste ~ Verblatt - Obert: ~ 2 + 

He rules - Wechselseg-Verblatt - Oberbau 38 ohne jede Konkurrenz 
s e Plattenst0hle oF 

5 wur Verhinderung dea Wanderna flr Schionengleiae, 2 
gf "Wid ere emm- und Rremsschuhe 
22 Radreifen und Radsatze. F 
= Schmiedestlicke und Stahiguss-Formstiicke 
£3 fr Maschinen aller Art, insbes. flr den Schiffbau. mit 
n> Feldbahnen 


mit allem Zubehdr, als —— Weichen 
und Wagen. 


Sandstreuvorrichtung 
stem CG WILKE) 
[33] Abteilung Georgsmarienhatte. 0. R. G. Ras R. pitas Ausiandspatente 


angemeldet 
far 


Eisenbahn-Waggons. = s 


Rohelsen : 
|! | Hematite-, Glosserei- ee tacoma Paddel-, Spieget- 
| i 
Bau- und pocorn 
Gusseiserne Muffen- und Flanschenrdhren, 
Schlackensteine, Schlackensand, Schiackenzement. 


Abteilung Werne (Bez. MOnster i. W.) 


Fott- urd Gaskohlen. 
Férderkohlen, gewasehene Feln- end Nusakoblen. 


_ Abteilung Piesberg b. Osnabrdck. 


Steinbriiche. 

Phlaster- und Bordsteine fir Strassenbefestigungen. 
Kleinp@astersteine fir Chausseen. 
Kleinseblag fir Eisonbabnen und Uferbefostigengen. 
Zementwaren. 

Kanalrohre, Brunnenringe, Kabelkanale, oh lagen 
Ponstervinfassungen, Trottoirplatte i} 

Dachpfansen a, « w, 


Bremat bel normaler Geschwindigkeit auf feuchten Gleisen 

einen schwer beladenen Waggon sofort ganz ohne merk- 

Uchen Ruck und Erschiitterung der Ladung nach einer 
Gleitlinge von 


5), 2'/, Meter. iP = 26 Meter. 
Man verlange Atteste, Probesticke slebew ror Verfiguag 








Soar FOPRIOT OA 


BSpezialitat 
BStosefreier Oberban. 


Goud} TOR YepesowMsenog | puprperzedg 








8. Bessemerfarbe Maric Anbos) 
. W. KREIDEL's VERLAG IN WIESBADEX, Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken R & fcc. 


Usher wurden von der Kénigl, mech. technischen Versuchsanstalt Charlottens 


ermittelung der Einheitspreise burg auf das Gunstigste beurteilt und bewahren sich seit Jahren bestens. 








Steinmetzarbeit Neu! Vitralin Neu! 
fiir r en. Hochglanzfarbe fir Innen- und Aulsenanstriche, namentlich auch fie 
Yon Professor RB. Heyn Waggondecken, Innen- and Aufsenwande von Aborten, Coupées u.s. w. 


in Dresden, 
— Mit 10 Abbildungen im Text. — 
Preis Mk. —.80. 


Maschinenbau-Anstalt Humboldt, Kalk bei Céln. 
Locomotiven 


fir Haupt- u, Nebenbahnen, 
Kleinbahnon 
und Strafsen- 
bahnen in jeder 
Spurweite; 


Tender- 
Locomotiven 


fir Rangir- 
' awecke, fir In- 
—_—_ — = dustrie, Berg- 
. aie und Htitten- 
werke, sowie far 
Bauunter- 


Feuerlose Locomotives, . Tramway-Lecometiven. 7 pehmungen; 
Ei 


Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel, 











A. Borsig, Berlin-Tegel 
(Borsigwerk, Oberschlesien: Eigene Gruben u. Hiittenwerke) 


Gegriindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 










Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Gréfse fir alle 
Zwecke, 


Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfalck (D,.R.P. und Auslands- 
patente) fiir alle Prefs-, Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten us. w,, 
sowie fiir 


alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


eleich vorziiglich geeignet durch 
ane ihre unerreicht hohe Okonomie, 
aoe *schnellen Leer-, Prefs- und Riick- 
ae meet gang, sowie einfachste und leich- 
ee teste Bedienung. 


Rein hydraulische 350 Tonnen-Schnellschmiedepresso fir Elsenbahn- 
Werkstatten. 


System Astfalck. D.R.P. und Auslandspatente, 


Erstklassige Ausftihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. [60 


GUTEHOFFNUNGSHUTTE 


Aktienverein fiir Bergbau und Hiittenbetrieb in jiaicicas 2 (Rheinland) 


liefert - 
A. BKergbanu-Erzeugni«xe. | DD. Ersengentiee der Sterkrader Werke. 

Firderkoblee von den eigenen Zechen Oberhausen, Osterfeld und 
Ludwig, vorz agien geeignet {Gr Lokomotiy- and Kesselfeuerang, 
Ziegeleien und Kalkbrennereien sowie fOr Hausbrand. Gewasthene 


ohlen der Zechen Oberhausen und Osterfeld. Anthrazit-Kohlea pace ar 
von Zeche Ludwig. : 






















besonders far Zechen. als: Pordermaschinen, Waaser- 
haitungsmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Dampfpumpen usw, 
neaester Bauart, in stehender und hegender 


Goblisemaschines, auch gekuppelt mit Gichtgaumotoren. 
BKB. Hochofen- Frzeuguiase. —— nach Patent is 
Fedde, Giefserl, Mimalite, Bessemer- und Themma-Reheines, Splegelison Preks a Mannmba ine weTswerke- Hiedlor-Expro(sPampen. 
un Ferre Mangus. Seles unl ition ons Rebeuraze, 
_©, Erzengnisse der Walzwerke_ Woreahivee, vollstimlig selbstthitige, System Gutehoffnungshiltte. 
aus Flafestahl und Flafseisen, . Masehinewgen jeder Art and Griise; Walren und Blockformen. 


Elsenbako-berbambedarf fir Voll-, Neben- eod Kleinbahnen, names.tlich auch Stahl formeuss aller Art; als Besonderheit solcher fir elektrotach- 
Rillenschienen. nische Awecke. 
Radreifen, Achsen und Radsiitze, Schmiedestiieke jeder Form und jeder Grofse bis 40t Stackgewiebt, 
all und Peia-Kises, als: Rund-, Vierkant-, Flach- und Schneid-Etsen, Lokomotivschmiedesticke. 
pie ot Anker = om, : 
Sait ria, als Besonderheit das zum vollatandigen Schiffsrumpl , Krasenketlen sowie Ketten jeder Art. 
erforderliche Aca . ' Dampfkensel, eiserne Bebilier usw. : 
Form-Fisen, als: L-, T-, I-. E-, Speichen., Reifen-. Sanlen-, Halb- | Riserne Brileken, Werkstattbanten, Lagerhiiuser, Dachkonstruktionen 
rund-, Fenster-, Roststabelsen usw, (H- Triiger bis 30 mm Hihe). Or. 
Graben ond Peldbabnachienen- Shwimmdocks, Schwimmkrane, Leachithliress und Schleuseathere, 
Blecha, ale: Grobbleche fiir Keesel- ond Schiffbauzwecke bis zu den | Vollstandige Sehlachtantagen, 


erotsten ‘omeeungen. Peinbleche = Riffelbleche; ferner als Be Pumpengestiiage usw. (29 
soaderbeit : gepreiste Kesselbiden aller Art, sowie < SEUMUNG : 
sonatige Prels-, Piansehe und Schweilsarbeiton, see a 
Koippel und Platinen. Walniraht. | Kohlon 2000000t, Roheisen 500000t, Walswerks-Erzeugnisse 
Rehe und vergewalite Siahlbiieke. 400000 ¢, Maschinen, Briicken usw, (1) (kW t, 


Beschaftigte Beamte und Arbeiter: tiber 18000. 
@ Fir Drahinachrichten: ,Hoffnungshatte Oberhausen Rheiniand*. @ Giro Konto: Reichsbanhnebenstelle Oberhausen. @ 


Schwellen-Diibel D.R.P. 


mit und ohne Schraubengewinde, fir Eisenbahn-Schwellen aus hartem und weichem Holz. 


Special-Werkzeuge D. R. P. zur schwellenverdabelung. 


Schleifmaschinen D. R. P. tir Handbetrieb, zur Instandhaltung der Werkzeuge. 


zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
Messapparate und Verdrehung. 


Konische Hartholz-Pflécke D.R.G.M. 


zum Ausfillen der Locher der Schienenbefestigungsmittel. 
Vierkantig fiir Nagellécher. Achtkantig fiir Schraubenlécher. 


Alle Gerdte fiir den Eisenbahn-Oberbau. 


Ein- und mehrspindlige Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Anktrnlehren D.R.P., Schienenrlicker D.R.G.M., Spurrichter, Schienennagel-Zangen D.R.G.M., Schienen- 
kaltstigen D.R.G.M., Gleisheber etc. 


Apparate zur Kugeldruck-Priifung D. R. P. 


(bei den meisten Stahlwerken des In- und Auslandes in Verwendung), zum Prifen von Sehienen, Radreifen, 
Bremsklitzen, Axen, Geschossen, Gulsstiicken aller Art ete. [72 





OOOOSOOOOOOS 666000660 690006000 


Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 


Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschlisse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zage. 


Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale flr Ablaufriicken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flr Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafein 
fir Bahnsteige und Bahnsteigtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc, etc. 
Stindige Muster-Ausstellung in Bruna § 

000690660660 


W. Ug. Otto, Darmstadt. 


Erste, nee Fabrik 








Phoshporkupfer. 
Weisse Lagermetalle 


seit 20 Jahren bewahrt. 








Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorzigliche Lagerbronze 


fir schwerste Belastungen. [1 






. i d ty e 
Knallsignale, font pola 4 
Nisse nicht verderbend, liefert zu billigen 4 
Preisen 4 

F. F. A. Schulze @ 

BERLIN N. 28. 

Fehrbellinerstrasse 47/48. [53 +4 








Goetze’s elastische Xupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension far Verschraubungen aller Art, 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce and Prima Weifstmetall. 


Seit Jabren in den bedeutendsten Werken eingefihrt und als das 
beste, dauerhafteste, absolut betrichsicherste 
und bifligste Dichtungematerial anerkannt. 


Saémmtliche Haupt-Dampfleitungen (12 Atm, Druck hoch Ober- 
hitzter Dampf) der Disseldorfer Ausstellung 1902 wurden mit 
Goetze's Kupfer- und Metalldichtangsringen verdichtet. 


Die grosste Dampimaschine wurde mit Goetze's Metall-Packengen ausgerdsiet. 
@ Muster und Preise gratis. a 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Kiln am Rhein. 

Fabrik flr Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


fJOcHISTEIN 4 @ 


ROTTHAUSEN " Gelsenkorchen [aA 


Wagensebieher, 
Gleiseperren, 
Preiibtcar, Radveriegery 
Schiesearicher i ; 
Nagelzaogen, ¥ eterunctes-ti 
Glefebededeche Lieferanten von: 
Nethiammers @ 5 Kaaigtichen =. Privat-Elseababoes, Kalseriichen Marine: 0, MUebebirden, 
Transportgeriite Suen erealionges Derg. Marere « Tinwemerten soni senstiges Amcbhepehabers, 


Louis Eilers 


Fabrik flir Bisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitat: 

Eiserne Briicken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebaiude 
Gewachshiuser, Veranden 
Dacheonstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Guls- und Schmiedeeisen. 

Grifste Leistungsfihighelt. — Feinste Referemten, (7 








Acten-esischal fe Eisenbalu-Wagenba eigacine  Aastalt 


W - Fabrik. Maschinen - Bau -Anstalt. H 
ee SS [Scheidt & Bachmann 


fie Eleonbetn Wagenbae Gavallach. m, bevohr, 
te Brealav. in Broateu, 
Telegramm-Adrease: J Telegramm-Adreste: Geer. Geer. 
aEleandebn — rat i earaak rend | i ae M- Gladb ach. 1A73 
Gegriiudet 184 Gegrindet ' : Fi a 
and seit 1871 im Besits der umd salt 1897 ian Bealte dur Spezial-Fabrik fur den Bau von 
Action-Gesellachaft, Actien- Gesellschaft. | F . 
Paice Fabri: || Weichen- und Sig‘nal- 
Salonvagen, Seblafwagea. | Mevebinelle Eiarhbtangse fr tle 
eataal ie. 


nwt orticetome (|| SlICherungs-Anlagen 
an ciate ei [| Wegeschranken fiir }and- u. Fernbetrieb. 


Sehnelilanfende eulecirdische Weaser- 
Fostwages, DienstgepEck wages, panpen, mil bichstem Gleich/irmigkelte- 
era 


Bier, Flach wad Michrameprt, ul Siet Fearel = CP Gleismesser, Schienenwender, 
oes Tersorgang aad Rasalpaaprerte Schienenumrissmesser, Weichenzungen- 
fir Framer _ | ee aes festhalter, Signalarme mit @lasfiillung 
1] } 


Dieselmetorea. (D.R.P.No. 147963) usw. [22 
Golechie und seat Clteruages. =| ssstaslagen nach den bewdhriceten 
| Sftiemem, cowoeh) Groeswaxstrragm- ale 
| Wasserrohrkessal fir Dichste Dracke. 
Weberhitaer- Anlagen. 
jsimaschinen ond Apparete 





Strassen bubowagea 
fiir Meteren- und Merdebetrich, 
Dratsioee, Eahumeisierwagen, 









. 
Howaldtswerke Kiel. 
Maschinenbau, Schiffbau, Giefserei u. Kesselschmiede 
Mezchinenbau seit 1838. Eisenschiffbau seit 1865. 
Arbeiterzah! 2000. 
Maschinenteile fir Schifs- und stationire Dampfmuaschinen, 
als Kurbalwetlen, Wellen, Kolbenstangen, Pleuclstangen, aug 
Tiegel- oder Siemens-Martinstahl, Dampfcylinder in 
Specialeisen oder Bronze. Zahnrider jeglicher Art und 
Grote aus Stahl-, Eisen- oder Metaliguss. Steven, ge- 
echmiedet oder gegossen. 


Namtl, Fagonguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampfkessel aller Art und Griase @ Schmiede- 
——= sticke fir alle Verwendungsarten,. —--=— 
Samiliche Tele werden rok, vergeschroppt oder bearteitet 

sm billigsten Preisen berecknet. {7 


| BS 0 fe Dampfpumpen nach bewdhrten Systemen. 


| ih. Otto Waldthausen, Wilh, Sohn, 
Aktion-Gesellschaft «| "i O° Wagdthansen, Will Sohn 


Chem, Fabrik und Holzimpragniranstalten, 
BRAUNSCHWEIG | | Glarenburg bei Kéln, Post Wesseling a. Rh., 


empfieblt mit Creosotél oder Chlorzink impragnirte 
| Kleferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. —,,; 
— =} Eisenbahnschwellen. —— 


Begriindet 1871 | Ausfiihrung von Imprignirarbeiten. 
——- Leugmisse Gher vorzigliche Bewahrang seit 1966 auf Wunsch 2 Dienstea.) 


‘Schisbebidean, Prekecheiben und wate eeiae Ejorichteagen Mr Lorker- 
Welrben. fabriken usd Raffinsrican, 
Lasthrikee fir Dampl- ond Mandbetrich, Biwrichtungen fir Cementfubriten, 
latehente and transportable, Locomotivem ftrSormal: 2. Shmalepar, 
% Gumnslicke in Robgaxs oder bearbeitet, 


fee 
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Hisenbabnsignal-Bananstalt | 

























Guilleaume-Werke & Neustadt a. d. Haardt 


(G. m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonbau, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D. RK, P, und Auslandspatente. 
Vollkommenster Transportwagen fiir Hohlen, Erze, Schlacke u. 8. w. 
50 Tons oder 50 chm Gilterwagen fiir industrielle Werke. 





Versilee: des Relbetentladers: 
Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 


Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des ae oe 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. 


Maschinenfabrik Deutschland“, eimand. 


A. Werkzeugmaschinen. 





Constructionen f\ ii Construetionen 
bis zu den far 
gréssten Hittenwerke, 
Dimensionen, Maschinen- 
den fabriken, 
— Schiffsbau, 
Neuzeit Eisenbahnen 
entsprechend. ete, : 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbriicken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Schiff, 
Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe. [5* 


ene 


C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. _ 


Betrieb, statistische Ergebnisse 


und 


wirthschaftliche Verhaltnisse der Eisenbahnen. 





I. 


i. 


Orgun fir Elscotabnwesen. 


Bearbeitet von 


vy. Beyer, Posen; Blum, Berlin; y, Borries, Hannover; Clausnitzer, Elberfeld: Grofsmann, Wien; 
Leifsner, Cassel; Nitschmann, Berlin; Zehme, Nurnberg. 


Mit 93 Abbildungen im Texte und ciner lithographierten Tafel. 


Preis (2 Mk., in Halbfranz geb. 14,50 Mk. 
(Der Eisenbabntechnik der Gegenwart IL Bandes 2. Hilfte.) 


A. Betriebsdienst. 
Betrieb der Haupt- und Nebenbahnen. 


a) Bestimmungen der Betriebs- (Bt. 0.) u. Bahnordnung (Bhn, 0.), i 


der Signalordnung (Sg. 0), der Technischen Vereinbarungen 
(T.V.) u.s,w. Erkldrong and Vergleich mit den Einrich- 
tungen auslindischer Hahnen, Clausnitxer. — 1. Zustand, 
Unterhaltung und Hewachung der Bahn. 2. Zustand der Be- 
triebsmittel, 3. Handbabung des Betriebes, 4, Signalordnung, 


Streckendienst, Eintheilung und Absperrung der Bahn, Dienst 
der Strekenbeamten, v. Beyer. — 1. Eintheilong; Abthei- 
lange. und sonstige Merkzeichen; Absperrung der Strecke, 
2. Beamte und Arbeiter des Streckendienstes, Dienstdaner 
und Diensteintheilong. $. Obliegenheiten der Streckenbe- 
diensteten. 4, Obliegenheiten der Zagmannschaften in Be- 
tug auf den Streckendicnst. 5. Benutung von Kleinwagen 
und yon Hand bewegter, gewthnlicher Bahnwagen anf der 
Strecke. 

Der Stationsdienst einachliefslich der Handhabung der Signale 
innerhalb der Bahnhéfe and auf den Signalstationen der 
freien Strecke. Nitschmann, — 1, Der ff ,Station* 
im Betriebsdienste. 2. Die Verwaltung der Station, Bahn- 
ey a 3. Der Betriebedienst auf der Station. 4. Die Zug- 
ang, 5. Die Behandiung dee Zages bei der Durchfahrt 
darch die Station. 6. Der Wagendienst. 

Fabrdienst. — 1. Eintheilung und geen apg der 
Ztge. Clausnitzer. 2. Fahrpline, Fahrordnungen, Kreu- 
tungen und Ueberholangen, Zugfolge. 8, Lokomotivdienst. 
Leifsner, 4. Der Wagendienst. Leifsner. 5. Zusam- 
waneelanny und Dienst der Begleitmannschaften, Claus- 
oitzer, 


b) 


¢) 


a} 


e) 
wendigkeit des Verschicbedivnstes, Allgemeine Grandlagen 
for die Verechiebeanlagen. 2. Gleisbenntzung. Verechiebe- 
{Rangier-)Ordnung, 3. Leitung und Aufsicht beim Verschiebe- 
dienste, Verschiebomannschaft, 
fthrungsarten des Verschiebedienstes 
ten und Signale im Verschiebedienste, 


5. Sicherhaitavorschrif- 
6. HOlfsmittel eum 


Verschiebedienst. Blum, — 1. Begriff, Zweck und Noth- | 


4. Die verschiedenen Aus- | 


Festhalten der bei 7. Gegenseitige Beeinilussung von , 
hd Bah 


Verschichedienst u nhofsgestaltung. 


Betrieb der Kleinbahnen, v. Beyer. 
a) Begriff der Kleinbahnen. Gesetzliche Bestimmangen, 


b) Gestaltang der Kleinbahnen, — 1, Eintheilung der Klein- 
bahnen. Vorerhebungen Gber deren Ertrag. 2. Die Spur- 
weite, 3. Krimmungs- und Neigungsverhaltnisse. 4. Be- 


nutzung der Strafsen oder Herstellung cines eigenen Bobn- 


kirpers. 5, Oberbau. 

Betriebsleitung. 

a) Dienst und Einrichtangen anf der Strecke, 
e) Signale. 

f) Einrichtungen und Dienst auf den Stationen. 
ie. Heft TX/X, 


¢} 


Ill. 


IV. 


Zugdienst, — 1. Nebenbahnahnliche Kleinbahnen. 2. Stadt- 
strafsenbahnen. 


Der Verkehradienst, — 1. Vorschriften; Abferti 
bestellung. 2. Ansehliisee. 3. Verhiltnis zur 
tarverwaltang. 


i} Betriehb mit Selbstfahrwagen. Schienenloser Betrieb. 


k) Besondere Arten ron Kleinbahnen, Bahnen mit mehr oder 
weniger als zwei Schienen. Leichte Bahnen ale Zufdhrungegleise, 


4) Spurbahnen in Landstrafsen. 


BRetrieb der elektrischen Bahnen. 
a) Allgemeines. 

b) Fabraung des Betriebes, 

c} Aufsichtsbeharden. 

4) Eivrichtung der Betricbsverwaltang, 

e) Betriebavorschriften. 


f) Betrieb — 1. Der Dienst in den Stromerzeugungstellen und 
Unterstationen, 2. Die Beaufsichtigung und Unterhaltang 
der Strecke. 3. Heanfsichtigung und Unterhaltung der Be- 
triebsmittel. 


Schmierung und Schmiermittel, Warmlaufen der 
Lager. Grofsmann. 

a} Die Schmierung. 

b) Die Schmiermittel oder Schmierstoffe, 

c) Das Warmlaufen der Maschinen- und Achs-Lager. 


ng; Wagen- 
‘ost- und Mili- 


Zehme. 


B. Statistik der Ergebnisse und wirthschaft- 


Ii. 


liche Angaben der Eisenbahnen. 


Statistische Angaben fiber die Haupt-Eisenbahnen 
im allgemeinen, deren Betrieb a. Kosten. v. Borries, 
a) Allgemeines. 

b) Die Selbstkosten 

c} Kosten eines Zuges. 


. Wirthschaftliche Verhiltnisse und Beforderungs- 


preise der Kleinbahnen. vy. Beyer. 


Wirthschaftliche Verhiltnisse der elektrischen 

Bahnen. Zehme. 

a) Allgemeines, 

b) Die Aufstellu rt der Betricbskosten-Rechnungen, — 1, All- 
emeines. 2, Die Anlagekosten. 3, Die Hetricbseinnahmen. 


. Betriebsausgaben. 5, Die Bahnleistungen, 6, Betriebs- 
ergebnia, 


¢) Hobe der Preise, Kosten und Einnahmen, — 1. Die Anlage- 
kosten. 2. Die Betriebseinnahmen. 38. Die Betriebsausgaben, 


Ill 


Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorzilglichen, schlanken Hlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrhoinischer Gebirgstorsten, imprigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspostverwaltung. 


ae Eisenbahnschwellen “@eE 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, impriigniert nach Staatsbahnrorschriften, auch unimpragniert, 
Grisste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantam, Lieferzeit und Bestimmungsplatz. [23 


Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 


ia, J. E. Reinecker, Chemnitz-Gablenz sac: 


Werkzeuge: erintesenncit- 


werkzenge fiir alle 
Giewindesysteme, Bohrwerkzeuge und 
Reibahlen, Bohr- und Klemmfutter, 
Lehren und Mefswerkzeage, Mikro- 
meterlehren, Richtplatten, Winkel, 
Lineale, Fraser aller Art, namentlich 
hinterdrehte, 


Werkzeugmaschinen: **** 


schinen aller Art bis zu den gréfsten, 
Masehinen fir die Fabrikation von 
Zahnridern, Werkzeugschleifmaschinen, 
Rund- und Plansehleifmaschinen, Dreh- 
und Bohrwerke, Drehbanke bis 600 mm 
Spitzenhéhe, Spezialdrehbauke fir 
diverse Zwecke, Hinterdrehbinke bis 
zu den grifsten Dimensionen, Schrau- 
benschueidinaschinen. 


Komplete Einrichtungen 


fir die Fabrikation von Werkzeugen 
aller Art, wie Gewindebohrer, Reib- 
ahlen, Spiralbohrer etc., hinterdrehte 








Schneckenrad-Frismaschine No. 2 Fraser aller Grofsen ete., sowie fir 

Gy Shdien She: Iie een Dierdbeenee. die Herstellung yon Stirn-, Schnecken-, 
Schrauben- und Kegelradern, wie auch * 

Zahnstangen. [58 


Preisliste iiber Werkseuge, sowie Katalog iiber ———— und Referensentiste hostenfrei. 





‘Abzichbilder fiir Waggons. 





Fir Personenwagen: Fir Giterwagen: | Fir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I If Ill IV, Direktionshezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen beew. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattung=-Bezeichnungen, Adler, Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zablen t 
Sitz- und Stehpliitze-Bezeichnungen, Rodenfliche-Bezeichnungen, 

Aufsehriften for Langtriger, Eigengewichts-Bezeichnungen. Eckstticke, 
Revisions-Vermerke, | Tragfahigkeits-Bezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnungen, etc. [96 
Warnungsschilder ; Schmierskalen ; 

in exacter, den Normalien entsprechender Ausfahrung Preise niedrigst! 


Kunstanstalt fir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Niirnberg, gegriindet 1865. 


Seic vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 


Stettin-Bredow 


liefert aulser Loecomotiven fiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. [63 





Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien-Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 


in Berlin. 
Abth. Waggonfabrik Kénigshtitte O.-Selil. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfihrung 


alle Arten 


Personenwagen 


Gilterwagen fr Kleinbahnen. 


fiir 


Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen 


anal 


; | Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, oo abe 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 








WM STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “Oe 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwigen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 


Anschlisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisengufs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfahrung in tadelloser Ausfahrung 
Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
we Gegriindet is21 Bg {61 
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Eisenbahnbetrieb 4 ; 


= elektrische ud mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Ergatzteile ud Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird gebeten, Anfragen und Bestellungen zu richten, 








betreffend Ks ey betreffend if 
Telegraphie, Fernsprechwesen, Blockwerke, elektrische und %)\ 
Lautewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, 
Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen 


an 


\c SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS & HALSKE A-G. @) 


Berliner Werk Abteilung fiir Bisenbahnsicherangswesen 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 


(Telegr.-Adr. ,, Wernerwerk") (Telegr.-Adr. ,,.Wernerbloc"). 


C. W. Kreidel's Veriag In Wiesbaden. — 





Ee 


Auflagerdriicke, Laststellungen 
und Durchbiegungen 
vollwandiger durehlaufender Trager 
sur Benuteung bel 
Hachrechnang der amtl, BrOckenpreben, | 

Von 


W. Pustan, 
Kgl. Regierangstuumeister lm Stettin. 


Quart, Mil Zusamumenstellungen anf aoe 
Tafeln wend our litvegr. Toy 


Preis: 2 Mk, 70 Pf. 


Strassenbankunde, 


Mit einer ergiinzendenUntersuchung: 


Die Bahnen der Fuhrwerke 
in den Strassenbigen. 


Von 


agenblatter 
efraisten Ziihnen. 


estauchten oder 





far Risenbahnen, Strassenbahnen, Maschinenfabriken, Eisenconstructiouswerkstitten, 
Kunst- und Bauschlossereien [78 


fir Hand- und Kraftbetrieb, stationtr, fahrbar und tragbar, liefern billigst 


Runde Kalts 


mit 


Ferdinand Loewe, 
ord. Prufeasor 2u Miinchen. 


“aotunuedogy HZ J9}IU[G oSusplU yy 


Mit 183 Abbildungen 


Pa: 1860, W. Hanisch & Cie., Cas tielhg 2, 


geb.; Mk. 15.— 





Giebr. Kérting Aktiengesellschaft, Kirtingsdorf bel Hannover, 


empfiehlt: 











Gasmotoren 


von "Jy bis 2000 Pferdest&rken anfwiirts, far Rar tages ig Generatorgas, 
Kraftgas, Wassergas, Koksof fongas, H Hocho: fengas, Braunkohlongas. 


Petroleum-, Benzin-, Benzol- u. Spiritus-Motoren. 


Geringster Brennstoffverbrauch, daher die hichste bis jetzt erreichte * 
wirtschaftliche Ausnutzung der aufgewandten Brennstoffe. 


Acusserst gleichmassiger und ruhiger Gang. Einfachste Wartung. 
Grésste Dauerhaftigkeit. Billigster Preis. 


Motoren mit angebauter Pumpe 


zor Wasserbeforderang fir Eisenbabn-Wasserstationen ete, 


‘Kérting’s Druck- und Sauggas-Generatoranlagen 


als cinfachste, be igsemete ant es und ences ai Betriebskraft fir Motorenbetriebe. 





ae SRS tr cle Se 
KGrting’s Sauggasanlage. 


Betriebsanlagen und Pumpwerke 


fir Wasserversorgungs- und Entwasserungsanlagen 
jeder Art und jeder Grasse, 


Einrichtung von Schiebebihnen mit Motorenbetrieb. 
Korting’s Patent-Lokomotiv-Feuerung 


mit flissigen Brennstoffen. 


Vortreffliche Zerstiubung, rauchfreie Verbrennung, zuverlissiger und 
vollkommen geriuschloser Betrieb, billiger Preis. 


H. Biissing 


liefert als Specialitét nach eigener Construction 


Nesselsdorfer 


Wagenban-Fabriks-Gesellschat 


vormals Ww e schieber 
k. k. pr. Wagen-Pabrik Sehustala & Co. zum Biches won Eisenbahnwagen; 


in Nesselsdorf (MAhren) 
Gegrtindet 1850 





liefert alle Gattungen 


Eisenbahn-Fahrzeuge, 


als: 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
Schotter-u. Kippwagen, Draisinen etc. 





mi is Ve 
NED Te EN aE 0 Ui 


—=— Tramway-Wagcgons — : 
fir Pferde- und Dampfbetricb, Bremsschu he, 
Bestandtheile msen, Vorlegebremsen 
mm simmtlichen vorangefdhrten Fahrbetriebsmitteln, Gileisbre 4 5 4 
ieieie ashi iis sa [26 Vorlegekeile und festklemmbare Vorlegekeile 
zum Aufhalten and Feststellen von Eisenbahnwagen, 


Stra fxen-Fuhrwerken, : Z 
ron der einfachsten, Beiteehie bia su den clegantesten Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
uxus- pagen wagen, Omnibusse. Post- ° : 
os . Patent-Mibeltransportwagen ete. Schienennagel-Auszieher. 
Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 
Notklammern fair gebrochene Drehstable. [3 








Kisenhitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossheryogthom Luxemburg.’ 





Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblécke, 
Vorgeblockte Blicke und Brammen, 
Billettes, Platinen, 


Fertigfabrikate: 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Traiger und Winkeleisen. 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen, 








Erzeugungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons. 


Telegramm-Adresse: 
Hiittenverein Diidelingen. 


Siachsische 
Waggonfabrik Werdau 


G. m,. b. H. 


Werdau i. Sachsen 


liefert 


Personen- und Giiterwagen 


jeder Construction und Spurweite 


sowie 


Strassenbahnwagen 
fir alle Betriebsarten. 


Specialitat: 


Kessel-, Zopf- und Bierwagen. 


(90 





Maschinenfabrik Esstingen 


in Esslingen (Wirttemberg). 


ee 
Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 
Zahnrad-Locomotiven, Krahnen-Loco- 
| motiven. 
| Kisenbahnicagen, Trambahnmateriat. 
i Seilbahnen, Kabelbahnen. 
Transporteure PD. R&-P. No. 70230 und 
System Langbein fiir den Transport vor 
Normalspurwagen auf Schmalspurbaknen. 





t => Prefagekront com Verein Deutscher Kisenbaka-Verwaltungen. = 

Dampfkessel, Danpfmaschinen, 

Pumpen, Turbinen. 

Fiserne Briicken, Dachconstructionen. 

Drehscheiben, Schiebebtihnen. 

Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
tibertragungen. 

Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. is 





¥ 

Zimmermann 

| & 
Buchloh. 


Eisenbahn -Signalbau- 
i | Anstalt 


uni 


Eisengiesserei. 


so 


Berlin W., 


Uferstrasse 64. 





a 











Collet g Engelhard, « =» : Werkzengmaschinenfabri, | 
Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 


ar Fahrbare Bohr- und Ge- 
if andl, | windeschneid-Maschinen 


mit Bobrapparat zum Bohren 
im Innern von Feuerbiichsen. 











Transportable Bohr- 


Maschinen durch fabrbaren 
Elektromotor betrieben, — [74 












Wagen- und Tender-Rader-Drehbank neuester Construction 
fir elektrischen und Riemen-Betrieb. Einfachstes Aufspannen der Radsiitze. 


F. Paul Weinitschke 


EKisenbahn-Signalbauanstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


(u4 
Weichen- und Signalstellwerke. 
Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 


Weichenschliésser, Regulierspannschrauben,. 
Drahtflaschenzlige, Frosch- u. Drahtklemmen. 
Drahtwickelmaschinen u. diesbezigl. Werkzeuge, 








Keser Man OMe Hep ANassersiand,. — | 


0 of W, Li ft D uck Zeiaer * 
: amp a’ Vie FR-Or hes eiger 
i -—T * ! 


. 
Probir- Hibne 


#Schmier-* 


rt Gefasse. 27 


Probir Venhie & | 


C. W. Kreldel’s Verlag In Wiesbaden. — 





Fabrik von Armaturen fiir Dampfke ssel, 





Masdiinen ce werbliche Anlagen - § Der Ceeroan ‘A Ay yena ri 
" —— - or ] 
a le *, : l 
as a TENS Strassen- und Kleinbahnen. be Jere meu 
ad Yd Sy « o m~ 4. + Von ube 

= + A A % | Max Buchwald. | 24 Sbriae Helzerhaltang 

Im Mit 260 Abbildungen im Texte. R.AVENARIUS & Co ff 

Preis 6 Mk. 40 Pf. Srurtonnt Mangione Beruin€ a Kun 


[69 








ARN. JUNG, Maschinenfabrik, Jungenthal 
_ 7 7 


bei Kirchen a. d. Sieg 
liefert: 
Tender-, 
Tramway-, 
Zahnrad-, 
Doppel- 
compound-, 
Tunnel- 


8] sowie 


Kleinbahn- 
Locomotiven 


bewiihrter Bauart. 











Henschel & Sohn, Cassel. Gegrandet 1817. 


70 0 0 L okomot i ven g ebaut. Lokomotiven jeder Art fir Vollbahnen, Kleinbahnen, Strassen- 


batinen, Indastriebahnen, /auunternebmer. 


Dampfkessel, Oampfmaschinen, Mutternpressen 
(System Kettler), ohne Abfall arbeitend, 


HENSCHEL & SOHN, Abt. Henrichshiltte 
bei Hattingen a. d. Ruhr. 


HochSfen, Walzwerke fir alle Arten Grobbleche und Feinbleche, 
for Rittelbleche, Winkeleisen, far Siederdhren und Gasrdhren, Eisen- 
und Stahiformgiesserei. 


Horstellung von Férderwagen, sowie von eisernen Fassern, 
genietet oder elektrisch goschweisat, [64 




















Jahresleistung 400 Lokomotiven. 








PHOENIX 


Ausstellung Ditsseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Sisatemetettie. 
Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Ruhrort 2/Rhein. 


Werke m Rubrort, Eschweiler-Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadts Belecke. 
Kohlien: Zeche ,,Westende“, Meiderich; Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. 
Die Hatten za Laar und Eschweller-Aue fertigen neben allen Die Werke zu Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke cr- 

andern Walzwerksfabrikaten: zeugen neben Anderem: 


Stabeisen. Halbzeug. 
Grubenschienen vou 4,0—l4 kg p. m. prneghereap narra 


Grubensehwellen von 3,5—14 kg p. m. Alle Arten Orakt, auch verzinkt, = : 
Montirte Gleise mit Welchen jeder Construct. Herzstiicke,Kreuzungen etc. Verzinkten Telegraphendraht nach den Vorschriften der Verwaltungen. 
Vignolschlenen fair Neben- and Vollbahnen. Verzinkten Telephondraht in Flufseisen und Bessemerstahl 


Lang- und Querschwellen verschiodener Profile. } 
Radrelien. Radschelben, roh und fertig gedreht, a Drahtgefiecht. 
Achsen. Radgestelle. Radsitze. rat 
Lokomotivrider aus Stablformguls, vollstindige Lokomotivradsitze. | Drahtstitte in allen Grofsen und Facons. 
ee eee pana msn vay heen u.Kraftleitangen. WNieten. Kessel-, Britcken- und Schiffsnieten, 
eschweilste elringe, geschweilste Kesseltelle. F “. 

| Nahtlose Stahifiaschen fir Keblensiure a. andere flissige u. hochgespanate (ase. heap be ging 8 =F “en 

| Nahtlose Stahlrohre fir Dampfkeswel und andere Zwecke. e aller Art. Von Nr. 19 an und danner. 
Stahigeschosse. - Wollsbloche. - 


Besondere Specialitit: Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau. 
14c. Stumpfstols 17d. Blattstols Vignolschiene 18c. Halbstols 141. Halbstols 


In tiber 100 
verschiedenen 
Strassenbahn- 


‘ v] ; 4 Re ah = yee Wi m ee " Profilen. 
Bis 1. etwa 11900 km Gleis (7 
Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujstaschen. 


Die Fufslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren, 
Weichen und Kreuzungen Lewihrtester Bauart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwasserung; normale Verlaschung mit 
Biattstofs-, Halbstofs- bew. Fuflslaschen an allen Weichenstifsen. 


Auflaufweichen su Nothgleisen. 


Fuhrwerksaleise fiir Landstrassen. 





" ’ . ‘ 
Sqe bo ot : . ° . a - 








Hilfsgeriithe zu Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegebligel. 





‘ Pad Die Hochdfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50—80°/) Mn Gehalt. a a 
a Jihrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. PHX 
1853. Arbeiterzah! fiber 12000. aii, 








C. W. KREIDEL’S WERLAG IN WIESBADEN, 


Die Hetriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. 


Von 


E. C. Zehme, 


Beratender Ingeniear far elektrische Bahnen. Privatdozent der Konigh. Technischen Hochschule za Herlin. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographierten Tafein. 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30.— 


~ Aug. Klénne, Dortmund 
Gaswerks- und Briickenban 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 


Hochbehdlter, speciell fir Bahnhife, ¢,ff; 17s, lit me 


Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
eee ere Dacher etc. etc. 












inti tide aide ake ake ae a, a, a, hh an ee 


Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei Aktiongeselischaft, 


anti UNRUH & LIEBIG, Leipzig 


Specialfabrik 





— a 


Bahnsteig-Aufziige, 


Lokomotiv-Bekohlungs- 
Anlagen, 


Wasserdruck-Kanalwinden 
fom Auswechseln vou Locomotiv-Radsatzen 


(siche Heft 1 1895 des Organs). 





“DOS: BOG] seanaing way Jepiequy pee eejweeg sep (487 


Samat. Eiseaconstr. a a ap 


Vorileg gence Autirfige Sommer pl Circa 15 Millionen Kilogr., 
Rotterdam 6300 tena; Gaabehalter Amsterdam 
2200 tons (100000 chm Inhalt); Strassembricke Gher die Borg.- Mirk, 
| Bahn Horde, Ueberbauten Elza - Ca) epi Ueberfihrung der GGter- 
| Jeiso Odenkirchen; Vorachubbah ts 
ee _ Wittenberge; Strassenun stent « auf Bahohof Friedberg; 
| o- und 2 Wegebricken flr Bieend-Bavuabteilung LAnen; W r- 
tuacke bel Glisten; Btrassenbrilcke tiber _ Spoy-Canal in Cleve; Mittel. 


i atin std atiinlide aide aiden atthe aide oie ae oo 





Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
' die Sichsischen Staatseisenbahnen, die 
4 Pfalzischen Eisenbahnen, Reichseisen- 
' bahnen, Oberhessische Eisenbahn, Orien- 
' talische Eisenbahnen. (32 


ciel tte tte ctiien ate aman athe adeatheaealeaide aitiie aide aie adie ae ain a ae k,n ne ak 


pacer bert : gfstres Dreaden 4900 tons; Oserbrocke Altrodnits 
1300 tena; Saalebricken Deblitz und tusine| Gite Torgau; Sproe- 
bracken Treptow, Tioderstpi ne welds: chen st Alstaden ; 

117 Brickon Gher den Oortmund-Emskanal; Bisenbahnbrlicke 
a jamal bei Neurs; 4 Gertistpfeiler-Viaduete der Streeke Zwinits- 
‘ Scheibenberg; MuldebrGcke bel Rises tt Liesenstrassonbricke Berlin; 





sat lnen thai atthclien atthe athe tlhclien tthe aithlien athe atkins atten atthdhe athe athe atthe atte aie ae ae a! 


Senabetenation Devoten. ay eg — a noree dir ao Elsenconstractio- 
Manieet ow acme Dortmund, Eberswalde, Kobarg: Wagenbalten 
C. Stahmer, far das ath Electric, und Bahnamt Frankfort a Main; ochbehilter 
Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hilttenbedarf Wagzgonfabrik 
Aktien-Gesellschaft | Gebr Hofmann & Co 
Georgmarienhiitte bei Osnabrtick. ae ce rR i 
=—- BRESLAD = 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke § fabricirt: 
mit mechanischen Ushertragangsvorvichtunzen, Personen- und Giiterwagen 
Eektriseh pestenerte Weiehan- u, Signal-Stellwerke mit Oruckluftantrieb. aller Art, auch fir Kleiababnen jeder Spurweite. 
Transporteure, 
Wegeschranken aller Art. ame ee ge | deal died at aénilgerabion, 
Schranken fiir Fernbedienung Strassenbahnwagen 
mit Einrichtung for zwangeweises Vorliuten. far Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. Xippwagen D.R. Pp. 84307. 
Rollendes Material fiir Kleinbahnen. \37 Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebicke ete. 
Elektrolytixche Verzinkerei. Feuerspritzen. 





Dampfidsutewerke D.R.P. 104330. [30 
Organ £. Bivenbahnweeen, 10M. Heft IX/K, - I¥ 





Hoerder Bergwerks-_ 


und Hiitten-Verein 
Hoerde (Westfalen) 


Gegritindet 1841. Actiengesellschaft seit 1852. 


liefert an Fabrikaten 


des Stahlwerkes: Thomas- und Siemens-Martin-Rohblicke und Brammen in allen Hirtegraden 
und fir alle Verwendungszwecke ; 
der Walzwerke: Vorgewalzte Blicke und Brammen, Knlippel, Platinen in Thomas- und Siemens- 


Martin-Qualitit. Stabeisen, Universaleisen, L, I, U-Eisen, |,{ und j Bulbs aus Thomas- und 
Siemens-Martin-Flufseisen und -Stahl; 


Kessel-, Schiffs-, Reservoir-, Riffel- und Feinbleche, Locomotiv- und Tender-Rahmenplatten, Panzer- 
platten, Eisenbahnschienen, Grubenschienen, Stralfsenbahnschienen, Lang- und Querschwellen, Laschen, 
Unterlagsplatten, Radreifen (Bandagen), Winkelringe, gewalzte Scheibenrader; 


Siimmtliches Material far transportable und feste schmalspurige Feld- und Industriebahnen, 


als: Schienen, Schwellen, Kleineisenzeug, event. fertig montirtes Gleise, Weichen, Drehscheiben 
uud Wagen aller Art; 


Specialitat: 


Ntrassenbahn-Oherban aus Rillenschienen 


D. R.-P. 44637. 






e 





In grofsen Quantitiiten im In- und Auslande verlegt. 


des Hammerwerkes: Schmiedestiicke in allen Formen und Gewichten, Kurbelwellen, Achsen, 
Pleuelstangen, roh und bearbeitet, geschmiedete Scheibenrader und Speichenrader ; 


der Stahlfacongiefswerei: Rider jeder Art, gegossene Radsterne, Stahifacongulsteile far den 
Locomotiv- und Eisenbahn-Wagenbau, Schiffsschrauben, Schiffssteven, Herz- und Kreuzungsstlicke, 
Gllihtépfe, Prefs-Cylinder. Specialitdt: Stahiguls nach patentirtem Centrifugalgielsverfahren. 
Sehr vorteilhaft far Stacke, die starkem Verschleifs ausgesetzt, wie Brechringe, Mahlkiérper ctc., 
Rader mit aufgegossenen Radreifen; 


des Prefswerkes: Geprefste Biden aus einem Stick bis za $8™ Durchmesser, Dome, flufseiserne 


Locomotiv-Feuerblchsen, Drehgestelle, Prefs- und Stanzteile jeder Art fir Eisenbahnfahrzeuge, 
Laffetenwinde : 


der Riderfabrik : Alle Sorten Radsatze, fertig montirt, far Locomotiven, Eisenbahnwagen, Strafsen- 
bahnwagen. 


Jahresprodaction: 450000 Tonnen Fertigfabrikate. 


——+ F500 Arbeiter. +—~<~ [36 





einschs. koatentoaer Aufnahene 
der Firma in dive Berge | 


quellentiste Siir 
het sonal. Abdruck go PY) Zrite 
rde + 3 | “oom s 
+ Ow » ae i 
of os o fe | Brette. 
Ae o 


a Bezugsquellentiste beealzas 
—~—< Esenbahnbedarf. 


5 —-- a 
Die Aufnahme | 
in diese Besugsquellentiste exfolgt 
fiir Inserenior im fur 
Exsenbatewesen 


tolistindig hostentos 
snd werden newe Rebeiben mach 
bifordern errichte. 


ke a 


Zusanmengestellt durch C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen. 








Abziehbilder. | SexwerkSiben. 


Carl Schimpf. Niirnberg. Gotehoffnungshitte, Oberhausen, 
Achsen. Geurgs - Marien - Bergwerks- 


Hitten-Verein, Osnabriek. 
Harder Bergwerks-u. Hattenverein, 
Vereinigte Kinigs- & Laurahitte, 


tiutehofaungshitte, Oberhausen, 
Hirder Hergwerks- a. Hottenverein, 
Phénix, Laar-Robrort. 


Alaminium-Legierungen. Behilter, eiserne, [Berlin, 
W. OG. titto, Darmstadt. (iutchofinungshitte, Oberhansen, 
Anker. Ver. Kiéniys- & Lanrahitte, Berlin. 


Gutehotfiungshitte, Oberhausen. Beleuchtung, elektrische, 
Howaldtewerke Kiel. Maschinenfabrik Esslingen. 
Anschlulsgleise. Benzin-Motoren. 
AG, f. Feld-a, Kloinbainenbedarf} Gebr. Kirting: 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. Kértingsdort. 
Arthur Koppel, Berlin. Bergbau-Erzeugnisse. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., Gutehofoungshitte, Oberhausen. 


Anschriften. |Berlin.| Phonix, Laar-Ruhrort. 
Carl Schimpf, Narnberg. Bessemer-Farbe. 

Armaturen, tosenzweig & Baumann, Cassel, 
A. L. G. Dehne, Halle. Betriebsdampfmaschinen. 


Wwe. Joh. Schumacher, Klan, 


Aufhanen alter Feilen. 
Friedr, Dick, Esslingen a. N. 
Aufziige. 
kK, Becker, Borlin-Reinichendorf, 
Mannhvimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, 
Joh. Wilh. Spaeth. Dntzendteich 
bei Nirenberg, 


Maschinen-Han-Anstalt Breslau, 
(ex. m. besehr, Haft. in Hreslaw 
Gutchoffnungshitte, Oberhausen 
Bierwagen 
Nesseladerfer Wagenbau-Fabrike 
Geselisehaft, Nesselsdorf. 


Eisenbahnwagenban, Breslau, 
Wagaonfabrik Gebr. Hofmann 
a Pree & Uo, Avtr., Brealan. 
Laka Sig in, Ree Sachsische Waggonfabrik Werdan. 
Cart Schenek, Darmstadt. vieote . hatte, Obed 
Aussichtswagen. au ehoitniuingsnitte, Oberg vausen, 
Bresiauer Actien-Gesellschaft fiir Hinder Rergwerks- a. Hitteavorein. 
Eisenbahnwagenban, Breslan, Verein. Kinige-& Lanrabatte, Berlin. 
Nesseledorfer Wayenbau-Fabriks-| Phonix, Lear-Rubrort Verw 
Gesellschaft, Nesselsdart, A. Borsig, Berg. 0. Hiitten- Verwal- 
aa tung. Borsigwerk Ober-Schlesien. 





Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AG, Brestaa. Bockkrane, ; _ 
Bade-Anstalten. Kh, Becker, Berlin-Reinickendorf. 











Collet & Engeihord. Offenbach a, M. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhasf, 
Maseh.-F br, Deutschland, Dortmund 
Joh. Wilh, Spacth, Datzendteich 
bei Nitrnberg., 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Bogenlampenkandelaber. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutvendteich 
hei Niraberg. 
Phinix, Laar-Huhrort. 
Bohrmaschinen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Offendach a. M 
Act.-dies, trim, Guetav Kreba, Halle 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Bolzen. [Dortrmand, 
J. BE. Reinecker, Chemnitz. 
Bremsen. 
Gebr, Karting Aktiengesellschaft, 
Bremsschuhe. [Nértingsd ors, 
H. Bossiny. Kraunschweiz. 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln, 
Hochstein & Co, Rotthancen, 


Gebr. Karting Aktiengesellschaft, 
Kértingslorf, 
Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Getir, 
& Co. Afi, Bresiaa. 
Nesseludorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft, Nesselsdarf. 

Ver. Kanigs- & Lanrabatte, Berlin. 
Breslaucr Action-Gresellschaft fiir 
Eisenbalnwagenban, Breslau. 
AG. £. Feld- o, Kleinbaboenbedarf 

vormn, (renstein o. Koppel, Berlin. 
Sichsische Waggonfaiwik Werdau. 
Jos, Vieele, Mannheim, 
Arthor Keppel, Berlin, 
Stahlbahowerke Freudenstein &t'o., 


Bahnsteighallen. [Berlin. 
Louis Bilers, Hannover-Herrenhunsen 
Gatehoffnong-haite, Oberhaugeti. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg, 
Bandagen. 
Phinix, Laar-Ruhrort 
Vereinigte Konips- e 
Belin peer Steins, Maschinenfabrik Meutsehland, 
A. Borsig, Hery- 0, Hiitten-Verwal-| Britcken, jPortmund, 
tung, Bersigwerk Ober-Schleaien.| Louis Eilers, Hannover-Herrentiausen 
Baukonstruktionen. Maschinenfabrik Esstingen. 
Lonia Kilers, Hannover-Herrenhausen}| tutchofnungshtitte, Oberkausen, 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen, | Jolt. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutyendteich bei Nurnberg. 
bei Nurnberg. 
Vereinigte Kinige- & Laurahiitte, 
Berlin. 


Hofmann 


Brtickenschiffe. 
Gutebolfnungshitte, Oberhausen. 











Bufferbocke. 






Dampf kabel. 


Breslaner Actien-Gesellschaft far 


Dichtungsringe, 


(. Stabmer, Georgmarienhiitte. 


ond] Buiferstangenverschliisse, 


Wwe, Joh. Schumacher, Kéin. 


Butterwagen. 


| Draht. 


1904, IN} 








Phinix, Laar-Rubhrort. 
Drahtzugmaschinen. 
doh, Will, Spaeth, Dutsendteich 
bei Nitrnberg, 


Breslauer Actien-Gesellechaft for] Drehbanke, 


Eisenbahnwagenhau, Breslau. 
Waggonfabrik = Gebr, Hofmann 

& to. AAG, Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau, 


Carbolineum. 


R, Avenarine & Co. Stuttgart. 


Aktiengesellschaft,] Dachkonstruktionen. 
Louis Eilers, Hannaver-Herrenhausen| Drebbricken. 


Maschinenfabrik Esslingen, 
Gatehotinungshdtte, Oberhausen, 
C. Staimer, Georgmarienhitte. 
Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 
het Nornterg, 

Vereinigte Koénigs- & Laurahiitte, 
| Berlin. 
Gutchoffnungshtitte, Oberhausen. 


Dampfkessel, 


Maschinen» Ban-Anstalt Breslaa, 
divs, m. beselir, Hatt, in Breslan, 
Gatchoffounystitte. Oberhausen. 

Maschinenfabrik Exstingen. 

Verein. Koniys-& Laurahitte, Berlin, 

Howaldtswerke Kiel 

A. Hor-iy, Boerlin-Tegel. 


Dampfkrane. 


E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohe & Pederhaff. Mannheim. 
Carl Sch nek, Darmstadt, 


Dampfliutewerke. 
Waggunfabrik Gebr, Hofmann & Co. 
Dampfmaschinen. (4 .G., Breslau. 


Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Ges. m. besehr, Halt. in Bresiag 
AL. G. Dehne, Halle, 
Gutehotfnuncshitte, Cherhausen 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Breslaner Actien-Geseilachaft for 
Risenbahnwagenbaa, Breslau, 
Howasldtswerke Kiel. 
A. Borag, Berlin-fegel. 


Dampiniederdruckheizungen. 


Giebr. Karting Aktiengesellschaft, 
Kiértingsdort. 


Dampfpumpen siche auch Pumpin 


Gutehofoungshitte, Oberhausen, 
Lveslauer Avtion-Gesellachalt fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslat 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 

Howabliswerke Kiel. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Desinfektionsapparate. 


Uebr, Kérting Aktiengesellschaft, 
[Rértingsdort. 
Friedrich Goetze, Burscheil-Koly, 
Howaldtewerke Kiel. 


Dienstgepackwagen. 


Breslauer Actien-ieselischatt (ar 
Kisenbahnwagenbau, Breslan. 


Wageonfabrik Gobr. Hotinann 
& Co. AeG.. Breslau, 
Sichsische Wagguniubrik Werdau, 


Docks. 


GutehoffnungshOtte, Oberhausen. 
Howalklt=werke Kiel. 


Verein. Kinigs-&Laarahiitte,Berlin.| Dome. 


Harder Bergwerka- un, Hattenverein 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Gebr. Bosehbaum, Darmstadt, 
Callet & Enwelhard, OHfenbach a. M. 
Maseh.-F br. Dentsehland, Dortmund 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln, 
Act.-dies, vrm, Ginstay Krebs, Halle, 
Carl Schenck, Darmstadt, 


Maschinenfabrik Deutechland 


Ooertmund, 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Drehgestelle. 
Harder Bergwerks-u, Hattenvercin, 
Drehscheiben. 


Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmund 

Maschinenfabrik Easlingen. 

Gutchofnungshitte, Oberhausen. 

Wagyonfabyik Gebr. Hofmann 
& Co, AYG., Breslaa. 

Joh. Wilh, Spaeth, Dntyendtcich 
hei Nornbery, 

Joseph Vigele, Mannheim. 

Verein. Konigs-& Laurah atte, Berlin, 

Breslauer Actien-Ciesellschaft itr 
Fisenbalnwagenbaa, Breslau, 

A.G, f, Feld- a. Kleinbahnentedart 
vor. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin. 

Carl Schenck, Darmstadt, 

Stuhihahnwerke Freudenstein &Co,, 

Drackpumpen. (Berlin. 
Gutehotinungshitte, Oberhausen, 

Dynamos. 

Masehinenfabrik Esslingen, 

Eisenbahngerate. 

W. Hanisch & Co. Berlin, 
Dabelwerke, Frankfurt Main. 

Eisenbahnlaternen, 

P. F. A. Schulze. Herlin N, 

Eisenbahnschwellen. 

Gebr. Himmelsbach, Preiburg i. B, 

W. O; Wakithausen Wm. Sohn, 
G. wm. b, H., Clarenburg, Post 
Wessling. 

Phiénix, Laar- Rubrert. 

Dithelwerke, Prankturt Main. 

Eisengielserei. 

Mas hinen-Ban-Anstult Treslan, 
Ges om, besche, Haft, in Kreslan, « 

Masch -F br, Deatsehland, Dortmund 

Joh, Wilh, Spaeth, Datgendteich 
bei Niiroberg. 

Scheidt & Hachmann, M.-Gladbach. 

Howalltswerke Kiel, 

A. Borsig, Berlin-Tegel, 

Eisenkonstruktionen. 

Latis Fillers, Hannever-Herrenhausen 
Hutecholnaneshitte. Oherhausen. 
Verein, Konigs- & Lacrahatte, Berlin. 
Carl Schenck, Darmstadt, 

Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteieh 

Eisenscheren, [bei Nirnberg. 
Joh. Wilh, Spaeth. Datendteich 


Eisenstein. [bei Noraberg, 
Phinix, Loar-Ruheort. 
Eisenwerke. 


Gatehulfuungshiitte, Oherhausen, 
Horder Bergwerks- u, Hittenverein. 


iv* 








Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 





Eisenwerke. 

Phanix, Laar-Rabrort, 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 
Elektrische Bahnen. 

Arthur Keppel, Berlin. 
Elektromotoren. 

Maschinenfabrik Esslingen. 
Elektrowacht-Gen, Berlin. 

Projecticrang, wherwachung ond 

Pritfung elektrischer Anlagen. 

Elevatoren. 

Unruh & Liebig. Leipzig. 
Entfernungsmesser. 

T. Ertel & Sohn, Manchen. 
Fackeln. 

W. Hanisch & Co,, Berlin. 
Feilen. 

Friedr. Dick, Esslingen a. N. 
Feineisen. 

Fisenhatten-Act,-Ver. Didelingen, 

Phéinix, Laar-Rahgort. 
Feldbahnen. 


A.-G. f. Feld-u, Kleinbalinevbedarf] Louis Bilers, Hannover-Herrenkaugen 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| Gepackwagen. 


Georgs-Marien- Bergwerks: und 
Hattet-Verein, Osnabrack. 
Stahlbahnwerke Freadenatein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Feldschmieden. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Hochstein & Co,, Rotthansen. 
Gebr. Buoschbaum, Darmstadt. 
Fenster. 
Louis Eilere, Hannover-Herrenhacsen 


Feuerfeste Birnen, -Dtisen, 
-Stopfen, -Ausgiisse. 


Gatehofinungshitte, Oberhausen. |Gewindeschneidmaschinen far 


Filterpressen. ! 

A. L. G. Dehne, Halle a, d. Saale. 
Filtriertiegel. 

Vhénix, Laar-Ruhrort. 
Flaschenziige. 


R, Becker, Herlin-Reinickendorf, Gewindeschneidmaschinen fir 


Wwe, Joh, Schomacher, Kiln. 
Hochstein & Co.. Rotthavsen. 
Fleischwagen. 

Hreslauer Actien-Gesellechaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslan, 
A-G. f. Peld- u. Klcinbahnenbedar! 
vorm, Orenstein & Keppel, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. AoG., Breslao. 


Slichsische Waggonfabrik Werdau.) €,Stahmer A.-G.,Georgsmarienhatte 


Arthur Keppel, Berlin. 
Férderbander. 
Unruh & Liehig, Leipzig. 
Pordermaschinen. 
Muschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m, besclir, Haft. in Breslan. 
(Ciutehofnungshitte, Oberhausen. 
Breslaner Actien-Gesellechaft for 
Eisenhabnwagenban, Breslan. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Form-Eisen. 
GutchoMnungshitte, Oberhausen. 
Hirder Bergwerks- 0. Hlittenverein 
Phinx, Laar-Rahrort- 
A. Borsig, Berg- u. Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Vereinigte Kénigs- & Laurahitte, 
Fraser. | Berlin. 
JE. Reinecker, Chemnitz 
Act,-Gies. vrm. Gustav Krebs, Halle 
Fraserschleifmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-Gies. rm, Giastay Krebs, Halle. 
Frasmaschinen. 
Gebr. Basehbaum, Darmstadt. 
Masch.-Fbr, Deatschland, Dortmand 
J. E. Reinecker, Chemuite- 
Act.Ges, vem, Gustuy Krebs, Halle, 





Gleissperren. 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
AG. f. Feld- a. Kleinbabnenbedarf 

vorm, Orenstein & Koppel, Berlin 
Hochstein & Co,, Kotthausen. 
Max Jadel & Co., Braunschweig. 
Stahlbabnwerke Freadenstein &Co.. 
Berlin, 
Jos. Vigele, Mannheim. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 


Fuhrwerksbahnen. 
A.-G, €. Feld-u, Kleinbahnenbedar 
Form. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlbabnwerke Freudensteiu &Co,, 
Fufswinden. (Berlin. 
E. Hecker, Berlin-Reinickendorf. 
Gasmotoren. 
Gebr. Korting Aktiengesellschaft, 







Kortingsdort, F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 

Gasradreifenfeuer, Berlin. : 
Maach.-Pbr, Deatachland, Dortmund om pe — Dutzendteich 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. prorae Saree, Berlin 
Gaswerkzeuge. Zimmermann & Buchloh, Berlin. 
J, E. Reinecker, Chemnits, Gleitstihle. 
Gebldsemaschinen, Vereinigte Konige- & Lawrabatte, 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, Glahtépfe. [ Berlin, 


Gea. mm, beschr, Haft. in Brestan, 
Breslaver Actien-Gesellachaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 


Gelander, ciserne, 


Hirder Bergwerks -u. Hitttenverein. 


Grubenschienen & -Schwellen. 

AG, f. Feld-a, Kleinbahnentedarf 

rorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthar tt ret a .: 

Stahlb 7 2 F tei se 

Breslauer Acticn-Gesellechaft for tihabpwerke Frentenstels £C6 


— Berlin. 

Fisenbahnwagenbau, Breslau. Gufsh 
AG. f, Feld-u. Kleinbahnenbedart| SUstormen. 

rorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| Gutehotinungehdtte, Oberhausen. 
Waggonfabrik ee. Hotmann| Gufsstiicke. 

& Uo. A-G,, Breslau, M ~Fbr. Deuts Dy 
Sachsische Wagzonfabrik Werdaa, a 


Stahlbahowerke Freudenstein&Co.,) Browauer Actien-Geeellsehaft fiir 


Berlin, . Risenbahnwagentaa, Breslau. 
Arthur Koppel, Herlin, Georgs-Marien- Bergwerks- und 
Gepackzeigerwagen. Hitten-Verein, Osnabriick. 


A. Rorsig, Berlin-Tegel. 
Giterkarren. 


C.Stabmer A-(7,,Georgsmarienhitte 
Hochstein & Co., Kotthausen, 


Giiterwagen. 
Waggoniabrik Gebr. 
& Co, A-G., Breshan. 
Nesseledorfer Wagenbsa-Pabriks 
Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Verein, Kinigs-& Laurahtitte,Berlin, 
Sachsische Waggonfubrik Werdau, 
Breslager Actien-Gesellechaft fir 
Eisen balmwagenban, Breslau, 
A-G. f, Feld- uv. Kleinbahnenbedarf, 
vorm. Orenstein & Koppel. Berlin. 
Maschinenfabrik Eeslingen 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Carl Schenck, Darmatadt. 


Kupplunge- u. Bremaspindel- 
gewinde. 


Act.-Ges, vm. Gustav Krebs, Halle, 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt, 


Hofmann 


Whtw.- u. Gasgewinde. 

Act.-ties. vrm, Gustav Krebs, Halle, 
Gewindeschneidwerkzenge. 

J. EB. einecker, Chemnitz. 

Act.-ies. vem. Gustav Krebs, Halle, 


Gitter. Arthur Koppel, Uerlin. 
Louis Rilers, Hannover-Herrenhausen] Stahlbahnwerke Prendenstein &Co,. 
Gittermaste. Herlin. 


Hammerwerk. 
Phimix, Laar-Ruhrort. 
A, Borsig, Berg- u. Htitten: Verwal- 
tong, Borsigwerk Ober-Schlesien. 
Handkrane. 
E. Bécker, Berlin-Keinickendorf. 
Masch.-Fbr. Deutschland, Dortunnd 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, Mannheim. 
Joh, With. Spaeth. Dutzendteich 
bei Narnherg, 
Hangebahnen, 
Ast. f. Feld: n. Kleinbahnenbedar 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthor Koppel, Berlin. 
Stahl/bahbnwerke Freudenstein &Co., 


Hartepulver. (Berlin. 
Maseh.-Fbir Deatschland,Dortmand| 43, Bruckert, Stralsbarg Els. 
Vhinix. Laar-Rubrort, : 


AG, f. Feld: a. Kleinbalmenbedarf Hebebocke. : ar 

vorm Orenstein & Koppel, Berlin, KE. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Jos. Végele, Mannheim, Gebr. Busehbaum, Darmstadt. 
Arthar Koppel, Berlin. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


Stahl bahnwerke Freadenstein &Co,, & Co. AG. Breslau. 


Phinix, Laar-Rubhrort. 
Max Jideal & Co.. Braunschweig. 
Maschinenfabrik A.-Wi. Bruchsal. 
F. Pan! Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Zimmermann & Buehloh, Bertin. 
Glaskistenverladekarren. 
Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnherg. 
Gleisbremsen. 
H. Bissing, Braunschweig. 
Horckstein & Co,, Rotthausen, 
Maschinenfabrik AvG. Brachsal. 


Gleise mit Weichen. 


: onli Masch.-l’br. Deutschland, Dortmund 
Gleishebebicke. on Wwe, Joh. Schamuacher, Koln, 
W we, Joh, Schumacher, Kiln, Joh, Wilh, Spacti, Dutzendteich 
Gleismesser. bei Nurnberg. 


Scheidt & Bacbmann, M. Gladbach.| Carl Schenck, Darmstadt. 
















Hebekrane. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Maasch,.-Fbr. Deutschland.Dortmand 
Joh. With, Spaeth, Datzendteich 
bei Nirnberg. 
Hebevorrichtungen. 
KE. Becker, Berlin- Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik, 
Mobr & Federhaif, Mannheim. 
Wwe. Joh, Schamacher, Kéln, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nttenberg. 
Carl Schenck, Darmstadt. 
Hebepumpen, 
Maschinen -}iau-Anstalt Breslau, 
Ges, m. beschr. Haft. in Breslau. 
Gatehoffnungshitre, Oberhausen. 
Hebezeuge. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Gatehoffnungshitte, Oberhausen. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéin, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Joh. With, Spaeth, Datzendtelch 
bei Narnberg. 
Heizungsanlagen. 
Gebr, Kérting Aktiengesellschaft, 
Kértingadors, ; 
Heliotrope. 
T. Ertel & Sohn, Miiachen, 


Verein. Konigs- &Lanrahtitte, Berlin.| pam mschuhe. 


Wwe Joh, Schumacher, Kiln. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Herzstiicke. 
Harder Berg werke- u.Hittenverein. 
Masch,-F br. Deutschland, Dortmund 
Jos. Vigele, Mannheim. 
Phonix, Laar-Ruhrort, 
A-G,f, Feld- a, Kleinhalnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Bertin. 
Hobelmaschinen. 
Magch.-F br. Deutschland, Dortmand 
Act.-Gies, vem. Gastav Krebs, Halle, 
Gebr. Boschbaum, Darmstadt. 
Hochofen-Erzeugnisse. 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 
Hirder Bergwerks- a. Hattenverein. 
Kisenhatten-Act.-Ver, Didelingen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
A. Borsig, Berg- 0, Hittten-Verwal- 
tong, Borsigwerk Ober-Schlesian, 
Imprignirungsanstalten. 
W. O. Waldthansen Wm. Sohn, 
Clarenburg, Post Weaseling. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg iB. 
Injektoren. 
Siemens & Halske, Berliner Werk, 
Gebr. Kirting Aktiengesellschaft, 
Kartingsdorf, 
Kabelbahnen. 
Maschinentabrik Exxlingen, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg, 
Kabelwinden. 
Wwe Joh. Schumacher, Koln. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzeniteich 
hei Niirnberg. 
Kaltsigemaschinen. 
W. Hanisch & Co, Berlin, 
Kanalwinden. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Karren. 
A-G f, Feld. a. Kleinbalinenbedart 
vorm. Orenstein & Koppel. Berlin. 
Hochstein & Co.. Rotthausen, 
Stahl bahnwerke Freadenstein&Ce,, 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 








Keaselanlagen. 
Mascbinen~Bau-Anatalt Breslau, 
Ges, m, beechr, Haft. in Breslau. 
Breslaner Actien-tiesellachaft fir 
Eisenbahnwagenbao, Breslau, 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 


Kesaselbleche. 
Gatehoffnangshitte, Oberhausen. 
Harder Bergwerks- uo. Hitttenverein. 
Breslauer Actien-Gesellachaft fiir 

Eisenbahnwagenban, Breslau, 
Verein, Kinigs-& Laurahtttte, Berlin, 
Phinis, Laar-Rubrort, 

A. Borsig, Berg: 4, Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk UberSchlesien, 


Kesselwagen 
Breslaner Actien-Giesellachaft fir 
Eisentabnwagenban, Breslau, 
Nesselsdorfer Wayenban-Fabriks- 
Gezellschaft Nesselsdorf. 
Verein. Kénijs-& Laurahotte, Bertin, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co, AceG., Breslau 
Siichsische Wagzgoniabrik Werdau, 
Ketten, 
Gutehofnangshatte, Oberhausen, 
Kippwagen, 
Breslaner Actien-Gesellschaft ftir 
Kisenbahnwagenbau, Breslan. 
Nesseladurfer Wagenbau-Fabrike- 
Gesellschaft Nesseisdorf. 
Verein. Kinigs-& Lavrahotte, Berlin. 
A-G. f, Feld- u. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein a, Koppel, Berlin, 
Waggoutabrik Gebr Hofmann 
& Co, A-G., Breslan. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin 
Eleinbahnlokomotiven. 


Maschinen -Baa-Anstalt Breslau. 
Ges, m, beschr. Haft, in Breslau, 





Krauss & Co. Act.-Cies., MGnchen, Kupferdichtungsringe. 


A.G, f. Feld- a. Kleinbabnenbedar! 
vor, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahibahnwerke Frendenstein &Cv., 
Berlin. 
Maschinenfabrik Easlingen. 
Arthar Koppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Eleinbahnwagen. 

Bresianer Actien-Gesellschaft fdr 
Risenbahowagenban, Breslau, 
Verein, Koniva-& Laurahitte. Berlin, 
AYU. f. Feld- a. Kleinbehnenbedart 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AG., Ereslan. 
Sachsische Wagganfabrik Werdau. 
Stablbahnwerke Freudenatein &Co.,, 
Berlin 
Arthur Koppel, Berlin. 
Eluppen. 


Hoebstein & Co., Nutthansen. 


KEohlen. 

Horder Bergwerks- a. Hattenrerein 

Gutchoffnangshitte, Oberhausen, 

Verein. Rénigs-& Laurahtitte, Berlin. 

Phinis. Lsar-Ruhrort. 

Georgs-Marien-Bergwerks- und 
Hatien-Verein, Osnabrick, 

A. Borsiy, Berg- u, Hatten. Verwal- 
tung, Horsigwerk Ober-Schlesien. 

Kraft-Gasanlagen. 

Gebr. Kirting Aktiongesellschaft, 
Kartingsdorf. 

Krane, Wasserdruck- Elektr. on. 
E. Hecker, Berlin-Reinickendort. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M_ 
Unroh & Liebig, Leipzig. 
Masch.-F br, Deutachland, leertmund 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Molr & Federhaitl, Mannheim, 
Carl Schenck, Darmstadt. 


| Krane,Wasserdruck- Elektr. wv. | Leerringe. 


E. Becker, Herlin. 
Breslauer Actien-(tesellachaft fiir] Lei 
Eisenbalinwagenhau, Breslaa, 

Maschinenfabrik Easslingen, 

Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich 
bei Nirnberg 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 


J. E. Reinecker, Chemnitz. 

ten. 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gebr. Himomelsbach, Freiburg 1.B. 
W. ©. Waldthansen Wm. Solin. 

G. m. b. H., Clarenburg, Post 
Wesseling. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 







Kran-Ketten. Joh, Wilh, Spaeth, Dutsendteich 
Gutehofwangshatte, Oberhausen : bei Narnherg. 
Kran-Lokomotiven. Lichtmasten aller Art. 


Louis Eilers, Hannover-Herrenhansen 


Maschinenfabrik Easli 
egy ree a Joh, Wilk, Spaeth, Dutzendteich 


A, Korsig, Berlin-Tegel. i 
: * be] Nornberg. 


Kreuzungen. F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Masch.-F br, Deatschiand Dortmand] pineale, [Berlin. 


Jos, Vigele, Mannheim. “aah he - 
4 ean eudiel J, E, Reinecker, Chemnitz. 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich Gone puschbaam, Darmetadt, 


bei Narnberg. 
Verein. Kénigs-Al, «Berlin.| Lochmaschinen und Scheeren. 
ee Sg Ppa wir te Gebr. Buschbaum, Darinstadt. 


Phénix, Laar-Rubrort, ra . 
4-43. f. Feld-a, Kleinbahnenbedarf| Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg, 


yorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
peat arena gga Maschinenfabrik Deutschland, 


(eorgs-Marien-Bergwerks- und 
"ante hg as "| Lokomotiven. (Dortmund. 


Hatten-Verein, Osnabriick. 
Stablbahnwerke Freudenstein&Cy,,] Maschinen-Ban-Anatalt Breslan, 
Ges. on, beach, Haft, in Breslau. 


Berlin. 
Arthar Koppel, Berlin. Maschinenfabrik Exlingen, 
Hagans, Erfurt, 


"Hrdr deport. Hatenerin| otha & fob, Karel 
Kern Kiaigedanabtte Bein] Krag dt, hee, Mancen 
AG. {Feld-u. Kleinbubnenbedarf] (tion Gittserel, Konigsberg. 
9 vorm. Orenstein & Kuppel, Berlin. Breslauer Actien-tiesellechaft far 
osetia ararcielk _Pisenbahnwageaban, Besta, 
Jos. Vogele, Mannheim. ; ck Orenstein Revel Beste 


Arthur Koppel, Berlin. . varices Kt 3 
Kugeln ftr Kugelmiblen. a pala readenstein &Co,, 


Phivix, Laar-Rubrort. Arthur Koppel, Berlin, 
Kuppelechrauben-Handkluppe.} 4. Bursig, Berlin-Tegel. 
Wwe. Joh, Schomacter, Koln, Lokomotiv-Feuerbtichsen. 
i Harder Bergwerks-u.Hiittenvercin 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Uo., 
Berlin. 
Lokomotiv - Fenerungen mit 
flissigen Brennstoffen. 
Gebr. Kirting Aktiengesellschaft, 
Kortingedorf. 
Lokomotiv-Hebebiécke. 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Lokomotiv-Kontrollwagen. 


Friedrich Goetze, Burscheid-Koln. 
Kurbelwellen. 

Horder Bergwerks-u. Hottenvercin, 

Phinix, Luar-Ruhrort. 
Lademasse. 

Wwe. Joh. Schumacher, Koln. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 

Jos. Vigele, Mannheim. 

Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteieh 

bei Niiroberg. 


Lafettenwinde. Mannheimer Maschinenfabrik 
Horder Rergwerks- u. HOttenverein. Mohr & Federbaff, Mannheim. 
Lagerbronze. Lokomotiv-Rider. 
W. G. Otte. Darmstadt. Phinix, Laar-Rohrort. 
Lagermetalle. A. Borsig, Herg- n. Hatten-Verwal- 


tung, Borsiywerk Ober-Sehlesion. 
Lokomotivriderwinden. 
Joh. With. Spaeth, Datzendteich 
bei Nairnberg. 


Lowries, 

Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Fisenbahnwagenbau, Breslaq. 
A.-U. f, Feld- & Kleiobalinenbedarf 

vorm, Orenstein & Kuppel, Berlin. 
Wagyonfabrik Gebr. 
& Ca, A-tG., Breslau, 
Sachsisehe Waggoufabrik Werdan, 
Arthur Koppel, Berlin 
Stahlbahnwerke Freudenstein &('o., 
Luftsaugebremsen. [Berliu, 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
Masebinenfabrik Deutschland. Magnetpole. [Kortingsdort, 
Dortmand. Phinix, Laar-Rubrort. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M.| Mangan-Legierungen. 
Maschinenfabrik Esslingen, W. G. Otto, Darmstadt. 
Joh, Walh. Spaeth, Datzendteich Maschinenguls. 
bei Narnberg, Guitehofnungshitte, Oberhausen. 
Carl Schenck, Darmstait, Georgs- Marien: Bergwerks: und 
Legierungen. Hitten-Verein, Gsnabrick. 
W. G. Otto, Darmstailt. A. Dorsig, Berlin-Tegel. 


W. G. Otte, Dannstadt. 
Lampen, windsichere. 
W. Haniseh & Co, Berlin, 
Lang- & Querschwellen. 
Phanix, Laar-Rahrort. 
Eisenhatten-Act.-Ver, Didelingen. 
Laschen. 
VPhonix, Laay-Ruhrort, 
FisenhOtten-Act.-Ver. Dddelingen, 
Laternen f. Eisenbahnbetrieb. 
F. F, A. Schalee, Berlin N. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach. 
Laufkrane, W asserdrack u.clekt., 
fir Hand- u. elektr. Betrieb. 
E. Becker, Berlin-Reinickendurf. 


Materialprifungsmaschinen. 


Masch,-Pbr.Deutschland.Dortmand 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 

Cari Schenck, Darmstadt. 
Mechanische Transportvorrich- 

tungen. 

Arthur Koppel, Bertin, 

Carl Scheer. Darmstadt, 
Mefsmaschinen. 

J. E Reinecker, Chemnitz, 
Melstische. 

T. Ertel & Sohn, M@nchen. 
Metalldichtungsringe. 

Friedrich Goetze, Borseheid-Kaln. 
Metall-Packungen. 

Friedrich Goetze, Burseheid-Koln, 

Howaldtswerke Kiel. 
Milchwagen. 

Breslaner Actien-Ciesellachaft fir 
Eisenbalinwagenbeu, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. AvG., Breslan. 
Sichsische Waggoufabrik Werdau, 
Motoren, 
Gebr. Korting, Kortingsdorf. 
Nebel-Glockensignale. 
Maschinenfabrik A..G, Brocheal. 
Neigungszeiger. 
C, Stalimer, Geurgmarientititte. 
Hochstein & Co,, Rotthaugen. 
Nickel-Legierungen. 
W. G. Otte, Darmstadt 
Nieten, 
Phinis, Laar-Rahrort. 
Nivellier-Instrumente. 
T. Ertel & Sohn, Manchen. 
Normalgewindelehren. 
J. EB. Reinecker, Chemoita. 
Notklammern. 
H. Bissing Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthausen, 
Oberban. 
Gatchoffnungshitte, Oberhausen. 
Horder Bergwerka-u. Hattenverein. 
Phonix, Laar-Rubrort. 
(ieorgs - Marien - Bergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabrick, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co,, 
Berlin. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Orientierungstafeln. 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
Personenwagen. 
Waggenfabrik Gebr. 
& Co. AvG., Breslan. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft Nesselwdorf, 
Sichsische Waggonfabrik Werdau, 
Breslauer Actien-Gesellschaft fiir 
Kisenbahnwagenban, Breslau. 
A.-G, f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf 
vorin. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbabuwerke Freadenstein &Uo., 
Bertin. 
Arthur Koppel, Berlin, 


und 


Hofmann 


Hotmann| Petroleum-Fackeln. 


W. Hanisch & Co., Bertin. 
Petroleum-Motoren. 
Gebr, Korting Aktiengesellschaft, 
Kértingadorf. 
Petroleumwagen. 
Wargonfabrik Gebr, 
& Co, AWG, Hreslan, 
Pflastersteine. 
Georgs « Marien - lergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabrick. 
Phosphorkupfer. 
W. G, Otto, Dannstadt. 
Phosphormetalle. 
W. G, Otto, Dannstadt. 


Hofmann 


and 


Plandrehbanke. 
Masch.-F br. Dvotsehland, Dortmund 
tiebr. Bnschbaum, Darmstadt. 

Platinen. 

Gutehotinangshitte, Oberhausen. 
Phiénix, Laar-Rahrort. 

Pleuelstangen. 

Harder Bergwerks: a. Hiittenverein. 

Porzellan-Email-Farbe. 
Rosenzweig & Baumann, Casze). 

Postwagen. 

Hreslaner Actien-tiesellachaft fiir 
Fisentahnwagenban, Breslau. 
AWG, f. Feld- 0, Kleinbahnenbedar 
vormn, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Wagzgonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co, AG, Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 


Stahl bahuwerke Frendenstein &Co., Rohren. 


Berlin. 

Maschinenfabrik Esslingen. 

Arthor Koppel, Berlin, 
Prizisionswasse n. 

J. F,. Klingelfuss, Vater, Aarau. 
Prefestiicke. 

Phinix, Laur-Ruhrort. 
Prefs-Zylinder. 

Horder Berewerks- a. Hiittenverein, 
Prismenkreuze. 

T. Ertel & Sohn, Manchen, 


Pulsometer. 
Giebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
Kérting-torf. 
J, E, Naeher, Chemnitz. 
Wwe, Joh, Schamacher, Koln. 
Pumpen siehe auch Dampfpampen 
Maschinen-Bau- Anstalt Breslau. 
Ges, m, beschr, Haft. in Breslau, 
A, L. G. Dehne, Halle. 
Maschinenfabrik Easlingen. 
J. BF. Naeher, Chemnitz. 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 
A. Borsiz, Berlin-Tegel-. 


Pumpwerke ound Pumpwerks- 


anlagen, 

Maschinen- Ban Anstalt Breslan, 
Germ. beewir Halt, in Breslau, 

Gutchoffaunesidtte, ttherhausen 

A. Borsig, Berlin-Togeek 

Raderdrehbinke, 

Masch,- Pb, entse! land Dortmand 
Let -dies, tem, Hinstay Krebs, Hable 
Gebr. Bacebbaam, Darmstadt, 

Radreifen. 

Hatchoffoungshitie, Oherhausen, 

Phénix. Laar-Rubrort. 

Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hiitten-VYerein. Osnubrick 

Vereinigte Kénigs- & Laurahittte, 
Berlin. 

Rader und Radsdtze, -gestelle, 
-segmente, -sterne, -scheiben. 
Gotehotmurgshitie, Oherhansen, 
Herder Berg werks-a, Hilttenverein 
Verelu Riinigs & Laurehitte. Berlin 
Phin, Laar Rubrort, 
Georges: Maries» Berg werka- 

Hitten-Vercin, Oxiabrack, 

Raderpressen, Wasserdruck- 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortneond, 

Radvorleger. 

H. Bissiny, Brannschweig 
Hochstein & to, Kotthangsen. 

Rangierlokomotiven, feucriose, 

Maschinen Bau-An-talt Breslan, 
tres, m, beechr, Haft. in Breslan 

Ati, f, Feld. no, Kleinbahnenbedari 
vorm. Orenstein & Koppel. Kerlin. 

Stahl bahnwerke Preudenstein &'u., 
Berlin. 

A, Borsig, Berlin-Tegel- 


und 


und 








Rangiersignale. 


Rootsgeblise. 


Satzachsen. 
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Maschinenfabrik A-G. Mrachsal. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos, Vogele, Mannheim, 


Rangieruhren, 


Maschinenfabrik A.-G. Brachsal 


Rauch-Verbrennung ftir Loko- 


motiven. 
Gebr, Karting Aktiengesellachaft, 
Reibahlen. (Kértingedor!. 


J. EF. Reinecker, Chemnitz. 

Act.-Ges, vrm, Gustay Krehs, Halle. 
Richtplatten. 

J. KE. Reimecker, Chemnitz. 

Act.-Gies. vem, Gustav Krebs, Halle 

Gebr. Busebbaum, Darmstadt, 


Rippenrohre. - 


Gebr. Kirting Aktiengesellachaft, 
[Kirtingedort, 


Schienen, 





vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbahuwerke Prendenstein & Co., 
Berlin. 
Georgs - Marien - Borgwerks- 
Hitten-Verein, Qenabrick. 
Arthur Kappel, Berlin, 
Schienenbieger. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 
Joh. With. Spaeth, Datzendteich 
bei NGrnberg. 
Dibelwerke, Prankfurt Main, 
Schienenbohrvorrichtung. 
W. Hanisch & Co.. Berlin, 
Hochstein & Co., Rotthausen, 
Dihelwerke, Frankfurt Main, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Schienennagelauszieher. 
H. Bissing, Braunschweig. 
Hochstein & Co., Retthausen, 


Verein. Kan ige- &Luurahtitte. Berlin. Schienennotverbandkloben. 


Phinix, Laar-Rahrort, 


Rohrendampfkessel. 


Maschinen+ Bau-Austalt Breslau. 
Ges, m, beschr, Haft. in Breslau. 

J. EB. Naeher, Chemnitz. 

A. Borsig, Berlin-Tegel 


Rollbicke. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A.-G.. Brestan. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 
Rollbremsschuhe. 
Maseh.-F br, Deutschland, Dortmand 
Wwe, Joh, Schamacher, Kiln. 


Rollwagen. 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

[ber Narnberc 

Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohe & Federhalf, Mannheim, 


Rundschleifmaschinen. 


J. EB. Reinecker, Chemnitz, 
tirbr, Koschbaum, Darmstadt. 
Salonwagen. 
Nesselsdorfer Wagenhan-Pabriks- 
Geseltschaft, Nesseldorf, 
Breslaner Actien Gesellschalt far 
Kisenbabuwagerban, Brestan, 
Sivhsische Wagzonfabrik Werdan 
Wacgoenfalaik Gebr. Hofmann 
(& Co. A.-3., Breslau 
Verein Rénige-& Lanrabifitte, Berlin 


Scheren. 


Maschinen-Ban-Anstalt Breslad, 
Ges, m, besehr. Haft. in Breslau. 
Gebr, Buschtagm, Charrnistadt, 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Scheibenrdider, = [bei Nilerberg. 
Horder Bergwerks- u, HGttenverein 
Pidvix, Laur Rubrort, 
Schiebebtihnen. 
Collet & Engelhard, Mfenbach aM. 
Meach.F br, Dentsehlind. Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Wargonfalrik Gebr, Hofmann 
& Co, Aett.. Hreslaa. 
Jos. Vigele. Mannheim, 
Brevlauer Actien-Gesellschaft far 
Eizenbahuwagenbau, Breslau, 
A-G. 4. Feld-u, Kleinhahnenbedari 
vornn, Orenstein & Koppel, Berlin 
Stahlbabnwerko Freudenstein da , 
Berlin. 
Job, Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Carl Svhenck, Darm-tadt, 
Schienen. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Hérder Bergwerks- a. Hattenverein 
Verein, Kénigs-& Lavrahiitte, Berlin. 
Kisenhatten-Act-Ver. LDadelingen. 
Phonix, Laar-Rubrort. 
AwG, f, Feld- u, Kleinbahnenbedarf 


H. Bassing, Braunschweig. 
Schienenquerschnittmesser. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Schienenriicker. 

El. Biasing, Hrawnachweig, 

Hochstein & Co,, Rotthaugen. 
Schienensdgen. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 

Hochstein & Co,, Rotthansen, 

biibelwerke, Frankfurt Main. 
Schienenwender. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladhach. 
Schiffsketten, -maachinen, 

-schrauben, -steven. 

CintehoTnungshaitte, Oberhausen. 

Hérder Bergwerks- a, Hattenverein. 
Schlafwagen, 

Breslauer Actien-Govellschaft fGr 

_ Eisenbahbowagenbaa, Breslan, 

Sichsicche Waggontabrik Werdau. 

Waggunfabrik ‘(iebr Hofmann 

& Us. Avit,, Breslan, 

Schlagbaume. 

Jos. Vévele, Mannheim. 

Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach. 

FP. Poul Weinitsehke. Lichtenberg. 

Kerlin. 


Schranken. 
Jeh. With. Spaeth. Dutzendteich 
bei Niirnberg. 
Schrankenwinden, 


and) C.Stahmer A.-G.,Georgsmarienhttte 


AG. f. Feld- a. Kleinbahuenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Max Jadel & Uo., Braunschweig, 
Maschinenfabrik A-G, Brachsal, 
Scheidt & Bachmann, M,-taladbach. 
Jos, Vigele, Mannheim, 
FP. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Sachsixche Waggonfabrik Werdag. 
Zimmermann & Bachloh, Berlin, 
Schraubenflaschenziige. 
BE. Becker, Berlin-Veinickendorf. 
Wwe, Joh, Schamacher, Koln. 
Schraubzwingen. 
H. Basking, Braunschweig. 
Hochatein & Co.. Rotthausen, 
Schriften zum Abzichen. 
Carl Schimpf, Naroberg. 
Schwellen. 
Gutehotinangahitte, Oberhansen. 
Hirder Bergwerka- un, Hitttenverein. 
Verein. Kinigs-&Laarah tte, Berlin. 
Phinix, Laar Rubrort. 
Schwellendtbel. 
Dithelwerke, Frankfart Main. 
Schwimm-Docks, 
Grutehoffinungshatte, Oberhausen. 
Howaldtswerke Kiel. 
Seilbahnen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
AwG, f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbatinwerke Frendenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Kopel, Berlin, 
Selbstentlader. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Signalscheiben aus Drahtglas. 
Act,-tiea, f, Glasindustrie, Dresden. 
Signalscheibenrahmenbieg- 
apparate. 


Act.-dies. vrin, Gastar Krebs, Halle 


Joh. Wilb, Spaeth, Dutzendteich| Signale. 


bei Ndrnberg, 
Schleifmaschinen [. I'rizixionsarkeit. 
3. E. eineeker, Chemnitz. 
Schmelztiegel, 
Phinix. Laar-Rahrort, 
Schmiedeherde, 
Manshelner Maschinenfabrik 
Mobr & Pederhaff. Mannheim 
Gebr, Heschbaum. Darmstadt, 
Joh. Wilh. Seacth, Duatzendteich 
bei Ntrnbers. 
Schmiedesticke, 
Guteloffuuneshitte, Mberhausen, 
Horder Bergwerks- 1, Fiittenvervin. 
Verein Kénigs-&1anrahitte, verlin. 
Phaénix, Tear-Nahrort 
Georgs~- Marien - Bergwerke- 
Hatten-Vereiu, Osnabriick, 
A. Barsig, Werlin-Teget. 
Schornsteine in Guss- und 
Schmiedeeisen, 
Lonis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Schotterwagen. 
Nreslaner Actien-tiesellxehaft fir 
Eisenbahwwagenbau, Brestag. 
Nesselsdorter Wagentya-Fabrik« 
Gesellschaft, Nessebaburf 

AG, f. Feld-o. Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenstein & Kappel, Berlin, 

Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co AG. Breslaa. 

Stahl bahnwerke Freadenstein &Co,, 
Berlin, 

Arthur Koppel, Berlin, 


uni 


Maschinenfalrik AG, Rrochsal. 
Maseh-Pbr. Deutschland. Dortmund 
©, Stauluner, (icorgmarienititte. 
Jos. Vigelv, Mannheim, 
Max JOdel & Co, Braonschweig. 
Zimmermann & Bachleh, Berlin. 
PP Weinitachke. Livitenberg-Berlin 
A.-G, f. Feld-o. Kleinbahnenbedarf 
verm, Orenstein & Keppel, Berlin, 
Scheidth Bachmann, M.-Gladbach. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
balinaicherupeswesen. 
doh. Wilh. Spaeth, Duatzemiteich 
bei Nfrnberg, 
Silizium-Legierungen. 
W. G, Otto. Darimatadt. 
Spannwerke. 
UStalier AG Grcorgemarienhiitte 
Maschinenisbrik Aw, Bruchsal, 
Siemens & Halske, Abt. f, Eisen- 
bahnsicherungswesen, 
Max Jide! & Co. Braunschweig, 
Scheidt & Bachmann, M-Ghalbach, 
das, Vigele, Mannheim, 
F, Paul Weinitsebke, Lichtenberg 
Berlin, 
Ziwmermann & Boehtoh, 
Speichenrider. 
Gutehotinungshatte, Oberhansen, 
Hinder Bargwerks-u, Hottenverein. 
Verein. Kénigs- & Laurahttte. ferlin. 
Phonix, Laar-Ruhrort, 
Speicher-Einrichtungen. 
Unrah & Liebig, Leinzig. 


Kerlin. 
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Speisewagen. 
Breslaner Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslaa. 
Waggoufabrik Gebr. Hofmann 

& Co. AG. Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdan, 
Spiralbohrer, 


J. E. Keinecker, Chemnitz. 


Spiritus-Motoren. 
Gebr. Korting Aktiengesellechaft, 
Spritzen, [Kirtingslorf, 
Wazgonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslau. 
Stabeisen. 
Fisenhittten-Act.-Ver, Dadelingen. 
Phtnix, Laor-Rahrort 
Stahlformguls. 
Gutehoffnongshitte, Oberhauxen. 
Pitnix, Laar-Rabrort. 
Georgs - Marien - Borg werks- 
Hitten-Verein, Osnabriick. 
Howaldtswerke Kiel}, 
A. Borsig, Bery- u, Hitten-Verwal- 
tang. Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Stahlwerke. 
Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 
Hurder Bergwerks- a. Hiittenverein. 
Eisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen. 
Phinix, Laar-Iuhrort. 
A. Borsig, Berg- n, Hatten-Verwal- 
tung, Horaigwerk Ober-Schlesien, 
Stanzen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 


Stationsblockierung. 
Maschinenfabrik A,-3. Brochsal. 
Stemens & Halske, Abt, f, Eisen- 

bahnsicherungewesen, 
Max Jade] & Uo., Braansehiweig, 
Scheidt & Buchmann, M.-Gladbach, 
Jos, Vigele, Mannheim. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nitrnberg. 
Zimmermann & Buchloh, 


und 


Berlin. 


Stehbolzenschneidemaschinen. | Theodolite. 


Maschinenfabrik Deutachland, 
Dortraund, 
Gebr, Baschbaum, Darnistadt. 


Steinbriiche. 
Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabriick, 
Stellwerke. 
Maschinenfabrik Aw, Brachsal. 
C.Stabwer A.-G.,Georgsmarienhiitte 
Jos. Vagele, Mannheim. 
FP. Weinitschke,Lichtenberg- Berlin 
A.-43, f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berliv, 
Siemens & Halske, Abt, f, Fisen- 
hahnsicherungswesen, 
Max Jndel & Co. Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladhach. 
Zimmermann & Bueblob, Berlin. 
Stopfbichsenpackungen. 
Friedrich Goetze, Burseheid-Kiln. 
Strassenbahnlokomotiven 
Krauss & Co,, Act. dies... Miinchen. 
Avi. £. Feld- a. Kleinbalinenbedarf 
rorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-‘Tegel. 
Stahl bahnwerke Frendenstein &Co., 
Berlin. 
Strafsenbahn-Oberbau. 
Gutchoffnangshitte, Oberhausen. 
Hérder Bergwerks-u. Hattenverein. 
Phimix, Laar-Ruhrort. 
Eisenhiitten-Act.-Ver, Dadelingen, 
A.-G. f, Feld- uo, Kleinbalinenbedarl 
vor. Orenstein & Koppel. Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Ce., 
Berlin, 


und] Eisenbittten-Act.Ver Dtdeliagen, 


Strafsenbahnwagen. Unterlagsplatten. 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslau.) Phdnix, Laar-Rahrort. 

Gea. m. besehr, Haft. in Breslau.) Elsenhdtten-Act.-Ver. [Midelingen, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann) ventilatoren 

& Co. AG, Breslaa. Gutehoff Sas te, Obert 
Sichsische Waggonfabrik Werdan. We Ha ‘och . a Be oo 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir} yi “Toh, Poa theses = Kol 

Eisenbahnwagenbag, Breslau. i = hae — , ary 
A.-G. £. Peld- a. Kleinbahnenbedar{| . “or: Sustabaam, Sarmata 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. Verzinkerei. F 
Arthur Koppel, Berlin, Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte, 
Stullbahnwerke Freudenstein &Co., Berlin. 

Berlin. . Vieh -Verladerampen. 
Streckenblockierung. ©. Stahmwer, Georgmarienhiitte. 
C.8tahmer A,-G, Gieorgsmarienhatte ; 

Maschinenfabrik A.-Ui, Bruchsal. — nig prs . f 
Siemens & Halske, Abt, f. Eisen- nlx, Teksuhrore, 
bahnsicherangsweaen, Vordicher, 


Max Jidel & Co., Brounschwei 
Scheidt & Bachmann, M -Gladbach. 


Jos. Vigele, Mannheim. .Kei 
F Paul Weinitachke, Lichtenberg- Vorlegebremsen und -Keile. 


Berlin. H. Bassing, Braunschweig. 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich}| Wagen. 
bei Nurnberg. Moschinenban-Act,-Ges, Nurnberg. 
Zimanermann & Buehloh, Berlin.) Mannheimer Maschinenfabrik 
Tacheometer. Mohr & Federhaff. Mannheim 
T. Ertel & Sohn, Manchen. Carl Schenck, Darmstadt. 


Telegraphen, Telephon. Wagenbeschlagteile. 
Mix & Genest, Act.-dieg., Berlin W.) Vereinigte Kinigs- & Laurahitte, 
Siemens & Halske. Berliner Werk. Berlin. 


Telegraphenstangen. _. | Wagenfabriken. 

Gebr. Himmelsbach, Freiburg i-B.) Maschinenfabrik Esslingen. 

W. O. Waldthaasen Wm. Sohn, Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
G. m. b. H., Clarenburg, Post & Co. A.-G., Breslau. 
Wesseling. , 

Tender. 

Henschel & Sobn, Casact, 

AWG. f. Peld- a, Kleinbahnenbedar 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthuy Koppel. Berlin. 

A. Borsig, Berlin-Tegel, 

Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 


Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Nirnberg. 


Gesellachaft, Neaselsdorf. 
C, Stahmer. Georgmarienhitte. 
Sichsische Waguonfabrik Werdau, 
A... Feld- a. Kleinbahnenbedart 
yorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahlbulinwerke Freadenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin 


Wagenkipper. 





T. Ertel & Sohn, Minchen. 


: Gutehotpangshitte, Oberhausen, 
Tore, eiserne. w k 
Louis Eilers, Hannover, agenkrane. 
Trager . Maschinenfabrik Deutschland, 
; Dortmund, 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhatl, Mannheim 
Carl Schenek, Darmstadt. 
Wagenschieber. 
H. Baasing, Braunschweig. 
Wwe. Joh, Schumacher, Kalin. 
Hochstein & Co. Rotthausen. 


Transmissionen. 
Maschinenbay-Act..Ges. Nurnberg. 
Wwe, Joh. Schomacher, Kln, 
Scheidt & Bachiwaun, MeGladbach 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg. 
Gebr. Buschbaum, Darinstadt, 


Transporteure. Waggonwagen. 
Maschinenfabrik Esslingen. Mannheimer Maschinenfabrik 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann Mohr & Federhaff, Mannheim. 


Qarl Schenck, Darmstadt, 


Waledraht. 


Gutehoffaungshitte, Oberhausen, 
Phénix, Hamm a. Nachrodt. 


Walzen. 


Gutehoffauayshitte, Oberhausen. 


Walzwerke. 


& (lo, AWG... Breslau. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg 
Sachsicche Waggonfabrik Werdan. 
Treppen, eiserne. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Joh, With, Spaeth, Dutzendtcich 
bei Nurnberg. 


Trockenanlagen. Gutehoffoungshatte, Oberhausen. 
Gebr. Karting Aktiengesellachaft,| Hirder Bergwerks-u, Hattenverein. 
Trocken-Docks. [Kértingsdorf.| Phénix, Laar-Ruhrort 


Gutehoffnungshiite, Oberhausen, | Eisenhtitten-Act.-Ver. Dadelingen, 


Tirme, eiserne. Wappen. 
Louis Eilers, Hannover, Carl Schimpf, Narnberg, 
Turbinen. Warmwasserheizungen. 
Maschinenfabrik Baslingen. Gebr. Korting, Kértingedort. 
Uberhitzer-Anlagen. Wasserdruck-Kanalwinden. 


Masehinen-Bau-Anstalt Breslau,| Unruh & Liebig, Leipzig. 
Ges. m, beschr, Haft. in Breslau,| Wasserhaltungsmaschinen. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far] Gutehoffnungshitte, Oberhausen, 
Eisenbahnwagenbao, Breslau. Breslavner Actien-Gesellschaft for 
A. Borsig, Berlin-Tegel. Eisenbahnwagenbau, Breslau. 


Wasserpumpen. 


cre 





Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 
dies, m, beachr, Haft. in Brestan. 
Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Fisenbahnwagepban, Prealan. 
Wwe, Joh. Schamacher, Koln, 
A. Horsig, Beriin-Tegel, 
Wasserreinigung. 
A. L. G. Dehne, Haile 
Wwe. Joh. Schamacher, Kiln, 
Wasserwagen. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co, AoG., Breslau. 
Wasserwerks-Anlagen, 
Maachinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Ges, m. beschr. Haft, in Breslau, 
Gebr. Korting Aktiengesellschaft, 
hKortingsdorf. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Wegeschranken. 
Maschinenfabrik, A-G. Bruchsal, 
©. Stahmer. Georgmarienhitte, 
FP. Paul Weinitschke, Lichtenbery- 
Herlin. 
A.-ti. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheiat & Bachmann, M.-Gladbach. 
Max Jadel & Co., Braunschweig. 
Stahtbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 
Jos. Vigele, Mannheinr. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Norberg. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Zimmermann & Bachloh, 


Hofmann 


Berlin. 


Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- | Weichen. 


Phinix, Laar-Rohrort, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Waggonfabrik  Gebr, 
& Co. AoG., Breslon. 
Hérder Berg werks-u. Hitttenverein. 
Joh. Wilh. Spacth. Putzendteich 
bei Nornberg. 
C. Stahmer, Georgmanenhitte. 
Jos, Viyele, Mannheim. 
Vereinigte Konigs & Lauraltitte, 
Berlin. 

Breslager Actien-Gesellwchaft fir 
Kisenbahnwagenbaa, Breslau. 
AG. f. Feld u. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Crenstein & Koppel, Berlin, 
Seheidt & Kachmann. M,-(iadbach, 
Stahlbalinwerke Freudenstein &Cu,, 

Berlin, 
Georgs- Marien - Bergwerka- 
Hitten-Verein. Osnabriick. 
Arthar Koppel, Berlin, 
Weichenspitzenverschl tase. 
Maschinenfabrik A.-, Brauchsal, 
Max Jadel & (Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach, 
Jos. Vézela, Mannheim. 
F, Paul Weinitachke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg, 
Zimmermann & Bachlob, Berlin. 


Weichenstthle. 
Verein. Konigs- & Laurahotte, Berlin. 
Phinix, Laar-IRuhrort. 


Weichenverriegelungen. 
Maschinenfabrik A.-G, Brochsal, 
C.Stahmer A,-(i,,Georgsmarienhtitte 
Siemens & Halske, Abt. f Eixen- 
bahnsicherangswesen, 
Mas Jidel & Co. Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach. 
Jos. Vigele. Mannheim. 
F. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Joh, Wilb. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Zimmerinany & Bacliloh, Berlin. 


Hofmann 


ud 





Weichenzungenfesthalter. 


Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
F. Panl Weinitechke, Lichtenberg- 


Berlin, 


Wellblech-Konstruktionen. 


Louis Eilers, Hannover-Herren- 


hansen, 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 


Windebécke. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Maachinenfabrik Deutschland, 

Dertrnund. 
Gebr, Baschbaum, Darmetadt, 
Waggonfabrik Gebr, 
& Co. AvG.. Breslau. 


Vereinigte Kéniga- & Laurahftte,| winden, 


Berlin. 


Werkzeuge. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 


Act.-Ges. yrm. Gustay Krebs, Halle. 


Friedr. Dick, Easlingen a. N. 


Werkzeugmaschinen. 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach. 
Maach -Pbr.Deutechland. Dortmund 
Hensehel & Sahn, Cassel, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-Ges. yorm. Gustav 


Krebs, 
Halle. 


E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 

Wwe, Joh. Schamacher, Kalu, 
Hochstein & Co., Rotthaasen, 


Winkel. 


J. B. Reinecker, Chemnits. 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt, 


Winkeleisen. 
Eisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen. 


Phénix, Laar-Ruhrort. 


Winkelprismen. 


JT. Erte] & Sohn. Minchen. 


Winkelringe, geschweilate. 
Phdnix, Laar-Rubrort. 

Zahlen zum Abziehen. 
Carl Schimpf, Nurnberg. 


Hofmann) Zahnradlocomotiven. 
Mazchinen-Bau-Anstalt Breslan, 
Ges. m. beschr, Haft. in Breslau. 


Maschinenfabrik Esslingen. 


Zementwaaren. 
Gleorgs - Marien - Bergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabrdck. 


Zentralheizungseinrichtungen 
(iebr, Kirting Aktiengesellachaft, 
Kortingsdort. 
Zentralweichen- und Signal- 
stellung. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
C Stahmer A.-G.,Georgsmarienhitte 
AG. f, Pold- u- Kleinbabnenbedarf! 
vorm. Orenstein u. Koppel, Berlin, 


und 


i =Hierzu eine Beilage von Gebr. Schmalz in Offenbach. 


Druck veo Carl Ritter in Wieshades. 


atellung. 

Siemens & Halske, Abt, f, Eisen 
bahnsicherungswesen. 

Max Jaidel & Co.. Braunschweig. 

Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 

Jos. Végele, Mannheim. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

F. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 
Berlin, 

Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


Zentrifugalpumpen. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Zisternenwagen. 

Breslauer Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 

Geeellschaft, Nesselsdorf. 
Verein. Koniga-&Laurahttte Berlin. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A-G., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdan. 





| 





Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschaft 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 
Locomotiven fir Adhisions- oder Zahnradbetrieb, normal- und sthmalspurig, von jeder Leistung. 
—_. r=5 . Vorteilhaftestes System: 


Tenderlocomotiven System Krauss 


far 
Haupt-, Weben-, Kleia- und"Strassenbahnea, fur Forstbetrieb, Bau- 
untersehmungen, Industrie- and Zecbenbahnen und far unterirdisehen 
rauehlosen Bergwerksbetrieh, 


Gegriindet 1866, — Arbeiterzahl 1500. 


= Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven: 
——V 5000. [44 









































. o 
Diamant-Stahl-fartever fahren! | J. F. Klingelfuls, Vater 
Bei ersten Pacheutoriiiten errr i on Gebraach ‘hi Aarau (Schweiz) ae 


Man verlange Probequantum su kostenlosen Vorsuchen, 


Diamant-Schnell-Einsatz-Verfahren ne a oe Alleinfabrikant der &chten 
yl alle maar Schweizer -Prdzisionswasserwagen 


von I—2'/y mm nach f 2 Stunden Binsatzzeit) MI, mo Woke 
- B4 t )Mk.45,—2 hier! fér Maschinenban- und Maschinenbetricb, 





a * Se . . I l 
iftfr. Hartepulver (yy); Aufstrenen am offenen Feuer) Preisliste gratis und franke. 
eragt bei cinmaligem Avfstrenen cine licfeindringende glasharte Wandung. Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 
Probepostkelll (5 kg) Mk. 6. — ——_meer prompt, exact, sulid, unter Garantie, 


G. Bruckert 


T. Ertel & Sohn 


© Bahnhofring 12 ¢Srassburg i. Els, Diplome:: Wich 1883, Dresden 1884, Paris 1889, Sith. Modaille Genf 1996. [24 









Locomotivfabrik Hagans, Erfurt 








— Gegriindet 1ss7. — [45 
Mathematisch-mechanisches Institut Normal- und schmalspurige 
gegriindet 1802 von Reichenbach Locomotiven 










far alle vorkommende Zwecke, 


Drehschemel-Locomotiven 
(let der Ky, Prous. Staatveltenbuhe berets siogstatet) 
mS fir Normal- v. Schmalspar mit 
4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschemels). 
Vor Verelm der Deutschen Fisenbahn-Verwaltangen erhielt die Lokomotiy- 
Construction Hagans den E. Preis yon 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 
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= empfehlen ihre: 
Mikroskop -Theodo- 
lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis und 
Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mel's- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Flagel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
etc. etc. 


















































Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs., Ucherwachungs- und Priifungs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 
Hauptstelle: BERLIN NW. 52. Calvinstrafse 14. 


— FPiliaion tiberalt, —— 


































Anerkaunt von vielen Stants ond Stalt-Dehdrden, den Feuer 
versichertnue-Gesellschatten a. .®, 


Voliste Unabhangigkeit! Keine Lieferungen! Keine Reparaturen! 
Regelmassige Veberwachung elektrischer Anlagen aller Art, 
Indizierungen. Garantiéversuche. 
Priifung von Projecten, Kostenanschligen u.s. w. 
[81 














Die Instrumente sind yon 
erster Glite und hiechster 
Genauigkeit. [17 































iSverserchnisse mit 


tungen wirden 


; J 
hostenfres verschickt. 





é 






toesehiiftee. ond Geboheo rdnung frei, 










J. E. Naeher, Pumpenfabrik 


Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. 





Naeher’s 
rotirende Pumpen 


for 
Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
kalte Fliissigkeiten, 

Siiuren ete. 
Pisces jeder Art fir elektrischen Betries. 
Specialitit : | Sieherheits-Rihren-Dampfkessel, System Macher. 
Pulsometer, System Macher. r 

“GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, cms 

Werkzeugmaschinen-Fabrik, 


fabriciren: 





Drehbianke 


E'raismaschinen 
D. B.-G.-M. Nr. 24790. 
System Buschbaum 
Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebicke, eiserne Schmiedeherde Lan, 





E. Rae Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeuge 
in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfahrung unter Garantie siimmtliche Hebevorrichtungen fir Eisenbahnen und Maschinen-Werkstitten, insbe- 
sondere Krahne, Winden @ Aufziige fur Hand- und Krafthetrieb jeder Art, Locomotiv- & Tender-Windebicke, Schraubenflaschenzige 
far 300 bis 12.500 kg Last, Pusswindea etc, mi 


egen feuchte oo 


verwende man die Patent-Falztafeln ,.Xosmos*, 
Sofort trockene Wandoberflichen, Luftisolirschichten an den feuchten Wanden. Wirkliche Austrocknung der 
feachten Manern durch Luftsptlung. — Nicht Verdeckung sondern Beseitigung des Uebels, — Schutz gegen 
Wirme, Kiilte, Schall. — Ersparnis an Brennmaterial. — Festhaftender Verputz. — In alten und neuen Ge- 
bauden anwendbar, — Behagliche gesunde trockene Wohnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten. 
Verminderung des Schwitzwassers, Hunderte von Anerkennungsschreiben von Baubehirden, Baubeamten, In- fe-'5,2 
dustriellen ete. Muster und ausflihrliche Broschlire sendet postfrel und umsonst der alleinige Fabrikant “—“ 


A, W. ANDERNACH in Beuel am ; Beats: (95 
me Hierzu eine Beilage von Friedrich Krupp A.-G. Grusonwerk Magdeburg-Buckau. 


Der Wiederabdruck der in dem ,,Urgan** enthaltenen Uriginalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck yerfolgt. 


Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 
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rank wa Wha ear sat ar het y 


= “ORGAN 


fur die 


Fortschritte des Eisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 
FPachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltangen. 
Begriindet ven 
E. Heusinger von Waldegg. 
Unter Mitwirkung fiir den maschinenteebnischen Teil 


*Ton 


von Borries, 


Gehelmem Kogivrungerate, Professor an der Technischen Hochachele za Barlin, 








herausgegebep vou 


G. Barkhausen, 


Gehoimem Regierangsrate, 
Profeesor der Ingeniosrwiaaunachaften, svitigem Rektor der Technischen Hochschule ro Nannover, 


Neunondfanfzigeter Jahrgang, 


Nene Folge. XLI. Band. — 1904. 


Elftes Heft mit 7 Doppeltafein, 4 cinfachen Tafeln und 5 Textabbildengen, 











Daa .Organ® erecheint in monatlichen Heften von 2M_—3 Dreckbogen nebst den erforderlichen Zeichnungen in Lithographie und Holzschnitt, 
Preis des Jahrganges 28 Mark, — Zu bezichen durch fede Buchhandlang und Postanstalt des In- and Auslandes, 
Inerrate werden mit S a PE. dis hoc, ve mena ere etal wach vernunget VYorstazdigeng bet ain lie ewel Quort-Blett mit M, 20.-, eens ach Ushereinkentt | berechnet. 


Inhalt: a 








Original - Aufsatze. Seite Rahn-Unterbaa, Bricken and Tonnel. Seite 
* : * . ~* i A ey 
1, Zn den Versuchen mit gefederten Zugstangen, Von von %. Baufortschritt in Simplontunnel . 2 . . 2 1 2... 886 
Borries . 2... 648 ea . 211 Maschinen- und Wagenwesen. 
2. Der Einflufs Lad Ausranlungen in Neigungonechl ei 10. Die Lokometiven der Rhatischen Bahnen . 2. . . . , . 236 
Schnellbahnen, Von J. Bicker. . . . - B12 a 5 
a Il. 25 gekuppelte Vierzylinder-Schnellvaglokometive, Banart 
8. Die Lokomotiv-Ansbesserunge-Werkstatt zu Opladen, Yon Vauclain, fir dic Santa FéBahn . . . . : 8a 


R, Meyer. (Mit Zeichnungen aufden Tafeln LXX bisLXXVIE) 213 
4. Versuch wit Stablechienen-Oberbau anf den tsterreichisehen 
Staatsbahinen. Von Friedrich von Fiacher-Ziekhart- 


12. 2/5 gekuppelte ZAwillings- sideline he eng: 
lischen North Eastern- und Great Northern-Baho. (Mit zwei 


Textabbildunge rat cn ae een aa ee ee eee 
burg. (Mit Zeichoungen auf den Tafeln LXAXVIII bis LAXX ne : i ‘ _— = : 
and drei Textabbildungen,) (Fortsctzung von Seite 151) 217 13. excrete eee der Great Eastern-Bahn mit ‘as 
4 ia boi ba y ‘ - - ‘ * . . ‘ . . ‘ * . 
5. Fabrleistungen der badischen 2/5 gekuppelten Schnellzug- Se ner ae 
lokomutive. Von Courtin . ee 282 Aufsergewthnliche Eisenbahnen., 


=e 14, Gewinneng von Zugkraft aus der Verwendung von Gicht- 


Nachrafe. gasen zur Erzeugung elektrischem Stromes . 2... . 239 
G. Ignaz Brosgius ft . .... + se ee ee aw ew OH <-> 
7. Charles John Galloway t . 2. . cee we + OB Technische Litteratur. 
15. Aufgaben wod Ziele des K. K, Eisenbalinministeriums. Kri- 
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Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 








" ‘Dia Sebriftieltung halt sich far den fnbalt dar mit dem Namen dea Vorfasaure 
versebenen Aufsites nicht fir verantwortlich, 
Alle Bechte vorbehalten. 


{i. Heft. 1904, 








Zu den Versuchen mit gefederten Zugstangen. 


Von v. Borries, Geheimem Regierungsrate, Professor tu Berlin. 


Nach dem Berichte des Herrn Bauinspektore Fischer*) 
haben die von der Eisenbahndirektion Berlin mit den ge- 
federten Zugstangen von vy. Borries und Wick veranstalteten 
Versuche im allgemeinen ergeben, dafs beide Zugstangen zwar 
sanftere Bewegung der Wagen bewirkten, dals sich aber fber- 
miifsige Teanspruchungen der Zugvorrichtungen auch bei 
dorchgehenden Zugstangen mit stirkeren Zugfedern vermeiden 
lassen. Die Versuche sind vielseitig und mit so starken Bean- 
sprachungen angestellt, dafs man sich wandern mals, dafs nicht 
mehr Zogtrennungen vorgekommen sind. Im gewdhnlichen Be- 


triebe geniigen oft kleine Unvorsichtigkeiten, um die Zige ab- 


zoreifsen; will man das aber nachmachen, so gelingt es weit 
schwerer. Diese Erfahrang ist auch bei den gleichartigen 
Versuchen in Hannover und anderen gemacht worden. Bean- 
spruchungen wie die der Abteilung B wirden im gewobnlichen 
Betriebe in den meisten Fillen Trennungen bewirkt haben, | 

Woher kommen nun diese Verschiedenheiten? Es mufs 
wohl so sein, dafs man bei den Versuchen, die im Betriebe 
meist zufiillig bestehenden ungfinstigen Umstinde schwer her- 
stellen kann, 

Ein solecher Umstand war bei den Versuchen durch das 


gleichmalsige Kuppeln mit nur 25° Bufferabstand anusge- ' 


schieden, nimlich das ungleichmifsige und stellenweise weite 
Kuppeln. Das Anziehen eines langen Gitterzuges auf wage- 
rechter Bahn geht gewdhnlich anfangs recht leicht, dann folgen 
aber starke Rucke**), welche oft den ganzen schon bewegten 
Zugteil wieder fast zum Stehen bringen und daranf schliefsen 
lassen, dafs mehrere Wagen gleichzeitig angezogen wurden, die 
ausnahmeweise eng gekuppelt waren. Oder der Zug war beim 


Zusammenstelien oder Anhalten auseinander gelavfen, sodafs | 
die hinteren Wagen mit gestreckten Kuppelungen standen, was — 
Zugstangen werden | 


hainfg vorkommt. Bei durchgehenden 
dann die Federn der ganzen Wagengruppe gleichzeitig ange- 


giebigen Zogstangen kann eine solche Anhiinfung der Feder- 
spannungen nicht vorkommen, da jeder Wagen einzeln ange- 
zogen wird, Dieser im Betriebe sehr gewdhnliche Fall, der 
meiner Ansicht nach die meisten Zugtrennungen beim An- 
ziehen verursacht, ist bei den Berliner Versuchen nicht erprobt. 
; worden; die gefederten Zugstangen haben also keine Gelegen- 
| heit gehabt, hierbei ihre besonderen Eigenschaften zu zeigen. 
Abniich ist der Vorgang bei Schnellbremsungen langer 
| Personenzige in dem Augenblicke, wo die Bremsung hinten 
| voll einsetzt und der anfgelaufene Zug sich wieder streckt. 
Die Folgen auch dieses Falles sollte die gefederte Zugstange 
: beseitigen. Hoffentlich werden sie auch hierftir nochmal or- 
probt, Im ganzen scheint biernach der Beweis, dals dia 
stirkeren Federn dieselben Wirkongen haben, wie gefederte 
| Zugstangen, noch nicht volletandig erbracht zu sein. 
Zu der Beurteilang der einzelnen Versuchsergebnisee ge- 
| statte ich mir noch folgende Bemerkungen. Nachdem sich der 
| Maffenkeil bei meiner Anordnang nicht bewdhrt hat, kann an 
dessen Stelle der fraher*) dargestellte Bagel verwendet 
werden, der auch etwas federt und keine harten St0fse beim 
Auseinanderziehen entstehen lassen wird, 

Von der Art dieser »Stifse«< habe ich eine andere Vorstel- 
long als der Herr Berichterstatter. »Unvermittelte Anderangen 
der Zugfederspannungen«**) und »plotzliche grofse Langenver- 
finderungen der Zugstangen, denen die Kuppelungen nicht mit 
gendgender Schnelligkeit folgen konnten<, gibt es meiner An- 
sicht nach tberhaupt nicht, denn diese Anderangen werden 
doch erst durch die Kuppelungen tbertragen und erreichen die 
| Federn erst, nachdem die Kuppelangen gestreckt sind und mit 
den Zugstangen gewissermafsen eine Masse bilden,  Beide 
Wirkungen entstehen aber erst dadurch, daly sich die Wagen 
von einander entfernen, und das geht doch nicht »plitalich« 
Vielleicht haben die Spitzen der Schaulinien a0 





| vor sich, 


spannt, und es kann anch ohne Aufsitzen der Federn eine | dieser Auffassung Anlafs gegeben; die rahren aber von der 
Zugkraft entstehen, welche Abreifsen bewirkt, Bei nach- | geringen Geschwindigkeit des Papierstreifens her. 
*) Organ 14, 8. 10, 36 und 56. | *) Organ 1808, Taf. NOT, Abb. 7. 
**) Organ 1808, 8. 57. **) Organ 1904, 8. 57, 58, 
Organ fie die Fortschritte des Bieenbahowesens. Nene Folge. XDI. Band, 11. Heft, i906, 32 


“ 


Das Aushiingen der Sicherheitskappelungen beim Abreifsen 
der Haupikuppelung*) war Lingst bekannt, ehe es gefederte 
Zugstangen gab. Der Technische Ausschuls des V, E. A. V. 


hat sich eingehend damit beschiftigt, und die Eisonbahn- | 


direktion Berlin hat selbst ein Mittel dagegen vorgeschlagen. 
Es entsteht dadurch, dafs die beiden Zughaken auch hei 
durchgehenden Zugstangen beim Abreifzen der Hauptkuppel 
gurickschnellen; dabei werden Nothhaken und Kuppelung in 


die Hdbe geschlendert und der Bagel fallt aus dem Haken, | 


ehe die Wagen soviel Abstand gewonnen haben, dafs die Not- 
kuppelang angezogen wird. 
obachtet. Das einfachste Mittel dagegen ist, die in den Not- 
haken eingehiingte Schraubenkuppelung miéglichst karz zu 
schrauben, 


Besondere Bedenken findet der Berichterstatter**) darin, 


dafs die gebremsten Lokomotiven nach dem Anhalten mit ge- | 


strecktem Zuge durch die Zugstangenfedern rackwirts gezogen 
worden sind. Mir scheint, dafs die Versuche in diesem Falle 
Umstaénde geschaffen haben, dic im gewdbnlichen Betriebe kaum 
*) Organ 1904, S. 58, 
**) Organ 1904, 8, 5& 
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Dieser Vorgang ist wiederholt be- | 


vorkommen, Dazu méfsten alle Bremser im hintern Zugteile 

ihre Bremsen fest angezogen, die im vordern aber ganz losge- 
lassen haben. Meistens wird vorn im Zage besser gebremst 
und dann werden beim Anhalten alle Bremsen bis auf Tender- 
und Schinf{sbremse gelést; diese beiden sollen yorsichtig gelist 
werden, um starkes Strecken des meist anfgelaufenen Zuges 
zu vermeiden. Wer entgegengesetzte Fall, dafs der Zug so 
stark gestreckt zum Stehen kam, dafs die gebremste Loko- 
motive réckwiirts gezogen wurde, ist mir nie vorgekommen ; 
die Nachgiebigkeit der durchgehenden Zugstangen und Kuppe- 
lungen mOfste doch dieselbe Wirkung ‘in geringem Mafse ge- 
habt haben, wenn die nétige Spannung vorhanden gewesen 
wire. Sehiiefslich ist ein Verlingern des Zuges anch nicht 
bedenklicher, als ein Verkirzen mittels Eindrickens der Buffer. 
In Frankreich, England und Amerika, wo man keine durch- 
gehenden Zugstangen hat, sind in dieser Richtang keine 
Schwierigkeiten bekannt geworden. Sollten einmal bei uns die 
Mittelkuppelangen cingefilirt werden, so fallen damit anch die 
durchgehenden Zugstangen fort, und jedes Wagenende erhdlt 
seine Feder fir Zug und Druck. 


Hiernach dirfte eine weitere Erprobung der gefederten 





| Zugstangen in mehrfacher Beziehung whnschenswert sein. 


Der Einflufs von Ausrundungen in Neigungswechseln bei Schnelibahnen. 


Von J, Backer, Ingenieur in Wien. 


In den Neigungsausrundungen tritt anf den Ricken 
gwischen Neigungen eine Verminderang, in den Siitteln zwischen 
Gefillen cine Vermehrung des Gewichtes der Betriebsmittel 
darch die Fliehkraft auf. 

Dieser Umstand hat bei den nenerdings erreichten boben 


Geschwindigkeiten ftr den Oberban und die Britcken eine Be- | 


deutung, die nicht thersehen werden darf, 

Ist der Halbmesser der Ausrundong r™, die Geschwindig- 
keit v™/Sek., die Erdbeschleanigung g™/Sek.", wird ferner 
die Beeinflussung des Gewichtes der Masse m in °/, ausgedrackt 
und gleich p°/, gesetzt, so besteht die Gleichang 

my? pmg 


ia 
| oe 


NN). 





It) . 


p aus IJ) berechnet ist for Stittel positiv, fiir Rocken negativ 
einzusetzen. 

Wird r mit dem ablichen Mafse von 2000 eingefthhrt 
und p= 100 gesetzt, so folgt die Geschwindigkeit, die das 
Gewicht auf Ricken aufhebt, in Sdtteln verdoppelt, aus I) mit 
v= 2000. 9,81 = 140/Sek. oder 504 km/St., an deren 
Erreichong wohl nicht zu denken ist. 

Bei r= 2000™ folgt nach U) fir ¥ = 36 km/St. = 
10 ™/Sek, p= 0,51 °/,, fr 108 km/St. == 30 "/Sek, p = 4,6°/, 
und fir die bislang erreichte léchste Geschwindigkeit von 
210 km/St, = 58,3 "/Sek. p == 17,3 °/,. 


Dieses: Verhiiltnis kann zur Entlastung der Britcken be- 
natat werden, wenn man sie als Racken ausbildet, for r= 





2000" und |= 20™ Britckenlainge folgt die erforderliche 
20 
R ; } . = —_ :9 fi —_ % 
| Rampenneigung mit 9% =~ 3000 = 1:200, fir 1— 100 
Britekenkinge aber ist a aot : 40, Solche Rampen 
| rad 2r 4000 °° ~ Pe 


stofsen aber anf grofse Schwierigkeiten, zumal man vor und 
hinter ihnen auch noch zwei lastvergrofsernde Sattel schafft, 


Entsehliefst man sich, den Ausrondungsbalbmesser kleiner 
als-2000 = zu wihlen, so wirde man bei v = 58,3 "/Sek. zar 
_ 100. 58,3? 
~ 80,9,81 
1155", far p= 60°), r= 577 ™ wiiklen mitssen, 

Dafs bei 210 km/St. und r = 2000 ™ bereits p= 17,5°/, 
wird, ist ein beachtenswertes Ergebnis; es zeigt, dafs die Aus- 
fohrang der Bauwerke in Schnellbahnen als Ricken die darch 
Erhébung der Geschwindigkeit etwa bedingten Verstirkangen 
der Bauwerke teilweise za ersparen gestattet, soweit die Ein- 
legung solcher ROcken ttberhaupt zulissig erscheint; das wird 
aber nicht biufig der Fall sein, weil solche Rampen in der 
Strecke grade bei grofsen Geschwindigkeiten auf erhebliche 
Bedenken stolen, 


Erzielung von p= 30°, nach Gl, IIT) r 


Da aber, wo der Lingenschnitt einer Sebnellbahn not- 
wendige Ausrundungen hesitzt, kano man die Entlastung auf 
den Rilcken beim Entwerfen wohl ausnutzen, mufs daon aber 
fir die Siittel entsprechende Lastvergrafserungen cinfihren, 
Ersteres wird bei Uberscbreitungen von Flassen im Flachlande in 
der Regel cintreten. 
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Die Lokomotiv-Ausbesserungs-Werkstatt zu Opladen. 


Von BR. Meyer, Geleiinem Baurate za Elberfeld, 


Hierzu Zeichnungen auf den ‘Tafeln LXX bis LXXVIL. 


J. Allgemeines. 

Gegentber der in den letzten Jahren des verflossenen 
Jahrhunderts eingetretenen Verkelirsteigerung uml der durch 
diese berbeigefthrten thermafsigen Inansprachnabme der Be- 
triebsmittel, sowie besonders der erheblichen Vermebrong ibrer 
Zabl, waren weder die eigenen Werkst&tten des Direktions- 
bezirkes Elberfeld, noch diejenigen der Nachbardirektionen im 
stande, die notwendigen Aasbesserangen an den Betrichsmitteln 


in angemessener Zeit und in sachgemafser Weise auszuftthren, | 
weil es an Raum zur Aafstellung der auszubessernden Lokomo- | 


tiven und Wagen in den Werkstiitten mangelte. Da ferner in 
den niichsten Jahren eine weitere Vermehrung der Betriebs- 
mittel notwendig war und sich aufserdem nach dem Ubergange 
der Werkstatt Witten in den Direktionsbezirk Essen der Mangel 
einer grofsen Werkstatt sehr stérend {blbar machte, in welcher 
far den Heizer- und Wagenwirterdienst eine den hiesigen An- 
forderangen entsprechende Zahl vou Leuten ausgebildet and zur 
sofortigen Verwendang bereit gehalten werden kann, so warde 
der Bau einer grofsen Werkstattanlage im Direktionsbezirke 
Elberfeld fir notwendig erachtet, Eine Erweiterung der vor- 
handenen Werkstitten war nicht mdglich ond auch die Nach- 
bardirektionen erklirten, die Elberfelder Betriebsmmittel in Zu- 
konft nicht mehr ausbessern zu kOnnen, 

Nachdem festgestellt war, dafs das Bedtrfnis for Errich- 
tung nicht allein einer Lokomotiy-, sondern auch einer Wagen- 
Werkstatt vorhanden war, da wegen des Umbaues des Bahn- 
hofes Deutzerfeld die dortige obnehin banfiillige and schlecht 
angelegie Wagenwerkstatt beseitigt werden mittsse, so war auf 


den Ankauf des far beide genfigenden Gelandes Ritcksicht za | 


nehbmen. Da nun von der Stadt Opladen ein far diesen Zweck 
geeignetes Geliinde zu verhaltnismilsig billigem Preise zur Ver- 
figung gestellt warde, in der Werkstatt nicht allein Elberfelder 
Lokomotiven, sondern auch die auf der rechten Rheinseite be- 
heimateten Lokomotiven des Direktionsbezirkes Coln ausge- 
bessert werden sollen, und fast alle von der rechten Rheinscite 
nach den Gewerbebezirken der Ruhr und Wupper zurtick- 
kehrenden Gaterwagen den Bahnhof Opladen durchfabren, also 
hier obne Ablenkung hergestellt werden kOnnen, so wurde 
Opladen als Ort der Anlage gewahlt, Auch die Kosten stellten 
sich bei einer Zusammenlegung der beiden Werkstdtten ge- 
ringer, als bei getrennter Anlage. da einige Gebiude, so Lager- 
haus, Schmiede, Maschinenhaus, gemeinsam sein kénnen, 

Far den Bau von Arbeiterwohnungen stelite die Stadt 
Opladen cin Gelinde kostenfrei zur Verfigung, welches spdter 
gegon ein noch ginstiger liegendes ausgetauscht wurde, 

Nach Inbesitznahme des Werkstattengelandes und nachdem 
der Versuch, eine Abrundung bherbeizufohren, an den fher- 
triebenen Forderungen der Desitzer gescheitert war, wurde zur 
Aufstellung des Entwurfes geschritten, der sich 
Gelandes anpassen mufste und bei welchem za bericksichtigen 
war, dafs die Zufuhr der Betriebsmittel in der Regel nar yon 


der Form des 











milsigkeit erreicht, 20 wurde angenommen, 


| trachten sei. 


der Sfdseite her erfolgen kann, da eine Mebrbelastung des 
sehr stark durch Verschiebe-Arbeiten und Abfertigung der Zige 
belasteten ndrdlichen Teiles des Bahnhofes ausgeschlossen ist, 
und auch der gréfste Teil der auszubessernden Wagen aus der 
Richtung von Cdln nach Opladen zugefahrt wird, Da ferner 
die Wherschreitung des von der Uberfthrung neben der Babo 
jn siidlicher Ricbtang sich hinziehenden Weges in Schienenhdhe 
unzolissig ist, so war die Lage des Zaftihrungsgleises gegeben. 
Sie bedingte eine Verlangerung der dort vorhandenen Wege- 
tiberféhrung nebst Verschiebung des Weges und die Herstellang 
einer neuen Unterftihrung fir das entlang dem vorhandenen 
Stumpfgleise janfende Zufdhrongsgleis. 


Unter diesen Umstinden ergab sich die allgemeine Ver- 
féguog fiber den Platz ziemlich von selbst (Tafel LXX): hinten 
Lokomotivwerkstatt mit Kesselschmiede und Tenderwerkstatt, 
vorn Wagenwerkstatt mit Anfstellungsgleisen fir kleine Aws- 
besserangen und in der Mitte die von beiden Werkstitten ge- 
meinschaftlich zu  benutzenden Gebdude und Anlagen. Der 
Raum an der Sidseite blieb far eine Weichenwerkstatt oder 


| ein Oberbau-Materialienlager verfagbar. 


Bei Bemessung der Grofsenvertuiltnisse warde far die der 
Werkstatt zur Unterbaltang Oberwiesenen Lokomotiyen ein 
Ausbesserungstand von 17°, angenommen und berdcksichtigt, 
dafs aufserdem hier auch die grofsen Kesselausbesserangen an 
siimntlichen im Direktionsbezirke befindlichen Lokomotiven ansge- 
fohrt werden sollen, da die tbrigen Werkstatten fir derartize 
Arbeiten Oberhaupt nicht oder nor mangelhaft cingerichtet 
waren, Es ergab sich alsdann der Bedarf yon 96 Stinden, 
Der niedrige Satz von 17 °/, konute anbedenklich angenommen 
werden mit Racksicht anf die mdglichst vollkommen herzu- 
stellende Einrichtang der Kesselsclimiede und Dreherei, durch 
welche eine erhebliche AbkOrzang der Ausbesserungsdauer herbei- 


gefahrt wird. 


Die Wagenwerkstatt ist fir die Unterhaltung von etwa 
800 Personen-, Gepiick- und Postwagen bemessen und bat nach 
Ausfihrang aller Gleise Raum fir angefiihr 1000 Giterwagen. 
Sie wird jedoch erst im Jahre 1905 in Angriff genommen. 


Il. Die Gebdade. 


Da die Grifse der Werkstattsanlage die Grenze der Zweck- 
dafs wesentliche 
Vorgrofserungen der Gebinde nicht mehr erfolgen werden ond 
die Anlage im allgemeinen als in sich abgeschlossen zn be- 
Jedoch moufste Ritcksicht anf den Umstand ge- 
nommen werden, dafs nach Fertigstellung der Wagenwerkstatt 
einige Gebiiude und Réume beiden Werkstitten za dienen 
hatten, also von vernherein sowohl eine diesem Umstande an- 
gemessene Grifse erhalten, als auch die etwa notwendige Er- 
weiterang ohne Schwierigkeit gestatten mulsten. Dem letztern 


| Umstande wurde besonders bei der Schmiede und dem Lager- 
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hause Rechnung getragen, wihrend das Verwaltangsgebiude 
und das Maschinenhaus die endgaltige Grolse erbielten, Auch 
bei der Kesselschmiede wurde auf eine Vergrifserung Kick- 
sicht genommen, da bei den vorliegenden eigenartigen Verhilt- 
nissen Zweifel aber deren richtige Bemessung vorlagen und 
Erfahrungen abgewartet werden mfssen, Bei der Tenderwerk- 
statt war zo berdcksichtigen, dafs ein grofser Teil der gn 
unterhaltenden Lokomotiven aus Tenderlokomotiven besteht, 
demnach die Grifse des bedeckten Raumes geringer zu be- 
messen war, als unter anderen Verhiltnissen erforderlich ge- 
wesen wire, 

Die Schmiede (Abb. 1 bis 5, Taf, LXXI), welche bei den 
meisten Anlagen eine dberfiissige Grifse hat, reicht nach den 
Erfahrungen, welche bei dhbnlichen Anlagen gemacht sind, in 
der angenommenen Gréfse nicht allein fir die fir die Loko- 
motivwerkstatt erforderlichen, sondern auch fir die fir das 
Oberbaulager auszufihrenden Arbeiten vollstindig ans. Das 
Gebiinde ist dreischiffig, der Aufbau der Schornsteine wird 
gleichzeitig zum Tragen des Daches beoutzt, Far die Liftung 
sind in ganzer Linge der First besondere Aufbauten vorge- 
achen, welche jedoch den Nachteil haben, dafs bei Sturm der 
Regen leicht durchschligt, Kine besondere Liftang ware vor- 
auziehen gewesen. Der Fulsboden besteht aus Lehmechlag mit 
nufgestrenten, leicht eingestampften, feinen Etsendrehspdnen. 
Aufserdem ist die ganze Flache mit Teer berstrichen und aof 
diese Weise Staubbildang moéglichst verhindert. 

Die an dem cinen Kopfende des Gebiiudes befindliche 
Metallgiefserei nebst Modellschreinerei ist grofs genug, 
um den weitestgehenden Anforderungen gendgen zu kénnen. 

Das Lagerhaus (Taf. LXX), in der Anordnung dem 
in Leinhausen nachgebildet, ist zunachst far den Bedarf der 
Lokomotivwerkstatt bemessen, kann jedoch ohne Schwierigkeit 
erwcitert werden, Es ist in Eisen-Beton ausgefthrt, 

Die Lokomotivansbesserungs-Werkstatt (Abb. 1 
bis 6, Tafel LXXII and Abb. 1 bis 4, Tafel LXXIII) hat 
cine Form, welche von derjenigen der meisten Werkstitten- 
Anlagen insofern abweicht, als die Dreherei die Ausbesse- 
rungschuppen nicht an einem der Kopfenden, sondern in der 
ganzen Liinge verbindet, also mit ihnen ein Gebinde bildet, 
Durch diese Anordoung wurde erreicht, dafs die Wege, 
welche die Arbeiter in den Schuppen nach und 
Dreheret zu machen haben, abgekfirzt und alle Arbeiten mit 
Ausnahme der Kesselschmiede- und Schmiedearbeiten in einem 
Gebiinde ausgefiihrt werden. Dieses enthélt daher an Neben- 
riumen an dem cinen Ende Raum zum Anheizen und Abwiegen 
der Lokomotiven, Raum for Zerreifsmaschinen und sonstige 
Versuchszwecke, Lackiererei, Werkzeagmacherei und Werkzeng. 
ausgabe. An dem andern Ende befinden sich Ritume for die 
Aufsichtsbeamten, Vorratlager, die fir 40 Lebrlinge bemessene 
Lehrlingswerkstatt, die Kupferschmiede und Klempnerei und 
eine kleine Schreinerei fir die an den Lokomotiven auszu- 
fithrenden Schreinerarbeiten. 


Bei dem starken Verkebre zwischen den Ausbesserung- | 
Kesselschmiede und Schmiede — 


schuppen und der Dreherei, 
wurde das quer durch die Mitte des Gebiudes fihrende Gleis 
far Beforderungszwecke freigegeben. Das Gleis wird spiter 





| 
| 


auch bis in die Wagenwerkstatt hinein weitergefahrt und bildet 
somit die Achse der ganzen Anlage. 


Beim Entwarfe des Gebdudes wurde angenommen, dals 
das Heben der Lokomotiven von den Achsen nicht durch Hebe- 
bicke, sondern durch Laufkriine ausgefahrt werden solle. Dem- 
gemils mufste die Hihe der Hallen und die Stirke des Eisen- 
tragwerkes bemessen werden. Eine Bewegung ganzer Loko- 
motiven mit Achsen ist nicht beabsichtigt, Die Anwendung 
der Laufkrine statt der Hebebicke zum Hochnebmen der 
Lokomotiven bat den Vorteil, dafs nicht allein diese und mit 
ihnen die vielfachen Gefahren for die Arbeiter beim Hoch- 
nebmen fortfailen, sondern auch die Kosten fir die Gritudung 
der Hebebticke, ein hier sehr ins Gewicht fallender Umstand, 
und dafs der Raum zwischen den Gleisen fir andere Zwecke 
frei bleibt. Da zur Beftrderung der Kessel aber die Loko- 
motiven hinweg, behufs Uberfthrung nach der Kesselschmicde, 
ohnehin Laufkrane von 20 +t Tragfdhigkeit erforderlich gewesen 
wiren, so war die Mchrausgabe for Krine von 50t Tragfahig- 
keit und entsprechende Vorstuirkung des Eisentragwerkes ver- 
hiltnismalsig gering. Bei dem Mittenabstande der Gleise von 
6™ ergibt sich ein gQnstiger Raum fir die Ausfihrung der 


' Arbeiten an den Lokomotiven und die Lagerung von Teilen, 





von der | 


Bei der Bemessung des Raumes zwischen Arbeitsgrabe und 
Schiebebtbne wurde angenommen, dafs dort nach dem Hoch- 


| nehbmen der Lokomotive alle Triebachsen und ein Drehgestell 


Platz finden sollen, Der Raum zwischen den Werkbinken and 
der niichsten Sdulenreihe hiitte vielleicht etwas grifser sein 
kinnen, wurde jedoch mit Raécksicht auf den angemessenen 
Ranm zwischen den Sténden fir genfigend erachtet, ; 


Mit Ratcksicht auf Heizung, Liftung, Stawb- und Rauch- 
entwickelang war die Trennung der Ausbesserungschappen von 
der Dreherei durch leichte Winde notwendig. Um jedoch den 
Werkbanken an diesen Wiinden nicht das Licht zu entziehen, 
wurde das Mauerwerk nur 2™ hoch gefdhrt und der ttbrige 
Raom durch Fenster ansgefillt. 


Die Dreherei sol] Raum bieten nicht allein den for die 
Lokomotivwerkstatt, sondern auch dem grifsten Teile der dem- 
niichst fir die Wagenwerkstatt erforderlichen Werkzeug- 
maschinen, sowie fOr das Aufziehen und Bearbeiten der Rad- 
reifen und alle kleineren Schlosserarbeiten, fir Ausbesserung 
der Bremsen, Luftpumpen, Kesselausstattungen, Steuerungsteile. 
Fir diese Zwecko ist der Raum nach den in anderen Werk- 
stiitten yon Ahnlicher Grifse gewounenen Erfahrangen reichlich 
bemessen, Sollte sich spdter nach Inbetriebnahme der Wagen- 
werkstatt wider Erwarten ergeben, dafs er zu klein ist, 30 
wird in jener Werkstatt geniigender Platz fir Werkzeug- 
maschinen vorhanden sein, 


Obgleich schon bei der Aufstellung des Entwarfes als 
feststehend angenommen wurde, dafs in der einew Halfte der 
Dreherei our Maschinen mit elektrischem Einzelantriebe, in 
der andern solche mit Gruppenantrieb anfgestellt werden sollen, 
demnach die Zahi der Triger fir Kraft0bertragungswellen nur 
in der letzteren eine grélsere hitte zu sein brauchen, so wurde 
doch auch die andere Hiilfte mit der gleichen Zahl belegt, 
eine Mafsnahme, welche spdter das Aufstellen der Maschinen 
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sehr erleichterte und anch flr das Anbringen von Aufzug- 
yorrichtungen, elektrische Leitungen und dergleichen von Vor- 
teil war. 


Eine eingehende Erwigung erforderte die Wahl der Fols- 
biden. Kin Fafsboden fttr Lokomotiy-Werkstitten, welcher 
allen Anforderungen entspricht, wurde, soweit uns bekannt, 
bisher noch nicht ausgefobrt. Das Hinwerfen schwerer Teile 
und Werkzeuge, die Handhabung der Brechstangen, der Ein- 
flats des Wassers und des aus den Achsbichsen herabfliefsenden 
Schmierdles stellen an den Fufsboden Anforderungen, welche 
wohl kaum in ganz befriedigender Weise erfillt werden kinnen, 
Da sich ffir Ausbesserungschuppen Zementbeton mit starker 
Zementschicht immerhin noch am besten bewdbrt hat, so wurde 
diese Art gewihit, Vor den Werkbinken wurden jedoch quer- 
Hegende Buchenbohlen in den Zement gebettet, und zur Ver- 
hinderang des Abbrickelns des Zements an den Schienen der 
Arbeitsgraben wurden an diesen entlang zwei Winkeleisen an- 
gebracht, von denen das untere fest in Zement gelagert ist, 
das obere aber einen Raum zwischen sich und dem Schienen- 
kopfe lifst und abgehoben werden kann, um die durch die 
Offnung fallenden Gegenstiinde oder den Schmutz entfernen und 
auch die Befestigungschranben der Schienen anziehen und aus- 
wechseln zu kénnen, ohne den Fuflsboden zu beschidigen, In 
der Dreherei warde da, wo die schweren Werkzeaygmaschinen 
mit Einzelantrieb, beispielsweise Achsendrehbiinke, stehen, 
ebenfalls Zementbeton, dagegen in dem Teile far die klieineren 
Werkzeugmaschinen mit Gruppenantricb, wo die Belastung cine 
schwiichere ist und der Fufsboden weniger mit Wasser in Be- 
rtihrung kommt, Holzklotapflaster, und bei den Radreifen- und 
sonstigen Feuern Kopfsteinpflaster gewihit. Kupferschmiede, 
Lackiererei und Lehrlingswerkstatt erhielten ebenfalls Zement- 
beton, die Werkzeugausgabe dagegen Buchenboblen (Abb, 4, 
Taf, LXXII). Die Aborte warden hier, wie bei allen dbrigen 
Gebéuden, im Innern an gecigneten Stellen angeordnet, teils 
um die Wege abzukirzen, teils am die Arbeiter vor Erkaltungen 
za schitzen, 


Das Hauptgebiude bedeckt eine Fliche von ungofiihr 3 ha, 
das Eisenwerk darin wiegt 2400t, Das Gebiude ist, soweit 
bekannt, die grofste Eisenhalle Deutschlands, 


Die Kesselschmiede (Abb. 1 bis 5, Taf. LX XIV) bestelit 
aus zwei Hallen von 15™ Breite and 100,28™ Liinge, in denen 
je ein Laufkran yon 20t Tragfihigkeit die Bewegung der 
Kessel besorgt. Sie bietet Raum fir 20 Kessel, die erforder- 
lichen Werkzeugmaschinen, Nietmaschinen und die Prefsluft- 
anlage; sie steht an der einen Lingsscite in Verbindung mit 
dem Raume zum Kiimpeln and Biegen der Platten und fir 
Anfertigang der Feuerbachsen, an der einen Kopfseite mit der 
Heizrobrwerkstatt. Far den Fall einer Erweiterung wirde 
dieser Raum zur Kesselschmicde genommen und das Gebiude 
entsprechend verlingert werden. Der Fufsboden besteht aus 
festgestampftem, feinem und lehmigem Kiese, welcher, wie in — 
der Schmiede, mit feinen Kisendrehspinen tiberstreut und mit | 
Teer @berstrichen ist. An der einen Ldings- und an einer 
Kopfseite, wo Werkzeugmaschinen und Werkbinke stehen, ist | 
der Fufsboden aus Buchenbohien, an der andern Kopfseite, wo | 


Wascheinrichtungen and Kleiderschrinke stehen, aus Beton 
hergestellt, Da, wo hauptsichlich das Bobren der Kessel, Ein- 
setzen der Feuerkisten und Vernicten der Kessel stattfindet, 
ist der Fufsboden mit alten Kesselplatten bedeckt, am fir die 
beweglichen Bohrmaschinen eine gerade und feste Fliche zu 
érhalton, 

Die Tenderwerkstatt (Abb. 1 bis 4, Taf, LXAXYV), zur 
Zeit noch im Bau begriffen, bictet Raum fir 20 Tender. Die 
Gbrigen Tender miissen auf den Gleisen aufserhalb aufgestellt 
werden, wo die meistens wenig umfangreichen Ausbesserungen 
ausgefilhrt werden kiénnen, 

Das Verwaltungsgebaiude (Taf. LXX) ist demjenigen 
der Werkstatt Oppum*) nachgebildet und ist so grofs, dafs 
auch die nach Inbetricbnahme der Wagenwerkstatt erforder- 
lichen Beamten Platz finden kénnen. 


Das Maschinenhaus (Abb. 1 bis 5, Taf. LXXVI) besteht 
aus dem Ranme, in welchem die Kraftmaschinen, Stromerzeuger 
und das Schaltbrett stehen, dem Speicherraume, der Gasanstalt 
und dem Raume fdr die Kessel der Heizanlage. Auf dem 
Dache des Maschinenraumes wird demnichst noch cin Uhrturm 
angebracht werden. 

Alle diese Gebiiude sind ans roten Ziegelm die Sockel- 
und Fensterabdeckungen aus braunen glasierten Ziegeln her- 
gestellt, Die Dadcher sind mit Dachpappe gedeckt und innen 
verputzt. 


An sonstigen Gebiuden sind noch vorhanden ein Wasser- 
turm (Abb. 6 bis 8, Taf. LX XT) mit einem Behilter von 300 chm 
Inhalt und 26 Hobe. Anfserdem enthalt er in drei Ge- 
schossen die aus Brause- und Wannenbidern bestehende Bade- 
anstalt. Sollte sich ergoben, dafs die Badeanstalt za klein 
ist, 50 ist ein Anbau beabsichtigt. Das Wasser wird dem Be- 
halter durch elektrisch betriecbene Pumpen aus zwei Brannen 
zugefihrt, von denen der eine das Grundwasser der Rheinebene 
trifft und von grofser Leistangsfihigkeit ist, ein Schrot- 
lager zur Anfnahme der Drehspine und dergleichen; ein 
Eisenlager; eine Abkocherei; eine Anlage far Ab- 
ortsabfuhr; ein Speisesaal zunidchst fir 120 Personen 
mit Ofen zum Warmen der Speisen und einem Raume far cine 
Kantinec. Es mufs abgewartet werden, wie grofs das Bedirfnis 
in dieser Bezichung sein wird. Einer Erweiterung um das 
Doppelte steht nichts entgegen. Der Saal soll indessen anch 
fir den Unterricht der Lehrlinge nutzbar gemacht werien: 
das Pfértnerhaus mit der Wohnung des Pfirtners ond 
einem bedeckten Durchgauge mit den Nummertafeln. 


Obwohl erwartet werden konnte, dafs die Bautadtigkeit 
sich beztiglich des Baues von Arbaiterwohnuangen in 
hohem Grade entwickeln werde, wurde doch der Bau von 
Wohnhdusern seitens der Verwaltung vorgesehen, welche 
teils fertig, teils in Ausfohrang begriffen sind. Fertiggestellt 
wurden das Wolnhaus fiir den Inspektionsvorstand und cin 
Haus fir zwei Werkmeister, Im Ban begriffen sind zu- 
nichst Hauser mit 60 Wohnongen far Arbeiter. Aufserdem 
sind yon Seiten eines vom Staate unterstatzten Bauyereines 28 


*) Organ 1901, 8, 154 und 179, 


Wohnungen in der Ausfihrung begriffen, Mit dem Bau der 
Wagenwerkstatt werden gleichzeitig weitere Arbeiterwohnungen 
gebaut werden, 


Hi. Innere Etorichtang, 


Wenn auch bei Anfsteliang des Entworfes angenommen 
wurde, dafs die nene Werkstatt mit allen Vorrichtungen ans- 


zurdsten sei, welche cine méglichst rasche Fertigstellung der | 


Ausbesserangsarbeiten zu bewirken imstande sind und hier die 


weitestgehende Anwendung aller auf diesem Gebicte bekamnten | 
Verbesserungen und Erfindungen Platz greifen werde, so malste | 


doch vorab die Frage entschieden werden, welcher Art der 
Kraftbetrieb soin solle. Bei Aufsteung des ersten Entwurfes 
und Kostenansehlages wurde Dampf als treibende Kraft ange- 
nommen. Die giimstigen Erfolge jedoch, welche in neuerer 


Zeit mit der Verwendung der Hochofengase, dberhaupt der an | 





Heizkraft armen Gase gemacht sind, and dic wesentlichen Ver- | 


besserungen an den Gasmaschinen gaben Veranlassung, zu cr- 
wiigen, ob die Anlage nicht vorteilhafter darch Gasmaschinen 
zo betreibeu sei. Zuogleich aber mufste auch 


entschieden » 


werden, welche Gasart zu wihlen sei, ob Wassergas, Dowson- 


Gas oder cine diesen tihnliche Gasart. 


Die eingehende Untersuchung dieser Frage und die Be- | 


sichtigang einer grofsen Anzahl von Kraftgasanlagen jeder Ait 


ergaben, dafs die Anwendung von Wassergas ausgeschlossen | 
war, da die zur Zeit vorliegenden Erfabrungen sehr ungfinstige | 


waren, 
meinen befriedigend, 


nicht zu verkennen waren, Daher wiire die Anlage ciner 


Die Erfahrungen mit Dowson-Gas waren im allge- | 
wenn auch bei manchen Anlagen meist | 
der angentgenden Reinigung der Gase zozuschreibende Mingel ! 


Dowson-Gasanstalt angenommen, wenn nicht in letzter Stande | 
die Anlage einer Sauggasanstalt for das Elektrizititswerk in | 
Heusy bei Verviers nach Bauart Pintsch die Aufmerksamkeit | 


auf sich gelenkt bitte, eine Krafterzeagung, dic bis dahin nur 
in Heusy und im Pintsehschen Werke in Farstenwalde zur 
Anwendung gekommen war, 
fahrungen waren so ginstige, dafs jetzt aber die Wahl der in 
Opiaden anznwendenden Art kaam ein Zweifel herrschen 
konnte, wenn auch nicht za verkennen war, dafs sich bel An- 
wendung dieser Krafterzengung in einer so grofsen Anlage 
immerhin Mingel ergeben konnten, welche den gehofiten Nutzen 
in Frage stellten, Trotzdem wurde nach Ausfihrung einiger 
Verbesserungen diese Art gewiblt. Far den Fall, dals un- 
ginstige Erfabrungen gemacht worden, kann die Anlage mit 
verhaltnismifsig geringen Kosten in eine Dowson-Gasanlage 
umgewandelt werden. 


Die in Heusy gewonnenen Er- : 


Die Wirtschaftsberechnung einer Gasanlage hatte im Ver- | 


gleiche zu der einer 
gebnis, 

Zaniichst wurde cine Dampfmaschine mit ciner Dowson- 
Gasanlage yerglichen und angenommen, dafs die Anlage im 
vollen Umfange mit vier Maschinen von je 200 P.3, in Be- 
tricb gesetzt sei, Es ergab sich hierbei cin Unterschied in 
den Betriebskosten von jabrlich ca. 25000 M, xn Gunsten 
der Gasanlage; auch die Anlagekosten waren um etwa 20000 M. 


geringer. 


Dampfanlage das nachfolgende 


Er- | 


Ein Vergleich einer Dampfmaschinenanlage mit der ats- 
gefahrten Sanggasanlage zeigt, unter Zugrundelegung der bisher 
gewonnenen Erfahrungsergebnisse folgenden Unterschied: 


1, Dempfmaschinenanlage. 


A) Baukosten. 


3 Dampfmaschinen yon je 220 P.§, 
94000 M. 








fertig aufgestellt mit allem Zubehir 
8 Gleichstromerzeuger fertig anfgestellt 

mit den Dampfmaschinen gekuppelt 

mit 3 Nebenschlufsreglern und ciner 

Zusatzmaschine, Schalttafel mit voller 

Ausstattung betriebsfertig anfgestellt 49000 « 
1 Speicher fir 3000 Ampérestanden 

fertig aufgestellt 37000 « 
1 Wassergasanstalt flr Heletoeael 20000 « 
6 Dampfkessel mit allem Zubehire 

fertig aufgestellt . . 84000 « 
Maschinen- und Kesselhans mit Schorn- 

stein, Einmaacrungen und Grindung 98000 « 

882000 M. 
B) Laufende Kosten. 
Verzinsung dieses Betrages mit 4°/, 15280 M. 
Abschreibung fir Maschinen 7°), 

(94000, 49000, 20000, 84000 

= 247000 M.) . 0,07 . 17290 « 
Abschreibung far den Speicher 10 " 

(37000 : 0,1) = ’ 3700 « 
Abschreibung far die Gebinde a; 5%), 2450 « 
Unterhaltung der Maschinen col 

Speicher 2°, . : 5680 « 
Unterhaltung der Gebsade 1 1° 980 « 
Bedienung 6 Mann 7200 « 
Schmier- and Putzstoffe . 8000 « 
Kesselwasser 1400 | « 

56980 M. 
Kohlenverbrauch: 1,8 kg/St. P. 8. 
8000 Arbeitstunden mit 440 P,S, 


— 1320000 + 13kg . 1716000 kg 


Verluste beim Anheizen und der- 
gleichen 20 °/, 343200 « 
Koblenverbrauch: 2059200 kg 
100 kg Kohlen kosten frei Opladen 1,3 M. 
20692. 1,3 26769,6 M. 
Laufende Kosten 56980 4 26769,6=—= 83749,6 « 


83749,6 


= —— — of 2 . 
oder 1320000 6,39 Pf./P.8, St. 


2, Sauggasanlage. | 


A) Baukosten. 


3 Gasmaschinen von je 220 P.S., fertig 
aufgestellt mit allem Zubchire 98000 M, 

1 Gleichstromerzeuger wie oben, fertig 
aufgestellt 


1 Speicher . 


49000 « 
F ‘ . 37000 « 
Sauggas- und Wassergas- Anetalt, he- 
triebsfertig hergestellt . TEROOO « 
Maschinenhaus in endgiltiger Grifse, 
enthaltend Maschinewraum fair 4 
Maschinen, Gasanstalt, Speicherraum 
und Kessethaus fair die Heizungs- 


anlage B0000 « 


452000 M, 


B) Laufende Kosten, 


Verbrauch von Gaskoks fir die Stunde 


und P.S. . . 0,5 kg 
2000 Stunden mit 440 P. 8. 
— 1320000 . 0,5 660000 kg 
Verlust beim Anheizen und der- 
gleichen 5°), 5 we 83000 « 
693000 kg 


100 kg Gaskoks kosten frei Opladen 1,20 M, 

Betrag 693000. 1,20 = 8316 M. 

Laufende Kosten 49920 +- 8316 = 68236 M. oder 
68236 


~ = LIPS. St. 
1320000 4,4 PL/P.S.St 


Hiernach wirde die Sauggasanlage um 882000 — 352000 
= 30000 M. billiger als die Dampfmaschinenanlage and die 
laufenden Kosten stellen sich bei der Sauggasanlage um 83749 
— 68236 = 25518 M. im Jahre niedriger. Dieses Ergebnis 
wird noch gfnstiger, wenn statt der awei Maschinen, wie oben 
angenommen, drei Maschinen in Betrieb gesetzt werden, da 
die laufenden Kosten sich verhiltnismifsig nor wenig steigern; 


i das Ergebnis stimmt mit dem der ersten Berechnung fast genau 





Verzinsung der Baukosten mit 4 °/, 14080 M. 
Absehreibung fiir Maschinen 7"), . 16750 « | 
Abschreibung far Speicher 10“), 3700 « | 

Abschreibung fiir Gebiiude zu 2,5 °%/, 2250 « 
Unterhaltung der Maschinen und | 
Speicher 2°), : 5240 « 
Unterhaltung ae Gebdude 1°), 900 « | 
Bedienung 3 Mann 3600 « | 
Sehmier und Putzstoffe 8000 « | 
Kihblwasser . 1400 « f 
49920 M, | 
(Schlafs 


iberein. 

Aus der vorstehenden UWhersicht geht ferner hervor, dafs 
die Anlagekosten bei beiden Anlagen ziemlich gleich hoch sind, 
sowohl fir die maschinelle Finrichtung, als auch far das Ge- 
baude. Die Raume, welche hier far die Gasanstalt erforder- 
lich sind, sind dort far die Dampfkessel ndtig. Der Vorteil 
der Sauggasanlage liegt in der sehr einfachen Bedienang und 
der Heizstoff-Ersparnis. Die Erfahrung hat ergeben, dafs ein 
Gemisch von Gaskoks and gebrochenen Htttenkoks in den 
Verhiltnissen yon 2:3 bis 3:2 ein besseres Gas liefert und 
die Kosten trotz des hjhern Preises der Brechkoks ziemlich 
dieselben bleiben, da die verfeuerte Menge eine geringere ist. 
folgt.) 


Versuch mit Stuhlschienen-Oberbau auf den ésterreichischen Staatsbahnen. 
Von Friedrich von Fischer-Zickhartburg, Ban-Ober-Kommisear der k, k. dsterreichischen Staatsbahnen, 
Hiern Zeichnungen auf den Tafeln LXXVII bis LXXX. 

(Fortsetzung von Seite 151.) 


Auf Grund der eingegangenen Antworten entschlofs sich die 
Kaiser Ferdinands-Nordbabn za einem Breitfafsschienen-Oberbaue, | 
welcher bereits in den Jahren 1850 und 1851 verlegt wurde. 
Die Antworten waren gewifs kein zwingender Grund far diese ' 
Wahl, denn sie beweisen blofs, dafls die Meinungen zur Zeit ge- 
teilt waren, und zwar ziemlich gleichmifsig, da die Breitfufs- 
schiene mit Stihlen zum Stubloberban gezihlt werden mufs, 
denn Keil und Stahl sind das Figenartige des Stubloberbaues, 
die Schienenform erst in zweiter Linie. Aber die Vorliebe fur 
den Breitfufsoberbau war bereits im Durchbruche begriffen, ob — 
mit Recht oder Unreecht, lassen wir an dieser Stelle dahin- 
gestellt. Eines aber soll gleich hier festgestelit werden, dafs | | 
man niimlich nach den Erfahrangen der Nordbahn selbst und | 
den Berichten der angefithrten Verwaltungen den urspranglichen | 

Organ itr die Fertechritte dos Hlsoulahnwecess, Neue Folge. ELI. Bard, 


11, Heft. 


Querschnitt der Stublschiene viel zo schwach gewihlt hatte; 
keine Bauart hatte bei so geringem Schienenquerschnitte dauernde 
Erfolge erzielt. Tatstichlich warden beim Ubergange zor neuen 
Bauart stets ausgiebige Verstdrkungen der Quersehnittflichen 
yorgesehen, So hatten die Stuhlschienen der Nordbahn ein 
Gewicht von 11 Pfund/Fufs, die sie ersetzenden Breitfufs- 
schienen wogen jedoch 20,5 Pfand/Fufs, naheza das Doppelte! 

Tie Meinungsversechiedenbeit fiber die vorzuziehende Bauart 
kam nahezu zn derselben Zeit auch in einer Untersuchung des 
prealsischen Ministeriums fir Handel, Gewerbe and Sffentliche 
Arbeiten anliifslich der Wahl der Schienenform fir die preufsische 
Ostbahin zum Ausdrucke*), Die Direktion der Ostbahn schlug 


*) Stuttgarter Eisenbahn-Zeitung 1850. 
14. 
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Breitfufsschienen yor, wilrend von anderer Seite Stuhlschienen j 


empfoblen worden. Behofs grindlicher Erérterong hat der 
Minister Gutachten yon den erfahrensten Technikern des preulsi- 
schen Staates und Antserungen von Eisenbalin-Verwaltangs- 
beamten eingefordert, Von vierzehn vorliegenden Berichten 


sprachen sich neun dberwiegend far Breitfufs-, drei entschieden | 


fic Stuhischienen, zwei nicht entscheidend aus, sondern er- 
érterten blofs die Frage, 


Im Anschlusse hieran ist bei der 1850 abgehaltenen Ver- 


{ 


sammlung deutscher Kisenbahn-Techniker in Berlin die yor- : 


geschlagene Bevorzogang der Stublschienen mit 


20 gegen 183 Stimmen zurtckgewiesen worden; aber ebenso 
mit 17 gegen 16 Stimmen die entschiedene Bevor- | 


zugnng der Breitfulsschienen, Unter diesen Umstiinden 


lag fir den Minister kein Grand vor, die Antriige fiir die An- | 
wendung von Breitfulsschienen auf der preufsischen Osthahn | 


zurickzaweisen. 

Auch ans den Erérterungen der beiden Schieneuarten er- 
sieht man nur, dafs bemerkenswerte Minderheiten far den 
Stubloberbau eintraten und for diesen beachtenswerte Vorteile 
ins Feld fiirten. So finden wir in den 1856 in Kraft ge. 
tretenen »Normen far die Anlage und Unterhaltung der Staats 
Eisenbahnen in Bayern, genehmigt vom Staatsministerium des 
Handels und der éffentlichen Arbeiten<*) nachstehende Be- 
merkangen : 

§ 20. 
formen angewendet, 


»>Die Schienen wurden bis jetzt in zwei Llaupt- 
mimlich hochkantige in gufseisernen 


In Frankreich hat der Ober-Ingenieur Nordlinger za 
Paris gegen Ende des Johres 1857 der Direktion der fran- 
zisischen Zentralbahn (Oriéansbahn) einen Bericht vorgelegt, in 
welehem die Vorzitge der in Deutschland beliebten Oberbauart 
mit breitfifsigen Schienen im Vergleiche za den damals in 
Frankreich fast allgemein gebrdachlichen Stublschienen vou ein- 
facher oder doppelter T-Form beleuchtet sind. 

Infalge dieses Berichtes sind die breitfafsigen Schienen 
unter Anwendung einer kriiftigen Laschenverbindung an den 
Stifsen fir die nenen Bahnen, durch die das Netz der Zentral- 
balin erweitert und vervoilstindigt werden soll, angenommen ; 
im Janvar 1860 standen bereits zwei Versuche im Betriebe*), 
Demgemiils bat aach die Paris- Lyon - Mittelmeer - Gesellschaft 
fir alle 
nomimen, 


neuen Linien den breitfifsigen Querschnitt ange- 

Damit hat sich die Breitfalsschiene zur allgemein gebriinch- 
lichen Schienenform Mitteleuropas entwickelt und setzte ihren 
Eroberungszug auch jenseits des Meeres fort. 

Also scheinen za jener Zeit Forderungen mafsgebend ge- 
wesen zu sein, denen die Breitfufsschiene besser gerecht werden 
konnte; auch in Amerika haben offenbar Umstiinde yorgeherrsciit, 
welche der Anwendung von Breitfulsschienen die Wege ebneten. 
Wir werden diese Umstinde spiter crértern. 


In welehem Malse die Wertschitzung des Breitfuls-Ober- 


_ baues in manchen Kreisen in den darauffolgenden Jahren stieg, 


Stuhlen ruheude und breithasige der Staite nicht bedarfende | 


Schienen, « 
+ Die bisher gemachten Walrnelimungen bieten keine sicheren 
Anhaltspunkte, um mit Kestimmtheit entscheiden xu konnen, 


welchem System der Vorzug gegeben werden soll, wenn das 


Schwellenmaterial in jeder Helzgattang zur Verfdgung steht. | 


Einfachheit der Konstroktion, Anordnung und der Bedieoung, 
sowie geringere Anlagekosten sprechen for das breit- 
basige System, erhihte Sicherheit und mutmabliche 
lingere DBrauchbarkeit der Schwellen dagegen em- 
pfehlen das Stuhlsystem . . .< 

>Wenn durchaus aur Schwellen aus Fichten- oder Tannen- 
holz zur Verfigung 
ziehen.« 


stehen, so ist das Stubisystem vorzu- 
Aber immer zahireicher und miichtiger werden die Gegner 


des Stuhloberbanes. 


Im Jahre 1857 hat sich die General-Versammlung des 
Vereins deutscher Eisenbabuverwaltungen in ihrem Ansschufs- 
berichte zur Frage VII/3: »Welches ist die beste Befestigungs- 
art der Schienen auf den Unterlagen?<**} bereits einstimmig 
dahin ausgesprochen, dafs der Oberbau mit breitfifsigen Schienen, 
welche an den Stifsen mit Unterlegplatten und einer kriiftigen 
Laschenverbindung versehen und aaf den Unterlagen mit Haken- 
nigeln befestigt sind, der beste sei. 


*) Stuttgarter Kivenbahn-Zeitung 1856, Seite 189 und ff 
**} Stattgarter Eisenbaln-Zeitung 1836, 8S. 117, 


s. 115, 


uml 1257, 





zeigt die Einleitang eines Aufsatzes: »Uher den Oberbau der 
franzdsischen Ostbahn«***), in welehem es heifst: 


»>Der frahere Oberbaa der franzdsischen Ostbalhin ous Stuhl- 
schienen tindet sich nur noch auf den Nebengleisen der Bahn- 
héfe vor; er ist wie anderwarts so auch hier als das 
unzweckmdlsigste System erkannt und lohnt es 
daher nicht, weiteres darfilber zu sagen.« 

Ein deutlicheres Urteil kann man sich wohl nicht wiinschen, 
und wenn auch dasselbe in seiner Schiirfe gewifs nicht allge- 
mein geteilt wurde, kennzeichnet die Veriffentlichung der an- 
gefihrten Zeilen doch die herrschenden Ansichten. 

In miifsigerer Fassung drickt Heusinger von Waldegg 
in einer Druckschrift: »Die neuesten Oberbaukonstraktionen der 
Bahnen des V. D. E. V. 2. Auflage, 1871<7) seine Ansicht 
aber den Stuhloberbau aus. Er gelangt beziiglich der Schienen- 
form zu nachstehenden Ergebnissen: 


»Als die zweckmalsigste Schienenform wird die breitbasige 
Schiene allgemein erkannt, indem die Stullschiene nur noch 
auf 4 Bahnen (Berlin-Potsdam-Magdeburger, Magdeburg-Halber- 
stiidter, Magdeburg-Leipziger und Taunusbahn), zasammen nur 
66,71 Meilen umfassend, vorzugsweise in Anwendung sich be- 
findet; von diesen Bahnen habeo die 3 ersten bei ihrem neuen 
Linien, sowie auch” die Taunusbahn bei Ausfthrung des 

*) Organ XVII, 1862, 8. 128. 

**) Der breitfalsige Querschnitt, weleher you der Orléansbabn 


| darch kurze Zeit angesommen war, warde bereits im Jahre 1882 


wieder aufgegeben und durch doppelkopfige Schienen ersetzt, 
***) Organ 1871, S. 181, 
¢) Organ 1871, 8. 1%, 
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2. Gleises, bereits ebenfalls das breithbasige Schienenprotil an- 
genommen. « 

Aber es begiunen schon mehr und mehr Fragen anfza- 
tauchen, welche auf die dringender werdende Verstirkung des 
Breitfufsoberbaues gerade nach jener Seite bin aufmerksam 
machen, in welcher er dem Stahloherbau gegentber zweifetlos 
im Nachteile ist. 

Gemils Auftrages des preulsischen Iandelsministers traten 
Ende Oktober L873 gegen Si der hervorragendsten Fisewbalin- 
Fachminner Preufsens zur »Berntang der zur Erhdhang der 
Sicherheit im Eisenkalinbetriebe zo ergreifenden Mafsnalmen « 
zusammen”). 

Bei dieser Gelegenheit worden die Vorztige des Stuhi- 
oberbanes seitens der Vertreter derjenigen Balinverwaltungen, 
welche wenlgstens teilweise an diesem festyebalten haben, hervor- 
gehoben, 

Den Vorziigen gegeniber wurde vou anderer Seite der 
iiberwiegende Nachteil betont, welchen die Anwendung von 
Gulseisen ond Uolz und die unsichere Refestigung der Schieven 
durch die Keile mit sich bringen, deren Lockerang auch durch 
die yolle Einbettung i: Kies nicht verhindert werden kénne. 
Das, abgesehen von England, nor ech selene Vorkornmen des 
tiherdies kostspieligern Stubloberhaues liefere den hesten Beweis, 
dafs es nicht den Vorzug verdienc; seine Wiederaufnahme sei 
als cin Racksehritt anzusehen, 

Dieser Auffassuog trat die Mehrbeit der Versammlung bei. 
indem sie sich gegen nene Versuche mit dem Stubleberhan 
aussprach, 


Fragen betreffend die Sicherheit des nunmetir weitver- 
lreiteten Breitfulsobertaues treten immer iinfiger auf, Man 
filiit aus ihnen das Bestreben beraus, abermals alle Fragen fir 
ond gegen den Stuiloberhag zor Berubigung des eigenen te- 
wissens nachzuprafen, um dan dew letgtern abermals zn ver- 
orteilen und alle za seinen Ciunsten yorgebrachten Griinde in 
ihrer Bedeutang herabzusetzen. 


In der VIL Techniker-Versammiung des V, DEL V., 
September 1874, lautete die Frage 3, Oberbankonstruk- 
tionen : 


»Frseheint cs (bel der stets sunehmenden Geschwindigkeit 
der Zige und der Delastung) fiir die Sicherheit des Retriebes 
erforderlich (auf frequenten, if starken Rurven und starken 
Steiguagen liegenden Balnstrerken) gar Ertialtung einer guten 
Gleislage aufser der Laschenverbindang an den Sehienenstolsen 
und der RBefestigung der Schienen mittels Hakenniigeln oder 
Sehienenhalzen nétig, noch weitere Mittel geven dus Findraicken 
des Svhienenfulses in die Schwellen and das damit verbundene 
Kanten und seitliche Ausweichen der Sehienen, sowie gegen 
das infolge des geringen Widerstantes der Pakeunigel ent 
stelende seitliche Verschichen der Schicnen ty Anwendung an 
Dringen, eventuell welche Koustraktionen werden in Versehlay 
gebracht ?« 

Die Frage 24 loutete: 


sist der erforderiivlhe Gleivhgewielitszastand im Uahn- 


*) Organ 1874, 5. 298, 


 gestduge awischen Angrif and Widerstand nicht schon zum 
| Nachteile des letaztern fberschritten, wenigstens bei Misenbalnen 








im Higellande wud Gebirge? und was ist eventuell zur Abbulfe 
zu tun ?« 

Die Besorgnisse, dafs das im Betriebe der Hanpthalmen 
stehende Oberbaugestiinge nahe der Grenze der notwendigen 
Sicherkeit angelangt sei, verbreiten sich allmoiililich, und jede 
Gelegenheit gemeinschaftlicher fochlicher Desprechangen wird 
benutet, um diesen Besorgnissen Ansdrack za geben und Mals- 
nakinen zu erwigen, welche geeignet wiren, die Folgen ser 
aus solchem Versiumunisse entstelhenden Verantwortong za ver- 
meiden, Bie geistize Anspannung wird fililbar grifser; um 
den Reiz zu erhéhen, werden Preise ausgeschrichon, Nichtiach- 
leuten die Losung der Frage als ein gewinonbringendes Gescluift 
bezeichnet, scdafs sich der Kreis derjesigen, die sich mit der 
Liisung der Oberbanfrage befassen, Ober das yerninftige Mals 
vorgrofsert. 

Die Folge hiervon ist eine Flut yon Newernogen und so- 
genannten Verbesserungen im Lante der niichstew Jakrzchate, 
hie selbst den Blick des Fachmannes tribt. 

Die anglaublichsten Vorsehliige zur Losung der Stolsfrage 
werden Versuchen wnterworfen, deren Aussichtslosigkelt sofort 
hitte erkannt werden konnen und Unswnmen werden auf 
diese Weise geopfert, Wie immer in solchen Fallen, werden 
unter der Spreu auch manche gute Gedanken gefunden, welche, 
wenn auch keine Lisung, doch einen Fortsclritt bringen, 

So gestaltete sich die Bewegung auf dem Gebjete des 
Oberbaues in Dentsclland und Osterreich in den letzten dreifsig 
Jahren, deren Ergebnisse glicklicherweise durch die gewonnenen 
Erfatirungen und anfgestellten Theorien bedeutsam warden. Die- 
jenigen nimlich, welehe sich in threr emsigen Forseherarbeit 
nicht stiren Liefsen und anermadlich die Paustene an einer 
Uberbautheorie zasainmenirugen, anch die, weleje darch auf- 
merksame Beobachtung unter verschiedenen Umstanden  aut- 
tretender Frscheinungen der Wissenschaft hiilfreich an die 
Hand gingen, waren die Statzen des Fortschrittes anf diesem 
Gebiete, 

Aber dieser Weg bat zu fufserster Vielartigkeit gefalirt. 
Gleichartige Bobneu haben die verschiedensten Rauarten, inwer- 
halb derselben Batinlinie finden sich die mannigfachsten Aus- 
filrungen, Dabei feblt der notwendige grofse und weite Warf, 
welcher die Frage ftir eine Reite von Jahren verschwinien 
lassen kitinte, Verhesserung und Verstiirkung sind noch lange 
nicht darchgefiitirt; an den neaeren Tauarten werden weitere 
Erganzangen und Umgestaltangeo vorgenommen, welche nicht 
allein viel field kosten uni das Gleis nie zur Rohe kommen 
lassen, sondern auch die Finhaltung dey Fabrpline gerade za 
den Reisezeiten mit biutigen Langsumfalirstellen zur Unmialich- 
keit) machen. 

In England berrsett diesem Gewirre gegentther véllige 
Rake. Lem dortives Oberhanwesen hat ca sieht an Fntwicke- 
jung gefelt, die hedententen Nenerangen warden aher in be- 
grenztem Rulenen eingefibrt, Mon bels sich nicht 
tricbe itherkolen, sondern yah thm doreh Verarbeiten Jahre 
Bie wesprdngtich in Deutschland bstere 

$y* 
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reich und in England gleichen Oberbauarten gehen dabei immer 
weiter auseinander. Im Jahre 1875 war England zu der Er- | 
kenntnis gelangt, dals der Stahloberbau fir die dort herrschen- | 
den Verhiltnisse besser passe, als der Breitfulsoberbau, und die 
damals im Zuge befindlichen Versache mit letztern waren bereits 
im Rickgange, sodafs man voraussehen konnte, der Stahlober- 
baa werde in England bald wieder ausschliefslich zur Herrschaft _ 
gelangen. 
Kine gréfsere Versuchstrecke mit Breitfnfsoberban lag bei . 
der Metropolitan Railway in London vor, welcher endgaltig 
aufgegeben wurde’), weil: 
1. man anf Breitfofsschienen hirter fahre als 
oberban, 
2. der breite Fofs schwer zu walzen sei, 
3. sich Stahlschienen leichter und rascher auswechseln lassen. 


auf Stubl- | 


Auch Frankreich, dessen Fachwelt in zwei grofse Lager 
geteilt war, konnte sich den in Oberbaufragen auftretenden 
Anregungen nicht entziehen. Wahrend beispielsweise M. Huberti 
und A. Flamache in ihrer Arbeit: »De la constitution des 
voies ferrées destinées & étre parcourues 4 grande vitesse<**) 
zu folgenden Schlassen gelangen: 

»Wenn man erwiigt, dafs die englischen Rahnen mit der 
grofsten Geschwindigkeit befahren werden und dafs man infolge- 
dessen dort stets bemiht ist, allen hieraus resaltierenden Forde- 
rungen beziglich der Widerstanisfibigkeit Rechnung zu tragen, 
so mufs man die daselbst Obliche Verwendung der Stuhlschienen 
als ein bemerkenswertes Faktum konstatieren, iber welches man 
nicht leicht hinweggehen sollte . . .« 

»Unter allen Umstinden hat sich das Gieis aus doppel- 
kipfigen Schienen, wie es in England ausgebildet ist, bewahri, 
sodafs dasselbe durchaos empfohlen werden kann, 

gelangte cin Ausschuls von Fachmanvera zur Entscheidung 
fiber die Wahl des ferner zu yverwendenden Oberbanes 1881 
zur Schlofsfolgerung***), dafs kein ausreichender Grand vor- 
liege, dem breitfifsigen oder dem Stuhloberbau den Vorzug zu- 
auerkennen; bei zweckmiilsiger Anordnung genigen beide. 

Der IL. Internationale Eisenbahu-Kengrefs in Paris 1889 
beweist, dafs die Frage noch lange nicht beantwortet ist, 
welcher der Bauarten die Palme gebdhrt. So redlich man sich 
bemahte, der Stubloberbau konnte nicht beseitigt werden. Der 
Bericht}) tiber ihn lautet bei Frage 2a: 

»Vergleiche des Oberbanes mit Stahlschiene mit jenem der 
Breitfufsschiene. « 

Als Vorteile der Dreitfulsschiene werden genannt: 


1. Einfachheit und Billigkeit bei der ersten Legung des > 
Gleises; 

2. gréfsere Schwierigkeit bdswilliger ZerstUrungen; 

3. grifsere Steifigkeit gegen wagerechte Kriifte; 

4. geringere Giefahr des Braches gegeutiber den gebrechlichen 
Schienenstihlen ; 

5. gréfsere Sicherheit gegeniiber der dem Schwinden der 
Holzkeile ausgesetzten Stublschiene. 


*) Organ 1875, 8, 278, 
**) Revue indastricile ISSL; Organ 1882, 5. 32 if. 
“*) Annales des ponts et chanssées 1881; Organ IS82, S. 187, 


fi) Organ 1890, 5, 158 if, | 


Als Vorteile der Stublschiene werden gerihmt: 

. grilserer Widerstand gegen Wandern; 

2. leichte Auswechselung, ohne die Befestigung der Stthle 

lésen zu mOssen; 

3. Verwendbarkeit minder harter Schwellen; 

4. Wegfall der meist ungenaue Neigungsilichen auf den 
Schwellen ergebenden Dexelung; 

. tiefore Lage in der Bettung ; 

. leichteres Walzen; 

. grofsere Standfestigkeit der Schienen gegen Kippen; 

. geringere Inanspruchnahme der Schwellen infolge der 
grofsen Auflagefliche der Stihle und demzufolge ge- 
ringere Neigung za Sparerweiterungen und seltenere Um- 
nogeluogen ; 

9. Wendbarkeit der Schiene bei symmetrischem Querschnitte, 


_ 


om oF 


»Ejnerseits werden nun die Vorteile der geringen Kosten 
der ersten Anschaffung des Breitfulsschienen-Oberbaues wesent- 
lich vermindert, wenn er mit dem Schienenstuble einigermafsen 
ebenbartigen Unterlageplatten versehen wird, anderseits kénnen 
die Stublschienen im allgemeinen leichter gehalten werden, da 
man in der Lage ist, sie in wesentlich griffserer Harte zn er- 
zengen, also den raschen Verschleifs zu vermeiden, ohne die 
Bruchgefahr zu erhdhen.« 

»Die Erhaltung der Holzkeile bietet keine nennens- 
werte Schwierigkeit, da tiéglich zweimaliges Begehen der Strecke 
genigt, um allen Schtiden zu begegnen.< 

»Die in neuverer Zeit eingeftihrten elastischen Stahlkeile 
befriedigen vollkommen und beseitigen einen der Haupteinwinde 
gegen die Stuhlschiene.« 

>For sebr stark befshrene Strecken bietet die leichte 
Auswechselung der Stahlschiene wesentliche Vorteile; der anf 
die Schwellen ausgettbte Druck ist bei der Stublschiene be- 
deutend besser verteilt, als bei der Breitfufsschiene, was einen 
wesentlichen Kinflufs auf die Kosten der Schwellenerneuerang 
haben imoufs, « 


Standfestigkeit des Gleizges, 


>Die Stuhlschiene besitzt bedeutend grifsere Standhaftig- 
keit auf der Schwelle.« 

»Das Herausziehen der die Schiene an der Innenseite 
niederhaltenden Befestigangsmittel beim Kippen der Schiene ist 


' bei der Stuhlischiene vermieden.« 


»>Das bei der Breitfulsschiene oft bedenkliche Wandern ist 
bei der Stublschiene nur selten wahrnelimbar.< 

»Endlich wird der Umstand erwabnt, dafs dic Orléansbahn, 
welche urspringlich Oberbaa beider Arten hatte, sonach in der 


' Lage war, die Vor- und Nachteile zu prifen, schlielslich ginz- 
i lich zum Stublschienenoberbane tiberging, und dals sie sich bei 


Einfahrung der Eilzage zwischen Paris und Toulouse veranlafst 
sah, alle in scharfen Krimmungen liegenden Teile des Breitfuls- 
oberbanes mit Schienenstdblen zu versehen.« 


Schlufsfassung der Sektion. 


+Sowohl der Stubl- als auch der Breitfufsschienen-Oberbau 
bietet bei genigend starker Ausfabrang jede Sicherheit fir den 
Betrieb.« 
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»Dennoch scheint Oberbau mit Stahlen yon grofser Fufs- 
fiche far schweren Verkehr mit zahlreichen Kilzigen der ge- 
eignetere zu sein,« 

>Dasselbe gilt far Linien mit zahlreichen Bogen, « 


erforderlichen Ausrfstungen enthehrt, ist in der ersten An- 
schaffung billiger and kann for minder schweren, insbesondere 
minder schnellen Verkehr vorgezogen werden.< 

»Es ist nicht tunlich, fir diese Frage allgemeine Regeln 


aufzustellen, vielmehr mufs bei Wahl der Bauart den mafs- | 


gebenden Verhiltnissen des Bahnnetzes Rechnung getragen werden, « 

Diese Fassung warde auch vou der Voliversammlang*) des 
Kongresses ohne Widerspruch angenommen, 

Der Stuhisehienenoberbau ist auf diesem Kongresse sach- 
licher und grindlicher bearteilt, als es seit langem der Fall 
gewesen war, Und wenn wir auch nach der seitherigen Er- 
fahrung weder alle angefobrten Vorteile des einen, noch des 
andern Oberbaues anerkennen kénnen, doch als fest- 
stehendes Ergebnis dieses Kongresses hervorgehoben werden, 
dafs die Fachwelt dem Stvhloberbane yon neuem Beachtang zu 
widmen beginnt, deu die Erérterung des Wertes beider Bauarten 
wieder auf die Tagesordnung setzt. 

Dem Oberbaue Englands beginnt eine erhdhte Aufinerk- 
samkeit zeschenkt zu werden; man findet, dals die englischen 
Zige bei teilweise grifserer Geschwindigkeit rebiger fahren, 
und gelangt zu dem Schlusse, »dafs das Aufgeben des 
Stuhlschienenoberbaues bei uns vielleicht vor- 
eilig erfolgt ist, da durchschlagende Grinde da- 
for nicht za finden sind*). 

Schirfer wurde der Gedanke durch die Verdffentlichung 
des Werkes »Theorie and Praxis des Eisenbahngleises«***) be- 
tont, worin der Verfasser nach Vorfahrung und Besprechung 
des hentigen Oberbaves in seinen Teilon and iin ganzen im 
Schlulsworte die Bedentung des Stubloberbaues hervorbebt und 
die PHicht betont, bei erschdpfender Behandlung der Oberban- 
frage auch ihn wieder in ernste Frwigang za ziehen, nachdem 
sich die Grundlagen der friheren Entscheidungen in vielen und 
reichlichen Punkten verschoben haben. 

Die Fachwelt ist denn auch in neve Erérterangen ond 
Versache beziiglich des Stuhloberbaues eingetreten. 

Besonders entschieden trat Pascher}) fir den Stubl- 
oberbau ein. 

Goring bespricht 1895 die neveren Verhesserungen des 
Stuhlischienen-Oberbaves bei den preafsischen Staatsbahnen +7}, 
féhrt aber nach Besprechung wesentlicher Vorteile einige Nach- 
teile auf, als: 


so mals 


1, beim Wandern stofsen die Laschen die Keile herans, 

2, die Holzkeile trocknen im Sowmer und fallen heraus, 

3. die Abnutzung der Nagel ist grdfser, auch die der Nagel- 
lécher. 


*} Deutschland ist im Kongresse niebt vertreten, 

“*) Zentralblatt der Banverwaltung 189). Mitteilungen Ober 
Oberbau auf englischen Bahnen von A. Goring, 8. 157 und 182. 
***) Von Ingenieur A. Stane, Wien und Leipzig, 1592, 

ft) -Zor Oberbaufrage*, Zeitschrift des deterr, Ing n- 
Vereins 1893, 8, 690. 
tt) Organ 18%, 8, 56, 


Arch.- 





Die Bedeutung dieser Vorwlrfe soll spiiter besprochen 
werden, 
Im Jahre 1896 stellte Blum »vergleichende Betrachtungen 


' Ober den Wert verschiedener Oberbauanordnungen auf Quer- 
»Die Breitfufsschiene, welche die fir schnellfahrende Zige 


schwellen«*) an, gelangt jedoch beztglich des Stuhloberbaues 
atch zu einem ungilnstigen Urteile. 
Aus den angefihrten Quellen geht folgendes hervor: 


1. Die Anwendung der Stuhlschiene um die Mitte des vorigen 
Jahrhunderts erfolgte unter angdnstigen Bedingungen, dic 
heohachteten Mingel kinnen nicht der Banart allein zur 
Last gelegt werden. Vielmchr haben unzureichende Be- 
messung, 20 hohe Beanspruchungen namentlich der Schienen 
und Erzeugungsichler die zweifellos schlechten Ergebmisse 
der damaligen Stuhlbanarten einiger Bahnen bewirkt, 
Ergebnisse, zu welchen ein nach den heute vorhbandenen 
Grundlagen berechneter Oberban irgend einer Bauart nie 
féhren kann, Bei den hente tblichen Geschwindigkeiten 
und Fahrzeuggewichten worden unter dbnlichen Verbult- 
nissen unabsehbare Unfiille herbeigefabrt werden. Man 
darf nicht vergessen, dafs der Oberbau und vorattglich 
seine theoretische Grandlage damals in den Kinderschuhen 
steckten. 

Die Verkebrverhaltnisse in Deutschland and Osterreich 
hatten noch nicht die Stufe der Entwicklung erreicht, 
bei welcher der Stuhloberbau mit Vorteil in 
den Wettbewerb ecintreten kann. 

Wir sind namlich der Uberzengung, dafs der Stuhloberbaa 
erst dann alle seine Vorztige entfalten kann, und dafs seine 
Nachteile erst dann in den Ilintergrund treten, wenn Ge- 
schwindigkeit und Verkehrsdichtigkeit ein ge- 
wisses Mals erreicht haben. Unter diesem vorlinfig 
noch offen zu lassenden Mafse wird der Breitfulsoberbau ver- 
moge seiner Billigkeit, aber nur vermdge dieses Um- 
standes, obsieges. Ist diese Grenze erreicht, dann treten 
die Vorteile des Stuhloberbaues so kriiftig hervor, dafs man 
das wirtschaftliche Opfer der ersten Anlage als nétig erkennen wird, 

Die angestellten Versuche sind nicht immer mit der nétigen 
Vorsicht durchgefithrt, Es gendgt nicht, die zu einem Versuche 
geeignete Strecke ausfindig zu machen und ausreichende Mittel 
aufzawenden, Zabklreiche andere Forderungen sind zu erfillen, 
um den Probeoberban in der Vollendung herzgastellen und zu 
erhalten, anf die er in Frankreich und England tatsichlich im 
Ketriebe gebracht ist. 

Oft empfinden die den Versuch leitenden Beamten die Be- 
obachtung des ihnen unbekannten Oberbaues nur als Listige 
Mehrarbeit, 

Widmet sich dann die héhere Dienststelle aus VYoreinge- 
nommenheit, Lissigkeit oder Zeitmangel der ihr gestellten Auf- 
gabe nicht mit der nétigen Liebe und Ausdauer, so mufs cin 
unzuverliissiges und nicht mafsgebendes Ergebnis herauskommen, 


to 


| Dabei ist des durch steten Beamtenweehsel entstehenden Schadens 


nicht gedacht, durch den auch bei langjahrigen Versuchen unter 
die der Sache erst 
kurz vorher niiher getreten sind und sich ihrer in médglichst 
verantwortungsloser Weise entledigen wollen, 

*) Organ 1896, 5, 159, 


Umstiinden Beohachter zu Worte kommen, 


Den betrichtlichen Aufwendungen far Versuche mufs eine 
grindliche Schulung der mit dem Versuche beschaftigten héheren 
und anteren Beamten in der Erkenntnis des ftir die Beobachtung 
Wesentlichen vorangehen, und der leitende Ingenieur mufs sich 
der Aufgabe mit Liebe und Aufopferung widmen, wenn die ge- 
suchte Erkenntnis wirklich erreicht werden soll. Ohne Er- 


fillung dieser Vorbedingungen werden die Kosten vergeblich _ 


aufgewendet werden, ja vielleicht sogar schidlich wirken, inso- 
fern unvorsichtige Beobachtungen und Schitisse an verkehrten 
Anschauungen fihren, 
IV. Der heutige Stubloberban. 
In der Heimat des Stubloberbauss, in England and einem 


Teile Frankreichs, wo er eine sorgsame Weiterbildung erfahr, | 


sind die Rufe nach Verbesserungen nie so laut geworden, wie 
hei uns, ein Beweis, dafs er den Anforderungen leicht genigen 
kann, Auf dem dort erreichten Grande mifsten wir bei 
etwaiger Neueinftthrang weiter bauen. 

Die firdnde, die in England 2u Schienengewichten von 


50 kg/m und dariber gefilirt haben*), liegen bei ans noch | 


nicht vor, wir kdnnen mit 40 bis 45 kg/m auskommen. 
Auf den Bahnen des Vereins deutscher Kisenbahnverwal- 


tungen war die Linge der durchgehenden Gileise Ende 1901 ; 


114635 km. 
Hiervon batten Schienen bis cinschliefslich 
30 kg/m... . «17986 km 


30 bis 35 kg/m. . 626€6 « 
35 «© 40 « . , S4176 « 
40 « 45 « om 6984 « 
fiber 45 kg/m .. 542 « 


alle aaf Einzelunterlagen. 

Fir Stuhloberbhau kommen heute nur unsymmetrische 
Doppelschienen in Frage, da das Umkehren wegen der an den 
Stuhlauflagern eintretenden Abnutzung ausgeschlossen ist, Das 
ist kein Nachteil, da auch Breitfufsschienen nicht umgedreht 
werden kénnen und diese Erwartung bei Stublschienen nie hitte 
gelegt werden sollen, 

Die Linge kann grofs gewihlt werden, da die Wirme- 
licken nach spiiter folgender Begrandung gering zu bemessen 
sind, was ftir die Erhaltang der Schienenenden ond der 
Laschenanlageflichen von gréfster Bedectung ist. Die heute 
gebriuchlichen Langen im Stubloberbau liegen zwischen 10 und 
19" und betragen bei nachstehenden Bahnen beispielsweise: 

englische London- und Nord-West-Baln 18,29" bei 

51,2 kg/m Gewicht; 
franziisische Sad-Bahn 10,00 bei S& kg/m Gewicht; 
franzbsische West-Bahn 12,00" bei 44 kg/m und $8,75 kg/m 
Gewicht; 

franzdsische Orléans-Bahn 11,1105 ™ bei 42,50 ke/m Gewicht. 

Die Abb, 1 bis 3, Taf, LAXVILL zeigen einige ausgeprigte 
Schienenquerschuitte newerer Bauarten and Abb, 4, Taf. LXAXVITI 
gibt ein Beispiel neuerer Schwelienteilung, Hervorzuheben ist 
die ausyichige Aufwendung im obera Kopfe, um durch grofse 
zulissige Abnutzung die Schienendaner za erhdhen. 

*) Die nene Schien: far die Hauptlinien der London and North 
Western-Bahn hat ein Gewieht von 51,2 kg/m. 


Die Laschenanlagen sind steiler gehalten als bei den 
neneren Hreitfafsschienen. Hierfir werden beachtenswerte Grinde 
angefilirt. Der von jedem Rade hervorgerafene Schlag am 
Stofse wird durch eine Seitenkraft in der Ebene der Anlage- 
fldche und durch eine zweite, dazu rechtwinkelige wirken., Durch 
Herabminderung der letztern wird cine Schonang der Anlage- 
flichen bewirkt, welehe far die Schonung der Stofsverbindung 
von grofsem Einflusse ist, 

Im Verhiltnisse der Schienenprofile werden aach die der 
Schienenstihle stehen, welche bekanntlich far den Preis des 
Stuhloberbaues mafsgebend sind, anderseits aber grofse Vorteile 
dieser Bauart in sich schliefsen: Dice Denckverteilung aaf die 
Schwelle, das S1atzen des Schienenkopfes und die Trennung der 
Schienen- von der Schwellen-Befestigang. Um diese Vorteile 
voll auszonutzen, werden die Stable in England bis zu 25 kg 
schwer gemacht, mit Anflagerfldchen bis zu 87 >< 25 cm 
= 925 em? (Abb, 5, Taf. LAXVIID). Abb, 5 bis 8, Taf, LXAXVII 
zeigen die neaesten Stihle der englischen London- and Nord- 
west-Bahn mit Nebenteilen, 

Die englische London- and Nordwest-Baho-Gesellschaft, die 
gréfste und eine der technisch vollkommensten Bahngesellschaften 
Englands, verwendet drei Stirken unsymmetrischer Doppelkop#- 
schienen mit Gewichten von 39,7, 44,7 und 51,2 kg/m. 

Die Schienen von 39,7 kg/m standen frfiher in Verwendung 
und liegen gegenwiirtig unr in Linien zweiten Ranges und 
Die Schienen von 44,7 kg/m bilden das 
gegenwirtige (restiinge der Hauptlinien, die neuesten Schienen 


Stationsnebengleisen. 


‘ you S1,2 kg/m werden erst seit kurzem verlegt und bilden das 


Zukunftsgestinge der Hauptlinien. 

Die Liinge der Sehienen von 44,7 kg/m betrigt 9,14", 
Sie liegen in einer Lange vou je 19 em in Stablen aus Robh- 
eisengufs, mit einer Grundfliche von 36,5 >< 19,7 cm = 719 gem, 
und durch diese auf den Querschwellen. Die Stihle haben 
volie, glatte Unterfiliche, zwei gréfsere Lochungen fér Schwellen- 
schrauben und zwei Lochiongen fir schmiedeiserne Bolzen Qhereck 
versetat (Abb. 9, Taf. LAXVIIT). Der Stohl hat ein Gewicht von 
20,4 kg und eine eigenartige Rillung der innern Fliiche der 
Aufsenbacke, wodurch besseres Festsitzen der Keile erzielt ist, 
Die Midland-Bahn, ebenfalls eine Musteranstalt, hat diese Rillen 
nicht; wir halten diese aber fitr eine glickliche Erginzung der 
hel unserm Versuche angewendeten, denen der Midland-Bahn 
nachgebildeten Stahle. Der Stuhl wird auf 6™” starke Filz- 
platten aus Ziegenhaar gelegt, um eine satte Lagerung zu ge- 
wibrleisten, Der File ans den langen Ziegenhaaren ist dauer- 
bafter und elastischer als der ans Kubhaaren, 

Die Schwellenschrauben verzinkt 
spiter beschrieben, in getriinkten Eisenhalsen. 

Bei der Wichtigkeit genauer und dauerbafter Verbindung 
wird die Ausstattung der Schwellen mit Stillen in eigenen 
Werkstitten der Anstalten fir Triinkung mit Teerdl mittels 
Maschine ausgefalirt, and von diesen tanlichst in Schwerpankten 


situd und sitzen, wie 


des Netves licvenden Punkten werden die fertig ausgestatteten 


)Schwellen nach Erforlernis far Neubau and Unterhaltung und 


_ fir Gerade 


verschiedener Halbmesser versendet. 
Auf bhafs verteilen, die 
Schienen aufzulegen, zn verlaschen und zu verkeilen. 


und Biogen 


der Strecke sind dic Schwellen zu 


228 


Die Ausstattung der Schwellen ist in Textabb, 1 bis 3 


dargestellt. 


Abb. 1, 





Um den Zwischenraum zwischen Schwellenschraube und 
Stuhlloch satt zu fllen, werden geprefste Eichenringe (Abb. 11, 
Tafel LXXVIIT) eingebracht, welehe beim Eindrehen der 
Schraubenniigel mit Maschinen eine genaue Lage des Stubles 
gewlhrleisten, Hierbei darf der Ring nicht auf der Schwelle 
und der Schraubenkopf nicht auf dem Stable aufsitzen (Abb, 9, 
Taf. LXXVIII). 

Friher suchte man diesem Umstande darch Anwendung 
hilzerner und spiter eciserner Bolzen Rechnang zu tragen, die 
auch ein sattes Ausfdllen zweier Stuhilécher gestatteten. In 
zwei andere Stulillécher warden Schrauben eingebracht. Gegen- 
wirtig erhalten alle drei Locher des Stubles (Abb. 5, Tafel 
LXXVIII) Schraubenniigel mit Eichenringen. 





In Frankreich ist die Ausstattung mittels Maschinen nicht 
tiblich. 


Abb, 3. 








Das Schwellenholz ist in England ausschliefslich die baltische 
Fibre, in Frankreich werden Buchen, Tannen und Foéhren, aber 
auch Eichen verwendet, 

Die betriebsichere Darchbildung weicher Schwellen ist nur 
bei Stubloberbau wirtschaftlich; die teueren Eichen- und Larchen- 
holzer kénnen anderen Zwecken vorbehalten bleiben, Die 
giastige Verwendung von Buchenschwellen ist bei Teerdltrankung 
méglich, wobei beispielsweise die franzdsische Ostbahn recht 
befriedigende Beispiele der Dauerhaftigkeit aufweisen kan. 

Der Keil wird in England prismatisch bei der Midland- 
Bahn, oder mit sehr geringem Anzuge von 1:16 bei der 
London- and Nordwest-Batin, in Frankreich linger und mit 
stiirkerm Anzuge geformt. Abb. 13, Taf. LXXVIII zeigt einen 
Holzkeil der englischen London- und Nordwest-Bahn, Abb, 14, 
Taf. LXXVIII einen solchen der franzdsischen Orléansbahn, 

Wahrend in England meist Holzkeile verwendet werden, 
findet man in Frankreich vielfach Stahlkeile nach Art der in 
Abb, 15, Taf. LXX VIII dargesteliten der franztsischen Sadbahn, 
Ober welche gute Erfahrungen vorliegen. Die allgemeine Ver- 
wendung soll bis jetzt am Preise scheitern, es bestetit aber be- 
griandete Hoffnung, dafs geeignetere Erzeugungsweisen die Kosten 
herabsetzen werden. Ein Eisenkeil nach Abb. 15, Taf, LXX VIII 
kostete im Jahre 1900 27 Pf, oder 32 Heller. Dieser Preis 
ist den Franzosen deshalb za hoch, weil es tblich ist, einen 
erheblichen Teil der Keile von Oberbauarbeitern im Winter aus 
dem gesunden Kerne ausgewechselter Schwellen herzustellen 
und diese Keile erheblich billiger sind. Solebe Keile kosten 
bei der Paris-Orléansbahn 5 bis 7 Pf., 6 bis 8 Heller. Ob- 
wohl solche Keile kaum drei bis vier Jahre dauern werden, ist 
der Preis doch billig. 

Die englischen Holzkeile werden meist aus geprefstem 
Kichenholze verfertigt. Wegen der aufserordentlichen Wichtig- 
keit des Keiles als Befestigungsmittel der Schiene und bei seiner 
Wirkung als Mittel gegen Wandern, fir die Einspannung des 
Schienenendes und als elastischen Polsters fiir die yon der 


Schiene aufzunehmenden Stéfse wird auf die Auswahl des Stoffes 
und die Herstellang ganz besondere Sorgfalt verwendet. 
Bedingungen der englischen London- und Nordwest-Babn Jauten: 


»Jeder Keil ist aus guter, geradfaseriger und gut gereifter 
englischer Kiche, die frei von Asten, Rissen und anderen Feblero 
ist, herzastelien und wird von der Annahme ausgeschlossen, 
wenn er aus Astholz herausgeschnitten ist.< 

»Der Stamm mufs vor dem Schneiden vollkommen ausge- 
trocknet sein und nach dem Zerlegen mindestens drei Monate 
lang getrocknet werden, « 

»Der verwendete Stamm ist in Blicke von Keillinge zu 
zersigen und nach der in den Zeichnungen mit gestrichelten 
Linien (Abb, 15, Taf. LXXVIID) angezeigten Gestalt herauszu- 
arbeiten.« 

»Nachdem jeder Keil geformt, ist er 
(Abb, 16, Taf. LXAXVIID) zu 2awingen, wobei er auf die Mafse der 
Zeichnung zusammengeprefst wird; wilhrend der Keil in der 
Lehre ist, ist er waibrend einer Zeitdaver von mindestens einer 
Stunde einem Dampfdrucke von mindestens 2.1 at zu unter- 
werfen; dana ist er Jangsam nnd stetig noch in der Lebre ab- 
zukiblen, « 

»Die Keile mfissen vor der Pressung in ihrer ywanzen 
Lange parallelopipedisch geformt und mit Graphit bedeckt sein, « 

»Die Lebre zur Pressang der Keile mufs eine .,glocken- 
miiulige: Eintrittséffnung haben, um den Eintritt des hinein- 
gezwiingten Keiles za erleichtern; in jeder Lehre darf stets nur 
ein Keilblock eingebracht werden. « 

»Das dannere Ende jedes Keiles ist weifs zu machen*).< 

»Dem Ingenieur steht es frei, seinen Gehtifen jederzeit 
und fir so lange, wie es nétig befanden wird, ins Werk zu 
senden, um die Art der Herstellung zu tberwachen,« 

So wichtig der Keil fir die Stuhlbauart ist, so sehr wird 
seine Verwendbarkeit in unserer Witterung bestritten, und wenn 
der Keil den an ibn zu stellenden Anforderungen in keiner 
der tiblichen Formen bei uns genfgt, so ist auch die ganze 
Tauart far uns verloren. Heute gilt als feststehend, dafs der 
Holzkeil nach seiner Austrocknung an Ravminhalt verliert und 
aus dem Stable fallt. Dodurch verliert die Schiewe ihren Halt 


ani die héchste Betriebsgefabr ist herbeigefairt, wenn die | 


Obliche Streckentberwachong nicht rechtzeitig und verlafslich 
Abholfe treffen kann. Selteneres Heransfallen kiénnte durch 
vermehrte Streckenbegehung unschddlich gemacht werden, aber 
abgesehen yon den erhbbten Kosten der Bahnaufsicht, darf man 
keiner Bauart das Wort reden, deren Betriebsicherheit von der 
Aufmerksamkeit der wenigst gebildeten Bediensteten abhingt. 
Fir den Versuch der oOsterreichisehen Staatsbahnen wird 
ein Holzkeil von unverlinderlichem Querschnitte, dbnlich dem 
yon der englischen Midland-Riaha verwendeten, gewiihlt. Die 
damit gemachten Erfahrungen werden spdter yorgefhrt werden, 
Die Ausgestaltung der Oberfldche des Schotterbettes ist 
aus Abb. 17 bis 20, Taf. LXXVII zu entnehmen. Man siebt, 
dafs die Englinder die Bettang aber Schwellenoberkante ganz 
oder teilweise entbehrlich finden, wibrend die franzdsische 
Orléausbaha die Schwellen mit Bettung vollkommen thberdeckt, 


*} Um die Anzngrichtung erkennen zu kinnen. 


Die | 


Fir unsere Verhiiltnisse und wegen der Beschwerung des Ober- 
haves wird sich die Bedeckung der Schwellen empfeblen. 


¥. Der Versuchsoberbau der dsterreichischen Staatsbabnen. 

Die Durchbildung des Versuchsoberbaues wurde im Jabre 
1896 vom Usterreichischen Eisenbahnministeriam festgelegt und 
ist in Abb, 21 bis 24 und 28, Taf. LXXVITI und Abb, 1 
bis 3, Taf. LXAXIX dargestellt. 

Die unsymmetrische Doppelkopf-Schiene (Abb. 24, Taf. 


| LXXVIN) entspricht der der englisehen Midland-Bahn, ist 


in eine Lehre 


12,5 m lang, aus Thomasstahl gewalet, hat ein Gewicht von 
42.04 kg/m, 53,55 qem Querschnitt, ein Traégheitsmoment von 
1190 cem* und ein Widerstandsmoment von 157¢m* far die 
wagerechte Schwerachse, 

Sie ruht auf 16 Schwellen in 16 gufseisernen Stahlen, mit 
denen sie durch Holzkeile verbunden wird, 

Oberer und unterer Schienenkopf haben eine Breite von 
67 ™=, der Steg eine Dicke von 18", Die Schienenhihe 
betragt 140™™, die Neigung der Laschenanlageflichen 1; 2,5, 
die fir die Erbhaltung der Laschenanlageflichen gtnstiger ge- 
halten wird, als die flache Untersehneidung mit 1:3 bis 1:5, 
weil die Laschenanlagen bei letzteren an den Stdfsen melir in 
Anspruch genommen werden. Die englischen Bahnen sind bei 
der steilern Unterschneidung mit durclischnittlich 1:2 ge- 
blieben und erzielen damit bemerkenswerte Schonung des Stofses. 

Die Hihe des obern Kopfes betrigt 47,6imm, die des 
untern 30,6 mm, der obere Kopf gestattet eine Abnutzung von 
17 mm, das Trigheitsmoment bleibt dann 725 em*, das Wider- 
standsmoment 118 em, 

Gewblnlich ist eine grofse Uberhthe des Schienenkopfes 
zur Erzielung grofser zulfissiger Abnutzung nicht yon Vorteil 
wegen des nach Abfahren des Randstahles eintretenden raschen 
Verschleifses, wenn die Lauffliiche in das Gebiet des Blasen- 
kranzes zwischen Rand- und Kernstahl gelangt ist. 

Die spliter gebrachten Atzproben von Stuhlschienen s0- 
wohl, als auch die Ergebnisse der Zerreifsprobe mit Stiben, 
welche dem Kernstalile im Kopfe entnommen waren, lassen 
diezes Bedenken hier weniger gewichtig erscheinen; syditer 
werden tlie Ergebnisse der Gateproben besprochen werden, 

Die Entfornung der Schwerpunktsachse von der am meisten 
beanspruchten Faser ist bei voller Schiene 75,8 mm, nach eiver 
Abnutzang von 17" noch 61,5 mm. 

Die bei Versuchen nachzuweisende Festigkeit wurde mit 
70 bis 80 kg/qmm bestimmt, da Festigkeiten bis zu 85 kg/qmm 
bei Stuhlschienen ablich sind. 

Auch die Querschnittsform gestattet etwa 20°), Erhohang 
der Iirte gegeniber den Breitfufsschienen. Die Tragfahigkeit 
der Schiéne bei einer zulissigen Spannung von 1200 kg/qem 
ist nach einer Abnutzung des Kopfes um 17"* far cine Ge- 
schwindigkeit yon 60 km/St. 8970 kg, bei 90 km/St. 7660 kg. 

Unter einem ruhenden Raddrucke von 7000kg ist die 
Spannung im vollen Querschnitte G11 kg/qem, bei 90 km/St. 
Geschwindigkeit 744 ke/qem, nach Abnutzung 807 
1097 kg/qem. 

Die mit den 1897 bis 1903 gelieferten Stublschienen er- 
zielten Ergebnisse der Belastungs-, Schlag- ond Zerreifsproben 


2 


- 


und 


id 


sind aus den Zusammenstellangen III und IV zu entuehmen. 
Fir diese drei Proben schreibt das Bedingnisheft der dster- 
reichischen Staatsbahnen vor: 


a) Belastungsproben, 


»Das Probestick mufs bei 1.0m freier Stotvlinge einem 
in der Mitte aof den Schienenkopf, rechtwinkelig auf die 
Langenachse der Schiene gerichteten, durch ffinf Minuten an- 
haltenden Druck Pkg gleich dem 120fachen des kleinsten 
Widerstandsmomentes fr die wagerechte Schwerachse in cm* 
gemessen, also = 120 J/e aushalien, ohne nach der Entlastung 
eine melsbare, bleibende Durchbiegung zu zeigen; fir den 


. 1190 
Stuhloberbau ist P= 120 - —— ;™= 18800 kg.« 
#y 


»Dasselbe Probestick wird dann unter gleichen Verhilt- 
nissen erhibtem Druck bis zum Verwinden ansgesetat; die 


bleibende Darchbiegung wird nach jeder Zanahme des Druckes 


um (24 J/e)kg, bei Stuhloberban = 24 >< ue = 3760 kg, ge- 
ty 
messen.« 


b) Schlagprobe. 


»Das Fallwerk soll derart beschaffen sein, dals die Schwer- 
linie des Fallgewichtes in die Mittellinie seiner Fobrong fillt, 
und dafs die Auslésevorrichtung den freien Fall nicht beein- 
trichtigt. « 

»Die Hammerbaho soll nach einem Halbmesser yon min- 
destens 150 m/m abgerundet sein,« 

»Die Stftzen miissen auf einem eisernen, “gemeinsamen, 
voll untermauerten Rahmen yon wenigstens 10000 kg Gewicht 
angebracht sein, die Probeschiene mufs sich an diesen Rabmen 
fest anschlielsen lasseu,< 

Das zu erprobende Schienenstiick wird auf zwei, 1,0 m 
yon einander entfernten Stitzen auf den Fufs gelegt, die 
Hammerbahn des 500 kg schweren Fallgewichtes mafs die 
Schiene in der Mitte zwischen den Stdtzen ond rechtwinkelig 
zu ihrer Liingenachse treffen,< 

»Die der Schlagprobe unterzogenen Schienensticke miissen 
einen Schlag aus der nachstehend berechneten Hébe H und 
weitere Schliige bis zu einer Durchbiegung vou 100mm ans 
der Hobe 0,4H aushalten, ohne zu brechen oder sonstige 
Mingel zo zeigen. Die Fallhthe far den letzten Schlag kann 
der zu erreichenden Durchbiegung angepalst werden. < 

»Diese Fallhthe H ist nach der Luftwirme za berechnen, 
und zwar: zwischen O° C und +4 20°C nach H™ = 0,21 
= bei Stuhloberbau ist H == 0,21 pe 

»Die Durchbiegung der Schienen soll in deren oberer Fliche 
gemessen werden, und zwar immer in Bezug auf die urspritng- 
liche Entfernung der Auflagerpunkte, « 

»Bei einem Drittel der Probestiicke ist die Schlagprobe 
aos der Fallhthe 0,4 H womiglich bis zum Bruche fortza- 
setzen, dabei ist die Durchbiegung nach jedem Schlage su 
messen.« 

>Ungewéholiche Erscheinungen in der Forminderang des 
Probesttickes und beim Bruche sind tunlichst eingeheud zo 
untersuchen und yorzumerken,« 


am 4,32 *.« 


Organ fir die Fortechritte des Eisenbabo weeens, Nece Folge, X11. Band. 21, Hef, 1004. 


! 





c) Zerreifgproben. 


»Aus den far die Zerreifsproben bestimmten Sticken darfen 
die Probestabe nur auf kaltem Wege entnommen und weder 


| ausgegliht werden, noch irgend eine Bearbeitung erfahren, 
| anofser der zur Herrichtung erforderlichen. « 


»Aus dem Kopfe des Schienenstiickes wird der Versuch- 
stab auf eine Lange von 240mm genau zylindrisch auf einen 
Darchmesser von tunlichst 25mm, jedoch mindestens 20 mm 
gedreht und ouf einer Zerreifsmaschine geprift.« 

>Die Zugfestigkeit mufs mindestens 60 kg/qmm betragen. 
Aufser der Festigkeit ist auch die Querschnittsverminderung 
des Bruchquerschnittes und die Langendebnung des Probestabes 
auf eine Markeventfernung von L™@™ = Vso Fqem, worin F die 
Querschnittsfiache bedeutet, in Handertsteln der urspringlichen 
Abmessangen zu bestimmen.« 


Die Zerreileproben ergaben demnach eine Zugfestigkeit yon 
69,5 bis 84,7 kg/qmm. 

Der Zasammenstellung VY sind die Zerreifs-Belastungs- und 
Schlagproben za eatnehmen, welche mit den Schienen des Ober- 
baues A im Jahre 1908 vorgenommen wurden. Dieser Oberbaa 
ist der neueste, schwere Breitfufsoberbau der dsterreichischen 
Staatsbahnen, welcher sich noch auf der Versuchstufe befindet 
und mit dem Versuchstuhloberbau in Wettbewerb treten soll, 
Oberbau A wird spiter nihere Besprechung finden. 

In der Zusammenstellang VI sind die »durchschnittlichen« 
Ergebnisse der Zerreifsproben aus den Jahren 1897 bis 1900 
yorgeftthrt, welche mit Breitfafsschienen verschiedener Bauarten, 
verschiedener Ejisenwerke und vyerschiedener Stoffe, Bessemer- 
stahl, Martinstahl und Thomasstahl, erzielt warden. 

Die Ergebnisse der Zusammenstellung Ill verdienen ein- 
gehende Besprechang. Sie betreffen die im Januar 1897 vor- 
genommenen ersten Voruntersuchungen zur Feststellung der 
Ubernahmsbedingungen ftir die neu eingeftthrte Doppelkopf- 
schiene La. 

Zo diesem Zwecke warden am 25. und 26. Januar 1897 
im Eisenwerke Proben mit den angewalzten Schienen vorge- 
nommen, wobei sich nachstehendes ergab*), 

»Alle fir die DBestellung gewalzten etwa 500 Schienen 
sind ans 39 verschiedenen Schmelzangen hergestellt. Bebufs 
Vornahme der Proben wurden Schienen aos ftnf verschiedenen 
Schmelzungen und zwar derart gewihlt, dafs nicht unmittelbar 
aufeinanderfolgende Schmelzungen zor Erprobung kamen; zu 
diesem Zwecke warde je eine Schiene aus den Schmelzungen 
85742, 85780, 85750, 85766 und 85791 gewihit. Aus den 
beiden ersten Schienen. wurden Proben von jedem Ende, aus 
den letzten drei nur von einem Ende entnommen. 

»Die vorgenommenen Proben erstreckten sich auf die tib- 
lichen Belastungs-, Schlag- und Zerreilsproben, sowie auch auf 
Atzproben.« 

»Mit Ricksicht auf die gréfsere Tragfdbigkeit des Schienen- 
querschnittes and anf die for diese Schiene yerlangte grifsere 
Festigkeit wurde die Belastangsprobe mit ciner grifsern Be- 
lastung als bisher angenommen und bei verschiedenen Be- 


*) Amtlicher Bericht zum Ubernahmsprotokolle. 
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lastungen sowohl die elastische als auch die bleibende Ein- 
senkung gemessen. Hierbei zeigte sich, dafs bei einer Belastung 
von 17500 kg oiler 2800 kg/gem Spannung noch keine bleibende 
Finsenkung e¢inteat ond dafs bei einer Belastang von rand 
49000kg older 7800 kg/qem Spannung, der grifsten, die mit 
der im Ejisenwerke vorhandenen Maschine zu erreichen war, 
das Aussehen der Oberflichen der Schienen noch ganz tadellos 
blieb. Es empfichlt sich daher, bei den Belastangsproben 
anlafslich der Abnabme der Stublschienen eine Elustizititsgrenze 
yon 28kg/qem und eine Bruchgrenze von 7000 kg/qem zu 
Grande zu legen, dann sind als Belostung an der Elastizitits- 
grenze 17500 kg und als Belastung vor der Bruchgrenze 44000 kg 
anzunehmen.« 


»Die Schlagprobe wurde mit einem Fallgewichte von 
500 kg vorgenommen, als Fallhéte warde die for die Schienen 
der Banart X vorgeschriebene angenommen. Die Wirme wiihrend 
der Proben war — 6° C, die vorgeschriebene Fallhdhe war 
demnach 3,0 m,«< 


Der Vorschrift, dafs beim ersten Schlag kein Bruch ein- 
treten darf, entsprechen alle Proben.« 

»Bei Probe Nr. 2 erfolgte der erste Schlag rechtwinkelig 
aum Stege der umgelegten Schiene mit einer Fallhdhe von 
3,0 m; bei der so erreichten Einsenkong von 71 m/m war das 
Ausseben der Oberflichen noch tadellos; heim zweiten Schlage 
aus derselben Hohe anf die umgewendete Schiene brach sie.« 

»Die Probe 2b aus dem andern Ende derselben Schiene, 
welche stehend geschlagen wurde, hielt drei Schlige in der 
einen Richtung ond drei Schlige in der entgegengesetzten 
Richtung aus, ohne zu brechen, das Aussehen der Oberfiichen 
war noch tadellos.« 


»Die Proben 3 und 4 brachen je beim zweiten Schlage; — 
Probe Nr. 8 erbielt ausnahmsweise den ersten Schlag aus einer 
Hohe you 4,5m und den zweiten aus 6,0'm, wahrend Probe 
Nr, 4 den ersten aus ¢iner Hohe von $,0m, den zweiten ans 
4,5 m erhielt,< . 

*Bei der Probe Nr. & erfolgten drei Schilige auf den Kopf 
und weitere drei Schlige anf den Fuls der gewendeten Schiene, 
beim letzten Schlage brach sie,« 


»Der Bruch zeigte in allen Fallen ziemlich gleichmafsiges 
Gefiige, dock ist hervorzukeben, dafs der Bruch bei den Proben 
Nr. 2, 3 und 5 durch den ganzen Querschnitt ging, bei Probe 
Nr. 4 durch Steg und Fuls in einem Querschnitte, wahrend 
sich der Kopf in der Anschlulsfiache vom Stege trennte und 
sich als Gauzes in ciner Linge von etwa 20cm von den beiden 
anderen Teilen losldste, was jedenfalls auf innere, mdglicher- 
weise darch den vorhergegangenen Schlag hervorgerufene Span- 
nungen schliefsen lafst.« 

»Die Zerreifsproben ergeben ziemlich gleichmiafsige 
Festigkeit, die gewinschte von 7000 kg/qem wurde erreicht ; 
beztglich der Kinschntirang und Debrung sind die Schwankungen 
betrichtlich.« 

»Die Probe aus dem Stege der Schiene Nr, 4 zeigte eine | 
ziemlich grofse, stark oxydierte Biase, welche sich anf eine | 
Linge von etwa 8cm erstreckte.« 

»Far die Atzproben wurden Sehienenabschnitte 24 Stunden 


in eine 10°), Salzsiureldsung gelegt, sie zeigten keine auffallande 


-Erscheinung, ebensowenig die mit Jod vorgenommene Atzung.« 


»Aus den Ergebnissen der vorgenommenen Proben ist 2a 
ersehen, dafs, obwohl die Schienen den vorgeschriebenen Proben 
vollkemmen entsprachen, sogar strengere Prober, als die vorge- 
schriebenen, aushielten, ihr Stoff noch ungleich. ist, was 
darauf zurtckzufthren sein darfte, dafs die far 
diese Doppelkopfschienen vorgeschriebene Festig- 
keit einen Stahi erfordert, der in diesar Hirte 
im Fisenwerke bisher der Regel nach nicht er- 
zeugt wurde« 

»Beziglich der chemischen Analysen sei erwihnt, dafs in 
den Werken die Proben meist mit Ricksirht auf den Ver- 
gleichswert der Erzengnisse in den eigenen Be- 
trieben darehgefihrt werden, dafs sie fir den allgemeinen 
Vergleich und besonders ftir den mit den Erzeugnissen anderer 
Werke keine volle Verlifelichkeit besitzen. Es wirde sich 
daber empfehlen, mehr chemische Analysen aus verschiedenen 
Schienen vorzunehmen, deren Verhalten die grifsten Abwei- 
chungen von elnander zeigten.« 

Diese Erliuterangen zur Abnabme der ersten Stuhlschienen- 
lieferung waren notwendig, om einen klaren Einblick in die 
Beschaffenheit der Schienen zu erlangeu, was weiterhin darch 
die Ergebnisse der im Technologischen Gewerbe-Museam in 
Wien vorgenommenen Analysen und durch die spater za er- 
drternden Ergebnisse der hier vorgenommenen Atzproben unter- 
stitzt wird. 

Aus Zusammenstellung [I ergibt sich die mittlere Festig- 
keit der Stublschienen aus den yorgevommenen Proben 


im Jabre 1897 mit 74,9 kg/qmm, Zusamnren- 


stellung IV fir das Jahr 1898 « 76,3 « 
< « « 1899 « 77,1 . 
< « « 1900 « 78,4 « 
« « . 1901 « 74,7 - 
« « < 1902 «< 78,6 = 
« « « 1903 « 78,3 * 


also ist abgesehen von 1901 ein bemerkenswerter Fortschritt 
erkennbar, sodafs es wobl bald gelingen wird, eine durechschoitt- 
liche Festigkeit von 80 kg/qmm zu erreichen. 

In Zasammenstellang VII sind die Ergebnisse der chemi- 
schen Analyse zwefer Walzsticke aus dem Jahre 1897, deren 
sonstiges Verhulten ans Zasammenstellung II zu entnehmen ist. 
Beide Walzsticke ergaben damals die grdfste Brachfestigkeit 
unter den vorgenommenen Zerreifsproben, und zwar mit 78,6 
und 84,5 kg/qmm. Die Analyse ergab im Mittel einen Gehalt 
an Kohlenstof: 06,613 °/,, Phosphor: 0,061 °/,, Mangan: 
0,770 °/,, Schwefel; 0,069 °,, wobei darauf verwiesen wird, 
dafs alle bisher in Verwendung genommenen Stuhlschienen im 
Thomasverfahren hergestellt worden sind, Unter Berticksichti- 
gung dieses Umstandes kann das Ergebnis der Analyse nicht 
ungitnstig genannt werden; jedoch ist die in Zusammenstellung VII 
nachgewiesene Ungleichmifsigkeit der Zusammensetzang von Kopf, 
Steg und Fafs zu betonen. 

Die Schienenstihle Abb. 23, Taf. LXXVIM1 haben eine Auf- 
lagerflliche yon 36 >< 16cm = 576 qem und ein Gewicht von 
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18,6 bis 19,6 kg; sie sind as nicht nachgearbeitetem Rohgusse 
geliefert, und nachgeschlifflen wurde hauptsichlich nur die 
Neigang 1: 16 der innern Stuhlbackenfldche anf einer Schmirgel- 
schleifmaschine. Diese Nacharbeit erfolgte jedoch nur, wenn 
sich bei einzelnen Sttcken die Notwendigkelt ergab. 

Die auf der dolsern Stullbackenfliiche nach dem Master 
der englischen London- und Nordwest-Bahn angebrachten Rillen 
sollen eine Ausdehnung des beim Eintreiben knapp passenden 
Keiles erméglichen, wodurch dessen spiitere Haltkraft erboht 
wird, 

Der Stohl wird mit drei Schwellenschranben auf der 
Schwelle festgemacht. Zu diesem Zwecke wurden zwei Arten 
von Schwellenschrauben (Abb, 25, Taf. LX XVID) zum Vergleiche 
in Anwendung gebracht, Die eine hat steile Schraubenginge 
und wird eingeschlngen; die andere hat flache Guoge nach 


dafir das Schienenende bei diesem Oberbaue nicht frei auf der 
Stofsschwelle auf and wird nicht blofs om Fufse niedergehalten, 


sondern die Schiene wird durch den Keil bis zum Kopfe fest- 
' gebalten, sodafs das Schienenende als eingespannt betrachtet 


englischem Vorbilde und wird nach entsprechender Vorbohrung 


der Schwelle eingedreht. Beide kamen auf verschiedenen Strecken 
zur Anwendung, 

Die Befestigung der Schiene im Stuble erfolgte darch 
einen 86mm bohen, 56,5 bis 53,5mm_ starken Holzkeil von 
150 bis 160mm, ausnalhmsweisc 175mm Lange, Die Keile 
sind teils versuchsweise unmittelbar aus England beschafft, teils 
im Inlande aus Eicier-, Rotbuchen- und Weifsbuchenholz her- 
gestellt worden, Die englischen Keile sind alle aus Eichenholz; 
die inldndischen Keile aus Eiche wurden roh verwendet, die 
Rot- und Weilsbuchen-Keile vor der Ablieferung in Teerd) ge- 
gotten und vor der Verwendung getrocknet, Die inldndischen 
Keile sind 160 mm lang, nach dem Muster der Midlandbahn, 
nicht keilformig, 

Die Gewichte der Keile sind: 


englische Eiche, 150 mm lang, 0,50 kg. 


= * 175 * = 0,765 «< 
inldudische Rotbuche, 160 « « 0,65 « 
« Weilsbuche, 160 « « 0,80 « 


Die Stofsverbindung besteht aus zwei Winkellaschen 
mit 30 mm unter den Schievenfuls reichenden geraden Schenkeln, 
Die Laschen sind aufsen und innen 480 mm lang, Jede Lasche 
hat 31,0 qem Querschnitt, 11,7 ke Gewicht, 425 cm* Tragheits- 
moment nnd 57 cm* Widerstandsmoment. 

Die Loschen werden mit vier 23 mm starken Bolzen ver- 
bunden, Gegen das Lockern der Mattern werden Federringe 
nach Grover verwendet. 

Die Laschevlicher sind innen kreisrand, aufsen linglich, 
entsprechend den Aniitzen der Bolzen. (Abb, 1, Taf. LX XTX.) 

Auf die Schienenldnge von 12.5 m sind 16 Schwellen nach 
folgender Teilung yerlegt: 330 + 720 -+- 13 X 800 4-720 +. 330, 
die Stofsschwellenteilung ist also 660mm. Da die Stublbreite 
160 mm betriigt, bleibt zwischen den Laschenenden and den 
Stofsstublplatten ein Zwischenraum yon je 10mm, ein Keil von 
160 mm Linge steht auch 10mm von der Lasehe ab. 

Sollte sich die Laschenverbindung nach einer Richtong hin 
bewegen, so stéfst die Lasche an die Stullplatte, schiebt aber 
niemals den Keil herans, 

Ist hier auch die Stofsentfernung von 660mm um etwa 
160mm grofser, als bei den besten Breitfulsbauarten, so liegt 


| werden kann. 


Dieser Umstand wurde meines Wissens in Verdffentlichungen 
nicht erwiihot, obwohl er nebst anderen an entsprechender 
Stelle zu betonenden Umstiinden geeignet ist, die gegen die 
grofse Stofsschwellenentfernung bei Stuhloberbau gerichteten An- 
griffe zu entkriiften. Die Durchbiegung des freien Endes eines 
Tragers ist bei freiem Auflager bedentend gréfser, als beim 
einseitig eingespannten Triger, also wird sich der Stofs beim 
Stuhloberbau weniger durchbiegon, auch wenn man bertick- 
sichtigt, dafs die Einspannung wegen Nachgiebigkeit der Keile 
keine volle ist. . 

Diese Einspannung der Schiene nahe ibrem Ende durch 
den Keil ist aber auch gleichzeitig ein wirksames Mittel gegen 
die beim RBreitfulsoberbaue auftretende schidliche Verdrehang 
des Schienenkopfendes beim Ablaufen der Radlasten. Diese 
Verdrelang ist bekanntlich eine der Ursachen der Stufenbildung 
am Schienenstofse selbst bei genau gleich boch liegenden Lanf- 
tlichen ond bat dadurch grofsen Einflafs anf die Inanspruch- 
nahme und Aboutzung der Stofsverbindung. Sie wird spiter 
hesprochen werden, 

Die Schwellen aus getriinktem*) Lirchenholze sind 2,5 m 
lang, 15cm hoch, 20 bis 25em breit. Wegen der gréfsern 
Stuhlauflugetiiche mufs bei der Abnahme daraof gesehen werden, 
dafs das Holz an diesen Stellen astfrei ist, eine Bedingung, 
der die Schwelle bei jedem Oberbaue mit lagerbaften Platten 
entsprechen sol], also folgt daraus keine Mebrausgabe fiir die 
Schwellen. 

Die Bettang ist mindestens 35em hoch, sodafs 20cm Kies 
unter der Schweile liegen. Die Schwellen sind mit Kies gedeckt 
(Abb, 22, Taf. LXXVIE). Der Einbettung der Schwelle legen 
wir besondern Wert bei, sie ist gam Teil an diese Banart ge- 
bunden. Durch sie wird erreicht, dafs die Schwelle weniger 
unter dem Witterungswechsel leidet; dafs das Gleis gegen 
Querkrifte widerstandsfihiger wird; dafs die Wiirmeschwan- 
kangon durch das Anliegen der dufsern, der untern und teil- 


. weise der innern Schienenfliiche an der Bettung geringer werden, 


was spiter noch Erwihnang finden wird. Durch diesen Um- 
stand ist die Grundbedingung der Stofszerstérung verringert, 
das Streben, zu wandern, herabgesctzt und die Méglichkeit ge- 
geben, kleinere Stofslicken anzuordnen. Letzterer Umsetand 
wirkt in bekannter Weise auf rubige Fahrt hin; dafs die Keile 
vom Schotterbette selbst gehalten werden, sodals deren Ans- 
treten aus den Stohlen selbst danu ausgeschiossen ist, wenn 
einzelne Keile 2u schwach wiiren und im Stuble nieht fest- 
siifsen, ein Pall, der bei entsprechender Abualime der gelieferten 
und Uberwachung der eingebrachten Keile nicht eiutreten kann, 

An dieser Stelle sei bemerkt, dafs die Streckenbegehung 
durch sorsenannte Streckenumgeher vorgesehen ist und viermal 


*) Dm hierther Erfahrungen zo sammeln, ist ein Teil der 
Schwetlen mit karbolsiurehaltigem Tocrdle, ein grifserer Teil mit 
einem Gemenge von karbolsiurehaltigem Teerdle und Chlorzink ge- 
trankt. 
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in 24 Stunden vorgenommen wird. Die beiden Tages- 
begebungen dienen zum Teil der Pritfung der Spurweite und 
der Uberhdhung, dem Anziehen der Laschenschrauben, der Uber- 
wachung des Unterbaues, der Bauwerke und der Verstandi- 
gung der zwischenliegenden Block-, {berweg- und Signalwiirter 
vom aufsergewShnlichen Zugverkebre. Die cinem Strecken- 
umgeher zugewiesene Linge betrigt 3,6 bis 3,8 km aweigleisiger 
Bahn, 

Das Eisengewicht des Versuchsoberbanes folgt fir ein Gleis 
aus Zusammenstellung XII*) mit 142,25 kg/m, wenn man die 
Holzkeile hinzorechnet, mit 143,66 kg/m, Nach Zusammen- 
stellung XII kostet Im Stublgleis 25,11 K einschliefslich und 
24,18 K ausschliefslich der Keile, 

Kin neuerer Breitfulsoberbau mit gleich echweren Schienen 
wifd sich om héchstens 2 K for 1m Gleis billiger stellen, 
wobei Galtigkeit der in Zusammenstellung XII cingesetzten 
Grundpreise yorausgesetzt ist. Denn bei den niedrigeren Eisen- 
preisen Deutschlands wird sich wohl der Preis des Breitfafs- 
oberbaues ‘vermindern, ebenso aber auch der des Stublober- 
baues. 


Um einen Vergleich mit anderen Banarten der dster- 
reichischen Staatsbabnen za geben, teilen wir den Preis fitr 
den Stabloberbau einschliefslich der Holzkeile mit, wahrend bei 
den Vergleichsbauarten der Preis des Eisenzeuges allein ange- 
geben wird. 


1m Stuhloberbau, Bavart Ia, kostet 25,11 K., 


« Breitfulsoberbau, «< X**) 16,82 « 
« « « I***) < 19,66 « 
« « . At) « 2347 « 


*} Die Zosammenstellungen VILE bis XVIII erecheinen am 
Schlusse dee Aufsatzes, 

**) Bisheriger Oberbau fiir Hauptlinien der dsterreichischen Stuate- 
bahnen mit 35,4 kg/m sehweren Breitfulsschienen, welche 12.5 m lang 
auf 16 Holeschwellen mit Keilplatten aufliegon und an der Innenseite 
mit Schwellenachrauben, anfser mit Hakenniigeln befestagt sind. Die 
einfachen Winkellaschen haben 4 Schrauben. Die grifste Schwellen- 
teilung ist 810mm, am Stofse 500 mm. 

***) Bauart I bildet den ersten Versuch der Ssterreichischen Staats- 
bahnen mit Goliatschienen, er wurde in den Jahren 1892/1885 in der 
Strecke Admont—Selztal der Linie Wien— Pontafel—-Venedig and dann 
in beiden Gleizen des Arlbergtunnels versuchsweise verlegt. Das 
Schienengewicht ist 43,0 kg/m, die Hohe der Schiene 136mm, die 
Kopfbreite 60mm, die Stegdicke 18mm, dic Fufsbreite 120mm, der 
Querschnitt 55,0 qem, das Trighcitsmoment 1273 ¢m4 bei einer regel- 
mifsigen Schienenldnge vou 15,0m anf 19 Schwellen. 

An diese Bauart worde anch ein Versuch mit Blattstofs geknapft, 
welchor abor ungéanstige Ergcbnisae geliefert hat. Da auch die 
sonstigen Beobachtungen an diesem Oberbaue nicht aufriedenstellten, 
wird er anfgegeben, 

t) Versuchsoberban der isterreichischen Staatsbahnen mit Breit- | 
fofeschienen von 44,15 kg/m Gewicht und 124m oder 15,0m Lange 
auf 16 oder 19 Schwellen; die Stuhlplattenbefestigang ist mit Mittel- 
platten vereinigt. 

Dieser im Jahre 1903 entworfene Oberbaa wurde zuerst 1903 in 
der Strecke Rekawiukl--Neulengbach im linken Gleis der Streeke 
Wien—Salzbarg versuchaweise verlegt. Er wird 1904 und in den 
folgenden Jahren zu einem umfassenden Vergleiche mit dem Stuhl- 
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Die bisherige Bauart X kommt far die Hauptlinien, weil 
wu sehwach, kanftig nicht mehr in Betracht. 

Der Stubloberbau stellt sich um 1,64 k/m tearer, als der 
in der Anmerkung ***) nither beschricbene Breitfufsoberbaa der 
Bauart »A«, 


Zasammenstellung IIT. 
Gewichte and Kosten des Oberbaues A fir 1km @leis. 











| | i! Kosten- } Bei Apwendeng. 

@ | Ge | | Preis you 2 Stublplattes 

\'é betrag anf } a Schwelle 

Gegenstand | = wie, fir lt... | Kosten-_ 
|= | mm 2S betrag in 
| i) ‘Sg! 4 

f ft | K. [hj K. fh. "| [| h. 

Schienen 12,5 m lang 160, 88,00, 173 [36 15907 60 160. 15807 | 69 
Luschen . . . $20, 5,72) 260 |00 1487 20 820 1487} 20 
Lanhenesicuaben: My «0.88 410 00 360 80) B60 360; 80 
Stublplatten 96) 5,87) 260 00° 1526 #0) 2560 4069 | 86 
Hast Thampy! ook 0a! (460 00/197 80! 2560 527 45 
Aufsere ‘ 960° 0,41 460 100) 188 60 2560 502/98 
Schranben fir , 11920 1,11 410 00) 455 10/5120 1218 59 
Mittelplatien +, 1600 5,15 280 00 1184.50) — = 
Schwellenschragben . | 7680 3,00 | 510 00 | 1550/00, —| — I— 
i aii 
Summe . .) — jLt0g7) — — le eo - 28469, 52 

1 il | 








In Zosammenstellung XIII sind die bis Ende 1903 mit 
Stubloberbau verlegten Strecken der dsterreichischen Staats- 
bahnen aufgefthrt; da der Oberbau noch nicht als Regel-Bavart 
angenommen ist, liegt ein wirklich grofsartiger Versuch vor, 
der bei der Versuchsdaner von jetzt sieben Jahren bereits cin 
beachtenswertes Urteil gestattet. 

Die spater vorgefahrten Versuchsergebnisse bezichen sich 
auf den in der Strecke Neulengbach—St. Polten verlegten 
Stuhloberbau, von welchem wieder die zweigleisige Strecke 
Boheimkirchen—Pottenbruny als Versuchstrecke im Sinne der 
Vereinbarungen des V. d. KB. V. erklart wurde. 


Vi. Beabachtete Strecken. 


Von den in Abb, 9, Taf. LX XIX ersichtlich angegebenen 
Stublschienenstreacken liegen 29,8597 km in der doppelgleisigen 
Strecke Neulengbach—St. Pdlten und zwar in folgender Ver- 
teilung : 


oberbaue ausyestaltet, daher ist er in Abb, 26 nud 27, Tafel LXXVIII 
and Abb, 4 bis 4, Tafel LXXIX dargesteilt. 


$Schiena _— 


oeabgenutst | 10 mm 


abgenated abgenntet 
Querschnittsfliche 2. . 56,6gem S81.qem 50.7 qem 
Trigheitemoment | Memmatitie (1441.5 cm! | 1288,3 m+ 1172.3 cmt 
Widerstandsmoment | seeepmtuadel | 2053em? | 190,5em® . 173.8 en 
Traghcitsmoment | tom ost J, 256,5em' 2437 em! | 286,0 cmt 
Widerstandsmoment | sda 4idems | 393cm$ 38,0 cmi 
Gewicht ; . . + $415 kgim 414kg/m 39,6 kg/m 
Lasche 
Querschnittsfliche . 38.3 gem 
| Trigheitsmoment besoren avf dlc w hte 545.4 emt 
' Widerstandsmoment ent “eo 72,2 em 


Wird jede Schwelle mit zwei wer versehen angenommen, 
da nur 20 cin Vergleich méglich ist, so folgen die Kosten des Ober- 


, baues A nach Zosammenstellung TI. 
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4,A395 | (4,7266) Zusammenstellung LY. 
1,9869 . (1.9744 : : 
Jahrgang 1897 enthiilt Gleiskilometer snes } : (6,7010) Steigungaverbiltnisse. 
bis 1899 ab 1899 mae <n i - ; 
1898 : wee tw + ROBE km Steigerang [4nge in km 
, 1899, 7 3.0042. roe + 81025 you bis wl) Neigung Horizontale 
; 1900, > 8270 | . 8,15: es a en Gee a 
aa70 | 15 | ago 504ml | 338 | 1,080 = 
1901 : agig | 90,491 51,191 | 2,90) | (0,700 =n 
x 102 : ae pereran melo 51,591 480 | 0,400 — 
if 1903 : Sits ee kt ae 51,591 52,221 331 | «0680 | 
7 7 F a 52,221 MIs. | OBR. | 970 = 
Znsaminen , , 29,8507 54,191 54,240 - | — | @0s9 
Diese 29,86 km liegen den Beobachtungen im allgemeinen Zasammen i 4,790 0,049 


zu Grunde, Im einzelnen wurde die mit den Jahrgingen 1897 
und 1898 in beiden Gileisen belegte Strecke zwischen den 
Stationen B6heimkirchen Pottenbrann cisenbalin- 
Ministerial-Erlass Nr. 19118/IV ex 1897 als Versuchstrecke 
im Sinne der Vorschriften des Vereins deutscher Eisenbahn- | 
Verwaltungen fir die Statistik aber die Dauer der Schienen ‘ 
erklirt, Dementsprechend waren die einzelnen Strecken za | 


unterteilen, in jeder Unterteilung eine genigende Anzahl der - 


und mit 


Schienean zur Erzielung verlifslicher Beobachtungsangaben ze | 
messen und hierbei insbesondere zu beachten, dals die bei der 

Erprobung der Schienen anlalslich der Abnahme im Werke ge- 

praften Schmelzungen mdglichst zu den Messungen herangezogen 

werden. 


Aufser den im Sinne der genannten Vorschriften vorzu- 
u¢hmenden Schienenmessungen zur Feststellung der Abnutzung 
waren aach das Verhalten der Schienenstihle und der Keile, 
sowie die Erhaltung der Spurweite zu beobachten und alle 
Wahroebmungen vorzamerken, Ebenso waren miglichst genaue 
Vormerkangen fiber die Neubau- and Erhaltungskosten dieser 
Versuchgleise zu fibren, 


Zur Vornahme der Schienenmessungen wurde ein geeignetes 
Schienenmesswerkzeug eingefabrt, anderseits das ndtige verfigt, | 
um verlifsliche Angaben bezfiglich der Anzahl und Geschwindig- 
keit der Ziige und der Qber diese Strecken geroflten Lasten 
zu erhalten. 


VII. Beschreibung der zweigleisigen Versuchstrecke 
Bohelmkirchen-Pottenbrunn, 


Vila. Streckengestaltung, 


Der nach Westen gerichtete Zug der Linie Wien-Salzburg 
erbilt bei der Station Bébeimkirchen wegen Umgehung des 
Schildberges eine Ablenkung nach Norden. Von Séheimkirchen 
bis zum halben Wege nach Pottenbrunn ist die Linie nach 


Nordnordwest und von da ab gegen West gerichtet. 


Steigungs- und Richtungsverhiiltnisse in der Richtung Wien- 
Salzburg sind: 





In der Fahrtrichtung*) liegt also 
Steigang zwischen 3 und 5°/,,, im rechten gleich grofses 


im 


linken Gleise 

















Gefiille, 
Zusammenstellung Y¥. 
Richtungsverhaltniase. 
: : a 
‘ La k 
km | Balb- | ee SS 
a + ; Ablenkung dea 
4 eT . 
von bis te | Gerade |. oe 
: ut | i links rechts 
- ee oe a : 
49401 | 49412 | ono, — | — 
49,411 | 49,850 | 950 | ane o4s9 | — 
49,850 50,046 mw 0196 | = _ 
50,046 50450 | 950 - | ~ 0,404 
50450 51,887 | 0,907 - 
51,357 | 51,941 | = 570 — ! 6584 — 
51,941 52412 | 0471 | == | - 
52,412 52,750 | 950 — 0338 | — 
42,750 53,035) | 0285 | = = 
58,035 53486950] - 0,451 
3,486 53,937 | =o |} O481 5 — = 
53987 54240 | 950 — | 0,308 - 
HI }--—-——-- - ee 
Zusammen | 2820 | 1,664 0,855 
| 2,519 


Der gréfsere Streckenteil liegt im Bogen und zwar tiber- 


wiegend in Linksbogen, um die frihere westliche Richtung der 
Bahnlinie wieder zu yewinven. 
Yon wesentlichem Einfluese auf die 
Versuchstrecke ist die Verteilung und Hohe der Damme und 
Einschnitte, 


Unterhaltung der 


Von der Versnchstrecke Boéheimkircben-Pottenbrann liegen: 


Zusammenstellang VI. 


Bis einschlicfslich 2m, 
Uber 2 bis einschl, Sm 
Ober 5 , 
Uber & , 


Sm 
lim 


Zusamimen 





Auf Dimmen (In Einschnitten 


Durchselinittliche Hébe 


kin 


0,540 
1,060 
O370 
0,70 


2,840 





“Grifste 


Hihe 


l Grolste 
kin Tiefe 

| m 
0,380 4 
0,470 6 
1,140 14 
1,999 _ 


*) Auf den dsterreichischen Staatsbahnen wird links gefahren. 


Demnach tiberwiegen die Damme, welche sich bis zur be- 
deutenden Hohe von 22m erbeben, anderseits bilden die Damme 
und Einschnitte aber durchschnittlich 2m zusammen drei Viertel 
der Strecke, In dieser Beziehung sind die Vertiiltnisse fir den 
Oberbau nicht giinstig. 

Von den vorhandenen Kunstbauten sind blofs zwei eiserne 
Bricken in km; 49,645 mit 5,69 m und in km: 50,701 mit 
4,74m Weite bemerkenswert, Beide haben Blechtrager und 
zwar nach Gleisen getrennt. 

Cherwege liegen in km: 50,463, 50,617, 52,659 und 
54,191, alle far Feldwege und bis auf den letzten verkehrsarm. 


Vilb. Geologische Beschaffonheit, Witterungs- 
Verhdltnisse, Wasser, 


Die Strecke amlinft nahezu im Halbkreise den Schildberg, 
einen westlichen Auslinfer des Wienerwaldes. Dieser besteht 
in seinem Grundstocke aus den Schichten der »Wiener Sand- 
steinzone<. Diese sind in Schichten gelagerte, glimmerreiche 
Sandsteinbinke, die vielfach mit daimnen Schichten von Mergel- 
echiefer wechsellagern; darin sind verschiedene Glieder der 
Kreide, sowie der Eocenformation vertreten. Ihnen vorgelagert. 
finden sich Dilavial-Ablagerungen, deren wesentliche Bestand- 
teile sandiger Lehm und Tegel sind. 
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Die Linie hilt sich mbg- | 


lichst nahe am Schildberge, durchsehneidet seine vielen aus. | 


laufenden Récken und Furchen, 


Die Dammerde ist den Einschnitten entnommen, und damit 
diese Strecken ihren Bedarf deckten, wurden die Einschnitte 
bei dem Uberwiegen des Damminhaltes verbreitert und Seiten- 
entnabmestellen angelegt. Die Dammerde besteht aus Lehm 
und schlierigem Tegel, weshalb auch im Laufe der Zeit alle 
TMimme ond der lange Einschnitt vor Pottenbrunn in Bewegang 
kamen, Diese Ejnschnittsrutschung wurde durch gritndilichen 
Abbau und Steinschlitze zom Stillstande gebracht, wibrend sich 
die nicht auf dem Untergrande, sondern wegen der entstandenen 
Wassersiicke in sich ratschenden Damme heute noch bewegen 
wegen zu hober Kosten der Hebung der Ursachen. Nach lange 
dauerndem Regen tritt eine merkliche Suttenbildung in den 
Gleisen hervor, die »Ausheben« der Gleise ndtig machen. Diese 
andavernden Dammsetzungen erkliren auch die bedeutenden, 
anlifslich der Einlegung des Stuhloberbaues vorgenommenen 
Hebungen bis zu 30cm. Die Setzungen erfordern hestindige 
Erhaltangskosten, worauf bei Beurteilung des Stubloberbaues 
Bedacht za nehmen ist, 

Die Waldungen links der Bahn yon km 51,5 bis km 52,6 
und der tiefe Einschnitt von- km 53,4 bis km 54,0 entziehen 
diese Streckenteile der Sonne, also der Trocknung. Zugleich 
wird an diesen Stellen die Einwirkung der Sonne auf die Keile 
etwas ermiifsigt. In den tbrigen Streckenteilen kommt die 


‘ haltang der richtigen Lage der Stihle niedergeschraubt. 


Sonnenstrahlung zur yollen Geltung, auch sind sic bestindig © 


mitunter starken Winden susgesetzt, womit rasches Austrocknen 
der Bettung zusammenhiingt. Die Witterung der Gegend ist 
sehr rauh, namentlich sind die Wirmeschwankungen an Sommer- 
tagen schr bedeutend, 


Die Entwiisserung ist, wenn vom Eindringen in den Unter- 


wird, regelmafsig und durch zum Teile gemauerte Seitengriben 
gesichert. Dagegen unterblieb es bis jetzt, die in km 53°/, 
and 53°/, unter dem Babnkirper anfsteigenden Quellen un- 
schddlich zu machen, welche im Sommer Satten, im Winter 
Frostaufztige verursachen, deren Behebungskosten nicht der 
Bauart zur Last geschrieben werden darfen. 

Die Schneeverhiltnisse sind im allgemeinen ginstige; der 
Schnee wird auf dem weitaus grifsten Teile der Strecke weg- 
geweht. Gefiibrdete Ubergangstellen sind durch Schnoeplanken 
geschitzt. 


Vile, Arbeitsvorgang bei Verlegung des Stuhl- 
schienengleises, 


Es handeite sich durchweg um Gleisersatz im Betriebe, 
nicht um reinen Nenbau, 

Dieser Fall wird in der Zakanft der weitaus hdufigere 
sein; er unterscheidet sich von der Neulegang durch dic Be- 
schrinkung in Zeit und Raum, ist also der schwierigere und 
gefahrlichere. 

Die Arbeit wird eingeteilt in: 


1, die Schwellenausstattung, 

2. Verteilang der Oberbauteile und der Bettung, 

3, Auswechselaong des -Gieises, 

4. Regelung, Einschotterang und Einsammeln des Rtick- 
gewinnes, 


el, Schieeilenauestatiung. 


Diese wurde bisher, weil es sich nur um Versochstrecken 
handelt, ganz in Handarbeit ausgefthrt; sie umfafst die Be- 
festigung der Schienenstihle auf den Schwellen an einem fir 
Anfahr, Verteilung und Lagerung gfnstigen Orte, meist in 
einer Station, 

Die getrinkten Schwellen werden nebenecinander ausgelegt, 
die richtige Hobelung der Auflagestellen mit einer Hobellehre 
tiberpraft (Abb. 10, Taf. LXXIX), die Stahle werden aufgelegt 
und mit einer Lehre in die richtige gegenscitige Lage ge- 
bracht. 

Man verwendet feste Stuhllehren far die Gerade und auf die 
Spurerweiterung einstellbare fir Bogen (Abb, 11, Taf. LX XIX). 
Die Zahl der Bogenschwellen wird vorher ermittelt. 

Sind die Stahle richtig aufgelegt, so wird ihre Lage durch 
Risse bezeichnet, die Schwellen werden durch die Stuhllécher 
vorgebohrt, die Schwellenschrauben angesetzt und unter Er- 
Zu- 
erst macht man die Sthhle des einen Stranges fest, dann erst 
die des andern, Zum Schlusse therpraft ein verlafslicher Be- 
amter die Schwellen, worauf sie auf dic Strecke geschafft 
werden, 

Genaue und sparsame Ausstattung der Schwellen ist eines 
der wichtigsten Erfordernisse des Stuhloberbanes; da ein Spur- 
weitenfehler von +- 4mm oder — 3 mm nach den technischen 
Verelubarungen cine Umnagelung nach sich zieht, ist bei der. 
Ausstattung eine Genauigkeit von weniger als 1 mm erforder- 
lich, aber nach der gemachten Erfahrang auch bei Handarbeit 
leicht erreichbar. Bei Ausstattaung mit Maschinen (Textabb, 1 


bau mit seinen oben berihrten schddlichen Folgen abgesehen | bis 8) ist mahezu vollige Genauigkeit zu erzielen. Aufserdem 


ist das gute Anliegen der Schienen an den Backenflichen durch 
die Genauigkeit der Ausstattung bedingt, 

Die Sparsamkeit bei der Ausstattung wurde hetont, weil 
diese einen betrichtlichen Satz der Lohnkosten der Arbeit er- 
reichen kann, wenn nicht eine fachgemifse Arbeitsteilung vor- 
gesehen und jede Stockung im Betriebe sorgfiltig vermieden 
wird. 

Sicbzehn Arbeiter konnen tiglich 150 Schwellen aas- 
statten, darin ist auch das Anflegen der Schwellen und das 
Teeren der beim Aufpassen der Stahle nachgenommenen Flichen 
inbegriffen, 


c2, Verteilung des Oberbaues und Reuterung der Bettung. 


Eine solche Gleiserneuerung wird man nicht ohne grind- 
liche Reinigung oder Beseitigung der alten Bettung vornehmen. 
Der Abgang wird durch Schligelschotter ersetzt, Fiir einen 
80 schweren Oberban ist die beste Bettung erforderlich. 

In unserm Falle war anliifslich der Legung des Stuhl- 
oberbanes eine Hebung der Schwellenoberkante um 10cm vyor- 
gesehen, damit eine grindliche Verbesserung der Bettung er- 
zielt werde, Mit Racksicht auf die Bauhéhe des Stublober- 
baues und die Héberlegang der Schwellenoberkante entstand 
eine durchgehende Hebung um 184,56 — 135 mm + 100 mm 
= 149,5 mm. 

Unter andern Umstinden ist die Hebang gleich dem 
Unterschiede der Banhdhen des Breitfufs- und des Stablober- 
baues, beispielaweise bei Vorhandensein reiner Bettung und bei 
gut entwiissertem Unterbaue, 

Die Zufuhr des Schotters geschah in Zogen, die Verteilung 
der Schienen und des Kleineisenzeuges, der Werkzeuge und 
dergleichen je nach der Sachlage in Zigen oder Roliwagen. 


3, Auswechslungearbeit, 


Der Umfang der einzelnen Auswechslung hingt von den 
zur Verffigung stehenden Zagpausen ab. Kine einstOndige Ar- 
beitszeit genfigt, um mit 35 Mano vier Paar je 12,5 m langer 
Schienen”einzubringen; bei zweistindiger Zeit kinnen mit 55 
Mann 12 Paar oder 150m Gleis eingebracht werden; damit 


ist das‘Gleis nur vorliufig fahrhar gemacht, nach Vorbeifahrt } 


des ersten Zuges ist eine Nacharbeit, namentlich Unterschoppang, 
nitig. : 

Der Arbeitsvorgang ist folgender : 

Nach Durchfahrt des letzten Zuges wird das alte Gleis 
abgetragen, die Schwellenlager werden aufgeschlagen und alle 
Bettung, die nicht frather gereutert werden konnte, beseitigt. 

Nan wird cine mindestens 10cm starke Lage von 3 bis 
5 cm” starkem Steinschlage gleichmalsig eingebracht, dann 
werden die Schwellen entsprechend den sevitlich vorgelegten 
Verteilungslatten von je drei Mann aufgelegt und die Stubl- 


backen nach der Schnur gerichtet.’ Zwei Mann halten die | 


Schnur, zwei richten aus, damit die Schienen leicht eingelegt 
werden kénnen. Dieses Einrichten der inneren Stuhlbacken 
geschieht stets auf Schienenlange, sodals dic Schienen im Bogen 
im Kreisvieleck eingelegt werden, da das Verbiegen der Stuhl- 


schienen trots der Schmiegsamkeit in wagerechtem Sinne ganz | 


iberfitissig ist. Nach Malsgabe des Fortschrittes im Legen 
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und Richten der Schwellon werden die Schienen eines Stranges 
in Bogen des dafsern von 16 Mann eingelegt. Die Schienen 
waren bereits so verteilt, dafs deren zusammenstofsende Enden 
modglichst geringen Héhenanterschied zeigen, eine Mafsnahme, 
die mit Racksicht anf die bei den Abnahmen zu- 
lassigen Hohenabweichungen von +0,5mm sehr zur Schonung 
des Schienenstolses beitrigt. Die Schienen waren auch so 
seitlich gelagert, dafs die Waizzeichen am Stege nach der Fin- 
lage nie an die innere Stuhlbacke za liegen kommen, weil die 
1 bis 2mm vorstehende Schrift innen sattes Anliegen an der 
Stahibacke verhindern, anderseits der zaum Einbringen des 
genan passenden Keiles bestimmte Raum um dasselbe Mals 
verengt wirde, Auf der ersten einzulegenden Schiene liegt 
ein Thermometer, das vor Beginn der Schieneneinlegung zur 
Bestimmung der Wirmelicke abgelesen wird. Die eisernen 
Lickenplittchen bleiben bis nach Hebang und Ausrichtung des 
Gleises, also bis kurz vor dem ersten Befahren in der Bahn, 
und werden dann durch Holzplittechen ersetzt, welche Ver- 
schiebungen der Schienen im niichsten Arbeitsabschnitte und 
yor endgiltiger Einbringung der Keile verhindern sollen. 

Die eingelegten Schienen werden von 2>< 2 Mann ver- 
lascht und vom Stolze ausgehend von drei Keilrotten zu vier 
Mann verkeilt, ein Mann richtet die Keiliffmung mit dem 
hilzernen Hammerstiele und setzt den Setzhammer an, cin 
Mann setzt den Keil ein und schligt ihn mit dem Hammer 
ein, zwei Mann heben die Schwelle mit Eisenstangen und halten 
sie hoch, Zum ersten Keilen werden der Ausschafs und dic 
za schwachen Keile gesammelt und verwendet, damit sie rasch 
eingebracht werden kénnen. Erst wenn nach Uhergang von 
zwei bis drei Ztgen sichere Lage des Gestlinges eingetreten 
ist, werden die endgiltigen Keile mit Vorsicht und Schonung 
unter Anwendung eines Setzhammers eingeschlagen; bei zwei- 
gleisigen Strecken in der Fabrtrichtung, bei eingleisigen Strecken 
im Sinne des stirkern Betriebes oder im Sinne des Gefilles, 
jedenfalls im Sinne des bisherigen Wanderns, 

ist der erste Strang verkeilt, so beginnt die Einlegung 
der Schienen des zweiten, dieselben Arbeiten wiederholen sich, 
nur unterstopfen jetzt zwei Mann mit Schlagkrampen vor dem 
Keilen flachtig die Schweilenenden, damit im zweiten Strange 
der Stuh] an dem Schienenfulse anliegt und dadureh das Keilen 


| erleichtert wird. 


Dann folgt das Einbringen von Schotter. das Heben des 
Gleises, das Unterstopfen der Schwellen und das Ausrichten des 
Gleises, sei es in der Geraden oder im Bogen, Das Voll- 
schottern geschah einige Wochen (auch Monate) spiter, wenn 
die Schwellenlage yollig ruhig geworden war. Bis dahin bleiben 
Nacharbeiten nitig. 

Auf genaueste Einhaltung der Schwellenentfernungen, 
sorgfaltiges Nachdrehen der Laschenschranben und Verwendung 
vollmalsiger Keile ist besonderes Gewicht zu legen. 

Den jeweiligen Anschlufs an das alte Gleis besorgt eine 
eigens mit dieser Aufgabe betraute Rotte von einem Vorarbeiter 
mit vier Mann, An der vorliufigen Schlufsstelle werden aufsen 
neben den beiden Fabrschiencn zwei fiber sechs bis zehn 
Schwellen reichende Sicherheitschienen aufgenagelt. 

Mit Rocksicht auf den Nachschub an Oberbauteilen, Ab- 
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fubr des ausgebauten Gleises, Zufuhr von Schotter, Nachrege- 
lung wird man taglich nicht mehr als zwei Zugpansen benutzen 
kénnen, da sonst die Zeit far die vorbereitenden Arbeiten und 
die Nachregelung zu kurz wird. 

Beschleunigung der Arbeit kann also nur durch Ver- 
mehrang der Angriffspunkte erziclt werden. Besonderes Ge- 
wicht wurde auf geeignete Unterweisung des Bahnmeisters und 
der Vorarbeiter Gher die richtige Durchfihrang der Arbeit ge- 
legt. Von jedem Arbeiter wurde schonende Behandlung aller 
Teile verlangt und auch darin ein voller Erfolg erzielt, der 
sich spiter bei den Unterhaltungsarbeiten vorteilhaft geltend 
machte. 

Den Vorgang zeigen die Abb. 1 bis 8, Taf. LXXX. 


Abb, 1, Taf. LXXX zeigt den zur Auswechselung in der 
nichsten Zugpause bestimmten Gleisabschnitt yollkommen vor- 
bereitet unmittelbar vor Durchfahrt des letzten Zuges. Die 
neben dem Gleise stehende Signalscheibe kennzeichnet in diesen 
Abbildungen den Anfang des Abschnittes, 

In Abb. 2, Taf. LXXX sieht man auf dem mit neuem 
Steinschlage belegten Bainkérper den Beginn der Schwellein- 
bringang nach den Schwellenverteilungslatten. Diesseits des 
Gleises liegt der bheseitigte Oberbau, jenseits des zweiten Gleises 
die ‘eile des neuen. 


Die Arbeit ist in Abb, 3, Taf. LXXX | 


weiter fortgeschritten, man sieht einen Mann bereits die Ar- 
beitskeile za jedem Stuble verteilen. Links vor der Abbildung 
findet das Aufreifsen des alten Oberbaues statt, in der Abbil- 
dung selbst sieht man die frische Bettung. 


Sodann werden die ecingebrachten Schwellen nach Abb. 4, 


Taf. LAXX mit der Schnur eingerichtet und nach Abb. 5, 
Taf, LXXX mit der Einlegung der Schienen begonnen. Die 


Schienen werden verlascht, zwei Mann warten bereits mit den 
Laschen auf das Ejinlegen der zweiten Schiene. Der Vor- 
arbeiter ist mit dem Lickenbleche bereit, Auf der eingelegten 
Schiene liegt die Schwellenverteilungslatte, nach welcher die 
Schiene mit Kreide gezeichnet wird, damit die ‘kleinen Lage- 
fehler der Schwellen beseitigt werden und die Verkeilung bei 
genaner Schwellenlage vorgenommen werden kann. 

in Abb. 6, Taf. LX XX ist der eine Schienenstrang bercits- 
weiter eingelegt, man sieht noch dic Laschrotten arbeiten, im 
Vordergrunde arbeitet dic Keilrotte von vier Mann. 

Abb. 7, Taf. LXXX zeigt den zweiten Strang verlegt und 
im Ankeilen, vor der Keilrotte yon vier Mann heben zwei Mann 
die Schwellen im zweiten Strange. 

Abb. 8, Taf, LXXX stellt die Stolsverbindang vor Be- 
seiligung der Stolslickenplattchen und vor der Einschotte- 
rung dar, (Schlufs folgt.} 


Fahrleistungen der badischen 2/5 gekuppelten Schnellzuglokomotive. 
Yon Courtin, Baurat und Mitglied der Generaldirektion der badischen Staatsbahnen m Karlsruhe. 


Die friher*) mitgeteilten Leistungen der 2/5 gekuppelten 
Lokomotiven der badischen Staatsbahnen,**) welche sich nach 


Der regelmalsige Dienstlauf der Lokomotiven umfalst jetzt 
acht Tage mit 4088 km Fahrieistung, Nach durchschnittlich 


dem Zeitpunkte jener Verdffentlichung nur auf die Monate | 3,1 Monaten oder 28000 km Fabrt mossen die Laufrider, nach 


Mai bis Juli 1903 beziehen konnten, liefsen yon verschiedenen 
Seiten den Wansch zum Ausdracke kommen, es méchten auch 
die entsprechenden Zahlen far einen vollen Jahresdurchschnitt 
bekanat gegeben werden, Da die Leistungen des Jahres 1903 
nanmebr abgeschlossen vorliegen, soll diesem Wunsche ent- 
sprochen werden, 

Die Leistangen beziehen sich fir das genannte Jahr auf 
zwolf Lokomotiven, welche den Schnellzugsdienst der Strecke 
Heidelberg- und Mannheim-Basel***) versehen, wobei jedoch 
za bemerken ist, dafs eine Lokomotive Anfang Dezember wegen 
erheblicher Beschiidigang bei einem Betriebsunfalle ausscheiden 
mufste, 

Die ganze Fahrleistung der zwilf Lokomotiven im Jahre 





1908 betrug 1299464 km, was einer darchschnittlichen Jahres- 


leistung von 168289 km far eine Lokomotive entspricht. Die 
geringste von einer bestimmten Lokomotive erzielte Jahres- 
leistung belief sich auf 73015, die hichste auf 140508 km, 

Die Belastung der von den Lokomotiven befirderten Ztge 
schwankte zwischen 20 und 40 laufenden Achsen, kann im 
Mittel zu etwa 31 Achsen angenommen werden; die Falrpline 
der Zige sind durchweg fir Grundgeschwindigkeiten von 80 
bis 90 km/St, berechnet, 


*) Organ 1004, S. 4 und 5. 
**) Organ 143, 8. 17 und 38. 
***) Streckenlingenschnitt Organ 1004, Tafel I, Abb. 1. 


durchschnittlich 6,7 Monaten oder 60500 km Fahrt die Trieb- 
rider gewechselt werden, 


Die zwilf Lokomotiven verbranchten im Jahre 19038: 


fir Lkm im ganzen 
Anfenerholz . 381 ccm 495 chm 
Kohlen 13,7 kg 17797 t 
Schmierstoffe 68,8 gr 76478 kg 


Vergleicht man diese Zahlen mit den friher fir die 
Monate Mai bis Juli 1903 angegebenen von 12,6 kg/km Kohle 
and 65,5 gr/km Schmierstofie, so findet sich, dafs der Ver- 
brauch an Heizstoff um etwa 8,7 °/, za-, der an Schmierstoff 
um 9°/, abgenommen hat, 


Die damals vorausgesagte Steigerung des Heizstoffyerbrau- 
ches als Folge der erwarteten Zunahme des Kesselsteinbelages 
ist also eingetroffen, dirfte aber, da die Lokomotiven Ende 
1908 von der Indienststellung an gerechnet durchschnittlich 
137000 km zurickgelegt hatten, den Beharrungszustand er- 
reicht haben, Die Abnahme des Schmierstoffverbrauches er- 
klirt sich aus dem allmiligen Einlaafen der reibenden Fliichen 
und der inzwischen besorgten feinern Einstellung der selbst- 
titigen Schmiervorrichtungen fir die Zylinder, Kolben, Schieber 
und zugehdrigen Stopfbiichsen,*) 


*) Organ 1908, & 89. 
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Nachrufe. 


Ignaz Brosias +. 

Im Alter von 66 Jahren ist der Kénigliche Fisenbahn- 
direktor a. D. Brogsius am 31. August in Hannover nach 
lingerm Leiden gestorben, Mit ihm schied ein Mann aus 
dem Leben, dessen Name durch seine in hohem Grade frucht- 
bringende schriftstellerische Tatigkeit weit ther die Grenzen 
seines Vaterlandes hinaus in Eisenbalnkreisen bekannt gewor- 
den ist. 


Geboren am 29. Juni 1838 za Burgsteinfurt in Westfalen, . 
hesuchte Brosius dic Gymnasien in Miinster ond Coblenz, — 


sodann die Gewerbeakademie in Berlin und das Polytechnikum 
in Ztrich, om dort Maschinenbau zu studieren. Nach Beendi- 
gang seiner wissenschaftlichen Studien widmete er sich der 
praktischen Ausbildung in der Kisenbahnwerkstatt za Paderborn, 
wo er zuniichst das Schlosserhandwerk und alsdann den Loko- 
motivfahrdienst erlernte. Lange Zeit war er als Lokomotiv- 
fibrer in Altenbeken, Holzminden und Paderborn tuitig, bis er 
Mitte der sechziger Jahre als Ingenieur bei der Westfalischen 
Hisenbahn in Paderborn zur Ansteilang gelangte. Hier lernte 
er seinen spiitern trenen Mitarbeiter Koch kennen, mit welchem 
er in gemeinsamer schriftstellerischer Tatigkeit bis za dessen 
1900 erfolgtem Tode verbunden blieb. 

Im Jahre 1873 kam Brosius als Maschinenmetster zur 
Eisenbahn-Kommission nach Hannover und 
1883, nachdem er 1881 zum Koniglichen Maschineninspektor 
ernannt worden war. 


Der Aufenthalt in Hannover zu einer Zeit bedeutsamen 


Aufschwanges im Eisenbahnwesen, der Verkebr und Meinunge- | 


austausch mit gleichgesinnten, emporstrebenden, zum Teil her- 
vorragenden Fachgenossen trug nicht wenig dazu bei, anregend 
und firdernd auf die Tatigkeit des Verstorbenen einzuwirken, 

Yom Jahre 1883 an war Brosius ein Janges Verweilen 
an ¢cinem Ort nicht mehr beschieden. Er war der Reihe nach 
in Magdeburg, Breslau, Kattowitz, Breslau und Harburg teils 
als maschinentechnisches Mitglied des Betriebsamtes, teils als 


Vorstand des maschinentechnischen Bareans und der Haupt. | 


werkstitte titig, 1890 erfolgte scine Ernennung zam Konig- 
lichen Eisenbahndirektor mit dem Range der Rate IV. Klasse, 

Im Jahre 1895 worde Brosius bei der Neugestaltung 
der) Staatscisenbahnen unter Verleihung des Roten Adlerordens 
IV. Klasse zur Disposition gestelit. Er siedelte nach Hannover 
tber, woer bis zu seinem Tode in stiller Abgeschiedenheit 
lediglich seinen schriftstellerischen Arbeiten lebte. 

Seine hervorragende schriftstellerische Veranlagang, die 
verbunden war mit praktischem Blicke und scharfer Beobach- 
tungsgabe, beftihigten ihn ganz besonders, die durch langjihrige 
praktische .Titigkeit im Eisenbahnbetriebe gewonnenen Erfah- 
rongen anschaulich zur Darstellung zu bringen. Der dberaus 


Organ for die Portechritte dee Elecobahowesrns, Neue Folge, XL}, Band. 11. Hoeft, 14. 


klaren und gemeinverstdodlichen Aasdrucksweise ist die grofse 
Verbreitung zuzuschreiben, welche sein gemeinsam mit Koch 
herausgegebenes bedeutendes Werk »Die Schule des Lokomo- 
tivfabrers< gefunden hat, Dieses Werk hat wibrend seines 
30 jihrigen Bestehens zehn Auflagen erlebt und gilt als das 
beste and vollkommenste in seiner Art, Wegen seiner Bedeu- 
tung sowohl far Lokomotivfibrer, als anch fir mittlere und hdbere 





technische Beamte des Eisenbahnbetricbes ist das Werk vom 
Vercine deutscher Hisenbabnverwaltungen preisgekrént worden. 

Von den anderen sehriftstellerischen Arbeiten des Verstor- 
benen sind za nennen: die Bacher »Der dufsere Eisenbahn- 
- betrieb< von Brosius und Koch, und »Illostriertes Worter- 
buch der Eisenbahnmaterialien« von Brosius. 


Unter Wardigung seiner Verdienste und Fahigkeiten wurde 
Ignaz Brosius vom Herrn Minister der Offentlichen Arbeiten 
als Kommissar zu den Weltausstellungen nach Wien 1873, 
Philadelphia 1876 und Paris 1878 gesandt. Das Ergebnis der 
Reise nach Amerika hat er in seinen »Reisecrinnerungen an 
die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Nordamerika« 
zusammengestellt, 


Seine Vorlicbe fir den Stand der Lokomotivfihrer, sein 





verblieb dort bis — 


Bestreben, diesem aufklirend und beratend in dem _ verant- 
wortlichen Berafe zur Seite zu stehen, haben ihm die Ver- 
ehrung der Lokomotivbeamten in hohem Mafse eingetragen. 
Dorch Verleihung der Ehrenmitgliedschaft des Vereines deutscher 
Lekomotivithrer bat diese Wertschittzung Ausdruck gefunden. 


Brosius war ein echter Deutscher, ein kerniger, 
schlichter und aufrichtiger Mann, der es liebte, seine Ansicht 
ohne Umschweife offen und energisch zum Ausdrucke zu bringen. 
Er war wegen seiner Schlagfertigkeit und seines gesanden 
Humors tberall gern gesehen und wirkte stets belebend in der 
Gesellschaft. Ausgeristet mit scharfem, durchdringendem Ver- 
stande und vielseitigem Wissen auf allen Gebieten des Eisen- 
bahnwesens hat er unserm Fache grofse Dienste geleistet. 
Selten hat ein in der Praxis stehender Mann solche schrift- 
stellerischen Erfolge cerreicht, wie Ignaz Brosins, Sein 
Fleifs und seine Liebe fir sein Fach blieben rege bis kurz vor 
seinem Tode. 


Wenn auch leidend, ja hinfillig, war er doch bis zuletzt 
an seinen schriftstellerischen Werken unermidlich tatig und 
fortgesetzt. beseelt von dem Gedanken an die Herausgabe neuer 
Bocher! Zu frth bat der Tod ihm die Feder aus der Hand 
genommen, zu frih hat das Dasein eines der Besten unter uns 
seinen Abschlofs gefunden, 





Sein Name wird in seinen Werken noch lange fortleben, 
/ and so wird ihm auch tber den Kreis derer hinaus, die ihm 
| niher standen, ihm kannten und schiitzten, ein ebrendes An- 
| denken gesichert bleiben, P, 
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Charles John Galloway +, 


Vor kurzem starb Charles John Galloway, welcher 
linger als ein halbes Jahrhundert eine hervorragende Stellung 
in den Ingenieur-Geschiften von Lancashire eingenommen hat 
and unter den Ingenicuren Englands and des Festlandes sehr be- 
kannt und hochgeschiltzt war. 

Geboren im Jahre 1838, wurde er nach dem Verlassen der 
Schule za seinem Vater und spliter au seinem Onkel in die Lehre 
gegeben, welcher das Ingeniear-Geschaft unter der Firma W. & J. 
Galloway weiterfihrte. Er wurde im Jahre 1856 Teilnehmer 
and spdter mit allen grofsen Unternehmungen der Firma betraut, 

Galloway hatte bedeutende Erfahrungen in allen mit 
Ofentlichen Arbeiten verbundenen Angelegenheiten; er leitete 
einige sehr wichtige Unternehmungen, deren bedentendste der 
Bau des Viaduktes war, welcher die Bowness-Bahn ber die 
Ulverstone-Sandbank fabri. Durch die erfolgreiche Ausfihrang 


dieses Unternehmens brachte er cin Kunststiick fertig, welches | 


von vielen Ingenieuren far nicht miglich gehalten wurde, 


Galloway leistete wertvolle Hilfe bei cinigen der grofsen 


Ausstellungen Englands, wurde auch bei der Bildung der Ab- 





teilung for Ingenieurwesen anf den Pariser Weltausstellungeti 
yon 1878 und 1889 zu Rate gezogen, woftr ihm der Orden 
der Ebrenlegion verlichen wurde, Spiiter warde er Offizier 
dieses Ordens. Auch leistete er wertvolle Halfe bei der Royal 
Jubilee Exhibition in Manchester 1887, wobei er mit solchem 
Elfer und Geschiek die Aufsicht fihrte, dafs die Abteilong fir 
Ingenicurwesen eine der erfolgreichsten der Ausstellung wurde. 


Auch in andern értlichen Unternchmungen des Ingenieur- 
wesens erwarb sich Galloway grofse Verdienste, Er war 
einer der herzhaftesten derjenigen Minner, welche im Jahre 
1886 einen Ausschufs bildeten, der die Frage prifen solite, 
ob der Ban des Manchester-Schiffskanales wanschenswert sei, 
und hirte dieser Vereinigung bis za seinem Tode an. Wihrend 
des Baues des Kanales war er eines der titigsten und ge- 
schiitztesten Mitglieder des Arbeitsansschusses, wobei er mit 
dem verstorbenen Samuel R. Platt seine Anfmerksamkeit 
hauptsichlich der Strecke von Manchester bis zum Barton- 
Aquadukt widmete. Galloway war Mitglied der Institution 
of Civil Engineers und der Institution of Mechanical Engi- 
neers, —k. 


Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Allgemeines, Beschreibungen und Mitteilungen von Bahn-Linien und -Netzen. 


Die nenen rassischen Elsenbabnen. 


Die sibirische Eisenbahn*) ist nun hergestellt, ein ge- 
waltiger Schienenweg, welcher den Atlantischen mit dem Stillen 


Ozean yerbindet und das griiste verkehrstechnische Werk der | 


Welt bildet, und in dem susgebrochenen Kriege die Probe be- 
stehen soll, Gegenwirtig wird nor noch an der Eisenbahn 


quer durch Asien bis zam Stillen Ozean, bis Wladiwostok und 
Port-Arthur noch glatter wird vor sich gehen kénnen. Die 
sibirische Kisenbahn ist aber kein abgeschlossenes Werk. Sie 


bahnlinien Oberhaupt, die sich fber die entlegensten Gebiete 
Asiens erstrecken werden, 

Schon wihrend des Baues der sibirischen Eisenbahn be- 
gann man eine Zweiglinie durch die Mandschorei bis Port- 
Arthur, die ostchinesische Eisenbabn, zu banen. Durch diese 
FEisenbahnlinie hat Rufsland in China und Ostasien eine her- 
vorragende Stellang erlangt und eine stille Eroberangspolitik 
cingeleitet, deren Folgen gegenwirtig ausgetragen werden, 

Nun wird an cinem weitern Ejisenbabnplane gearbeitet, 


der ebenfalls an die sibirische Eisenbahn anknapft and for | 


die weitere Erschlielsung des asiatischen Raofslands von der 


grifkten Hedeutung werden wird, niimlich an der sfidsibirisch- 
mittelasiatischen Eisonbahn, die jetzt in den Hauptsachen eine | 


bereits beschlossene Sache ist und nur noch der ansfahriicheren 
Bearbeitung barrt, um dann tatkriiftig in Angriff genommen 


*) Organ 1903, 8. 167, Taf. XXVIL. 








za werden, Dieae Linie soll von Taschkent an der trans 
kaspischen Eisenbahn nach Lemipalatinsk, Barnaal und Tomsk 
an der sibirischen Eisenbabn fabren. Von Taschkent wird jetzt 
bereits eine Eisenbahnlinie nach Orenburg gefihrt, sodafs eine 
Verbindung zwischen Moskau und der transkaspischen Eisen- 
bahn hergestellt wird. Die stidsibirisch-mittelasiatische Eisen- 


um den Baikalsee gearbeitet, sodafs in kurzer Zeit die Reise | batmlinie wird einen Halbkreis bilden, welcher von Moskau 


aos in das russische Mittelasien hineinffhren und sich vou 


' dort nordwirts bis zur sibirischen Eisenbahn hinaufheben wird, 


Die gewaltige Eisenbahnlinie wird das stdliche Wolga- 


ist vielmehr die Stammader far Zweiglinien nach den ver- | gebiet and die sidrussischen Steppen des Akmolinsk- und Lemi- 


schiedenen Himmelsrichtungen geworden, sowie fir neue Fisen- | 


retschensk-Gebiets, den mittlern Lanf des Irtisch und endlich 
die Kornkammer Sibiriens, das fruchtbare Bijsk-Gebiet, durch- 
schneiden, Durch den Irtisch wird diese Kisenbahnlinie mit 
dem Ob und dem iufsersten Norden in Verbindung gesetzt, 
wihrend anderseits der Irtisch eine tief in die Mongolei fah- 
rende Stralse ist. 

Diese neue LKisenbabnlinie hat grofse strategische und 
weltwirtschaftliche Bedeutung, In Gemeinschaft mit der trans- 


| kaspischen Kisenbahnlinie, welche bis Kuschk, unmittelbar vor 


Herat in Afghanistan fortgefthrt ist, bedeutet sie eine hervor- 
ragende Machtzunahme ‘Rufslands in Mittelasien, Mittels der 
Linie Orenburg-Taschkent kann Raulsland Troppen nach der 
afghanischen Grenze, wo das mit England gemeinschaftliche 
Einfluisgebiet beginnt, in ebenso kurzer Zeit werfen, wie Eng- 
land von Indien aus nach Kandahar, 


Im Stidwesten berihrt diese Halbkreislinie Persien und 


| schliefst somit dieses Land noch mehr in den Bereich des 
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russischen Einflusses cin. Der schon éfter ertrterte russische 
Plan der Erbauung einer russischon Ejsenbahnlinie von Reseht 
am Kaspischen Meere aber Teheran ond Ispahan bis Bendler- 
Abbas am Persischen Golfe gewinnt durch diese Linie eine 
weitere Grundisge. Wird die transkaspische Eisenbahn mit 
dem russisch-europiischen Eisenbahnnetze und der sibirischen 
Linie verbunden, so branchen nar die persischen Eisenbahn- 
pline etwas tatkriftiger in Angriff genommen zu werden, damit 
Moskau mit dem Persischen Golfe und dem innern Indien durch 
eine einheitliche russische Eisenbahniinie verbunden were. 
Durch diese Eisenbahnlinie debot Rufsland 
weiter nach Persien und dem sidwestlichen Asien ans, 


wo der politische Einflufs Rufslands im Wachsen begriffen ist, 
Darch das Lemiretschensk-Gebiet grenzt Relsland in Sibirien 
an Ostturkestan. 


Schon seit Jahren macht Rufsland Versuche, nach dem 
chinesischen Ostturkestan vorzudringen. So besetzte es im Jabre 
1870 die sehr bedeutende Grenzstadt Kuldscha, welche den 
Schlitssel za Hochasien bildet, mufste aber bald diese Stadt 
wieder an China abtreten, Durch diese neue Fisenbahnlinie 
nihert sich Rufsland Ostturkestan und gewinnt dort eine vor- 
teilhafte Stellang. Sobald Rufsland diese Linie beendet hat, 
wird ihm Kuldschah zufallen ond fiber korz oder lang auch 
Kaschgar, welche Stadt wie Kuldscha far das Vordringen Rufs- 
lands in Hochasien von Wichtigkeit ist. 

In wirtschaftlicher Beziehung bedeutet diese Linie die 
Angliederung Mittelasiens an das curopliische Rulfsland und an 
Sibirien, Diese wirtschaftliche und verkebrstechnuische Auf- 
schliefsang eines der reichsten Gebiete Asiens an das euro- 
piische Ralsland und seine nérdlichen asiatischen Besitzungen 
wird in erster Reibe die Lage des rassischen and ‘mittelasiati- 
schen Baumwollgewerbes neugestalten. Die Linie Orenburg- 
Taschkent wird die Begriindung eines Baumwollgewerbes in 
Russisch-Mittelasien zur Folge haben, wodurch der Anban der 
Baumwolle in diesen Gebieten gefiirdert werden wird. 
aber Mittelasien mittels einer Eisenbabnlinie mit der sibirischen 
Fisenbahn verbunden, so eréffnet sich fir das mittelasiatische 
Gewerbe ein Absatzmarkt unter viel ginstigern Verhiiltnissen, 
als fir Rufsland und Polen. Die Naturschitze Mittelasiens 
werden nach Erbanung der geplanten Fisenbahnlinie gehoben 
werden, sodafs sich die Leistangen des Landes beztiglich der 
Gitererzeugung entwickeln kénnen, 

Noch andere Kisenbahnlinien werden im Anschlusse an 
die sibirische Uberlandbahn geplant. Far die Ausbentung der 
Golderzlager im Norden wird eine Eisenbahnlinie ings des 


’ als Kastenstrich reichen Fischfang aufkommen lassen kann and 


seinen FEiofluls | 
Im | 
Sddosten berthrt diese Linie Ostturkestan und die Mongolei, | 





Wird | 


Irtisch, sowie eine in polare Gebiete eindringende Eisenbahn — 


nach der Bellkowschen Bucht in Erwigung gezogen. Fir das 
Irkutskgeblet gentgt vorliufig eine Landstrafse, um die far die 
Goldbergwerke nétigen Maschinen heranschaffen zu kénnen. 
Die sibirische Eisenbahn hat auch zum Baue von Eisen- 
bahnen im Norden des europllischen Rafslands Veranlassung 
gegeben, Dieser Norden gehdrt zu denjenigen Gebieten des 
Reiches, die in Kultur and Wirtsebaft ganz zurdckgeblicben 
sind, Trotzdem der rnssische Norden reiche Naturschadtze in 


' die sibirische Eisenbahn werden, 


sich birgt, wie Steinkohle und Naphta, mit Wald bedeckt ist, | 


! dem blieb 


durch das Eismeer mit dem Ozean in Verbindung steht, ist 
er eines der ddesten und am meisten vernachlissigten Gebicte 
des Reiches. Lie Bevélkerung ist dort sehr dann und arm, 
die Naturschiitze liegen brach, Verkehr und Handel fehlen, 

In den letzten Jahren aber hat man sich auch diesem 
Gebiete zugewandt and steht jetzt im Begriffe, innigere Ver- 
bindung mit dem Qbrigen Reiche berzustellen. Das Werk wird 
durch den Bao dreier Kisenbahnlinien in jener Gegend ein- 
geleitet, die eine ganze Reihe von Zweiglinien und Verbin- 
dungslinien ins Leben rufen dirften. Die erste Linie ist die 
yon Moskau nach Archangelsk aber Jaroslaw und Wologda, 
welche jetzt schon bis Wologda in Betrich ist, Die zweite 
soll von Perm fiber Kotlas nach Archangelsk gehen. Kotlas 
ist ein Flulshafen an der Mtndung der Wytschegda in die 
Dwina, sodafs durch diese Linien die Dwina mit dem russi- 
achen Eisenbabonetze verbunden wird. Die dritte soll von 
Wjatka nach Petersburg gehen. Diese drei Linien werden die 
nirdlichen Gouvernements durchqueren und sie wirtschaftlich 
beleben, Aufserdem aber wird durch diese Linien Moskau 
mit dem Weifsen Meere, die sibirische Eisenbahn mit Arch- 
angelsk and Petersburg anmittelbar verbunden, was fir Handel 
und Volkswirtschaft von grofser Bedeutung ist. 

Durch die Herstellung einer Eisenbahn von Moskan iber 
Wologda nach Archangelsk gewinnt das Weifse Meer for Rafs- 
land erst seinen vollen Wert. Gegenwirtig ist die Bodeatung 
des Weilsen Meeres fitr die wirtschaftliche Mntwickelung des 
Landes eine sehr geringe. Zur Zeit Peters des Grofsen legte 
man noch anf Archangelsk cinen hohen Wert. Das erste 
russische Schiff »St. Paul< verliels im Beisein Peters des 
Grofsen den THafen von Archangelsk, um die russische Flagge 
in die anslindischen Gewisser zu tragen. Kaum aber hatte 
Peter der Grofse an der Ostsee festen Fals gefafst, als auch 


| der nérdliche Hafen in Rufsland in Vergessenheit geriet, Spiiter 


erliefs Peter der Grofse den bekannten Ukas, nach welchem 
tiber Archangelsk nur die fir den Bedarf dieses einzigen Gouver- 
nements bestimmten Waren eingefihrt werden durften. Seit- 
die Aufmerksamkeit Rufslands nur anf die Ent- 
wickelung des westlichon und sQdlichen Kiistenstriches gerichtet, 


Der Aasbau der Kisenbahnen in Rafsland hatte zur Folge, 
dals das Weilse Meer und die Hafenstadt Archangelsk zundchst 
aulserhalb des wirtschaftlichen Verkehres blieb. 

Die Verbindung des Weilsen Meeres mit dem mittlern 
Rolsland einerseits und der sibirischen Eisenbahn aber Perm 
anderseits wird diesem Meere dic ihm gebihrende Bedeutung 
garickgeben. Die Ausbeutang der Naturschiitze des Nordens 
und der gewaltigen Fischmengen des ganzen Kostenstriches 
wird durch diese Linien angeregt werden, Durch leistungs- 
fihige Verkehrsmittel ist Astrachan am Kaspischen Meere ein 
Stapelplatz fir den russischen Fischhandel geworden, Das 
Weilse Meer, welches sehr reich an Robben, Seeléwen, Wal- 
fischen ist, kann im Norden die gleiche Bedeutung far den 
Fischfang gewinnen, wie das Kaspische Meer im Siiden, Durch 
die Verbindung mit Perm soll Archangelsk die Hafenstadt far 
Dadorch wird das Weilse 
Meer grofse Bedeutung ftir die Zakunft erlangen. Sibirien ist 
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reich an Getreide und die Gouvernements Tobolsk, Tomsk, 
Jenisseisk haben jabriich cinen grofsen Uberschufs an Getreide, 
das den Weg nach dem Auslande nimmt. Uber Archangelsk 
aber kénnen die Frachten fir das ausgefahrte Getreide billiger 
werden als fiber die baltischen Hifen, 
lichen Erzeugnisse Sibiriens, in letzter Zeit auch die Butter, 
kinnen durch das Weilze Meer den Weltmarkt leichter er- 
reichen, als es gegenwirtig der Fall ist, 

Die dritte Linie durch Perm iber Wjatka nach Peters- 
burg soll die sibirische Eisenbahn unmittelbar mit Petersburg 
verbinden und das durchzogene Gebiet beleben. Die Gouver- 
nements Perm und Wjatka, die sehr waldreich sind, liegen 
jetzt brach, Auch wird der Verkehr an Reisenden und Waren 
nach Sibirien darch diese Linie eine wesentliche Verhesserung 
erfahren. Wihrend jetzt Moskau der Durchgangsponkt for 
den europiiisch-sibirischen und ostasiatischen Verkehr ist, wird 
dann die Maglichkeit geboten, auch iber Petersburg nach 
Asien zn gelangen. 

Diese letzte Linie erfordert eine weitere Zweigverbindung 


Die landwirtschaft- . 


mit der sibirischon Eisenbahn. Nach der Herstellung der 
Linie Wjatka-Petersburg werden alle sibirischen Frachten nach 
den baltischen Hifen die neue Linie benatzen, sodafs cine ver- 
bindende Zweiglinie zwischen der sibirischen Hauptlinie und 
dieser Nordbahn unumgiinglich ist. Der Ausschufs fir den 
Bau von neuen Eisenbahnlinien hat darum kirzlich den Re- 
schlufs gefalst, eine Zweiglinie von Kurgan im Gouvernement 
‘ Tobolsk an der westsibirischen Eisenbahn aber Jekaterinburg, 
Krasnoufimsk nach Tschapzf’ im Gouvernement Wjatka herzu- 
stellen. Diese Linie hat bis Wjatka eine Linge von 1480 km, 
und fberschreitet den Kama-Flufs zwischen den Stddten Ossa 
und Saropal. Der Ban dieser Linie soll bald begounen werden, 
Auch bei dem Bane der Nordbabnen bildet die sibirischo 
Kisenbahn den Ausgang. Kascher, als man es arspringlich 
erwarten konnte, hat diese Uberlandbahn den Bau yon Eisen- 
bahnen in den verschiedensten Gebicten des Reiches veranlafst, 
um diese dem Reiche wirtschaftlich anzugliedern. Die Nord- 
bahnen sind cin weiterer Schritt auf diesem Wege der tech- 
nischen Vervollkommnaung Rufslands, R. 8, 


Bahn-Unterbau, Briicken und Tunnel. 


Bauforisehritt im Simpltontunnel.”) 


(Schweizerische Banzeitang 1904, XLIV. August, S. 8), September, 
S. 180.) 

In den Monaten April bis Juni 1904 betrug der Fort- 
schritt des Richtstollens auf der Nordseite 199", auf der 
Shdseite 537", im ganzen 736. Die tigliche Darchschnitts- 
leistung war 151 chm Ausbrach fair die Nordseite und 301 chm 
fir die Sfidseite. 

Am 30. Juni 1904 war die ganve Stollenlinge 10376" 
und 8719", zusammen 19095 ™. Die Tunnelverkleidung war 
auf eine Linge von 17221 durchgefahrt. 

Im Tanne! waren durchschnittlich 2127 Arbeiter, anfser- 
balb des Tunnels 911 Arbeiter beschaftigt, Auf der Nord- 


*) Organ 1900, 8. 59 und 70; 1008, 5. B4. 


seite fand sich ausschliefslich kristallinisches, quarz- und 
| glimmerhaltiges Kalkgestein, anf der Siidseite hielt der gleiche, 
| mehr oder weniger granatfihrende, kalkhaltige Glimmerschiefer 
an. Die Gesteinswirme wurde in einem Bohrloche der Nord- 
seite mit 47°C gemessen, 

Der Wasserandrang auf der Nordseite nahm im Richt- 
stollen derartig zu, dafs die Arbeiten vor Ort am 18. Mai 
eingestellt werden mofsten. Im Stollen der Stidseite erwics 
sich das Gebirge weiter ala wenig Wasser fihrend. 

Zur Laiftung und Kihlung worden auf der Nordseite in 
24 Stunden durchsehnittlich 2359580 chm Luft in den Tunnel 
geprefst. 

Am 1. August 1904 betrug die ganze Stollenlinge 19461", 
sodafs bis zam Durehschlage noch 269™ eu durchbohren ver- 

| blieben. —k. 


Maschinen- und Wagenwoesen. 


Die Lokomotiven der Rhatischen Bahnen, 
(Schweizerische Bauztg. vom 29, Ang, 1903, S. #9 mit Abb.) 
Die 1,0 ™-spurigen Rhiitischen Bahnen, deren Verlingerung 
von Reichenau nach Tlanz und 
St. Moritz im Jahre 1902 erdfinet worde, stellten sechs neue 
3/4 gekuppelte Tenderlokomotiven und acht newe 4°5 gekuppelte 
Mallet-Lokomotiven ein, far welche folgende, ven der mit 


der Ausfithrang betrauten Schweiverischen Lokomotiv-Bauanstalt | 


in Winterthur auch erreirhte Leistangen vorgeschrieben waren. 
Die 3)4 gekuppelten Lokomotiven versehen hauptsiichlich den 


von Thusis nach Celerina- | 


| Dienst auf den Tallinien Chur-Landquart-Kablis mit Steigangen 
| bis mu 25%/,,; die 4/5 gekuppelten auf den Bergstrecken 
| Kablis-Davos und Thusis-St. Moritz mit Steigungen von 25/9 
bis 45°/,,. Die 3/4 gekuppelten Lokomotiven haben einen 
| Zug von 45% Wagengewicht, die 4/5 gekuppelten einen Zug 
‘yon 70t auf 45%,, Steigung mit 15 km/St. Geschwindigkeit 
zu befiirdern. 

Alle Lokomotiven haben anfser der gewéhnlichen Spindel- 
bremse eine selbsttétig wirkende Hardy bremse. Die Berg- 
, lokomotiven arbeiten auf der Talfahrt bei Gefallen tiber 26 °/,,, 
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mit Luftbremse. Alle haben Langer’sche Raachverbrenner 
and Haufshilters Geschwindigkeitsmesser. 

Die 3/4 gekuppelten Lokomotiven baben Mogul banart 
mit dufseren Rahmen, dufseron Tricbwerken und Hall ‘schen 
Kurbeln, Sie sind Zwillingslokomotiven mit Heusinger- 
Stenerung. Die Laufachse ist nach dem Halbmesser einstell- 
bar mit Mittelstell-Vorrichtang, 


Die Hauptabmessungen der 3/4 gekuppelten Lokomotiven 
sind folgende: 


Zylinderdurebmesser d 540 7= 
Kolbenhub | . 550 « 
Triebraddurchmesser D 1050 « 
Anzahl der Heizrohre von 41/45 ™ 

Durchmesser . 130 
Linge der Heizrohre rvialint in 

Rohrwiinden . 3208 ™= 
Aufsere Linge der Fenerkiste 1650 « 
Heizfliiche der Feuerkiste. 6.2) qm 

. « Heizrohre . 58,8 « 
Ganze Heizfliiche H 65,0 « 
Rostiliche R. . 1,03 « 
Verhaltnis yon H: R 68:1 
Dampfiberdrack p . 14 at 
Tnonerer Kesseldurchmesser 1116 =" 
Aufserster Achsstand 4700 « 
Fester - 2600 «< 
Wasservorrat im Kessel 2600 kg 

« im Wasserkasten 8100 « 

Kohlenvorrat . 1100 « 
Leergewicht . 21160 « 
Ganze Liinge zwischen in Raffern 

ohne Schneepfug s 8434 ma 
Hiébe der Kesselmitte fiber 8. 0, 1845 « 
Hébe des Schornsteines ttber 8, 0, 3570 « 
Dienstgewicht mit Schnecpflug 34530 kg 


Die 4/5 gekuppelten Mallet-Lokomotiven haben cine im 
Vordergestelle nach Adam angeordnete Laufachse und foigende 
Hauptabmessungen : 


Hochdrack $15 =m 
Zlinderdurchmesser:| 5 eechinals 4 490 « 
Kolbenhub | . 500 « 
Triebraddurchmesser D 1060 « 
Lanfraddurchmesser TiO « 
Anzahl der Heizrohre yon 42/46 mm 

Durchmesser . 130 
Lange der Heizrohre ovine di 

Kesselwinden . P $600 ™™ 
Aufsere Lange der Fouerkiste 2070 « 
Heizfiche der Feunerkiste . 7 qm 

= « Heizrobre . 2 « 

Ganze Heiztliche HE 79 « 
Rostfliiche R . 1,3 « 
Verhiltnis H: R 61:1 
Dampftberdruck p . 14 at 
Innerer Kesseldurchmesser 1110 == 


Aufserster Achsstand 1010 "™ 
Fester. Achsstand 1600 « 
Waszervorrat im Kessel 3000 kg 

. im Wasserkasten . 3450 « 
Kohlenvorrat . 1000 « 


Ganze Linge zwischen ‘ei Buffern 


ohne Schneepilug 10626 7 


Hohe der Kesselmitte ober 5. 0. 1950 « 

Hohe des Schornsteines ther 8. 0. 8700 « 

Leergewicht 58900 kg 

Dienstgewicht 46000 «< 
P—a. 


| 2/5 gekuppelle Vierzylinder-Schnelltuglokomolive, Bauart Vauelain, 


| (Railroad Gazette 1904, 


fir die Santa Pé-Baho.") 
5. 57. Mit Abbildungen und Zeichwungen,) 


Die von den Baldwin-Werken erbauten Lokomotiven zeigen 


| dieselbe Anordnung der Zylinder und der Steuerang, wie die 


bisher**) beschriebene 3/5 gekuppelte Lokomotive. Auch sie 


| sind mit der Anfabrvorrichtung von Vauclain ausgeristet, 


welche darin besteht, dafs beide Seiten der Hochdruckzylinder 
durch Rohre und Hihne in Verbindung gebracht werden kinnen 
und der Frischdampf dann durch den Hoehdrackzylinder in den 
Niederdruckzylinder gelangt. 

Die Quelle bringt einige Angaben ther die Leistungen der 


| Lokomotiven, die bei Versuchsfabrten auf der 380 km langen 
| Strecke Chicago-Fort Madison, Jowa, gemessen sind, sowie zwei 


Sitze von Dampfdrucklinien nebst Angabe der zugebbrigen Ge- 





schwindigkeiten, Leistungen, Fillungen, Steigungen, Die 380 km 
wurden mit 8 bis 12 Wagen, worunter sich bis finf Saal- und 
schwer beladene Post-Wagen befanden, in fiinf Stunden zuritck- 
gelegt, woraus die Queile bei fanf Aufeathalten za je miudestens 
5 Minuten, unter Anrechnung von Anfahr- and Bremszeit 
96 km/St. Geschwindigkeit errechnet, 

Die hier Ghliche Berechnungsart ergibt: 
6>60—5(5+-1-+ 1) = 
380 
2065 
Strecken yvorkommt, Der Kohlenverbrauch betrug dabei 6 bis 


reine Fahbrzeit - 
265 Minuten, Geschwindigkeit 


+ 60 = 86 km/St., eine Zah!, welche auch hier aof flachen 





9 t, der Wasserverbrauch 72,5 bis 90 chm im ganzen. Reini- 
gung des Fevers und des Aschenfalles war unterwegs nicht 
nétig. Bei den Versachen ist als Wéchstgeschwindigkeit 105 km/St. 
auf einer Gefillstrecke mit 1128 Dampfdruck-P.S, gemessen 
bei 4,9 °/,, Steigung, 65 km/St. Geschwindigkeit und 65 °/, 
Fillung. Die Fallung betrag bei den grélsten Geschwindig- 
keiten nur 50°),. 
Die Hauptabmessungen sind folgende: 


Zylinderdurchmesser mpage pe 
Niederdruck d, 635 =m 

Zylinderraumverhiltnis 2,8 
Kolbenhubh h F 660 == 
celta Dd 1864 m= 


*) wad 1900, S. HM; 
22, 44; 1908, 8, 17, 298, 
**) Urgan 1903, 8, 25, 


1901, 5S. 192, 116, 1902, 8. 64. 44, 108, 
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Heizfliiche, innere H . 260qm | 
Rostfliche R 4,6qm _ 
Dampfaberdrack p 15,5 at | 
Heizrobre: Linge . 55007 | 
Innerer Darchnener §3 ™= 
Anzahl 273 
Mittlerer Kesseldurchmesser 1726 ™= 
Triebachslast L, ‘ 46t 
Ganzes Dienstgewicht L . 8Tt | 
H 
Verhaltnis: = 56,5 | 
H 
« L * 8 8 © © 8 8 e 8 . 3,0 j 
» 2 
Cuakteh Eee ek OEE 8450 kg 
2D 
« for 1qm Heizfliche ir 82,5kg . 
« « lt Dienstgewicht —- : 97 kg 
« « it Tricbachslast 4 . 183 kg | 
rT 
R—r. 


2/5 gekuppelte Zwillings-Sehnellzuglokomotiven der englisehen 
North Bastern- und Great Northern-Baha. 
(Engineer 1904, 8. 72, and 1903, 8. 524. Mit Abbildungen und 
Zeichnungen.) 
Die 2/5 gekuppelten Lokomotiven werden auf den eng- 
lischen Hauptbahnen mebr und mebr eingeftthrt, um die schweren 
Schnellzige ohne Vorspann befdrdern zu kinnen. 


| zweite Triebachse antreiben zu kénnen, 


| besteht in der Bauart der Feuerkiste, 


Die Bauart der in Textabb, 1 und 2 dargestellten Loko- 
motiven bedingt eine Abkehr von den in England landes- 
Qblichen Innenzylindern; man hat hier Aufsenzylinder gewahit, 
um Triebstangen von angemessener Linge zu erhalten and die 
Die beiden Lokomo- 
tiven sind ftir die Befirderung der schwersten Schnellzige 
zwischen London und Edinburg auf der Ostkdstenlinie bestimmt; 
sie lésen sich in York ab. Da der aweite Teil dieser Strecke 
wesentlich stirkere Steigungen aufweist, als der erste, so wurden 
bei der dafar bestimmten Lokomotive der North Eastern-Babn 
(Textabb. 1) Zylinderdurchmesser und Hub, aufserdem auch 
der Kesseldruck grofser gewahlt, wihrend die Kesselabmessungen 
bei beiden etwa gleich sind. Ein wesentlicher Unterschied 
die bei der Great 
Northern-Bahn (Textabb. 2) breit ber die Rahmen ragt, bei 
der North Eastero-Bahn (Textabb. 1) zwischen diesen liegt, 
sowie in der Liinge der Rauchkammern, In Zusammenstellung [ 
sind die Hauptabmessungen einander gegeniber gestellt. 


North Eastern Great Northern 


Textabb. 1 Terxtabb, 2 

| Zylinderdurchmesser d 508 476 a= 
Kolbenhub h 711 608 == 
Triebraddurchmesser D . 20838 2020 == 
Heizfliche, innere H . 206 210 qm 
Rostfltiche R 2,5 2,87 qm 
Dampfaberdruck p 14 12,2 at 
Lange der Heizrohre . 4945 4870 ™= 
Mittlerer Kesseldurchmesser 1676 1680 = 
Triebachslastt L; . . . . 88 36t 


Abb. 1. 
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North Eastern Great Northern | treibt mittels Riemen die auf letztern aufgebaute Erreger- 
Textabb, 1 Tertabb. 2 maschine, 


Ganzes Gewicht L «2. © «72 65,5 t Der Stromerzenger bat Doppelschlufswickelung, 55 KW 
Tendergewicht . . . . 2 . . 48 4it Leistung und ist fr eine von 300 bis 500 Volt verinderliche 
Wasservorrat . wt 16,7 16,6¢ Spannung gebaut. Die Erregermaschine leistet 3,75 KW bei 
Koblenvorrat 2. . 2. 1. . 5 St 72 Volt Spannung und liefert auch den Strom for 80 16kerzige 
Verbiltois Hi:k 6... 1. B25 73,5 Glihlampen, Zum Acfladen eines Speichers von $8 Zellen 
Asb 2... we 2,86 8,2qm/t | und 120 Ampérestunden Entladefihigkeit kann ihre Spannung 

Zugkraft Z== " .o5p . . 6180 4160 kg auf 95 Volt erhtht warden, 
D Zwei federnd aufgebingte Westinghouse-Bahn-Trieb- 
Verhiltnis Z:H 2. 2... 30 20 kg/am | maschinen von 55 P.S. mit Hauptschlufswickelung treiben die 
Zibb ow. ww we 86 64 ke/t Achsen des vorderen Drehgestelles mit einer Ubersetzung von 
Zily . 2 s+ «168 116 kg/t | 18:64 an. Die Fahrschalter sind wie gew0bnlich gebant und 


R—. far elektrisches Bremsen nach der Anordnung von Westing- 
. house*) eingerichtet, Zwischen den Ridern jedes Dreh- 

Elekirischer Personenwagen der Great Eastern-Bahn mit Petreleum- | gestelles sind magnetische Bremsschuhe unmittelbar ober den 
Triebmaschine. Schienen aufgehingt. Erhalten ihre Spulen Strom, so werden 

‘Engineer 1904, 8. 421, Mit Zeichnungen.) sie gegen die Schienen gedrickt; gleichzeitig werden durch 

Dor von W. Woredell erbaute Wagen erinnert an die Hebelabersetzung Bremsklitze an die Rader geprelst. Der 
Heilmann-Lokomotive*), Eine Petroleum-Maschine, die mit a a ene oan = Se 
gleichmifsiger Umdrehungszahl liuft, also vorteilhaft arbeitet, geochakoten Achstriebmaschinen geliefert, wodareh such diese 


treibt einen Stromerzeuger, von dem zwei Triebmaschinen der TEE sine eT gin t 4 begeoimorrnigel ae =e 
Triebachse soi coupe: ektrische Triebmaschine von 8. se g steuert, dien 


7 : zur Betdtigung ciner Signalpfeife mit Prefsluft. 

Der im sbrigen wie gewbhulich Leeda Wagen iso Der Arbeitsvorgang ist folgender: Der Strom geht durch 
15,86 m lang, 2,414 m im Lichten breit und hat drei Abteile, einen selbsttdtigen Stromunterbrecher zum Fahrschalter. Die 
Das Vorderabteil enthilt die Maschine und deo Strowerzenger, Spannung des Stromerzeugers wird durch einen veriinderlichen 
das Mittelabteil hat Plitze far 52 Reisende und Mittelgang, 


: : Widerstand in der Feldwickelang geregelt. Zum Anlassen der 
das Endabteil enthatt die Vorricbtungen zur Handhabung des Petroleammaschine wird der Stromerzeuger als Triehmaschine 
Wagens bei der Fahrt rOckwirts. 


geschaltet und aus dem Speicher gespeist, Nach dem Anlassen 
Die Petrolenm-Maschine hat vier wagerechte Zylinder yon 


wird die Spannung auf 400 Volt gebracht und der Wagen in 
216 mm Durchmesser und leistet 80 P.8. bei 420 Umdrehungen | qblicher Weise mit Halfe des Fahrschalters auf Geschwindig- 
in der Minute, die bis auf 480 erhdht werden kinnen. Ein 


: keit gebracht. Dann wird die Spannung des Stromerzeugers 
Gulsgehiiuse umfafst die zweikurbelige Welle. Auf jede Kurbel | auf 550 Volt erhdht, wodurch der Wagen eine Geschwindigkeit 
arbeiten zwei einander gegentiberliegende Kolben. Die Ventile 


yon 68 km/St. erhilt. Beim Halten wird die Fahrschalter- 
werden durch zwei Daumenwellen gesteuert. Zylinder und | kurbel rickwirts ber die Anfangstellung hinaus auf die 
Ventilkisten haben WasserkOblung. Zur Rackkthlung des | Brems-Stromschlttsse gestellt. Nach Stillstand wird die Spannung 
Wassers dient cin elektrisch angetriebenes Schleudergeblise 


: auf 400 Volt erniedrigt. Der Wagen steht dann von neaem 
nebst einem Warmeausstrahler. Der Regler der Maschine | zur Abfahrt bereit. Die Geschwindigkeit kann bis zur Hiilfte 
arbeitet auf Drosselung, auch ist Handdrosselung von den 


des Hichstbetrages abgestuft werden. 
Fohrerstinden aus miglich. Ein Schwungrad yon 0,9m Durch- Der Wagen fabrt Heizstoff und Wasser fOr eine Tages- 
messer sitzt zwischen Maschine und Stromerzeuger und 


leistung mit sich und wiegt betricbsfertig 34 t. P- g. 


*) Organ 1892, 8. 244; 1893, 8. 197; 1894, 5. 41, 287 und 239. *) Organ 1902, 8. 41. 


Aufsergewéhnliche Bisenbahnen. 


Gewinnung von Zugkraft aus der Verwendung von Gichigasen zur | Gichtgase zu Krafterzeugang ausgesprochen und die Bananstalten 
Erzeugung elektrischen Stromes, | far Gaskraftmaschinen za umfassenden Versuchen nach dieser 
Regicrungsbaumeister Peter*) erérterte im Vereine deutscher | Richtung angeregt hatte, sind betriichtliche Erfolge auf diesem 
Maschinen-Ingenieure die Bedeutang des Gichtgases far die elektri- | Gebiete im Wettbewerbe mit dem Dampfe erzielt. Heute sehen 
ache’ Zogkraft-Ubertragung im Berg- und Hattenwesen und die | wir die mannigfachen Bauarten der Gichtgas-Kraftmasebinen in 
Betriebsstetigkeit in Gichtgas-Kraftanlagen fir Babnen, den Hattenwerken in Verwendang und zwar in der Mehrzahl 
Seitdem Fr. Laérmann in Osnabritck im Jahre 1886 | der Fille teils zum Antriebe des Hochofen- und Stahlwerks- 
den far Grofsbetriebe wichtigen Gedanken der Ausoutzung der | Geblises, teils zar Erzeugung von elektrischem Strome fair Be- 
“*) Ausfahrlich in Glasere Aunalen, leuchtung und Kraftubertragung. 


% 


- 


Auch die elektrische Zugkraft-Ubertragang hat hiervon | 
erhebliche Vorteile gezogen, die Verwendung des billiger Gicht- 
gases geringe Betriebskosten bewirkt. Fast jedes gréisere Werk, 
welches Gichtgas zur Kesselfeuerung oder unmittelhar in Grofs- 
gasmaschinen verwendet, hat innerhalb des Hottengeliindes aus- 
gedehnte Gleisnetze mit Schmal- und Regelspar ftir elektrische 
Betriebsweise eingerichtet. Auch die Bergwerke, insbesondere 
die Erzgruben, benutzen die Arbeit der Gichtgase benachbarter | 
Hochofenwerke, utn unterirdische Bremsberge und ansgedehote 
Grubenbabsen zu betreiben, so beispielsweise die Fisenerzgrube 
Havingen in Lothringen, welche zusammen mit den Fentscher 
Hochéfen zum Bereiche des Lothringer Hattenbezirkes Aumetz- 
Friede zu Kneuttingen gehdrt. Es ist nach den bisherigen 
guustigen Erfabrungen anzunehmen, dals das Gichtgas demnichst 
auch seinen Einflufs auf den Bau und die weitere Ausgestaltung 
der dem Personen- und Giiterverkehre dienenden Neben- und 
Kleinbatnen innerhalb der Hittengebiete ausiben wird, So | 





Aufgaben und Zlele des K. &. Eisenbahoministeriams, Kritische | 


Betrachtungen aber die Fisenbahnen in Osterreich von R. Graf 
Szernin, Wien, 1902, C, Gerolds Sohn, Kommissions- Verlag. . 
Preis 5,0 M. 
Das Werk stellt sich die Anfgabe, ein umfassendes Bild — 

des heutigen dsterreichischen Staatsbahnwesens zu geben, dabei 
seine Vorzige, aber auch seine Maugel za beleuchten und so — 


den Standponkt zn schaffer, von dem aus ein richtig vorsehender 
Blick anf die Ziele der kanftigen Entwickelung gewonnen werden 
kann, Za dem Zweeke werden die Personalfragen, die heutigen 
Lokomotiyea, der Wagenban, der Betrieb, der Schnellzugdienst, 
der Gtiterdienst und seine Neugestaltang, die Tariffragen, der 
Reklamationsdienst, das Lokalbabnwesen, der Staatseisenbahnbau, 
Stautsbetrieb und die Eisenbalnverstaatlichung im zehn Ab- 
schnitten cingehend hehandelt, 

Wenn non diese Licht nnd Schatten tunlichst frei yon Vor- 
eingenommenheit nach der einen oder andern Scite abwigende | 
Arbeit unmittetbar auf die dsterreichischen Balinen bezogen ist. | 
so kommen dabei doch so viele allgemeine Gesichtspunkte zur | 
Geltung, und das dsterreichische Eisenbalmwesen ist ja auch | 
yon dem sonstigen mittelearopdischen so wenig verschieden, dafs 
das gewoonene Bild auch weitere Verhaltnisse ziemlich schlagend 
wiedergibt, das Buch also alle Eisenbabn-Fachkreise unmittelbar 
angeht. 





' 
Les chemins de fer électriques, Par H, Maréchal, Ingénieur | 
des Ponts et Chaussées. Paris ond Lattich, Ch, Béranger, 1904, 


Das ans den reichen Erfabrungen der franzdsischen In- 
genieure auf dem Gebiete der elektrischen Bahnen schipfende, 
umfangreiche Werk behandelt ausfOhrlich: die allgemeine An- | 
Jage, die Erzeugung des Stromes, die Bahn, die Zuleitung des | 
Stromes, die Versorgung der Linien mit Strom, die Trieb- 
maschinen, die Zugkrafterzeugung, Triebwagen, Lokomotiven, 
verschiedene Bauarten, Betrieb und Kosten, | 


Pir die Medaktion verantwortiich: Gch. Regicrungerat, Profeseor G. Burkhausen io Hannover, 


GW. Kreidel'a Verlag in Wiesbaden 
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dirften die in der Nachbarschaft gréfserer Hattenwerke go- 
legenen Stadtgemeinden den Strombedarf far ihre Strafsenbahnen 
aus den Kraftstationen dieser Werke beziehen. Anfser for den 
Fall des Umbaues und grifserer Erweiterungen der Netze wird 
dies in dem Augenblicke zu erwarten sein, wo die eigenen 
Maschinenanlagen ersatzbedlirftig werden. Ebenso wird man 
auf die Ausgestaltung der Verkehrsverbindungen zwischen dea 
gewerbetreibenden Bezirken mehr bedacht sein, ala bisher. 


Wenn ein gréfserer Arbeitsbetrag fir Bahnazwecke nitig 
ist, so ist die Ergiebigkeit der Hochifen in Bezug auf Gas- 
Kieferung und im Anschlusse daran die Frage der Stetigkeit 
and Sicherheit des Betriebes an der Hand der Eigenschaften 
und des Verhaltens von Kraftquelle und Maschinen za onter- 
suchen. Beispiele bieten die Ausfibrungen der »Union<, Elek- 
tricitatsgesellschaft zu Berlin, der Vereinigten Maschinenfabrik 


! Augsburg und Maschinenbaugesellschaft Nitrnberg, A.-G. 


Die Vorfabrang aller dieser Gegenstinde ist vollstandig, 
grandlich und klar, so dafs wir das Werk for ein recht brauch- 
bares halten, nur bestiitigt es ecinmal wieder die Richtigkeit 
unserer Ofter ausgesprochenen Ausicht, dafs das Lichtbild im 
Begriffe ist, eine Gefahr far das Verdffentlichongswesen zu 
werden, insofern es Darstellangen liefert, denen man wenig Be- 
stimmtes entnehmen kann, die bei den bisherigen Verfabren 


' selten véllig scbarf werden, und die daber, wenn sie der scharfen 


Zeichnung gegentber zu sehr Qherwiegen, den wichtigsten Teil 
technischer Verdffentlichungen, die Abbildungen, eines Teiles 
ihrer Bedeutung und Verstindlichkeit berauben, Gerade bei der 
Vielteiligkeit and verwickelten Znsammensetzung der hier be- 
sprochenen Dinge kommt das besonders zur Geltong; wir méchten 


_ daher anregen, bei den za erwartenden weileren Auflagen den 
! 


tildlichen Darstellangen besondere Sorge zuzawenden, 


| Gesehiftsanzeigen und Kataloge von Werken flir Elsenbabubedarf. 


1) Spezialkatalog ther Selbstentlader, Arthar Koppel, 
Berlin und Bochum, 


Metallwaren-Fabrik, Beleuchtungs- und Heizungs-Gegen- 
stinde. F, F. A. Schulze, Berlin N. 28. Nr. 14, 
Abteilung: Ausristangs-Gogenstinde fir Marine, Nr. 15, 
Abteilung: Eisenbahn-Ausristungs-Gegenstinde far 
Babnhofe und Strecken. 


Zum finfundzwanzigjdhrigen Gedenktage der ersten elek- 
trischen Rahn, 31. Mai 1879 und 1904. Siemens 
und Halske A.-G, 

Grissonwerk, Grisson and vy. Bernuth, Dresden- 
Niedersedlitz. Grisson-Getriebe D.R.P. 

Vereinigte Maschinenfabrik Augsburg ond Ma- 


schinenbaugesellschaft Narnberg A.-G. Mit- 
teilung 7, Dampfkessel. 


3) 


4 


» Deuck von Cari Ritter in Wisataden 


in dem ,,Organ fir Eisenbahowesen“' werden fir das ,Organ far Elsenbahnwesen” werden 


5 s 
mit a0 Pfg, dio viergespaliene Zoile berochnet, nach vorheriger Verstindigung und Einsendung 
and bel dreimaligom Abdrack dersolben Anzeige vines Abeneos derselbon bol elnom Umfange von 
=o bei 6 mal 25% und boi 12 mal 50%, Rabatt i—2 Blatt mit 2 Mark, grissero nach Ueber- 


Absug gebracht. alnkunft berechnet. 


B® Anzcigen ond Bellagen worden yon allen Aunoncen-Expeditionen und ©, W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden entgogengenommen. 


ARTHUR KOPPEL, 


Berlin N.W. 7. Bochum. asnanters: London. St. Petersburg. 


Technische Bureaux, Weichen- und 
Waggonbau-Anstalten 


zn 


Bochum und Camen i. W. 



















Abteilung fiir elektrische Anlagen und 
Lokomotiven 


Berlin N.W. 7, 


Dorotheenstrasse 45. 















‘Selbstentlader 


fiir Boden- und Seitenentleerung 


zum 


Transport yon Kohle, Erz, Kies ete. 


und zur 
Beschotterung oder Bekiesung der ~~ 
Kisenbahngleise. 


= = 
Gewindeschneid-VMaschinen, 
D. R.-P. 
alle Sorten und Grissen, auch fiir 
Eisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Maschinen, 
Bohrwerke, Schnetlbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 
o Maschinen, Revolverbanke, Schraubenbinke, kombinierte Gewinde- 
achneid- und Abstech-Maschinen, Friis- 
Maschinen, Drehbdanke, Werkzeugschleif- 
maachinen, 














sowie alle in Eisenbahnu-Werkstitten benitigte 
Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spexial-Maschinen der Drahtbranche licfert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


Organ f Kisondabawenes, 1004. Heft XI. 1 








Organ flir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 


Beziehung, Fachbdlatt des Vereins deutscher Eisenbabn-Vorwal- | 


tongen bes gee von FE. Heusinger von Waldegg. Unter Mit- 
wirkung fir den maschinenteebnischen Theil von ich, Reg.- 
Rath von Borriea herausgegeben vou (ich, Reg.-Rath Professor 
G, Barkhausen. Erscheint seit 1846. Jihrlich 12 Hefte, 

Preis: M. 28.— 


Zeitschrift flr Architektur und Ingenieurwesen. Herausgegeben 
vou dem Vorstande des Architekten- und Ingeniear-Vereina Han- 
nover, Ja&hrlich 6 Hefte. Preis: M. 20.— 


Heusinger von Waldegg’s Kalender flr Eisenbahn - Techniker. 
Erscheint seit 1872 jitrlich. Neu bearbeitet von A. W. Meyer, 

1, Eisenbahn-Ban- u. Betrichs-Inspector in Allenstein. Elegant 
gebunden mit gehefteter Beilage. Preiay M, 4.— 


Rheinhard’s Kalender flir Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure. Erscheint seit I872 jahrlich, 
R. Scheck, Regier.- und Baurath in Erfurt, ant gebunden 
mit drei gehefteten Beilagen. sis: M. 4.— 

Zeitschrift flir das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. 
Herausgegeben von Baurath W. Hostmann, PBorlin, 


Piseher - Dick, Wiesbaden und Fr. Gieseeke, Hamburg, Erscheint 
seit 1882. Jahrlich drei Hefte iM, 4— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkung ange- 
sehener Eisenbahn-Fachleute herausgegeben ron Blum, Geheimem 


Fl 


Neu hearbeitet von | 


Baurath | 


Ober-Baurathe, Berlin, von Borries, Regiecrungs- und Baurathe, | 


Hannover, Barkhausen, Geheimem Regierongsrathe u. Professur, 


Hannover. Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln, | 


Vier Bande. Preis: M, 51.—, geb.: M. 61,-- 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeitete | 
Bearbeitet von you Borries, Berlin; Briickmann, | 


Anflage. 
Chemnitz; Courtio, 
Hannover; Patté, Hannover; Welfs, Monchen, 
dungen und 6 lithograph. Tafeln. 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Hearbeitet von Borchart, 
Berlin; v. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Kohlhardt, Berlin; 
Lelasner, Berlin ; ¥. Littrow, Villach; Patté, Hamburg; Reimherr, 
Altens; Schrader, Berlin; Zehme, Nirnberg. Mit 584 Abbild. 
im Text und 6 lithogr Tafeln Preis: M. 16.—, geb.: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstitten. Bearbeitet von von Borsies. Hannover; 
Grimke, Frankfurt a. Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau ; 
Weiss, Minchen; Zehme, eae Mit 119 Abbild. im Text 
und 2 lithographirten Tafeln. reis: M. 5.40, geb.: M. 7.50. 


Linienflhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Vou Pranz Kreuter, ord. Professor der [ngenieur-Wissenschaften 
an der Kénigl. Bayer. Technischen Hochschule Manchen. 
80 Abbildungen. Preis: M, 7.50, geb,: M. 9— 


Karlsruhe; Gilsdorf, Wien; Leitemann, 


Mit 672 Abbil- | 
Preis: M.20.—, geb.: M.24— | 


Mit , 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brlcken und | 


Dachern, Bearbeitet von F. Grages, Regierungsbaumeister, durch- 
esehen von @. Barkhausen, Geheimem Regierungsrathe und 
feasor, Preis: M. &.— 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Dreigclenkbricken vermittelst Kinfiufslinien. Bearbeitet nach den 
Grundztigen des Herm Geh, Reg,-Rathes Prof. @. Barkhausen von 
Ingenieur A. Teichmann, Mit 29 Abb. anf4Tafeln. Preis; M. 240 


Linienflhrung und Bahngestaltung. Bearteitet von Blum, Berlin; 
Paol, Lippstadt; Schubert, Soran; Zehme, Nirnberg. Mit 82 Abb. 
im Text and 4 lithogr. Tafeln. Preis: M. 4.—, geb.: M. 6.— 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart. Beard. von Berndt, Darmstalt; 
yon Beyer, Posen; Ebert, Minchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, 
Manchen: Himbeck, Nauen; Jaeger, Miinchen; Laisiner. Stattgart; 
Lehners, Cassel; Lelssner. Berlin: Sommerguth, Kinigsberg; 
Wehrenfennig. Wien; Zehme, Niirnberg. Mit 616 Abbildongen 
im Text und 7 lithogr. Tafeln, Preis: M. 24.—, geb.: M. 27.— 


Signal- und Sicherungsanlagen. Von Scholkmann, Regierangs- und 
Baurat in Berlin. Mit 1008 Abbildungen im Text und 16 lithograph. 
Tafeln, Preis; M, 36,—, geb.: M. 40.— 


Der Bruckenbau. Leitfaden zum Selbstatudium, Von Franz 
Tschertou. Mit 612 Abbildungen. Preis: M. 9.60, geb.: M. 11.— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Von 
0. C. Roedder, stautlich gepr. Schiffbau-Ingenieur. Mit 222 Ab- 
bildangen und 2 Tafeln im Texte, Preis: M. 8,60, geb. M. 10.60 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und ©. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. Von E. C. 
Zehme, Mit $15 Testabbildungen und 66 lithographirten Tafeln. 
Preis; M. 27.—, gebunden M. 30,—- 


Die Schmiermitte! und Lagermetalle flr Locomotiven, Eisen- 
bahnwagen, Schiffumaschinen, Iwcomabilen, Stationire Dampf- 
maschinen, Transmissionen and Arbeitsmaschinen von Josef 
Grossman. Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis: M, 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte fir deren 
Projectirang, Von Dr, Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
dangen im Text. Preis: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Qberbau der Gegenwart, Bearbeitet von Blum, 
Berlin; Sehubert, Soran; Zehme, Nirnberg. Mit 92 ey 
im Text. Preis: M. 5.-~, geb.: M. 


Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhtfen und den Betrieb 
viergleisiger Strecken, Von G. Keeker, Fisenbaho-Betrichadirector 
in Metz. Mit einem Vorworte von A. Goering, Professor an der 
Kénigl. Technischen Hochschule zu Berlin. Mit 31 Abbildungen 
im ‘Text. Preis: M, 1.20. 


Ueber Verschiebebahnhife. Von Blum, Geh, Oberbanrath. Mit 
27 Abbildungen im Test. (Sep-Abdr. aus Organ far die Fortschr. 
des Kisenbahnwesens N, FP. XXXVII) is: M, 2—- 


Das Eisenbahn-Bauwesen flr Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwirter als Anleitung fair den praktischen Dienst and zur Vor- 
bereitung ftir die Babnmeister-Prifang gemeinfasslich dargestellt 
von weil. A. J. Susemihl. Sechste wesentlich vermehrte Anflage, 
Nach des Verfassers Tod weiter bearheitet und herausgegeben von 
Ernst Schobert, Kouigl, Preuss, Eisenbabn-Director, Berlin, Mit 
352 Abb. Im Text und § lithogr. Tafeln, Preis; M. 7.20, geb.; M. 8.— 


Strassenbaukunde, Mit einer ergiinzenden Untersuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Von Ferdinand Loewe, ord. 
Professor der Ingenicur-Wissenschaften, MGnchen, Mit 133 Abbil- 
dungen. Preis: M. 13.60, geb.: M. 15.— 


Eisenbahnwtrterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Technisches 
Warterbach der deatschen und frangisischen Sprache zum Gebrauche 
fir Kisenbahnyerwaltungen, Beamte, Fabrikanten, Studirende ete. 
Zweite, durchgesehene und stark vermehrte Auflage. Bearbeitet 
von Julius Riibenach. Deutsch-franz. Theil. reis: M. 10.65 


Der Eisenbahnbau. Leitfaden fir Risenbahntechniker. Von Franz 
Techertou, Mit 409 Textabbildangen und 4 lithograph, Tafeln, 
reis: M. 8.60, geb.; M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. Von Ingenicur 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild. u, | lithogr, Tafel, Preis: M. 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Frankel, Dortmund; Garbe, Derlin; Schubert, Soran; 
Schugt, Neuwied; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Wells, Minchen, Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho- 
graphirten Tafel, Preis: M, 10.60, geb, M. 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhilt- 
nisse der Eisenbalnen. Dearbeitet vor ¥. Beyer. Posen; Blam, 
Herlin: v. Borrles, Hannover; Clansnitzer, Elberfeld; Grosswann, 
Wien; Lelssner, Cassel; Nitschmann, Berlin; Zehme, Naraberg, 
Mit 98 Abb. im Text a. Ulithogr, Tafel, Preis: M. 12, geb,; M. 14.50 


Einflhrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 
Ingenieure und Bautechniker, Yon Prof. B. Ross. Mit Schrift- 
proben and 20 farbigen Tafeln. Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen. Von Max Buch- 
wald, Ingenieur, Mit 200 Abbildungen im Teat. Preis: M. 6.40 


Die Vorkenntnisse flir den Ausseren Eisenbahnbetrieb. Zeichnen- 
kunde, Arithmetik. Geometrie, Physik. Mechamik. Mechanische Hilfs- 
mittel der EisenLahnen, Mit 278 Abb, Zweite Anti. Yon J, Brosins 
und R. Kooh, (Der auasere Eisenbahnbetrieb I.) Preis: M. 4,40 





Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Babnkrimmungen. Von @r. $ng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 19 Abb. im Text und $ Tafeln, Preis: M. 5.40 


Die GebUhren technischer Sachverstndiger nach den deutschen 
Prozvess- und (jebGhrenordnongen. Von Baurat Th. ba pal 
Preis: M.—80. 





Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahnbremsfrage und insbosondere cin Vorsehlag 2am Ab- 
bremsen auf Steilbahnen. Von Diplom-Ing. C. A. Walloth, Reg: 
Baomeister, Mit 8 Abbildangen. Preis: M. 2.80 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel.  Locomotiven und ihre Leistnngs- 
fahigkeit, Verbrauch an Locomotivmaterialien, Entfernung der 
Kohlen- und WasserStationen. Selbutkosten der Zige. Die neueren 
Eisenbahn-Bremsarten, Personen-, Post-, Gepick-, Vieh- und Giter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild. und 6 Tafeln, Zweite Aufl. 
Von J. Brosius und R Koch. {Per dnsscre Eisenbabobetriet IT.) 

Preis: M. 5.60 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen. Projectiren von Bahnen, 
Feldmesskunst, Baumaterialien. Erdarbeiten. Fandirungen, Hand- 


werkerarbeiten. Gebande and bauliche Anlagen. Wasserstationen. 
Herstellang und Unterhaltung des Oberbaucs. Drehscheiben ond 
Schiebebihnen. Weichen se Signalstellwerke. Mit 376 Abbild, 


Zoeite Auflage, Von J. Brosins und R. Koch. (Der aussere 
Eisenbahnbetrieh TIL) Preis: M. 5.40 


Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst, Signaldienst. Stationsdienst, 
Wagendienst. — Betriebsmaschinendienst. — Locomotivfahrdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild. und 2 Tafeln. Zweite Anflage. 
You J, Brosins und R. Koch. (Der dussere Kisenbahnbetrieb iV) 

Preis: M. 5,60 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Herans- 
gegeben vom Technischen Ausschusse des Vereins Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltangen, Mit Abbildungen im Texte and achtundsiebrig 


lithographirten Tafeln. Preis: M. 


Anleitung flr den Stations- und Expeditions-Dienst zur Ver- 
anschlagung der erforderlichen Acbeitskrifte und Materialien. Von 
W. Fenten, Eisenhahn-Betriebsinspeetor beim Konig). Eisenbaln- 
Betriebsaamte Koln (linksrh,). Mit 3 Figuren und einer lithogra- 
phirten Tafel, Preis; geb, M, 2.— 


Die Schmiermittel. Methoden za ihrer Untersuchung und Werth- 
bestimmung. Von Josef Grossmann, Oberingenieur der Oesterr. 
Nordwesthahn. Mit 25 Textabhildungen, Preis: M, 4.80 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl. Mittheilungen aber die 
auf Veranlassung der technischen Commission des Vereins Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen angestellten Versuche, nebst den Entwirfen 
zu den Bedingungen for die Lieferung von Schienen, Axen und 
Radreifen. Quart. Mit 10 lithographirten Tafeln, Preis: M. 16.— 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den Jetzten Jubren, Siebente Abtheilung. (Zugleich Erganzangs- 
band XII zum Organ far die Fortschritte des kisenbalinweaens in 
technischer Bezichung.) Mit 162 Abbildungen im Text. Preis: M, 18.— 

Das Eisenbahn-Maschinenwesen. 
Werkstittiendienstes and des techniachen Betriebes, 
Richard Koch. Mit cinem Vorworte von A. von Kaven, Professor 
an der Kénig). technischen Hochschule zn Aachen. 
Abbildungen in Helzschnitt. 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen, Enginzende 
Untersuchung zu; Die Strassenbaukunde. Von Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Manchen. Mit Abbildongen im ‘Text. Preis: M, 1.— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen, Neuere Versuche der 
Reichs-Kisenbahnen in Elsass-Lothringen, mitgetheilt v, W. Volkmar, 
Regivrungs- Rath in Strassburg. it 13 lithographirten Tafeln, 
Quart, Gcheftet. Preis: M, 3.60 


Die Priifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 
Bahnhofsgieise. Kin Hilfsbuch f. d. Kisenbahn-Betrichsinapectionen 
zor Anweisung dea ihoen unterstellten Personals, sowie eine An- 
leitang far alle mit der Unterhaltung und Bedienung des Bahnhofs- 
oberbaues betrauten Eisenbalin-Beamten. Von 0. Schriter, Kgl. 
Eisenbahn-Bau- und Detriebsinspector, Vorstand der Eisenbaln- 
Betricbsinspection 2 zu Liegnitz, Preis: M. 1.20 


Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dipl, Ingen, Alfred Birk, 
Professor in Prag. Mit Abbildungen. Preis: M. 4.-- 


Bergbahnen der Schweiz. I. Drahtseilbahnen. lH. Reine Zahn- 
radbahnen, Yon Ingenicur Emil Strab in Clarens. Mit Liingen- 
profilen, Tabellen, zahlreichen Textabbildnngen und $ Tafeln in 
Autotypie. Preis: 4 M. 6.— 


Die Sicherungswerke im Ejisenbahn-Betriebe. Ein Lehr und 
Nachschlagebuch, enthaltend: Electrische Telegrapheu, Lautewerke, 
Contact-Apparate, Blockeinrichtungen, Signal and Weichenstell- 
werke und sonstige Sichernngs-EKinrichtangen von E, Schubert, 
Konig), Preass. Kisenbahndirector, Berlin, Mit awei lithographirten 
Tafeln nnd 449 Abbildungen im Test. Dritte vallig nmgearbeitete 
and vermehrte Auflage, Preis; M, 6.--, geb. M. 6.80 


Lehrbuch des Masehinen- und | 
Bearbeitet von | 


Mit zakireichen | 
Preis: M. 16.— | 





Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schilffnhrts- Congress zu Brisse) dargestellt von Berthold Stahl, 
Reg.-Baumeister zu Frankfort a. M, Mit Vorwort ron L. Franzias, 
(tberbaudirector in Bremen Mit 19 Tafeln. Preis: M. 8.— 


Technologisches Wérterbuch, Deutsch. Englisch-Franzdsich. Her- 
ausgegeben von E. von Hoyer and F, Kreuter. Mit cinem 
Vorwort von weil. Karl Karmarsch. Fdnfte Auflage. 

I. Band: Dentsch-Engl.-Franz. Preis: M.12.~, geb. M. 14.~- 
Il. Band: Engl.-Deutsch-Franz. Preis: M, 12.—, geb. M. 14.— 
Ul. Band: Franz.Deutach- Engl, Preis: M. 12.—, geb. M, 14,— 


Jlustrirtes Wirterbuch der Eisenbahn-Materialien fiir Oberbau, 
Werkstatten, Hetrich und Telegraphie. Vorkommen, Gewinnung, 
Eigenschaften, Fehler und Falschungen, Prafang und Abnahme, 
Lagerung, Verwendang, Gewichte, Preise. Handbuch far Eisen- 
behabentnte, Stadirende technischer Lehranstalten und Lieferanten 

vou Fisenbabnbedarf. Unter Mitwirkung von Fachgenossen be- 

arbeitet von J. Brosivs, K4nigl Eisenbahndirector in Hannover. 

Mit 223 Abbildungen, Preis: M. 7.—, geb. M. &.— 


Die neuesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Eisenbahn-Verwaltangen angeh%renden Eisenbahnen. Nach officiellen 
Mittheilungen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von E. Heusinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Tafeln in Quart und 16 Tafeln in Folio, Zweite umgearbritete 
und vermehrte Auflage, Preis: M. 12.— 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- und In- 
dustrieschulen. Nach dem Lehrbuche der vergleichenden mecha- 
nischen Technelogie von Egbert von Hoyer, o. Prof. d. mechan, 
Technologie a, d. K. baier. techn. Hochschule su Manchen, anter 
ersonlicher Mitwirkung des Verfassers bearbeitet von Max Kraft, 
wofessor a. d, K. K. technischen Hochschule za Graz. Vierte 
neubearbeitete Auflaze. 
I. Die Vorarbeitung der Metalle und des Holzes. Mit 556 Holz- 
schnitten Preis: M. 4.80 
Il. Die Spinnerei, Weberei und Paplerfabrikation. Mit 173 Holz- 
schnitten and 4 lithogr. Tafeln. Preis: M, 4.60 


Auflagerdricke, Laststellungen und Durchbiegungen rollwan- 
diger durechlaafender Triger zur Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brickenproben, Von W. Pustan, Kénigl. Regierangs- 
lanmeister in Stettin. Quart. Mit Zosammenstellangen auf gwei 
Tafeln und einer lithographirten Tafel, (Separatabdruck aus dem 
Organ fair Eisenbahnwesen, N. F, XXX Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von Egbert 
von Hoyer, ord, Professor der mech. Techaologic an der Konigt. 
Bayer. Techn, Hochschule zu Minchen. Dritte neu bearbeitete 
Aaflage. Mit 421 Vextfiguren Preis: M. 12.—, geh. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Yon E. Schubert, Kgl. Eisenbahndirector in Sorau. Mit 45 Abb. 
(Sep.-Abdr. a. Organ f. Eivenbahnw. XXXIV.) Preis: M. 1.40 


Bezichungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be- 
dingungen far die Herstellang des Gleises hinsichilich der darauf 
verkehrenden Laster.) Die Schwelle und ihr Lager. Verstarkuong 
der Gleise in Ricksicht auf die Erhthang dec Zuggeachwindigkeit, 
Von Withelm Ast, K. K. Regierungsrath, Baudirector der K. K. priv. 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Mit 53 Abbildangen im Texte and 
10 Tabellen-Beilagen. Preis: M. 16.60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Ein Beitrag zur Be- 
rechnung von Gileis-Anlagen vou Eduard Lang, (Grossherzogl, 
KahnbawInspector su Karlsruhe. Mit 33 Abbildungen im Texte 
and 1 lithogr. Tafel. Preis; M. 16.60 


Beobachtungen lber die elastischen Formanderungen des 


Eisenbabn-Gleises, Von Alexander Wastutynski, Directions- 
Ingenienr der Warschau-Wiener Eleenbaln. Mit 7 Tafeln Zeich- 
nungen, Preis: M. 4.—~ 


Die Schule des Lokomotivfllhrers. Gemeinfafslich bearbeitet von 
J. Brostus, Kinig]. Eisenbabndirektor xz, 1., Hannover, and R. 
Koch, weil, Oberinspektor der Konig! Warttemmberg. Staate-Kisen- 
bahuen. Zehote vermehrte Auflage, 

I. Abth.; Der Lokomotivkesse! und seine Armatur, Mit 248 Wolz- 
schnitten and 1 lithogr. Tufel, Preis: M. 2.80, geb.: M. 3.40 

If. Abth.; Die Maschine und der Wagen sowie die neuesten Brems- 
vorrichtungen. Mit 564 Holzachnitteo, 10 Tafeln und I Ab- 
bildung des Westin ghouse-Brems-Ventils mit dreh- 
barem Schieber, Teeis: M 6.40, geb.; M. 7.— 

Il. Abth.: Der Fahedienst. Mit 271 Holzsehn. Preis M. 5,40, geb. M. 6, 
Das Lokomotivithrer-Examen. Ein Fragebuch aug der Verfasser 
Schule des LokomotivfOhrers*. Preis: cartonirt M. I.— 


q* 


©, W, KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 


E. 0. Zehme, 
Beratender Ingoniear fir olektrische Bahnen, 
Privatdesent der Kézigl. Technischen Hochechule 2a Berlin. 


Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafeln. 
Prels Mk. 27.—, In Halbfranz gebunden Mk. 30. 


Le nom de Mt E. C. Zehme est bien connu da monde des 
chemins de fer par 1s collaboration distinguée qu'il a donnée aa 
magistral ouvrage de M™ Blum, von Borries et Barkhausen: 
Die Eisensahn-Technik der Gegenwart, 

Lauteur a entrepria de réunir et de développer tons ces articles 
en quatre volumes, qui contiendront, le premier, le matériel roulant; 
le deuxiame, la construction des lignes, la superstructure, Iétablissement 
des conducteurs de courant et la signalisation; le troisiéme, les usines 
électriques, les gares, les ateliers, ete, et le quatriéme, les travaux 
préparatoires, l'entretien, l'exploitation et les résultats économiques. 


| 
| 


j 
| 


| Hlektrische Telegraphen, Pernsp 


On yoit, par l'étendue et le grand nombre de figures du premier — 


volume, qu'il s'agit d'un travail considérable. 
Bien que la traction électrique ne remonte 

sa eer ie 1 comporte un nombre trés orued 
et darticles de publications périodiques dans les différentes langues. 
Une simple compilation intelligente de tous ces matériaux serait déja 
une «uvre tres difficile. L'auteur a fait plus et mieux. Malgré l'état 
encore ,instable* — si nous osons nous exprimer ainsi — de cette 
partie de la science électrique, il a cherché a en faire un exposé systé- 
matique et —_ croyons qu'il edt été difficile de mieux s'acquitter de 


cette tiche ardue, — — — 
(Bulletin de la Commission Internationale du Congrés des chemina de fer.) 


u'a quelques années, 


eet eae 


aus der Reihe ahnlicher Werke durch seine klare und leicht- 


douvrages spéciaux | 


Ueber das vorliegende Buch li(st sich nur Gutes sagen, | 


verstiindliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- | 
sichlichen hervor. .... Die originellen zahlreichen Test-Illustrationen | 


und Tafeln verdienen besonders gelobt zu werden.“ 
(Zeitschrift des v. Ingeniesr. u. Architehten-Verema) 


ee © The book may be recommended as being a desirable 
addition to the bookshelves of all engineers who are interested in 


electric railway or tramway work.“ 
(The light Railway and tramway Journal.) 


__C. W, KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Zahlenbeispiele 


zur 


Statischen Berechnung von Briicken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 


FP. Grages, 
Kéniglichem Regicrungsbaumeister, 


Durchgesehen von 
G@. Barkhausen, 
Gobeimem Ropierengaraiee, 
Professor an der Konigl, Technischen Hochschule im Hannover, 
Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 
Preis 8 Mark. ————- 


Das Buch behandelt — nach einleitenden Zusammenstellungen 
ther das Eigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorschriften 





| 
| 
| 


| 


Ober die Berechnung eiserner Bricken in verschiedenen Staaten — | 


acht ohne inneren eee Beispiele der Be- 
rechnung ciserner Briicken und her, deren Zahl spiter vermehrt 
werden soll, die in der That mit einer Fille von Anregungen versehen 
gestatten, dem Rechnungsgeng vollstindiger Beispiele auf Schritt 
und Tritt 2a folgen, Die Ausfiihrungen sind, wenn auch in erster 
Linie sar Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig und grandlich, dafs das Buch nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktixchen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Verlag von J. F. BERGMANN in Wiesbaden. 





Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
fér 


Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 


rechanlagea, Ldutewerke, Contact-Apparate, Blockelarichtanges, 
Signal- und Webchensteliwerke and seastigs Sicherungociarichtangen 


von BE. Sehubert, 
Kinigt. Preuss, Eisendabn-Direktor in Berlin. 


Vierte amgearbeltete und erweiterte Auflage. 
Mit 449 Textabbildungen und ewet lithographirien Tafeln. 
Preis: Mk. 6.—, gebunden Mk. 6.20. 


Inhalt: 


der Elektrizitdtulehre, A. Roibungselektricitst DB. Gal- 


L, Grands 
’ use D. Gat- 


vanisehe Elektricitat, ©, Yom Elektromagnetiomus, 
vanische Induktloe, B Magnetinduktios. 
Der elektrische Telegraph. A. Die Drabtieiteng. B. Der Blits- 
ableiter. C. Die Altesten Tolegraphen-Apparate. D, Der Morse- 
schreiber und die daca gehérigen HOlfeapparate, 
Ill. Die elektrisehen Liiutewerke. A. Die elektrische Kilingol. 
Gloeken|sutewerk, 
IV. Die Blockwerke. 
V. Fernsprechanlagen. Telephonische Verbindungen, 
VI. Radtaster, 
vi. 8 - und Welchenstellwerke, A, Signalstollwerke. 1. Anwomébar- 
und allgemeine Ancordsang dersclbon. 2. Bauweisen der 8i twerke 
und deren Zuabehir, a) Allgemeine Anerénung. b) Daa , geet der Korbel- 
werk. c) Div Leituzg 4) Dio onwerke ©} Die Vesriegelung der Wrichos, 
f Wie Signalmarte urd ihre Antriebvorrichtangen. B Weichensteliwerte. 
a) Das Hebelwork nebst Zabehér. ») Die Leiteng nebat Zobvhdr C, Sigual- 


I. 


B. Das 


und Woichenstellwerke, 1. Einleitang. Y% Die Hebelworke, a) Bauart 
Roppell-Bossing-Jedel. b) Baoart Schnabel & Henning. ¢! Banart 
Siemena & Halske, d) Bauart Zimmermann & Buchleh. e} Bauart 


C, Stahmer, f) Andere Bauwei-en. %. Die Stelleinriobtungen an den Wolcben, 
a) Aeltere Antriebrorrcbhlurgen, b) Spitermverschifiese mit Gelrakverbindangen. 
¢) ~pitzenverschlQsse mit getreenten Verschlufssticken. d} Verriegelengen der 
elezelven Weichonzungen. 6) Haadverschinfs der Weichen. f)} Druck- ere Sperr- 
schienen. g) Entgleisungeweiches, Gleise ft, Zugank@ndiger. 4, Entwarf 
usd Darsteliong der Ste! a &. Technische Bedingungen aber Lirterung 
und ————. ven Stellwerken. 6. Bas, Uuterbalteng und ay | der 
ttellwerke, a) Bau usd Adeshme, b) Die Bedienung dea Stellwerks. ¢) Unter- 
halt der Stellwerksaslagen, D. Das eloktrische Stellwerk von 
Siemens & Halske, 


a EE ET 
__© _W. KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden. _ 


Der Eisenbahnban der Gegenwart. 


Unter Mitwirkang von 


Berndt, Darmstadt; ¥. Beyer, Posen; Blam, Berlin; Ebert, 
Miinchen; Frankel, Berlin; Groeschel, Mtinchen; Himbeck, 
Nauen; Jaeger, Monchen; Laistner, Stuttgart; Lehnors, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kénigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nirnberg 
Herausgegeben von 
Blum von Borries 
Gebeimer Ober-Basrath, Berlin. Geb, Keg.-Rath und Professor, Berlin. 


Barkhausen 


Gebeimer Regicrurgsrath, 
Professor an der Technischen Hochsebule Hannover, 


Linienflhrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 
Mit 980 Abbildungen im Tecte und 11 lithographirten Tafeln, 
Preis 33 Mark, 3 Binde gebunden 40 Mark. 
SR 8 EA EES EET 





Sooben ist new erschienan: 


Der Oberbau 


Max Buchwald. 


Mit 260 Abbildungen im Texte. 


Preis 6 Mk. 40 Pt. 


{on} Inhalts-Verzeichnis. ‘ 

(E}) A. Kinleitung. — 8. Allgemeines. — ©. Der Entwart. — D. Die 
ey Spurweite. — E. Krimmuanges. — F. Stationsanlagen. - (, Das 
Glela, — H. Welches and Herzastiicke. — I. Krougnagen, ~ kK. Bottang i 





<3) und Piaster, — ye Der Ban des Gleises, — M. Die Unterhaltung des ((3) 
Fe Oberbanes. — N. Nebenanlagen. — 0. Besondere Gleisanordnungen. e : 
— P. Gesetziiche Bestimmuangen. &? } 


SOS SSS SSS OES SESSS SOO 


©, W. Kreme's Vurtac mx WrespapEn. 





Soeben ist new erschienen: 
Zahlenbeispiel 
zur statischen Berechnung 


you 


massiven Dreigelenkbriicken 


vermittelst Einflusslinien. 


Bearbeitet 
nach den Grundziigen dos Herrn 


Geh. Regierungsrates G. Barkhausen 
Professor an der Kinmigl. techn, Hochschule tu Hannover 


vou 


A. Teichmann, 


Ingenieur ain Tlefbanamt an Leipzig. 
Mit 2g Abbildungen auf vier lithographierten Tafeln. 


Preis 2 Mk, 40 Pf. 


VERLAG vox J. F. -BrRGMASN IN WIESBADEN. 


Kinetik. 


Beitrage zu einer cinheitlichen mechanischen Grundanschawung. 


Fr. Wilh. Gedicus, 





Preis: Mark 2.40. 


Das System der Kinetik 


im Grundriss. 
Von 


Fr. Wilh. Gedicus, 


Preis Mark 1.60, 


Kraft und Energie. 


Kine kritische Betrachtung tiber die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


Preis: Mark 1,30, 





C. W. Kaxtoes's Vertac mr Wirspaper. 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
fir 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowie fiir 


Eisenbahntechniker 


rou 


Franz Tschertou. 


Mit 409 Toxtabbildungen und 4 lithographischen Tateln. 
Preis: 8 Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark. 


Das Werk musa als eine vordienstrolle Arbeit bezelelmet werden. 
Ka ist cin Leitfaden fiir dem Studierenden und fir den Praktiker in 
allen jenen Pallen, wo os sich am allgemeine Orienticrumgen, am Re- 
capltulationon dea Gelernten und Gehtirtes oder um Anieitungen bei 


praktischen Arbettor handelt. (Bantechniter J) 





Preisgekrént vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Cc. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 7 





Eisenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Eisenbahn-Fachleute 


herausgegeben von 


Blum von Borries Barkhausen 
Seeman, Seared, Schein bey ag = te, Chto RegeeEeN, 
Die Lokomotiven der Gegenwart. Die Eisenbahn-Wagen. Die Eisenbahn-Werkstatten. 
Bearboitet von = Bearbeitet ron 


Bearbcitet von 
von Borries, Berlin; Briickmann, Chemnitz; 


2. K ne Lei Borchart, Berlin: von Borries, Berlin; yon Borries, Berlin; Grimke, Frankfurt 
pone ; Lemony ieee cae Weit, _Halfmann, | Essen : Kohihardt ol a. M.; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Manchen, . Patté, Hannover; Reimherr, Aitena; . Woifs, Minchen; Zehme, Narnberg. 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithogr. Schrader, Berlin; Zehme, Nirnberg. 


Mit 119 Abbildungen im Text und 2 lithogr, 


Tafelu. 
Tafeln, 


Zwelte umgearbeitete Auflage. 
Preis Mk. 20. in Halbfranz gebunden Mk, 24. 


Mit 584 Abbildungen im Text und 6 lithogr. 
Tafeln. 


Preis Mk. 16, in Halbfranz gebunden Mk. 19.50. Preis Mk, 5,40, in Halbfranz gebanden Mk, 7.50. 


Linienfiihrung und Bahngestaltung. 


Bearbeitet von 
Blum, Berlin; Paul, Lippstadt; Schubert, Sorau; Zehme, Nirnberg. 
Mit 82 Abbildungen im Text und 4 lithographierten Tafeln 
Preis Mk. 4.—, in Halbfranz gebunden Mk. 6.— 


Bahnhofs-Anlagen. 


Bearboltet vou 


Berndt, Darmstadt; von Beyer, Posen; Bbert, Mainchen; Frankel, 

Berlin; Groeschel, Minchen; Himbeck, Nanen; Jaeger, Monchen; 

Laistner, Stuttgart; Lehners, Cassel; Loidsner, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wehrenfennig Wien: Zehme, Nurnberg. 


Mit 616 Abbildungen im Text und 7 lithographierten Tafeln 
Preis Mk. 24.—, in Halbfranz gebunden Mk. 27.— 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. 


Bearbeltet vom 


Bathmann, Berlin; Frinkel. Berlin; Garbe, Berlin; Schubert, 
Soran; Schugt, Neuwied; Schamacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Weils, Mianchen., 





Mit 146 Abbildungen im Text und 2 Uthographierten Tafeln, 


Preis Mk. 10.60, in Halbfrang gebunden Mk. 14.— 





Der Eisenbahn-Oberbau. 


Bearbeitet ron 
Blam, Berlin; Schubert, Sorau; Zehme, Nirnberg. 
Mit 92 Abbildungen im Text, 





Preis Mk. 5.—, in Halbfrang gebunden Mk- 7.— 


Signal- und Sicherungs-Anlagen. 


Bearbeltct von 
Scholkmann, Berlin. 


Mit 1008 Abbildungen im Text und 16 lithographierten Tafedn. 


Preis Mk, 46.—, in Halbfranz gebunden Mk. 40.— 


Der Betrieb der Eisenbahnen 





sowie statistische Ergebnisse u.wirtschaftliche Verhaltnisse. 


Bearbeitet von 


von Beyer, l’osen; Blum, Hoerlin; von Borries, Berlin; Ciausnitzer, 
Elberfeld; Grofsmann, Wien; Leifsner, Cassel; Nitschmann, Berlin ; 
Zehme, Nurnberg. 


Mit 98 Abbildungen im Tect und einer Uthographierten Tafel, 
Preis Mk, 12.-, in Halbfranz gebunden Mk. 14.50. 


—— Jeder Teil ist einzeln kéuflich. —— 








Cc. W. KREIDELS Verlag in Wiesbaden. 


Sochen ist volistiindig geworden: 


ignal- und *® ® @ @ « 
Sicherungsanlagen. 





Bearbeitet 


you 


Scholkmann 


Ueheimem Baurate, Berlin 


Durch eben erfoletes Erscheinen des dritten Teils (Preis 18 Mk.) ist 
der Absehnitt iiber Signal- und Sicherungsanlagen in der Eisenbahntechnik 
der Gegenwart If Band nun vollstindig geworden und steht zu 36 Mk., 
gebunden zu 40 Mk. auch einzeln den speziellen Interessenten, die nicht 
Abnehmer der Eisenbahntechnik der Gegenwart sind, zu Diensten. 


VERLAG VON J. F. BERGMANN IN WIESBADEN, — 


rosius und Koch, 
Der aussere Eisenbahn-Betrieb. 


C. W. Kremen's Vertag is WIESRADEN. 


Planum, Bettnng 0. Schwellenform des Kisenbahngleises, 


Von E. Schubert, 
Konigl Eisenbahn-Director in Barlin, 





Zweite, vollstandig umgearbeitete, nach den 


simmetlichen Bestimmungen des Herrn 
Reichakanzleravom 5.Julé 1892 verbeaaerte 
und erganzte Aufiace. 


= Jeder Band ist einzeln k&uflich. — 


- Die Vorkenntnisse flr den dusseren Elsenbahn-Betrieb. 
— - Zeichnenkunde, Arithmetik. Geametrie, Physik. Mechanik. 
Mechanische Hilfsmittel der Eisenbatnen. Mit 27% Ab- 
bildungen. Zwerte Auflage. Mk. 4.40. Gebdn, M. 5.— 


* . Die Elsenbahn-Betriebsmittel, Locomotiven u. ihre Leistunge- 
| fahigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien, Ent- 
= fernung der Koblen- und Wasser-Stationen. Selbstkosten 
der Zige. Die neueren Risenbahn-Bremsarten. 


Mit 45 Abbildungen. — Preig: 1 M. 40 Pf. 


(Separat-Abdruck aus Organ fir Eisenbahnwesen XXXIV.) 





_ CW. Keetpen's Vennag ix WiesBapeN, 








Neuere Versuche 
der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen 


fiber das Personen-, tet Geplick-, Hee : be mage — 
s Mit 265 Abbildn: und 6 Tafeln, Zweite Autlage. 
Verhalten freier Lenkachsen. Mk, 5.60, Gebdn M. 6.20, 
Mitgetheilt ven 


. Bau- und Unterhaltung der Elsenbabnen, Projectiren von 
Bahnen. Feldmesskonst. Banmaterialien. Erdarbeiten, 
Fondirongen, Handwerkerarbeiten, Gebande a. bauliche 
Anlagen, Wasserstationen, Herstellang ond Unterhaltung 
des Oberbauca. Drehscheiben u. Schiebebihnen. Weichen 
u. Signalstellwerke. Mit 376 Abbildungen, Zweite Auflage. 

i M. 6.40. Gbdn. M. 6,— 


’ - ee ange Stations- 
, . ienst, Wavendienst. triesmaschinendienst. Locorotiv- 
YERIG 10 2. F. Peeeee s Weeeee, Fahrdienst. Streckendienst, Mit 169 Abbildungen und 
2 Tafeln. Zweite Aufiage. Mk. 6.60. Gebdn. M. 6.20. 


W. Volkmar, 
Regicrungsrath in Strassburg. 


Mit £3 lithogr, Tafeln. Quart, Geheftet. 


fA a A he Ah a th oth he od oth: 





Preis: M. 360. 











Betrieh der Localbahnen, 


Von 








C. W. Kremen's Vegtac my WiesBapEy. 


Dipl-Ingenieur Alfred Birk, Signalordnung fir die Eisenbahnen Deutschlands. 


Wisrsbahe- Oberinquaioar «. D. and K. K. Professor der Ingenieur- Bemerkangen dazu semacht 


wissemac! m an der Tocknigehen Hochschule Prag. 





und alles schin in Reim gebracht. 
— Von 


: G. Kecker, 
Mit Abbildungen M, 4.— Eaiserl, Eiseubabu-Botrichs-Direector. 


Preis Mark —.80. 





. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 





Soeben ist mem erschienen: 


Die Grundlagen der Turbinenberechnung 


Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches. 


Yon Danckwerts, 
Regiorunge und Baurat, Profesor an der techn. Hochschale zu Hazmorer, 


Mit 102 Abbildungen im Texte. — Preis 1 Mark 60 Pfr, 








Das praktische Endziel, welches sich der Verfasxer gesteckt hat, soll sein, den Bauingeniour befahigt za machen, die fir die Wasser- 
hauten — enden Abmessungen der Turbinen einschliefslich der Umdrehungszahlen und Ubersetanngen mit HOlfe der gebrauchlichen 
technischen Handbacher, wenigstens ffir den ersten Entwurf mit technischem Verstindnis annihernd genan za bereehnen und die einachlagige 
technische Litteratnr nutzbringend zu stndieren. 

Vou diesem Gesichtspunkte aus ist das Werkchen in erster Linie fOr Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches 

eschricben, Falls auch der chineningenieur darin ,zwar keine nenen Wabrheiten, aber neue Wege dahin“ findet, ao wird dies dem 
verfasser zu besonderer Genugtuung gercichen. — Besonderer Wert ist auf eine miglichst grofse Zah) von anschaulichen Abbildungen gelegt, 


Cc. W. Ereidel’s Verlag in Wiesbaden. 
Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Briickmann, Chemnilz; Courtin, Karlsrahe; GOlsdorf, Wien; Leitzmann, Hannover; 
Patté, Hannover; Weils, Wiechen. 


(Der Eisenbahntechaik der Gogenwart [. Baoides erater Teil.) * 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 
Zweite umgearbeitete Auflage. 


~-—§ Preis 20 Mark, in Halbfrans gebunden 2g Mark. Be 


a) Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- f) Triebwerk, Leitzmanu und y. Borries. 
tiven ftir Haupt- und Nebenbahnen. v. Borries. 


g) Verbund-Lokomotiven. KE. Brockmann, 
b) Leistungsfihigkeit und Berechnung der Lokomotiven, — 


h) Heifedampf-Lokomotiven. Patté. 


v. Borries, 
c) Bewegung der Lokomotiven in jen Strecken und i) Ausrtstung der Lokomotiven. K. Giisdorf. 
Krtimmungen. v. Borrics. | kj Tender, E. Weifs. 
d) Kessel und Zubehor. A. Courtin. - | IL Vorschriften fir den Bau der Lokomotiven und Ten- 
e) Laufwerk, K. Gilsdorf. der. v. Borries, 





Schon nach kurzer Zeit ist die Herausgabe einer zweiten Auflage des ersten Abschnittes vom ersten Bande 
der Eisenbahn-Technik der Gegenwart, der ,Lokomotiven*, erforderlich geworden. Ein Beweis, wie sehr die Heraus- 
gabe dieses Werkes einem dringenden Bedtirfnis entsprochen und welchen Beifall er bei den Berufsgenossen ge- 
funden hat. 

Den erheblichen Fortschritten im Lokomotivbau entsprechend, hat die zweite Auflage eine fast vollige Um- 
arbeitung erfahren, Die Abschnitte fiber Zahorad-Lokomofiven und Lokomotiven far Strafsen- und Kleinbahnen sind 
in dieser Auflage weggelassen und sollen in einem neuen Bande des Werkes Aufnahme finden. Der gewonnene Raum 
ist dazu verwendet, teils die fibrigen Abschnitte zu erginzen, teils besondere Abschnitte iiber Verwendung von Heils- 
dampf und Vorsehriften fdr den Bau der Lokomotiven und Tender hinzuzufiigen. Hinzelne Abschnitte haben neue Be- 
arbeiter gefunden, so ist in der nenen Auflage der Abschuitt ,Kessel und Zubehdr* durch den Baurat Courtin in 
Karlsruhe und der Abschnitt ,Tender* durch den Oberregierungsrat Weils in Minchen bearbeitet. 

Uberall sieht man die bessernde Hand, neuere Anordnungen und Bauarten der Lokomotiven, die sich bewahrt 
haben, sind aufgenommen, dafiir jedoch die Angaben dber veraltete Bauarten weggelassen. 

Auch die Ausstattung des Buches ist eine wesentlich bessere geworden, nicht nur ist bei der newen Autlage 
ein tadelloses Papier verwendet, sondern auch der Druck und die Abbiidungen im Text sowie die Tafeln ent- 
sprechen jetzt allen Anforderungen. — Das Studium der neuen Auflage kann allen Fachgenossen nur warm empfohlen 
werden. D. 


Archiv fiir Etsenbahnivesen. 
Organ (. Biawnbaboweeen, 1904. Heit XI, Il 











Sec e eee mee 
Mannheimer Maschinenfabrik 


Mohr & Federhaft, Mannheim. 


Spezialfabrik fir 
Hehe- und Transport-Vorrichtungen jeder Art. 
Komplette Kohlenverlade-Anlagen 
Schiittelsiebe fiir Kohlen. 


fimerikanische Verlade-Einrichtungen 


zum Transport von Massengiitern. 











bestehend aus fabrbarer Bricke mit darauf montirtem Selbstgreiferkran nebst Doppelschittelsieb. [99 
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1 Georgs - Marien- 


pe¢) Bergwerks- und Hitten-Verein, A.-G. (p= 


& zu Osnabriick. 


Abteilung Osnabrdck. 


Schienen aus Bessemerstahl 
fiir Haupt-, Nebon-, Klein- und Strassenbahnen, 


Starkstoss - Oberbau 


mit Stoustrigern, Rippenschwellen und Zapfenplatter. a 
Zweiteiligor Schwellenechionen - Oberban = 

w 
Herkules - Wechselsieg - Verblatt - Oberbau i 
Mir Hafendbabnen and Péasterstrecken. My 
PiattenstUhle =. 
tur Verhinderung des Wanderns fiir Schienongicise. 2 
Weichen und Kreuzungen aller Art. Es 


Radreifen und Radsitze. 
Schmiedestiicke und Stahiguss - Formsticke 
fOr Maschinen aller Art, insbes, fir den Schiffban. 
Feldbahnen 


mit allem Zubohdr, ala Drehachoiben, Weichen 
und Wagen. 


Spezialitit: Bessemerstahiachionen 
von héchster Verschleissfestigkeit. 


Abteilung —— 


Hematite-, Glesserel-, Bossemer-, Puddel-, Spiegel- 
und Stalileisen, 


Bau- und Maschinenguss. 
Gusselserne Muffen- und Flanschenrdhren, 
Schlackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. 


4 Abteilung Werne (Bez. Monster i. W.) 
zi Fett- und Gaskohlen. 
=| se Férderkohlen, gewasebens Fein- ond Nesskoblen. 
ze Abteilung Piesberg b. Osnabrdck. 

z Steinbriiche. 

a Pfaster- und Bordsteine fir Strassenbefestizungen 


Kleinpfasterateinn Mr Chatiaseen. 
Kleinsching fir Eisenbahnuen and Uferbefcatigungen, 
Zementwaren. 

Kanalrobre, Brannenringe, Kabelkanile, Treppenstaton, 
Penstereinfasaungen, Trotteirplatten, 
Dachpfannen @ a w. 


"MOMAMSOjSsiopyowse A AeyePOY wos 


UOMO OS UP sacl aeSe: £ 
! t y 


- 
ee Telegram - Adresse; Stahlwerk Osnabriick. +4 
Ne 2 4 [38 


C. W. Knetpen's Vertag ix WIESBADEN, 
Ueber 


Ermittelung der Einheitspreise 


fiir Steinmetzarbeiten. 


Von Professor BR. Heyn 
in Dresden. 
— Mit 10 Abbildungen im Text. — 
Preis Mk, —.80. 
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J. W. C. Wilke, 


Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
auf dem Eisenbahngebiete 


BRAUNSCHWEIG 


liefert als Spezialitit: 
ohne jede Konkurrenz 


emm~ und Bremsschuhe 


mit 


Sandstreuvorrichtung 
(System CARL WILKE) 


D. KR. G. M., 0D. R. P. und Auslandspatente 
angemeldet 


fir 


Eisenbahn-Waggons. 4 


Bremst bei normaler Gesohwindigkett auf feuchten Gleisen 
eluen achwer beladenen Waggon sofort ganz ohne merk- 
chen Ruck und Erschiitterung der Ladung nach einer 
Gleitlinge von 
, 2%, Meter. Gp ‘4 2/2 Meter. 
Man verlange Atteste. Probestiicke stehen zur Verfliguag 


Bessemertfarbe (Marke Ambos) 
Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken ij & Acc. 


wurden von der Konigl, mech. technischen Versuchsanstalt Charlotten- 
burg auf das Ginstigste beurteilt und bewihren sich seit Jahren bestens 


Neu! Vitralin Neu! 


Hochglanzfarbe far Innen- und Aufsenanstriche, namentlich auch fir 
Wagzondecken, Innen- und Aufsenwiinde von Aborten, Coupées u. s. w. 


Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 








Maschinenbau-Anstalt Humboldt, 








KALK bei Céin. 
Locomotiven 


fir Haupt- und Nebenbahnen, Kleinbahnen und 
Strafsenbahnen in jeder Spurweite ; 


e Tender-Locomotiven 


r 6 
N= tor Rangirzwecke. fur Industrie-, Berg- und Hutten- 
4 werke. sowie fiir Bauunternehmungen: 


Feuerlose Locomotiven, « 


ws © © Sramway-Locomotiven. 
* 


A. Borsig, Berlin-Tegel 


Gegriindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 


Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Grélse fir alle 
Zwecke. 


Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfalek (D.R.P. und Auslands- 
patente) fiir alle Prefs-,Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten u. s. w, 
sowie fiir 

alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


gleich vorziiglich geeignet durch 
».. ihre unerreicht hohe (konomie, 
= schnellen Leer-, Prefs- und Riick- 
gang, sowie einfachste und leich- 
teste Bedienung. 


Rein hydraulische 350 Tonnen-Schnellschmiedepresse flir Eisenbahn- 
Werkstitten. 


System Astfalek. D.R,P. and Auslandspatente. 


Erstklassige Ausfiihrung. 


Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. 





GUTEHOFFNUNGSHUTTE, 


Aktienverein fiir Borgbau und Hiittenbetrieb in Oberhausen 2 (Rheinland) 


liefeit ; 
A. Bergbau-Erzeugnisse. BD. Erzengnisse der Sterkrader Werke. 


Forderkohlen yon den eigenen Zechen (Oberhausen, Osterfelid und Dampfmaschinen, besonders far Zechen. als: Fordermaschinen, Wasser- 
Ladwig, vorzglich geeignet itr Lokomotiv- und Keeselfeaerang, haltangsmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Dampfpumpen usw. 


Ziegeleien und Kalkbrennereien sowie fr Hausbrand, Gewaseheme bedani ext 4 
oblen der Zechen Oberhausen und Osterfeld, Anthrazit-Roblen | _— a aa a 





























Q c Anordnang. 
von Zeche Ludwig. | Geblixemasehinen, auch gekuppelt mit Gichtgasmotoren. 
B. Hochofen-Erzeugnisse. Gweitakt-iasmaschinen nach Patent Kérting 
a TRG AMIG: Miccesces "eece Wieecne mcm ee Troek- fir Bergwerke. "Friedler-Bx rels-Pumpen, 
Puddel-, Giefserei-, Mimatite, Bessemer- und Thomas-Roheiven, Spiegelein | = one YS P re 
und Ferro-Mangan. : Pumpraxhioen 2 


Hydranlische end clektriseh etriekene Hebezemge. 
_C._Erzengnisse der Walzwerke_ dee re volistiindig selbstthitige, System Gutehoffnungshitte. 
aus Flufsstah! and Flufseisen. Maschinenguas jeder Art und Griélse; Walzen und Blockformen, 
Fisenbahe-Oberbaubedarf far Voll-, Neben- und Kleinbahnen, namer.tlich auch Stablfermguss aller Art; al? Besonderheit solcher fir elektrotech- 
hil 


benschienes nische Awecke. 
Radreifem, Aehsen und Radsitze. Schmiedestiicke jeder Form und jeder Grofse bis 40¢ Stickgewicht. 
— hes gs als: Rand-, Vierkant-, Flach- und Schneid-Eisen. Lokomotivschmiedesticke, 


Schiffsketien, Aker und Steven. 
pre als Besonderheit das zum vollstandigen Schiffsrampf Kramenketten sowie Ketten jeder Art. 


erforderliche Walzmaterial. Dampfkessel, eiserne Behiiller usw. 
Form-Bisen, als: L_-. T-. I-. E-, Speichen-, Reifen-, Siiulen-, Halb- Kiserne Britken, Werkstatthauten, Lagerhauser, Dachkonstruktionen 
rund-, Penster-, Roststabeisen usw. (H- Triger bis 550 mm Hohe). (sw. 
Gruben und Peldbabnechienen Schwimmeéscks, Schwimmkrane, Lenchtthlirme und Sehleusenthore, 
Bleche, als: Grobblecbo far Kessel- und Schiffbauzwecke bis zn den  Vellstindige Sehlachtantagen. 
grofsten Abmessungen, Pelmbleche und Riffelbleche; ferner als Be- Pirdergeriiste, Pumpengestiinge usw. [29 


sonderhelt der Kimpelei: geprefste Kesselbéden aller Art, sowie J liche , : 
sonstige Prefi-, Pransehe und Schweifsarbeiten. FE ns nn 


Kniippel und Platinen.  Waluirabt. Kohlon 2000000 t, Roheisen 500000 t, hopes "7a 
Rohe und vergewalste Stahlblicke. 400000 t, Maschinen, Britcken usw, 60000 


Beschaftigte Beamte und Arbeiter: tiber 18000. 
@ Far Drahinachrichten: ,Hoffnungshitte Oberhausen Rheinland*. @ Giro Konto: Reichsbanknebenstelle Oberhausen. @ 





Diibelwerke, G.m.b.4., Frankfurt a. 
Schwellen-Diibel D.R.P. 


mit und ohne Schraubengewinde, fir Eisenbahn-Schwellen aus hartem und weichem Holz, 


Special-Werkzeuge D. R. P. cur Schwellenverdabelung. 


Schleifmaschinen D. R. P. sir Handbetrieb, zur Instandhaltung der Werkzeuge. 


Messapparate zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
fs und Verdrehung. 


Konische Hartholz-Pfliécke D.R.G.M. 


zum Ausfillen der Licher der Schienenbefestigangsmittel. 


Vierkantig fiir Nagellicher. Achtkantig fiir Schraubenlécher. 


Alle Gerate fiir den Eisenbahn-Oberbau. 


Ein- und mehrspindlige Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Ankirnlehren D.K.P., Schienenrlcker D.R.G.M., Spurrichter, Schienennagel-Zangen D.R.G.M., Schienen- 
kaltsigen D.R.G.M., Gleisheber etc. 


Apparate zur Kugeldruck-Priifung D. R. P. 


(bei den meisten Stahlwerken des In- und Auslandes in Verwendung), zum’ Prifen you Schienen, Radreifen, 
Bremsklétzen. Axen, Geschossen, Gufsstiicken aller Art ete. |72 





SOOSSSSO6OSS $606600666 666000060 


Maschinenfabrik Bruchsal § 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 


in 
Bruchsal in Baden. 
Aclteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschlusse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Auge, 


Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale flr Ablaufriicken. 
Spannwerke, 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flir Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln 
far Bahnsteige und Bahnsteigtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc. etc. 


Stindige Muster-Ausstellung in Bruchsal. [82 
006666600000 eoeee 


W. pg Otto, Darmstadt. 


Erste, altes'e Fabrik 


fir 


®, Phoshporkupfer. 


ee wy, Weisse Lagermetalle 


seit 20 Jahren bewiilirt. 















Phosphor- Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorziigliche Lagerbronze 
far schwerste Belastungen. [12 





bei der Explosion 4 

Knallsi gnale, laut t8nend, durch 4 
Niisse = verderbend, liefert zu billigen e 
Preisen e 
F. F. A. Schulze o 
BERLIN N. 28. e 
Fehrbellinerstrasse 47/48. [55 : 

S 





Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 
in jeder Dimension for Verschraulungen aller Art. 
Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aux bester Phosphorbronce und Prima Weifsmetall. 


Seit Jahien in den bedeutendsten Werken eingefilhrt and als das 
beste, dauerhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dichtungsmaterial anerkannt. 


Simmtliche ge Dampfleitungen (12 Atm, Druck hoch dber- 
hitzter Dampf) er Ditsseldorfer Ausstellang 1902 warden mit 
Goetze's Kupfer- und Metalldichtangsringen verdiehtet, 


Die qrsste Dampimaschine wurde mit Qoetze's Metell-Pechungen ausperisiet. 
BY Muster und Preise gratis. 8 
Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Kéln am Rhein. [88 
Fabrik fur Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


jlocHstt EIN 3 al aun 
ROTTHAUSEN ® Gelsenkirchen. f 
Hemmschube ... wee 


sane ¢ Gnas chee 


Lieferanten von: 
Nedklamne mus on, Privet-Eisenbahnen, Kaisertichen Marine- . Miltichebtirdes, 
Transportgerate, | Stidrochen Vorwmtungen Berg, Mattes: o Eieneerben sonie sonstige 


Louis Eilers 


Fabrik fiir Eisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitat: 

Eiserne Brtiicken 
Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebiaude 
Gewiachshduser, Veranden 
Dacheonstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthtirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Guls- und Schmiedevisen, 

Grifste Leistungsfihigkeit. — Feimste Neferenzen. {7 





Breslauer 


Actien-Gesellschall tir Eisenbabn-Wagenban 


in Breslau. 
Waggon - Fabrik. Maschinen - Bau - Anstalt. 
Brief- Adresse = Brief- Adrease: 
arosieyer Action - Gewellsahatt Mesghinen Bi Bau- Anatase. irae lear 
Geaaitecn, Seevhr, Maft, 


Clsenbahn-Wagenbay 
ad ‘a ore 
Telegramim-Adrease: 
»Masohinenbew Bresleuc 

Gegriindet 18388 


und seit 1897 im Besite der 
Action-Gesellschaft. 


Telegramm-Adrease: 
«Elsenbebn-Wageobau Bresiauc 
Gogriindet 1543 
und selt 1871 im Besits der 
Actien-Geaellachaft, 


Fabrizirt: 7 Pabricirt: 
Sadenvacen, Schlafwages. Nasehinetle Elarichtangen fir die 
geeammte Montanindustrie, 
Restaarationswages. 


Geblise, Pirder und Wasserbaltungs- 
Maxcbines. 


Perseneawagen jeder Claase. 
Schaslilactends anterirdisehe Wasser- 
pempen melt hichkslew GleichlSrmigkelits 
bam 4 direct gekappelt mit Elektremetor. 


Sehoelllaufende pan fir Sildte- 
tersergaag dad Kanelpampwerke. 
Dampfmarchines alier —d hing ve den 

ertenten Lelete 


Postwagen, Dirnstgepickwagen. 


Rier., Fleisch: and Muchtranspert- 
Caren, 


Sasslowares 
fir Transport toa Spleites, Thesr, 
Sdurea ete, . 
ice 
Kexstlantages uate Bad on 
Syrtemea, xovekl @ als 
auch Wasserrobrkessel fi fir: biehste Br Drackr, 
Urderkitzer-Anlages. 
Apodatmanilnen find Apparale 
sowle complete Blarte ee. = tucker: 
fabriker and 


Elarichtaager fic Cemeatfabriken. 


Redeckte ond ofene Giiterwagen. 


Strassenbahavaren 
tir Metaren- wad Plerdebeteieh. 


Dralsiorn, Rahnmeisterwagen, 
SAchiehebihnen, Drebecbeiben ond 
Weichen. 


lastkrihue fr Bampf end Nandbetrieb, 
feststehende und tramspartable. 


* Gusssthckhe'in Rohrwss oder bearbeltet, 


198 | 


Fisenbahnsional-Bauanstalt 


Max uJiidel & Go. 


Aktien-Gesellschatt 


BRAUNSCHWEIG 


Begriindet. 1871 





Loeometiven fir iormal- « &hmslepar. 
{ 


Eisenbahn- 
Signalbau-Anstalt 


Scheidt 8 Bachmann 


M.-Gladbach. 


Geer. 
IR7R 


Gegr. 
"1872 


Spezial-Fabrik fiir den Bau von 


Weichen- und Signal- 
sicherungs-Anlagen 
Wegeschranken fiir }and- u. Fernbetrieb. 


Gileismesser, Schienenwender, 
Schienenumrissmesser, Weichenzungen- 
festhalter, Signalarme mit Glasfiillung 

(D.R.P.No, 147953) usw, (22 


Howaldtswerke Kiel. | 


Maschinenbau, Schiffbau, Giefserei u. Kesselschmiede 
Maschinenbau seit 1838, Eizsenechiffoau seit 1866. 
Arbeiterzahi 2000, 
Maschinenteile fir Schifs. und stationire Dampfmaschinen, 
als Kurbelwellen, Wellen, Kolbenstangen, Pleuelstangen, aus 
Tiegel- «der Siemens-Martinstahl, Dampfey inder in 
Specialeisen oder Bronze. Zahnrider jeglicher Art ond 
Grifse aus Stahl-, Eisen- oder Metallguss. Steven, ge- 
achmiedet oder gegossen, 


Namtl. Faconguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampfkessel aller Art und Grisse @ Sohmiode- 
stiicke fir alle Verwendungsarten. - 
Siimedliche Tele werdor red, vorgeschengpt adder bearbeitet 

rw bildigsten Preiten derechuet, {70 


e@ Dampfpumpen nach bewdhrten Systemen. @ 


Die 
Wilh. Otto Waldthausen, Wilh. Sohn. 
@. m. b. H. 

Chem. Fabrik und Holzimpr&gniranstalten, 
Glarenburg bei Koln, Post Wesseling a. Rh., 
empfichlt mit Creasotél oder Chlorzink imprignirte 
Kieferne Telegraphenstangen 

und Leitungsmasten. ig 
Eisenbahnschwellen. 


Ausfiihrung von Imprignirarbeiten. 
(Zowgnisse Ober vorzigliche Bewdbrang seit 1966 au! Wunsch zu Dieesten.) 



















Guilleaume-Werke & Neustadt a. d. Haardt 
(G. m. b. H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: . 


Waggonban, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D, R. P. und Anslandspatente. 
Vollk emanennt er Transportwagen fiir Kohlen, Erze, Schlacke u. 8s. w. 
50 Tons oder 50 chm Gilterwagen fiir industrielle Werke. 


4. 4 ee 
“4 
0 


ro ae aq ieee 5 pe, eee BOP 
4 é 4 | 





" Voruiien des Selbstentladers: 
Rinfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 
Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienen, 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen. [x0 








Maschinenfabrik Deutschland“, Dortmund. 


A. Reena 






Spécial Special 
Constructionen Constructionen 
bis zu den for 
.gréssten Hilttenwerke, 
areas = 30, | Bs bi? 3 Maschinen- 
23 = — “a =F a fabriken, 
sie 3 ames Ae as : : r — Schiffsbau, 
Neuzeit — | iP _» Eisenbahnen 
entsprechend. ae vie Re utedrehbank con hichster Leistungsfihigkeit ote. 


nit patentirter automatischer Meisselfithrung. 


B. Hetaloatinn aller Art, Windebicke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebihnen, Drehbricken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Schiff, 
Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe. {5» 


Rs ee 
C l S h k tiber 15000 Waagen 
ar Cc enc im Betrieb, Cc. Ww. Kreidet's Veriag in Wiesbaden, : 
Eisengiesserei und Maschinenfabrik DARMSTADT a 
; ; G. im. b. H, Tabelle 
Abtheilung Waagenbau. tut 


Waagen jeter Art: Waggonwaagen, Fubr- | Perechnnng der Stanweiten 


werkswaagen, Schmalspurwaagen, Dezimal- 
und Laufgewichtswaagen. in 


U0") offenen Wasserlaufen 


Spezinlitar: “ Spezial-Constructionen 


Automatische Waagen. { S fir mit cinfihrenden Erdérterungen 
Automat. Waagen fir Roll- und Seilbahnanlage, Controlwaagen alle Zwecke. Sher die 
fir Kesselhiuser, Bergwerke und alle meee rrr Bewegung des Wassers in geschlossenen 
Abthe 
im : und offenen Rohren 
Kranbau. | rae ee = 
Krine jeder Art fir oer ee Praktiker 
ee eases vwerechnet 
Elektrische 
you 


; , ’ 8} Diese hie und Dampf-Kriane, 
a abr “3 ipa Schiebebiihnen, 
= PS SY See =D rehscheiben. 
Seren aeteaen, Au fz ii ge. 
’ Spills, Rangirwinden, 


Danckwerts, Heg.- u. Baurat, 


Professor in Hannover 





Preis: 8 Pfyg. 




























©, W. Kremen's Vextag ix Wrespapey. 


Finfuhrung 


in das 


technische Zeichnen 


fir 


Architekten, Bau-Ingenieure und Bau-Techniker. 


Eabvicheioes < wiitowe Methoden a yg ed Dersitens 
angewandt auf technische aguante shes irterungen r die 
hierbel zar Verwendung kommenden Materialien. 
















pre. 


Joseph Vigele, Maschinenfabrik 


MANNHEIM 


baut in bew&hrter Ausfihrung seit 1842: 


= 









>< >-4_3-€>-€9-4.3)-43 


== 






Von Professor B. Ross, 
Architekt, Regierungebaumeiater, 
Mit 2 Seiten Schvifiproben im Text und 20 sum groasten Theil 
farbigen Tafein, 
Preis in Mappe 12 Mark 60 Pf. 


2-€3-€>-€ 3-€3-€3-¢ 


Die Schwierigkeiten, die auf dem Geblet des technischen Zeichnens 
auftreten, sind bauptefichtich drejerlel Art. Zunichst alnd die rum Zelehoen 
fy erforderlichen Materialien sehr verschiedenartig und vielgestaltig; sie 
S sind ausgestattet mit den verschiedensten Eigenthimlichkeiten, 
Aj die auf thre Handbabung und Verwendongsweise von grofem i" 

Einflufs sind; endlich treten ffir die verschiedenen technischen Gegenstdnde f 
} vielfache Darstellungsarten auf and bei der Entwickelung der tech- Q 

‘ nischen Wissenschaft selbst haben sich gloichseitig violfache Methoden | 
fir die zeichnerische Darstellung ausgebildet. ‘ 
Im Zusammenbang mit diesen leitenden Gesichtspunktes enthalt das 
|) Werk hauptsichlich dreierloi: Zanichst ind die wichtigsten Eigenschaften |) 
der Zeichenmaterialien dargestellt; hieran anknpfend wird dann 9 
die Verwendungswelse und Handbabung derselben belm tech- 
nischen Zelehnen eotwickelt, und auf dieser Grundlage werden dia ver- ) 
schiedenes Methoden e@rliatert, mit Hiife deren die technischen Gedanken } 
A) zeichneriech zum Ausdruck gebracht werden, Um nach diesen Grundsitzen 
A and Gesichtapunkten die Einfthrung in das technische Zeichnen wirkungs- [) 
pg voll zu gestalten und den Zusammonhang mit der Anschauung und dor y 
Mi) Ausfihrung lebendig xu erhalten, sind den Werke 20 Tafeln belgegebes, | 
Bj auf welchen aus den Gebleten des Hochbau- und des hguderreen tt 
einzelne Gegenstinde nach den verschiedenen Methoden dargestelit sind. Es 
| entspricht nicht dem Gronds&tzen, nach denen dasWerk ausgearbeltet ist, diese |W) 
A) Tafeln nur als Aufserliche Zeichenvorlagen zu betrachten; sie sollen vielmehr 
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Weichen jeder Bauart und Spurweite. 
Weichen ohne Unterbrechung des Hauptgleises. 
Versenkte Weichen zum Einpflastern. 


Doppelspur-Weichen, Schmalspurgleis-Kin- und Ausmindungen 
in die Hauptbahn, 


Herzstlicke mit geschmiedeter Stahlspitze. 
Plan-Kreuzungen ohne Hauptgleisunterbrechung. 


Drehscheiben von beliebigem Durchmesser far Lokomotiven and 
Wagen. 


Drehscheiben mit eisernem Fundament ohne jedes Mauerwerk. 
Drehscheiben mit Fubrwerk befabrbar. 


Schiebebiihnen fir Lokomotiven und Wagen, mit Hand-, Dampf- 
oder elektrischem Betrieb. 


Rangierwinden und Spills, elektrisch angetrieben. 
Stellwerke, Signale, Schlagbdume. [20 





































die auschaullehe Erlduterung flr dat geben, was im Text entwickelt ist, | 
Im Ganzen liegt e# nicht in der Absicht des Verfassers, cine newe 
oder tiefgrindige Enginzung technischer Wissenschaften za geben, vielmehr 
will er auf Grand unmittelbarer Erfahrungen eino fir das tochnische 
‘| Stadiom and fir praktische Thitigkeit nothwendige Grundlage geben und ia] 
im lebendigen Zusammenhang wit der Anschasung und der Ausfthrung 
in die wichtigsten Methoden der technischen Darstellung einfthren, 











Organ fir Elsesbabnwesen, 1904, Heft XL Il 





Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorziglichen, schlanken Hilzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrheinischer Gebirgsforsten, impriigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspostverwaltung. 


pe Eisenbahnschwellen “@E 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, impriigniert nach Staatsbahnvorschriften, auch animprigniert, 








Grisste Leistungsfiihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 
Giinstigste Lage fiir Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantum, Lieferzeit und Bestimmangsplatz. [23 






Gebr. Himmelsbach, Freiburg +. Baden. 





maim J. ©. Reinecker, Chemnitz-Gablenz sacri 


» Gewindeschneid- 

Werkzeuge * werkzeuge fiir alle 
Gewindesysteme, Bohrwerkzeuge und 
Reibahlen, Bobr- und Klemmfutter, 
Lehren und Melswerkzeuge, Mikro- 
meterlehren, Richtplatten, Winkel, 
Lineale, Fraser aller Art, namentlich 
hinterdrehte. 


. Werkzeugmaschinen: ' 


schinen aller Art bis zu den grifsten, 
Maschinen fiir die Fabrikation von 


Zahnridern. Werkzeugsehleifmaschinen, 
Rund- und Planschleifmaschinen. Dreh- 
und Bohrwerke, Drehbinke bis 600 mm 
Spitzenhéhe, Spezialdrehbinke — fir 
diverse Zwecke, Hinterdrehbanke bis 
zu den gréfsten Dimensionen, Schrau- 
benschneidinaschinen. 


Komplete Einrichtungen 





Elektrisch betriebene Universal-Rundschleifmaschine No. 4. 215><1500. fir die Fabrikation von Werkzeugen 
ae aller Art, wie Gewindebohrer, Reib- 
ahlen, Spiralbohrer etc., hinterdrehte 


& 9s se 5 = 4 Fraser aller Grifsen ete., sowie fir 
Preisliste iiber Werkzeuge, sowie Katalog iiber Werkzeugmaschinen die Herstellung yon Stirn-, Schnecken-, 
Schrauben- und Kegelridern, wie auch 





_und Referenzenitiste kostenfret. Zahnstangen. [59 

b hb ld i W 
EEE SEES - T e Or Sear Sit Saar io 

Fiir Personenwagen: Fiir Giterwagen: Fir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I II HI IV, Direktionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen bezw. Adler, | Wagennummern, Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen, Adlor, Schriften 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Fahl en _ 
Sitz- und Stehplitze-Bezeichnungen, Bodenfliche-Bezeichnungen, = ako 
Aufschriften fir Langtrager, Eigengewichts-Bezeichnungen, Eckstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfahigkeits-Bezeichnungen, : Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnangen, ete, [96 
Warnungsschilder ; Schmierskalen ; 


in exacter, den Normalien ontsprechender Ausfihrang Proise niedrigst! 


Kunstanstalt far feine Abziehbilder Carl Schimpf, Nirnberg, gegriindet 1865. 


Seit vielen Jahren Lieferant in- und ausliindischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
MV U LOGAN &e : 


Stettin-Bredow 


liefert aulser Locomeotiven fii: Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. [63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien- Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 


in Berlin. 
Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Schl. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfilhrung 











alle Arten 


Personenwagen 


Giiterwagen flir Kleinbahnen. 


flr 


Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen 


> 


Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, eae, 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
Ayer 





Wee STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN —@ee 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwagen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschlisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisengufs, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
gS Gegriindet i821 Wg {61 





Ill* 







hetreffend 





hes) Telegraphie, Fernsprechwesen, 
| Liutewerke, Rangiermelder, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, 
| Messinstrumente, Elemente 
in SIEMENS & HALSKE A.-G. 


Berliner Werk 
BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 
(Telegr.-Adr. , Wernerwerk") 





hefert fiir 


Eisenbahnbetrieb 


= elektrische wud mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Epgatzteile una Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird gebeten, Anfragen und Rintinieaae sa zu richten, 






ate hetreffond 
Blockwerke, elektrische und 
mechanische Stellwerke, 
Schienendurchbiegungskontakte, 
Radtaster, Schienenisolierungen 


an 


SIEMENS & HALSKE A.-G. 


Abteilung fir Kisenbahnsichorungswesen 
CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 
(Telegr.-Adr. 








» Wernerbloc}. 








__0..W. Kreldel's Verlag In Wiesbaden. 


Auflagerdrlicke, Laststellangen | 
und Durchbiegungen 
vollwandiger durchlaufender Trager — 
sur Benuteung bei 
Nachrechnang der amtl. Brdckenproben, 
You 


W. Pustan, 
Kgl. Regierangsbaseneieter i Atotton 
Quart Mil Zicaamemenstell: 1 
Tafein wed einer iitiogt! Taped nae 
Preis; 2 Mk. 70 Pf. 


Strassenbankunde. 


Mit einer erganzendenUntersachung: 


Die Bahnen der Fuhrwerke | 
in den Strassenbigen. 


Von 


Ferdinand Loewe, 
ond. Professor rm Manchen. 








Mit 1338 Abbildungen. 


Preis; Mk, 13.60, 
geb.: Mk. 15.— 


gewthnliches Lampenpetroleum, 
unentbebrlich bei Nachtarbeiten auf der Strecke. 


Oenkbar einfachste Bauart. —- Fast unverwiistliche Halt- 
barkeit. — Leichte Bedienung. 
Einstellung. — Wegfall des Dochtes. — Gefahr vollstandig 


-*Petrolenm-Ga as-Fackeln 


fair 






Vorziige : 


-—— Schnelle und sichere 


ausgeschtossen. 
Hichste bisher unerreichte 


yLeuchtkraft. 


Unterhaltungskosten in der Stunde 
yhur ungefahr 5 Pfennig“. 


Berlin C. 2, 


W. ‘Hanisch & Cie., 3 Neue tin C, 2, 56: 


Gebr. Xorting fiktiengesellschaft, xertingsdorg bei Hannover, 
























liefert 
ibe: Vollsténdige Wasserstations-Einrichtungen 
vd ha mit Pulsometer- oder Elevator-Betrieb. 
Universal-Injectoren 
beste, billigste ond betriebsicherste —s fir Locomotiven und stationire Kessel, 
Bedeute sails Koklenersparnis, Ueber 150000 im Betriebe. 
Wasserstrahl- und Dampfstrahl- Pumpen 
als einfachste ond durchaus betriebsichere Pompen fir jede Leistung und Hubhdhe. Aeusserst 


praktiseh, keine beweglichen Teile, sehr leichte und einfache Montage. 


Korting’s Dampfstrahlapparat 


zum Auswaschen der Locomotivkessel und Reinigen der Viehwagen. 
Grosse Einfachheit und Betriebsicherheit. Keine beweglichen Teile, 
Lar Inbetriebsetzung ist wur das Oelfnen des Dampfveatils erforderlich. 
Grosse Zeitersparnis. Sehr geringe Anschaffungskosten. 


Kérting's Apparat und Anlagen 


Impragniren von Holz- “und Eisenbahnschwellen. 


Die Verwendung unserer Luftsaugeapparate beim Impriigniren macht diese Operation zu einer sehr einfachen, 
weil die schwerfillige und tenere Anlage der Lufipumpe in Wegfall kommt und dafiir der leicht zu 
handhabende Dampfstrablapparat eintritt. (85 


Ausfithrliche Preislisten und Beschreibungen stehen auf Wunsch kostenlos zur Verfiigung. 


Wasserstation 


mit Pulsometer- Betrieb, 


Ueber 1300 derartiqe Antayen 
sind con wne gelicfe rt. 


Zahlreiche fnerkennungen. 





Nesselsdorfer | H. Biissing 


Wagenbad-Fabriks-Cesellschalt — Braunschweig — 


lielert als Specialitat nach eigener Construction 
vormals Wagenschieber 
kek pr. Wagen-Fabrik Sehustala & (Co. zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 


it Nesselsdorf (Mahren) 
Gegriindet 1850 


liefert alle Gattungen 


Kisenbahn-Fahrzeuge, 


Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 


Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn., 
Schotter-u. Kippwagen, Draisinen etc. 


—=— Tramway-Waggons m 
far Pferde- und Dampfhetrieb. Bre sschuhe, 
Bestandtheile Gleisbremsen, Vorlegebremsen, 


zu simmtlichen vorangefihrten Fahrbetriebsmitteln, 
: Vorlegekeile und festklenmbare Vorlegekeile 
zum Aufhalten und Feststellen von Eisenbahnwagen, 





- Be Stee i Pm ma ies ~ 


ferner alle Arten vou {26 


Strafsen-Fuhrwerken E i 
von der einfachsten Britschka bis 2x den cleguntesten Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 


Luxus- ulpagen, Jagdwagen, Omnibusse, k. k. Post- * s 
und k. k. Fatent- Mebslininaperteaata ete. Schienennagel-Auszicher. 


Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 
Notklammern fir gebrochene Drehstable. IR 











initio Tc 


pupeLinceN _ Maschinenfabrik Esslingen 


Grossherzogthom Luxemburg. : = 
in Esslingen (Wirttemberg). 
eee : 








Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. aa at Krahnen-Loco- 
motiven. 
Halbfabrikate: Fisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 
Rohblacke, Seilbahnen, Kabelbahnen. 


Transporteure D. R-P. No. 70230 und 
System Langbein fiir den Transport von 


Vorgeblockte Blécke und Brammen, 





Billettes, Platinen. Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 
Fertigfabrikate: | = Preiagekrint vom Verein Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen. = 
Eisendahn-, Pferdebahn- und Grubensehienen, | D@mp/fkessel, Dampfmaschinen, 


Pumpen, Turbinen. 


Laschen und Unterlagsplatten, | Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 


Lang- und Querschwellen, _ Drehscheiben, Schiebebiihnen. 
Trager und Winkeleisen, | Blektrische Belouchiunge- and Ardetis- 
Stab- und Feineisen: | tibertragungen. 


: : Tr  KlektrischerAntrieb von Drehscheiben 
Rund-, Vier a sci Wi Banideisea, | Schiebebithnen und Krahnen. fis 


™ 


Zimmermann 
Sachsische | & | 


Waggonfabrik Werdau | — Buchloh. 





Erzeugungsfihigkeit pro Jahr 200000 tons. 














Telegramm- Adresse: ee 
Hiittenverein Diidelingen. [97 


Ln 


G. m. b. H. 
Werdau i. Sachsen | 
* iefert Eisenbahn -Signalbau- 
Personen- und Giiterwagen Anstalt 
jeder Construction und Spurweite und 
Pie Eisengiesserei. 
Strassenbahnwagen ia 


fiir alle Betriebsarten. (90 . 
Specialitat: A=) er 1 poe Ss W., 


Kessel-, Copf- und Bierwagen. | Uferstrasse 6° 





Xi. ih 











Collet é Engelhard, pak Werkzeugmaschinenfabrik, | 
Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions und elek- 
trischem Betrieb. 
















= ~ Fahrbare Bohr- und Ge- 
ey windeschneid-Maschinen 
—— af mit Bohrapparat zum Bohren 


im Innern von Feuerbtichsen. 





Transportable Bohr- 
Maschinen durch fahrbaren 


Elektromotor betrieben. [74 










Wagen- und Tender-Riader-Drehbank neuester Construction 


fir elektrischen und Riemen-Betrieb.  Einfachstes Aufspannen der Radsitze 













= a 


Ventile o’% Fede Manomere, Nass erslands. F. Paul Weinitschke 
Hahne g_ Dampl-Waciey i Ne Luft. “Oru abe Sart a Kisenbahn-Signalbauanstalt 
i Prob Hahng Lichienberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 






ydranter Tr -. {- * Probie Ventile 
: Boke oN a Ee om Weichen- und Signalstellwerke. 
; | f ie OT Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 
Weichenschlisser, Regulierspannschrauben. 


Drahtflaschenzlige, Frosch- u. Drahtklemmen. 
Drahtwickelmaschinen u, diesbeziigl Werkzeuge. 






(is 














Fabrik von Armaturen fur Dampfkessel, ©. W. Kreidel’s Veriag in Wiesbaden. 


Maschinen el LAR Anlagen. = Der Oberbau 


Pp Nor For die Originatmarke | 3) 


RY Venariy US; 











ee Sm der bol in 
Strassen- und Kleinbahnen. [ga @e:\Sededetla dU 
Vou Dx Gutachten uber | 
Max Buchwald 25 jabrige Holzerhaltung 
‘i Mit 280 Abbitdungen im Texte, ff) RLAVENARIUS & CO 






Stortosst Hanguns Borun€ 8 hour ES 
[69 


ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 


Jungenthal 


bei Kirchen a, d. Sieg 
liefert 

Tender-, Tramway-, 
- Zahnrad-, 

Doppel- 
compound-, 

Tunnel- 
Kleinbahn- 
Locomotiven 


ae " ~~ 3 . ae 
—. Ste ee eee bewdhrter Bauart. 


Preis 6 : mx. ors Pf. 


OU = |. 
7 





~ ahs | ena hip 
J 


\ eel] Ya ae | we ; em Hy 
We | _ 1 ee 
! ' 










i 
' 











i . jeder Art far Vollbabnen, Kleinbahnen, Strassen- 
7000 L 0 komotiven § ebaut. Lokomotiven cinta: labedsbahamn, ‘maces deg . 
Dampfkessel, Dampfmaschinen, Mutternpressen 


Jahresleistung 400 Lokomotiven. 





Ausstellung Ditsseldorf 


Die Hatten zu Laar and Eschweiler-Ane fertigen neben allen 
andern Walzwerksfabrikaten : 

Stabeisen. Halbzeug. 

Grubenschlenen vou 4.0—ltkg p. m. 

Grubenschwellen von 3,5—14kg p. m. 

Montirte Gloise mit Weichen jeder Construct. Herzsificke, Krenzangen ete. 

Vignolschienen fiir Neben- und Vollbalnen, 

Lang- und Querschwellen verschiedener Profile, 


| Radrelfen, Radschelben, roh ued fertig gedreht. 


Achsen. Radgestelle. Radsitze. 


| Lokomotivrader aus Statilformguls, vollstindige Lokomotivradsitze. 
| Constructionsteile aller Art. wie Gittermaste far Licht. vu. Kraftleitangen, 





Gieschweilste Winkelringe, geschweilste Kesseltelle, 

Nahtlose Stahiflaschen flir Kohlemsiare u. andere Mlssize u. hochgespannle Gave. 
Nahtlose Stahlrohre fiir Dampfkesse] und andere Awecke. 
Stahigeschosse, 


Besondere Specialitit: Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau. 


Vignolschiene 


14c. Stumpistols 7b, Blattstols 





fas - Stare PAs 


Bis 1. Juli 1904 etwa 


Die Fufslasche garantirt dauernd stofsfreies 
Weichen und Kreuzungen bewihrtester Bauart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwisserung: normale Verlaschung mit 
Blaltstofs-, Halbstols- brew. Fulslaschen an allen Weichenstdlsen, 





Autloufweicher 


Fuhrwerksagaleise fiir La 










llilfsgeriithe zu Gleisverlegungsarbeiten : 


MB Die Hochéfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50-80%) Mn Gehalt. 


Jahrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. 
Arbeiterzah!] tiber 12000. 


Gegriindet: 
1853. 


Henschel & Sohn, Cassel, cera is 


HENSCHEL & SOHN, Abt. Henrichshiitte 





Hochéfen 


Herstellung von Férderwagen, sowie von eisernen Fassern, 


PHOENIX 


1902: Goldene Medaille. 
Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Ruhrort 2/Rhein. | 


Werke n Ruhrort, Eschweiler-Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreh, Hamm, Nachrodt, Lippstadt u. Belecke. 
Kohlen: Zeche .,.Weatende“, Meiderich; Eisenstein: aus Nassan. Lothringen ud Luxemburg. 




















(System Kettler), ohne Abfall arbeitend. 











bei Hattingen a. d. Ruhr. 





Walzwerke fiir alle Arten Grobbleche and Feinbleche, 
fir Rittelble« he, Winkeleisen, fOr SiederShren und Gasréhren, Eisen- 
und Stahiformgiesserei. 















genietet oder elektrisch geschweisst. [4 





= re 


Goldene Staatsmedaille. 























Die Werke za Hamm, Nachrodt, Lippstadt und Belecke er- 
zeugen neben Anderem: 

Comprimirte Wollen. Stabeisen. 

Alle Arten Draht, auch verzinkt. 

Verzinkten Telegraphendraht nach den Vorsehriften der Verwaltungen, 

Vorzinkten Telophondraht in Flufseisen und Nessemerstahl 

Verzinktes Drahtgeflecht. 

Zaundraht 

Drahtstifte in allen Grvfsen und Fagons. 

Nieten. Kessel-, Bricken- und Schiffsnieten, 

Wagenachsen in allen Grifsen and Facons. 

Bleche aller Art. Von Nr. 19 an und dinner, 

Woilsbleche. 



















































































18c. Halbstofs 14f. Halbstofs 









in tiber 100 | 

verschiedenen 

Strassenbahn- 
Profilen. 




















verlegt. 
Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujslaschen. 








Befahren. 














1vn Nothgleisen. 


dstrassen. 








Lochpresse. Biegebiigel. 

















C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN. 


Die Petriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. 


Von 


E. C. Zehme, 


Beratender Ingenieur fir elektrische Babnen, Privetdozent der Konigl. Technischen Hochschule za Berlin, 
Mit 315 Textabbildungen und 66 iithographierten Tafeln, ——— 
Preis Mk, 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30.— 


_ Aug. Klénne, Dortmund 
Gaswerks- und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 


Hochbehalter, speciell fir BahnhGfe, tri¢ic mms seinne: 
Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 





ee we a 8 a ee ee 


Poniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei Aktiengeselischatt, 


Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leigig. 


Specialfabrik 
Bahnsteig-Aufziige, 


Lokomotiy-Bekohlungs- 
Anlagen, 


Wasserdruck-Kanalwinden 
fim Auswechsela vou Locomotiv-Radsatzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs), 


Production 1903: 18 Milllones Kilogram. 





“DEL | 8G JommEg tet Jeyequy pun Daywreg Jap jE] 


dia beiden Bahostel und das 
Samat! Eiseacanstr. a i Empfangspabaude 


Vorliegende Aufirfige Sommer 1908; Circa 15 Millionen Kilogr., 
darunter: Schwimmd: Rotterdam 6300 tons; Gasbehilter ag 
2800 toms (100000 ebm Inhalt); pusrmebrane fiber die Berg. - 

Babn Horde: Ueberbanten Elze-Cappen' rmeget Val syeremrane: Ger outer: 
leise Odenkireben: Vorsehubbab: Pe ibe on Verschiebung Brocke 
4 «Ins Wesmenberaes StrassenunterfUbrung auf Bahnhof priemversi 

feenbahn- and 2 Wegebricken fr Risenb,-Havabtellang Lanen; Wi 
backs bel Gisten; Strassenbrécke fiber den Spoy-Canal in Cleva; oi 

a des Em angaxedbades Goleenkirchen. 

far Bahnhife, Gemeinde und Pabriken, 


Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
die Sichsischen Staatseisenbahnen, die 
Pfalzischen Ejisenbahnen, Reichseisen- 
bahnen, Oberhessische Eisenbahn, Orien- 


talische Eisenbahnen. [a2 
AungetOhrt: Elbebricke Dresden 4800 tons; Oderbricke Altriidnits 
1900 toms: SaakebeOcken Dchlitx und Tampling; Eteebeicke Torgau; Spree- 
beichen Treptow, Niederschinewoide: Kettwig, wenistaden; 
117 Brécken Uber den Dortmend-Emskanal; Eisenbahknb ® Gber den 
Erftkanal Neuss, 4 GerGistpfeiler-Viadwete der Strecke Zwinits- 
Sehoibenberg; Muldebeiiche bei Bilenburg; Licsenstrassenbriicke Berlin; 
Bahoholshalien Dreedem, Kiel, Altona, Basen; simmtticha Riseneonstructio- 
nes cum Em dos Hauptbabnhofos Eason; Losenetivechenpen 
Dasseldorf, Kiln-Gereon, Dortmund, Eberswalde, Koburg; Waenhi 
fOr das stidt, Electric, und Babuamt Frankfurt « Main; Hechbehititer 
ffir gegen 10) Bahobbfe. (4 
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a 8 ee ee em a ee a ee ee 


Pt ee ie ee ie io ne + ee ee i es 


C. Stahmer, 


Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf _ Waggonfabrik 
Eee Gebr. Hofmann & Co. 


Georgmarienhiitte bei Osnabriick. Avtien-Gesellachaft 


eee =—- BRESLADUD = 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke 9. fabricirt: 
mit mechanischen Uebertragungsvorrichtungen, Personen=« und Giiterwagen 
Elektriseh gestouarts Woichen- u, Sipnal-Stellwerke mit Druckluftantrieb, aller Art, auch fir Kleinbahnen jeder Spurweite. 
Transporteure 
bah peg ae ce Art. ee eer P Mls 
Schr: rn ienung hirasasalakonwagon 
mit Einrichtang flr zwaugeweises Vorliuten. for Pferde-, Dampf- and elektrischen Betrieb. 
Neigungszeiger, Fahrbare ciserne Viehrampen. Xippwagen D.R. P. 84307. 
Rollendes Material fir Kleinbahnen. \37 Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke ete. 
Elektrolytische Verzinkerel, Feuerspritzen. 





Dampfidutewerke D.R.P, 104330. (so 
Orgas f. Bisenbahaweeen, 104. Heft XI. IV 










Wwe. Joh. Schumacher: Kiln 


Maschinen- und firmaturen - Fabrik, Metallgiesserei. 
Cisenbahn-Hemmschuhe | 


mit and ohne beweg] Spitze. 

















Kuppelschrauben-Handkluppe 
ram Sachochuciden wngangherer Gewinds ax Elsenbabawagenverbindangen. Geeatelch geochétit 


Nj 


slits 





Pumpen aller Art 

fOr Wasserstationen, Bahnhofe, 

Bahnwirterwohnungen, Tief- 
Wasserbauten ete, ete. 


Perner efere fl: den 


Eisenbahnbedarf: gol. 








Dehne’s Wasser-Reiniger 


fir Lokomotiv- Wasserstationen, in dieSteigleitung einzubauen, 
mit Filterpressen oder mit Kiestilter. 


Wasserhaltungsmaschinen. Tiefbrunnenpumpen. 
A, L. G. Dehne, Maschinenfabrik, Halle a.S. 
(30 





Petroleum-Glihlicht ohne Strumpf. 


50°), Olersparnis, 10fache Lichtverstiirkung, keine Lampen- 
jinderung far 10’ 12" 14’ 16’" Randbrenner. 10 Stack 
5 Mk. Prospekt and Anerkennung gratis. 


} Petroleum-Gluhlicht-Industrie KRONACH. 
= | : C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden, 


Die Gebiihren 
technischer Sachverstiindiger 


nach den 


deutschen Prozess- und GebUhrenordnungen. 


TT ae ; Von 
Wagenschiober, Glaskistenveriadekarren, transportable und stationare Theodor Unger, 
Lademasse, Bufferstangenverschilisse, Gleishebebdcke etc. {9 Konigh Baurat 


Preis 80 Prennige. 





Aug. Klénne, Dortmund 


Gaswerke. Eisenkonstruktionen. Blecharbeiten. 
<= DUSSELDORF i902 GOLDENE MEDAILLE, <*> 


Specialitat: Hochbehalter 
DR, P. 107890, 


mit Dach und Ummantelung oder in Schafer'scher 
Etform wie abgebildet. 


Preisgekront 


vom 


_ Verein deutscher Eisenbahn -Verwaltungen. 


Bislang @@ Ausfiihrungen 
grifstenteils fir Bahnhofe. 


Beste, leichteste, raumsparendste 
Konstruktion. [76 


BannhofGeeeming. Einfach, iibersichtlich, billig. 








Ww. Kreldel's Verlag, Wiesbaden. 
Tabellen 


zor Bestimmung der 


von 


Fabrikschornsteinen 
nebst 
Erlduterung ihrer Herstellung 
und Anwendung 


vou 


Landmann, 


Oberlehrer an der Baugewerkschule 
Hildesheim. 


Preis: 1 Mb. 


Dieser erweiterte Sonderab- 
druck aus der Zeitschrift far 
Architektur- und Ingenieurwesen 
wird allen Interessenten deshalb 
sehr willkommen sein, weil durch 
denselben die fiufserst amstiind- 
liche Berechnung der Sechorn- 
steinspannungen auf ein Mini- 
mum reduziert wird. 


—s 
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Abziehbilder, 
Carl Schimpf, Narnberg. 
Achsen. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Aluminium-Legierungen. 
W, G. (Otto, Darmstadt. 
Anker, 
Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 
Howaldtswerke Kiel. 


Anschlufsgleise. 
AvG. f. Feld- w. Kleinbabnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel. Berlin 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Co., 
Anschriften. }Berlin, 
Carl Schimpf, Nurnberg. 
Armaturen. 
A. L. G. Dehne, Halle, 
Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. 


Aufhauen alter Feilen. 
Friedr. Dick, Esslingen a, N. 
Aufziige. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federbaff. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendtegtch 
bei Nfrnberg. 
Unruh & Liebig. Leipzig. 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 
Carl Schenck, Darmstadt. 
Aussichtewagen. 

Breslaner Actien-(iesellachaft far 
Kivenbahowagenbav, Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 

Geellachaft, Nesselsdort, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A.-G., Brestaa, 
Bade-Anstalten. 
Gebr. Karting Aktiengesellachaft, 
Kirtingsdorf, 
Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. A-(i., Breslau. 
Nesselsdorfer Wayenbao-Falriks- 
Gesellschaft. Nesselsdorf, 
Ver. Kénigs- & Laurahtitte, Berlin. 
Breslauer Actien-(iesellschaft ffir 
Eisenbahowagenbau, Breslaa, 
AG, f. Feld- a, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein u. Koppel, Berlin. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau 
Jos. Vogele, Mannheim, 
Arthur Koppel, Berlin, 
Stahlbahbowerke Freadenastein a(',, 


Bahnsteighallen. (Berlin. 
Louis Kilers. Hannover-Herrenhauser 
Gutehoffnungshilite, Oberhausen. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg. 
Bandagen. 
Phonix, Laar-Rohvort 
Vereinigte Kinigs- & Laurabftte, 
Berlin, 


Hofmann 


A. Borsig, Berg: u, Hittten-Verwal-| Bricken. 


orsigwerk Ober-Schlesien.} Louis Eilers, Hannover: Herrenhausen 


tung, 

Baukonstruktionen. 

Louis Bilers, Hannorer-Herrenhausen 
Gutehofinangshdtte, Oberhausen. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dateendteich 

bet Nurnberg. 





Bauwerk-Eisen. a 


Bezugsquellentiste —<.2 


Shir 


——« Ejsenbahnbedarf, 


Zusammengestellt: durch C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen. 





Gutehoffnangshitte, Oberhausen. 
Georgs - Marten - Bergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabriick, 





Bufferbicke. 


C. Stahmer, Georgmarienhitte. 


und! Bafferstangenversch]tisae. 


Wwe. Joh. Schumacher, Kolo, 


Vereinigte Kiniga- & Lanrabiitte, Butterwagen. 


Behlter, eiserne. (Berlin. 
Gutehoffoungshitte, Oberhansen, 
Ver, Kinigs- & Lanrahatte, Berlin. 


Beleuchtung, elektrische. 


Maschinenfabrik Esslingen. 


Benzin-Motoren. 


Breslauer Actien-Gesellschaft fr 
Risenbahowagenbaa, Breslau, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A-G., Breslau. 
Sachsisehe Wagyonfabrik Werdau, 
Carbolineum. 


Gebr, Karting Aktiengesellschaft,) B. Avenarias & Co., Stuttgart. 


Kbrtingsdorf. 


Bergbau-Erzeugnisse. 


Gutehofnangshdtte, Oberhausen, 
Vhinix, Laar-Robrort. 


Bessemer-Farbe. 


Rosenzweig & Baumann, Cassel, 


Betriebsdampfmaschinen. 
Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, Dampfkabel, 


(res, m. beachr. Haft. in Breslau 
Gutchoffnungshitte, Oberhausen. 


Bierwagen 


Nescelsilorfer Wagenban-Fabrik« 
Gievellschalt, Nesseladorf. 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbabnwagenban, Breslow, 
Waggonfabrik Gebro Hofmann 
& Uo. AoG., Breslan. 
Sichsische Waggonfabrik Werdan. 


Bleche. 
Gutehoffnangshltte, Oberhansen, 
Verein. Konigs-& Lanrahiitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rubrort 
A. Borsiz, Berg- a. Hitten-Verwal- 
tung. Borsigwerk Ober-Schlesien. 


Bockkrane. 
bE. Becker, Borlin-Heinickendorf. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Masch.-F br, Deutschland, Dortm and 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutsendteich 
bei Narnberg, 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Bogenlampenkandelaber. 


Dachkonstraktionen. 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhaosen 
Maschinenfabrik Exslingen. 
Gutehoffnungshitte, Uberhwusen, 
C. Stahmer, tieorgmarienhitte. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bel Narnberg. 
Vereinigte Kinigs- & Laurahitte, 

(Berlin. 
Gatehoffnungshaitie, Oberhausen, 

Dampfkessel. 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 

Ges. m. besehr. Haft, in Breslau, 
Gutehoffoungshitte. Oberhansen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Verein. Kénigs-&Laurahitte, Berlin, 
Howaldiswerke Kiel 
A, Borsig, Berlin-Tegel. 

Dampfkrane. 

E. Hecker, Berlin-Reinickendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Carl Schenck, Darinstadt, 

Dampfliutewerke. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann & Co, 

Dampfmaschinen. [A -(3., Breslau. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau. 

(ies, m, besehr, Haft. in Breslau 
A. L. G. Dehne. Halle. 
Gutehofnangshiitte, Oherhansen, 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Breslauer Actien-Geseilschaft far 

Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Howalidtswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich| Dampfniederdruckheizungen. 


bei Niirnberg. 
Phonix, Laar-Rabrort, 
Bohrmaschinen. 
Gebr, Baschbanm, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M 
ActGes, vrm. Gusatay Krebs, Halle. 
Maschinenfabrik Dentschland, 
Bolzen. { Dortmund, 
J. EB. Reinecker, Chemnitz. 
Bremsen. 
Gobr. Korting Aktiengesellschaft, 
Bremeschuhe. 
H. Pissing, Braunach weiy, 
Wwe. Joh. Schumacher, Kalo, 
Hochstein & Co, Rotthansen. 
Maschinenfabrik Deutschland. 
| Dortesund. 


Maschinenfabrik Exslingen, 
Giutehaffnangshiitte, Oberhausen, 


[Kortangsdors | Dichtungsringe. 


(iebr. Kirting Aktengesellechaft, 
Kortingsdort, 

Dampfpumpen siche auch Pampon 
Gutehoffrungshotte, Oberhausen, 
Kreslauer Actien-Gesellschaft far 

Fisenbahuwagenbau, Breslag 
Wwe. Joh. Schumacher. Kéln, 
Howaldtswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Desinfektionsapparate, 

Gebr, Karting Aktiengesellschaft, 

[Kortingedorf, 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln, 
Howaldtswerke Kiel. 

Dienstgepackwagen. 

Breslauer Actien-fiesellschaft ffir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau 
Waguonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co, A.-G., Breslau. 
Siichsische Waggontabrik Werdau. 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich| Docks. 


bet Nurnberg. 
Verein. Konige-KLaurahétte, Berlin. 


Vereinigte Kinigs- & Laarahiitte,) Brickenschiffe. 


Berlin. 


Gutehoffnongshitie, Oberhausen, 


Gutehoffnngshiitte, Oberhausen. Eisenstein. 


Howaldtswerke Kiel 
Dome. 
A, Borsig, Berlin-Tegel. 


Draht. 





Drahtzu, 


n- -—-——_—____ B 
Dis Aufnalene 
tn diene Beangsquelientiste erfolgt © 
far Inserenten im Organ fur 
Eisenbahonwesen 
volletdndig kaatenlos 
und werden mene Rebriken nach 
Erfordern errichtet, 
Lr e 
1904. XI. 








Phinix, Laar-Rehrort. 

chinen. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg, 


Drehbinke. 


Gebr. Baschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engethard, Offenbach a. M. 
Masch.-Fbr.Deutachland, Dortmund © 
J, BE. Reinecker, Chemnitz. 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln, 
Act.-dies, rm, Gustar Krebs, Halle, 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Drehbriicken. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Maschinenfabrik Easlingen, 


Drehscheiben. 
Maseh.-Fbr, Deutschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Eeslingen. 
Gutehotinungshitte, Oberhausen. 
Waggonfabrik tiebr, Hofmann 
& Co. A.-G., Breslan. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
het Narnberg. 
Joueph Végele, Mannheim. 
Verein. Kénigs-& Laurahiitte, Berlin. 
Breslauer Fetien-Gesellachaft fir 
Kisenbahnwagenbao, Breslau, 
A.-G, f. Peld- uy. Kleinbahnenbedarf 
ror. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Carl Schenck, Darmstadt. 
Stahibahnwerke Freadenstein &Co., 
Druckpumpen. [Berlin. 
Gatehoffnungshatte, Oberhansen. 
Dynamos. 
Maschinenfabrik Ksalingen, 
Eisenbahngerite. 


W. Hanisch & Co. Berlin. 
Dobelwerke, Frankfort Main. 


Eisenbahnlaternen. 
F. F. A. Schulze, Berlin N, 
Eisenbahnachwellen. 


Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B. 

W. ©. Waldthansen Wim. Sohn, 
G. wm, b, A. Clarenburg, Post 
Weasseling. 

Phénix, Laar-Rabrort, 

Dibelwerke, Frankfert Main. 

Eisengiefserei. 
Maschinen-fau-Anstalt Breslau, 

Ges. m, beschy, Haft, in Breslau. 

Masch -Fbr. Deutachland, Dortmand 

Joh, Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 

Howaldtswerke Kiel. 

A. Borsig, Berlin-Teyel. 

Eijsenkonstruktionen. 

Lonis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gatehoffnungshatte, Oberhausen, 
Verein, Kénigs- & Laurahiitte, Berlin, 
Varl Schenck, Darmstadt. 

Joh, Wilh, Spaeth, Datzendteich 

Eisenscheren. {bei Nirnberg. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

[bei Narnherg, 
Phiimix, Laar-Rahrort, 

Eisenwerke. 

Gutchofinungshiitte, Oberhaasen. 


iv* 





Eisenwerke, 

Phanix, Laar-Rubrort. 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 
Elektrische Bahnen. 

Arthur Koppel, Berlin, 
Elektromotoren. 

Maschinenfabrik Esslingen. 
Elektrowacht-Cien, Berlin, 

Projectierung, uberwachung ond 

Prifang lektrischer Anliagen. 

Elevatoren. 

Unruh & Liebig, Leipzig. 
Entfernungsmesser. 

T. Ertel & Sohn, Mitnchen. 
Fackeln. 

W. Hanisch & Co., Berlin, 
Feilen. 

Friedr, Dick, Esslingen a. N. 
- Feineisen. 

Fisenhttten-Act.-Ver, Dtdelingen. 

Phinix, Laar-Ruhrort. 
Feldbahnen. 


A.G.f. Feld-u. Kleinbahnewbedar!| 


vorm, Orenatein & Koppel, Berlin. 
Georgs-Marien- Bergwerks- und 
Hatten-Verein, Osnabrick. 
Stahlbabnwerke Freadenatein &Co., 
Berlin. 
Arthor Koppel, Berlin, 
Feldschmieden. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Gebr. Buachbaum, Dannstadt. 
Fenster. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Feuerfeste Birnen, -Disen, 
BStopfen, -Ausgtisse. 
Gutehoffaungshitte, Oberhansen. 
Filterpressen. 
A. L. G. Dehne, Halle a, d, Saale. 
Filtriertiegel. 
Phénix, Laar-Rubhrort. 
Flaschenziige. 
R. Becker, Berlin-ReinickenJorf. 
Wwe. Joh. Schamacher, Koln. 
Hochstein & Co., Rotthausen, 
Fleischwagen. 


Breslaner Actien-Gesellschaft far 


Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
A.-G. f. Feld- a, Kleinbabnenbedar! 

vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& bo. AvG., Breslau, 
Sichsische Waggonfabrik Werdan. 
Arthur Koppel, Berlin. 


Forderbinder. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Fordermaschinen. 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslau 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslau. 
Gutchoffuangshatte, Oberhausen. 
Breslauer Actien-Giesellacbaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
A, Rorsig, Herlin-Tegel. 
Form-Eisen. 
Gutehoffnungehitte, Oberhausen. 
Phonix, Laar-Rubrort 
A. Borsig, Berg- un. Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien. 
Vereinigte Kinigs- & Laurahotte, 
Fréser. | Berlin, 
J. E. Reinecker, Chemnits 
Act.-tiea, vem, Gastav Krebe, Halle 


Friserschleifmaschinen. 
J. EK Reinecker, Chemnitz. 
Act-(res, trim. Ginstav Krebs, Halle. 

Frismaschinen. 

Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Masch.-Fbr, Deatschland, Dortmund 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act,-Ges. vrm, Gustar Krebs, Halle, 


































Gleissperren. Hebekrane. 
Maschinenfabrik A,-G. Brachsal. E, Beeker, Berlin-Reinickendorf, 
AWG, f, Peld-u. Kleinbahnenbedarf] Masch,-Fbr, Deutschtand, Dortmund 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin | Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Hochstein & Co., Rotthausen, bei Nirnberg. 
Max Jiidel & Co., Braunschwoig. Hebevorrichtungen 


Stahlbal 2 in&Co.1 , 
[il aati E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 


Jos. Vagele im. Mannheimer Maschinenfabrik, 
Scheidt SBechinane, N.-Gladbach, Mohr & Federhaff, Mannhesm. 


AvG, f. Feld- nu, Kleinbabnenbedar 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthor Koppel, Berlin. 
Stahibahnwerke Freudenstein &Uo,. 
Fufswinden. (Berlin. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Gasmotoren. 
Gebr. Ktrting Aktiengesellechaft, 


Kartingsdor?. F. Paul Wainitechke, Lichtenberg- Wwe, Joh, Schumacher, Kiln, 
Pape, aa Berlin, einitschke, Lichtenberg Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Job. Wilh, Spaeth, Dutzendteich| bet Narberg. 
Masch.-Fbr. Deutschland,Dortmand| “2%, SMM. Spaeth, Dutzendseieh) Ait Schenck, Darmstadt. 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt bei Narnberg. , . - : ; 
: , Arthur Koppel, Berlin, Hebepumpen. 
Gaswerkzeuge. ; ; Zimmermann & Buehleh, Berlin.| Maschinen-Baa-Anstalt Breslau, 
J, E. Reinecker, Chemnitz. Gleitstahle Ges, wm, beschr. Haft, in Breslag, 
Geblasemaschinen. Vereinigte Konige- & Laurabatte Cotehetacngenttte,: Oherhanree. 


Maschinen- Ban-Anstalt Breslau, 
Ges. m, beschr. Haft, in Breslau, 

Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahowagenbau, Breslaa. 


Geldnder, eiserne. 


Berlin, Hebezeuge. 


; FE. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Grubenschienen & -Schwellen.) Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 


AAG. f, Feld-u. Kleinbahnenbedurf Gatehoffnungshitte, Oberhausen. 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.) Wwe, Joh, Schamacher, Kiln. 


is Ki . e Arthur Koppel, Berlin, Maschinenfabrik Deutechland, 
PoE Farag Horrenhausen a Freudeustein &Co,, Dortmund, 
pickwagen. erlin. Joh. Wilh, 8 . Ty i 
Breslaner Actien-Gesellachaft far bei a a Iatzendteich 
Kisenbahinwagenbau, Breelau. Gufsformen, ; Hej 
AG. f. Feld: nu, Kleinbabnenbedarf| Gutehoffoungshiitte, Oberhausen, eizungsanlagen. 
vormn. Orenstein & Koppel, Herlin.| ay testtiok Gebr. oe Aktiengesellschaft, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann nis a. Kartingsdorf, 


Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmand * 

Verein KGuigs- &Lanrahttte,Berlin.| 222 0TOP® 

Breslauer Actien-Gesellschaft far] 1 Brtel & Suhu, Manehen. 
Eisenbahuwagenbay, Breslau. |Hemmschuhe. 

Georgs -Marien-Bergwerks- und] Wwe Joh. Schamacher, Kéln. 


& Co. A-G., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Statilbahowerke Freudenstein &Co,, 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 


F Hatten-Verein, Osnabrtick. Hochstein & Co,, Rotthausen. 
ye prescrip A. Borsig, Berlin-Tagel. Maschinenfabrik Deutschland, 
inn ¥ 
Mohr & Federhaff. Gtiterkarren. seihoninsig 
Carl Schenck, Darmatadt. C.Stabmer A,-G,.Georgemarienhiitte Herzsttcke, 
Gewindeschneidmaschinen for Hochstein & Co,, Rotthansen. rang erg es ge 
: os, ogele, annheimm. 
Kupplungs- u. Bremsspindel-| Giterwagen. Phonix, Laar-Rohrort, 
gewinde. es (iebr, Hofmann] AG. f, Feld-u, Kleinbalmenbedarf 
ct.-Gvs. vr. Gustav Krebs, Halle & Co. A-G,, Breslaa. vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Act,-Ges. vr oie e fet Opp 
Gebr. Busehbaum, Darmstadt, ag pose ater —— ee Arthur Koppel, Berlin. 
Gewindeschneidmaschinen far wae Keates kt aueckbite Hobelmaschinen. 


Verein, Konigs-& Laurahtitte, Bertin, 
Sichsische Waggonfubrik Werdau. Masch.-Fbr-Dentechiand, Dortmand 


Hreslaner Actien-Gesellschaft far] Act.-Ges. vrm. Gustav Krebs, Halle. 
Eisenbahnwagenban, Breslau, Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 

A-G. f. Peld- a, Kleinbahnenbedarf Hochofen-Erzeugnisse. 

M, vs pal at ri . Roppel Berlin.) Gutehoffwangshiitte, Oberhausen. 
aschineniabnik Bsesiingen Kisenhitten-Act Ver. Dadelingen, 


Whtw.- u. Gasgewinde. 

Act.-Ges. vrin. Gustay Krebs, Halle. 
Gewindeschneidwerkzenge., 

5. E. Reinecker, Chemnitz. 

Act.-Ges. vrm. Gostav Kreba, Halle. 


Gitter. Arthur Koppel, Berlin. “ani z 

Lonis Bilers, Hanvover-Horrenhausen Stahlbahnwerke Frendenstein &Co,, ge bg wees gH hans Varwals 

Gittermaste. Berlin. tung, Borsigwerk Ober-Schlesien. 
C.Stahmer A.-(.,Georvamarienhitte} Hammerwerk. Impragnirungsanstaiten. 
Phinix, Laar-Rubhrort. Phonix, Laar-Ruhrort. W. O. Waldthausen Wm. Sobn, 


Max Jadel & (o., Braunachweig, 
Maschinenfabrik A-G. Brochsal. 
FP. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 
Glaskistenverladekarren, 
Wwe. Joh, Schamacher, Kétn. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 
Gleisbremsgen. 
H. Bissing, Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthansen, 
Maschinenfabrik AG, Bruchsal, 


Gleise mit Weichen. 


A, Borsig, Berg- 1. Hotten-Verwal- Clarenburg, Post Wesseling. 
tung, Borsigwerk Ober-Sehlesion.) Gebr, Himmelsbach, Preibarg i. B. 


Handkrane. Injektoren. 
KE, Becker, Berlin-Keinickendorf, | Siemens & Halske, Berliner Werk, 
Masch,-Fbr. Deutschland,Dortmund| Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
oa aE coe EER Kértingedorf. 
Hehr federhaff, Mannheiun. | xahelbahnen, 
anise Dutzendtcich] Maschineofabrik Faslingen. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
H&ngebahnen. hei Narnherg. 
A.-4i. f. Feld- uy, Kleinbabnenbedarf| z 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, Kabelwinden. 
Arthur Koppel, berlin, 
Stahl bahowerke Freudenstein &Co,, 


Hartepulver. [ Berlin. 


Wwe. Job. Schamacher, Koln. 
Joh. Wilh. Spucth, Dutsendteich 
bel Nitrnberg. 


Masch.-Pbr.Deutechland,Dortmund) g rig . . Kaltsigemaschinen. 
pert prog mary ortm une a re Stralsbarg Els. W. Hanisch & Co, Berlin, 
A.-G, £, Feld-u, Kleinhalnenbedarf| Hebebdcke. Kanalwinden. 


F. Becker, Berlin-Reinickendorf. . Fh ted 
ijebr. Buschbaom, Darmstadt. Unruh & Liebig, Leipzig. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Karren. 


vorm Orenstein & Koppel, Berlin, 
Jox, Vigele. Manoheim. 
Arthur Kappel, Berlin, 


Stahlbahnwerke Frendenstein &Co., Pa he eh ; Ai f. hla u ee ere 
i ' Berlin,| “asch.-f br. Deuter hiand, Vortinune vorm. Orenstein &Roppel, Berlin 
Gleishebebicke. fl Wwe, Job. Schumacher, Kadn, Hochstein & Co., Rotthausen. 
Ww we. Joh. Schamacher, Kiln, Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich] Stahibahnwerke Freadenstein&Ce,, 
Gleismesser. bei Narnberg. Lerlin. 


Scheidt & Bachmann, M, Gladbach,| Carl Schenck, Darmeatadt, Arthur Koppel, Berlin. 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 





Krane, Wasserdruck- Elektr, mr, 

E. Becker, Berlin, 

Bresianer Acticn-Gesellachaft fir 
Kisenbahnwagenbau, Hreslau. 

Maachinenfabnk Esslingen. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutsendteich 
bet Narnberg 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutxendteich 
bei Narnberg. 


Kesselanlagen. 
Maschinen-Hau-Anatalt Breslau, 
Ges, m. beschy, Haft, in Breslau. 
Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslan, 
A, Borsig, Berlin-Tegel, 


Kesselbleghe. 
Gutehoffoungshatte, Oberhausen. 
Breslaser Actien-Gesellachaft for 


Exsenbahnwagenban, Breslau, Kran-Ketten. 
Verein, Kénigs-&Lanrabitte,Berlin.| Gutchoffnungshatte, Oberhausen 
Fhtaix, Laat-Robrert. Kran-Lokomotiven. 


A, Borsig, Berg- u, Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Kesselwagen 
Breslauer Actien-tiesellachaft far 
Eisenbahnwagenbaa, Breslan, 
Nesseladorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft Nesselsdorf. 
Verein. Kanige-&Laurahtitte Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A.G,. Breslaa 
Sichsiache Wagyonfabrik Werdan. 


Maschinenfabrik Esslingen, 
A. Horsig, Berlin-Tegel. 
Kreuzungen. 
Masch,-Fbr, Deutschland, Dortmund 
Jos, Vigele, Mannheim, 
Joh. Wilh. Spaeth. Dutsendteieh 
bei Niirnberg. 
Verein, Kinigs-& Laurahitte, Berlin, 
Phinix, Laar-Rubrort. 
A-G. f, Feld- 2. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 


KEetten. Georgs-Marien-Berywerks- and 
Gutchoffoungshitte, Oberhausen. Hitten-Verein. Csnabriick, 
Kippwagen Stablbahuwerke Proudenstein &Co., 


Breslauer Acticn-Gesellschaft for Arthur Koppel Berlin 
Kisenbahnwagenbau, Breslaa, ; : 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-| Kreuznngssticke. 
Gesellschaft Nesselsdorf. Verein. Kinigs-& Laurahitte, Berlin, 
Verein. Koniga-&Laurabitte,Berlin.| Phanix, Laar-Rubrort. 








Leerringe. 
J. E. Reinecker, Chemuitz. 
Leitungsmasten. 


Louis Kilers, Hannoter-Herrenhausen 


Gebr. Himsmelshach, Freiburg i. B, 


Materialprifangsmaschinen. 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmund 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Carl Schenck, Darmstadt. 


W. ©, Waldthausen Wm. Sobn,] Mechanische Transportvorrich- 


G. m. b. H, Clarenbarg, Post 
Weascling. 
Phenix, Laar-Ruhrort, 


Job, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


bei Narnberg. 
Lichtmasten aller Art. 
Louis Filers, Hannover-Herrenbagsen 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg, 

F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Lineale. 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Gebr. Buechbaum, Darmstadt 


Lochmaschinen und Scheeren. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 

bei Nornberg, 
Maschinenfabrik Deutschland, 

Lokomotiven. (Dortmund. 
Masechinen-Baa-Anstalt Breslau, 

Ges, wm, beschr. Haft. in Breslaa, 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Hagans, Erfurt. 

Henschel & Sohn, Kasset, 
Am. Jang, Jungenthal. 
Krauss & Co,, Act.-Ges., Manchen, 





tungen. 

Arthar Koppel, Berlin. 

Carl ad i Darmstadt. 
Melsmaachinen. 

J. E Reinecker, Chemnitz, 
Melstische. 

T, Ertel & Sohn, Mitnehen. 
Metalldichtungsringe. 


Friedrich Goetze, Buorscheid-Kaln. 


[Berlin.| Metall-Packangen. 


Friedrich Goetze, Burscheid-Kaln., 
Howaldtswerke Kiel. 
Milchwagen. 

Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbeu, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. AG, Breslau. 
Sichaische Waggonfabrik Werdau, 
Motoren. 
Gebr, Karting, Kortingsdorf. 
Nebel-Glockensignale. 
Maschinenfabrik AG, Bruchisal, 
Neigungaszeiger. 


C. Stahiner, Georgmarienhiitte. 


A.-G, f. Feld- u. Kleinbahnenbedarf| 
vorm, Orenstein a, Koppel, Berlin. 

Waggontabrik Gebr Hofmann 
& Co. A-G., Breslag, 

Stablbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 

Arthar Koppel, Berlin 

Eleinbahnlokomotiven, 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau. 


Ges, m. besebr. Hatt, in Breslau, 
Krauss & Co,, Act-Ges,, Manchen. 


A-G. f. Feld- a. Kleinbahnenbedar! 
vorm, Orenstein & Kuppel, Berlin. 

Stahlbahuwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 

Joa. Vigele, Mannheim. 

Arthar Koppel, Berlin, 


Kugeln fir Kugelmihlen. 


Phénix, Laar-Rohrort. 


Kuppelschrauben-Handkluppe. 


Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. 


AG, f. Feld-u. Kleinbalnenbedarf| Kupferdichtungsringe. 


vorma. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stahl bahnwerke Frendenstein &Co,, 
Berlin, 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Arthur Keppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Kleinbahnwagen. 
Breslauer Actien-Gesellachaft fir 
Eixenbahnwagenbaa, Breslau. 
Verein, Kénigs-& Lanrahfitte Berlin, 


Friedrich Goetze, Burscheid-Kaln. 


Kurbelwellen. 


Phimix, Laar-Rahrort. 


Lademasse. 


Wwe, Joh. Schamacher, Kéln. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Jos. Vigele, Mannbeiim. 

Joh, With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Ntirnberg. 


A.-G. f. Feld-u. Kleinbahnenbedart| Lagerbronze, 


vormn. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AG, Breslan. 
Sichsische Wagvonfabrik Werdag. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co.,, 
Berlin 
Arthor Koppel, Berlin. 


Eluppen. 
Hochstein & Co,, Rotthausen. 


Kohlen. 

Gutehoffaungebitte, Oberhausen, 

Verein, Kénigs-& Laurahdatte, Berlin, 

Phinix, Laar-Ruhrort. 

Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hatten-Verein, Osnabraick. 

A. Borsig, Berg- u. Hatten-Verwal- 
tang, Be 


Kraft-Gasanlagen, 

Gebr, Korting Aktiengesellschaft, 
Kartingedorf. 

Krane, Wasserdruck- Elektr, ssw, 
E. Hecker, Berlin-Reinickendorl. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Unruh & Lichig, Leipzig. 
Masch,-Fbr. Deutschland, | ortmund 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff. Mannheim, 
Carl Schenck, Darmstadt, 


W. G, Otte, Darmstadt. 


Lagermetalle. 


W. G. Otto, Darmstadt. 


Lampen, windsichere. 


W. Hanisch & Co, Berlin, 


Lang- & Querschwellen. 


Phinix, Laar-Rubrort. 
Eisenhfitten-Act-Ver, Didelingen. 


Laschen. 


Phénix, Laar-Rohrort. 
Kisenhdtten-Act..Ver, Dadelingen. 


ung| Laternen f. Eisenbahnbetrieb. 


F, F, A. Schulze, Berlin N. 
Scheidt & Kachmann, M-Gladbach. 


rsigwerk Ober-Schlesien,| Lonficrane, Wasserdruck u.elekt., 


for Hand- u. clektr. Betrieb. 

E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmand. 

Collet & Engelbard, Offenbach a. M. 

Maschinenfabrik Eeslingen. 

Joh. Wilh, Spacth, Datzendt, 
bei Niirnberg, 

Carl Schenck, Darmstadt. 


Legierungen. 


W. G. Otto, Darmstadt. 


‘ich Maschinengals, 


Hochstein & Co., Rotthanwen. 
Nickel-Legierungen. 


Union-Gielserei, Kénigesberg. 
Vulcan, Stettin-Bredow. 








Breslouer Actien-Gesellschaft for) W_ G._ Otto, Darmstadt 
Kisenbabnwagenbau, Breslau. | Nieten. 
A-G.E Foe apa Phanix, Laar-Rubrort 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.| gy; Pp ' 
Stuhlhahnuwerke Preudenstein &Co,, Mivellier-Instrumente. 
Berlin, T. Erte! & Sohn, Manchen. 
Arthur Koppel, Berlin, Normalgewindelehren. 


A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Lokomotiv-Feuerbtichsen. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &(o., 
Berlin, 
Lokomotiv - Feuerungen 
flassigen Brennstoffen. 
Gebr. Kirting Aktiengesellschaft,) t 
Kértingedorf. George ~ Marien - Bergwerks- 


Lokomotiv-Hebebicke. : Hatton-Verein, Oanabritck, ' 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich Stahl bahnwerke Frendenstein &Co,, 


J, RK. Reinecker, Chemnite. 
Notklammern. 

H. Bissing Braunschweig. 

Hochstein & Co., Rotthanaen, 
Oberbau. 


Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 
Phinix, Laar-Rahrort. 


mit 


und 


i . Berlin. 
ieee dca ielivical Arthar ra ky ea 
Mannheimer Maschinenfabrik gree rer ot orl Bitchsal 
Mohr & Federhaff. Mannheim. Maschinenfabrik AG, Bruchsal, 
Lokomotiv-Rader, Personenwagen. 
Phoinix, Laar-Rabrort, Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
A. Borsig, Berg- u, Hitten-V erwal- & Co, A.-G,, Breslau. 


Nesselsdorfer Wagenban-Fabriks- 
Gesellschaft Nesselsdorf, 
Bichsische Waggonfabrik Werdau, 
Breslauer Actien-Geseilachaft fir 
Eisenbahowagenbau, Breslaa. 
A.-@, f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf 
verm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Hofmann} Petroleum-Fackeln. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 
Petroleum-Motoren. 
Gebr. Kirting Aktiengesellschaft, 
Kirtingsdorf. 
Petroleumwagen. 
Waggonfabrik Gebr, 
& Ce, Ati, Breslon, 
Pfiastereteine. 
Georgs - Marien - bergwerks- 
Hitten-Verein, Osaabritck. 
Phosphorkupfer. 
W. G, Otto, Darmstadt, 
Phosphormetalle. 
W. G. Otte, Darmstadt, 


tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 
Lokomotivraderwinden, 
Joh, Wilh, Spaeth,’ Dotzendteich 
bei Narnberg. 


Lowries. 

Breslaner Actien-Gesellachaft fir 
Eisenbabnwagenban, Breslau, 
A.-G. f. Feld- & Kleinbahnenbedarf 

yorm, Orenstein & Koppel, Bertin. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co, A-G., Breslan. 
Siichsische Waggonfabrik Werdau, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stuhlbahnwerke Frendenstein &(’o,, 
Luftsaugebremsen, [Berlin. 
Gebr, Kirting Aktiengesellschaft, 
Magnetpole, [Kortingsderf, 
Phonix, Laar-Rahrort, 
Mangan-Legierungen. 
W. G. Otto, Darmstadt. 


Hofmann 


und 


Gutehoffnungshotie, Oberhausen, 

Georgs~ Marien- Bergwerks- and 
Hotten-Verein, Osnabritck, 

A. Borsig, Berlin-Tegel 





Plandrehbinke. 
Masch,-F br. Deutschland, Dortround 
Gebr, Buschbaam, Darmstadt. 


Platinen. 
tiutehofinangshidtte, Oherhaasen. 
Phénix, Laar-Rohrort. 


Porzellan-Email-Farbe. 
Rosenzweig & Banmann, Cassel, 


Postwagen. 

Breslaner Actien-Gesellechaft fiir 
Kisenbahnwagenbau, Breslau. 
A.-G, f. Feld- o. Kleinbalnenbedar:! 

vorn, Orenstein & Koppel. Berlin, 
Waggonfabrik Gebr.  Hoftnann 
& Co. A-G., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdan. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Arthor Koppel, Berlin. 


Prizisionswasserwagen, 

J, F, Klingelfues, Vater, Aarau. 
Prefsstiicke. 

Phanix, Laar-Rohrort. 
Prismenkrenze. 

T, Ertel & Sohn. Mitnchen. 
Pulsometer. 

Gebr, Kirting Aktiengesellschaft, 

KGrtingsdorf, 


J. E. Naeher. Chemnitz. 
Wwe, Joh, Schomacher, Kéln. 


Pumpen «iche auch Dampfpumpen 

Maschinen-Ban-Anstalt Dreslan. 
Ges, m, besehr, Haft, in Breslag, 

A. L,. G. Dehne, Halle. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
J. E. Nacher. Chemnitz. 
Wwe. Joh. Schamacher, Kéln. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Pumpwerke und Pumpwerks- 
anlagen, 


Maschinen-Ban-Anatalt Treslau, 

Gea, m, beschr, Haft.-in Brealau. 
Gatehoffnungshitte, Oberhausen. 
A. Rorsig, Berlin-Tegel. 


Raderdrehbinke, 


Masch,-Fbr, Deatschland, Dortmund] g. 


Act.Ges, vrim, Gustav Krebe, Halle. 
Gebr. Buschbaum, Darnistadt. 


Radreifen. 

Gutehoffnungshitte, Oberhansen. 

Phinix, Laar-Rubrort. 

Uieorgs - Marien - Berg werks- 
Hatten-Verein, Osnabrack. 

Vereinigte Kinige & Laurnhiitte, 
Berlin, 

Rader und Rads&tze, -gestelle, 
-segmente, -sterne, -scheiben. 
Gutehofnangshatie, Oberhausen, 
Verein, Ronige-€ Lanrahiitte, Berlin, 
Phdnix, Laar-Rahrort. 
Georgs - Marien - Bergwerks- 

Hatten-Verein, Osnabrick. 

Raderpressen, Wasserdruck- 

Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
Radvorleger. 


H. Bissing, Braunschweig. 


und 


and 


Rangiersignale. 


Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. 


Maschinenfabrik AG, Bruchsal 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 


Schienen. 





Stahl bahnwerke Frendenstein & o., 
Berlin, 


. Schranken. 








Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Nirnberg. 


George - Marien - Bergwerks- 
on, Hitten-Verein, Osnabriick, 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal | Arthar Koppel, Berlin. 
Rauch-Verbrennung fiir Loko-| Schienenbieger. 


wd) Schrankenwinden, 
C.Stahmer A.-G,,Georgsmarienhitte 
A.-(i. f, Feld- a, Kleinbahnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 


Jos, Vigele, Mannheim, 


motiven. W. Hanisch & Co, Berlin, — Mager : ae fata reorhe o 
Gebr. ing J . , Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich nachinenfabri “G, Brachsal. 
Robehnen® ma te bei Narnber . Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 


Jos. Vigele, Mannheim, 

F. Pau] Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Sachsische Wagganfabrik Werdau. 


Dabelwerke, Frankfurt Main. 


Schienenbohrvorrichtung. 
W, Hanisch & Co.. Berlin, 


J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Act.-Ges, vrm, Gastar Krebs, Halle, 


Richtplatten. 


Act,-Ges, vrm, Gustav Krebs, : PO DELWET RE, ' 
Gebr, biekhoa Darecenth. *) Gobr Buschbaum, Darmstadt. Schraubenflaschenziige. 


KE. Beeker, Berlin-Reinickendorf. 


Rippenrohre. Schienennagelauazieher. Be Mi 
Gebr, Korting Aktiengesellschaft,| H. Bassing, Braunscheig- Wwe. Juh, Schumacher, Kaln, 
Réhren. (Rortingsdorf Hochstein & Co., Rotthansen, Schraubzwingen. 


Ui. Bassing. Braunschweig. 
Hochstein & Co,, Rotthansen. 


Schriften zum Abziehen. 

Carl Sehimp!, Narnberg. 
Schwellen, 

Gutehotinungshétte, Oberhausen. 


Verein. Konigs-& Laurahtitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Ruhrort, 


Schienennotverbandkloben. 
H. Béssing. Braunschweig. 
Schienenquerschnittmesser, 
Scheidt & Bachmann, MeGladbach. 
Schienenriicker. 


H. Bassing, Braunschweig, 
Hochstein & Co., Rotthansen, 


Verein. Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rubrort. 
Réhrendampfkessel. 
Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, to, besehy, Haft, in Breslau, 
J, KE. Naeher, Chenimitz. 
A. Borsig, Berlin-Tegel 


Rollbécke. 


Waggonfalrik Gebr. Hofmann] Schienensiigen. Schwellendtibel. 

& Co. AG... Breslau. W. Haniseh & (o., Berlin. Dabelwerke, Frankfart Main 
Maschinenfabrik Esslingen. Hochstein & Co., Rotthansen. . : . 
Skehsische Waggonfabrik Werdau,}| )abelwerke, Frankfurt Main, Schwimm-Docks. 


(iutehoffnungshitte, Oberhausen, 
Howaldtswarke Kiel, 
Seilbahnen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
AvG. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vor. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Stablbalinwerke Freudenateia &Co., 


Schienenwender. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach, 
Schiffeketten, -maschinen, 
-schrauben, -steven. 
Gutehoffaungshatte, Oberhausen. 
Schlafwagen. 
Breslaver Actien-Gesellechaft fir Berlin, : 
Risenbahuwagenbau, Breslau. Arthur Keppel, Berlin. 
Sichsische Waggonfabrik Werdan_| Selbstentlader. 
Waggonfabrik Gebr Hofmann] 4 thor Koppel, Berlin. 


& Co, AG. Breslan, P A 
- palit Signalscheiben aus Drahtglas. 


Schlagbaume. Act,-Ges, f. Glasindustrie, Dresden, 
Jos. Vigele, Mannheim. ‘ . 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach.| Signalscheibenrahmenbieg- 


Rollbremaschuhe. 
Masch.-F br, Deutschland, Dortmund 
Wwe, Joh, Schamacher, Kiln, 
Kollwagen. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Rootsgeblise. [bei Narnberg. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohe & Federhaff, Mannheim, 
Randschleifmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Giebr, Buschbaom, Darmstadt. 
Salonwagen. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks 
Gesellschaft, Nesselsdorf. 


Breslauer Actien-Gesellschaft fair) F. Paul Weinitschke, Lichtenberg-] apparate. 

Eisenbahowagenbau, Breslau. Berlin. Act.-Ges. yrm, Gustav Krebs, Halle. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau.| Joh, With. Spaeth, Duatzendteich Signale 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann bei Nornberg. etait. 


Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
Masch -F br. Deutschland. Dortmund 
C. Stahmer, Georgmarienhitte. 


a [& Co. AWG., Breslan, 
Verein. Konigs-&Laurahiitte, Berlin. 


Schleifmaschinen f. Prazisioxsarheit, 


J. E, Reinecker, Chemnitz. 


Scheren. Schmelztiegel, Jos, Vigele, Mannhéim. 
Maschinen-Baw-Anstalt Breslau.) phinix, Laar-Ruhrort, Max Jidel & Co., Braunschweig. 
Ges. m. besehr. Haft. in Breslau, Gchmiedsherde. Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


Gebr. Buschbaom, Darmstadt, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Scheibenrdder, [bei Narnberg. 


FP Weinitschke, Lichtenberg-Borlin 
A.-t, f. Feld- u. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & kopee. Berlin. 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim 
Gebr. Baschbaum. Darmstadt. 


Schiebebthnen. bei Narnbery. : bahnsicherungsweeen, 
Collet & Engelhard, (fenbach a.M.| gohmiedesticke. Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Mesch.-Fbr.Devtschland, Dortmund 

Maschinenfabrik Keslingen, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, Avtz.. Hreslan. 

Jos. Vigele, Mannheim. 

Hreslauer Actien-Gesellechaft fr 
Kisenbahnwagenbau, Breslan- 


Gutehoffnungehitte. Oberhausen, bei Nernberg, 
Verein, Kénigs-&Laurahtitte, berlin, Silizium-Legierungen. 
Phénix, Laar-Rukvort. W. G. Otto. Dameaae 
Georgs+ Marien-Wergwerks- und : 

Spannwerke. 


Hiitten-Verein, Osnabritek. . . 
A. Borsig, Berlin-TegeL CStahmer A.-G.,Georgsinarienhiltte 
z Maschinenfabrik A.-G. Brochsal. 


A -G. £, Feld-u, Kieinbahnenbedari]Schornsteine in Guas- und { goons & Halske. Abt. f. Eisen- 
vorm, Grenstein & Koppel, Berlin.| Schmiedeeisen. “bahosicherungewesen, 

Stahlbabnworke Freudenstein &Co ,| Louis Rilers, Hannover-Herrenhausen| Max Jadel & Co., Braunschweig. 
Berlin. Schotterwagen. Scheidt & Bachmann, M-Gladbach, 


Joh, Wilh, Spagth, Dutzendteich 
bei Norberg. 


Krealaner Actien-Gesellschatt far 


Jos, Vigele, Mannheim. 


F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Nesselxdorfer Wagenbau- Fabriks Berlin. 

Gesellxchaft. Nesselatort. Zimmermann & Buehloh, Berlin. 
A.-G, f. Feld-o, Kleinbabnenbedari Speichenrader. 

yorm, Orenstein & Keppel, Berlin.) (sotshaftaungshitte, Oberhausen, 
Wagyunfabrik — Gebr. Verein. Kéniga- & LaurahGtte, Berlin, 

& Cv. AWG, Breslau. Phiénix, Laar-Ruhrort, 


Stablbahnwerke FrendensteindCe.. Speicher-Einrichtungen. 


Berlin, 
Arthur Keppel, Berlin. Unruh & Liebig, Leinzig, 


Hochstein & Co., Rotthaasen. Eisenbahnwagenban, Breslaa, 
Rangierlokomotiven, feuerlose. . 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, Sehienen. 
Ges, m, besebr. Haft. in Breslau] Gutehoffnungshttte, Oberhansen_) 
AG, f. Feld-n, Kleinbahnenbecari] Verein. Kéinigs-&Laurahatte Berlin, 
vorm. Orenstein & Koppet. Berlin,| Elsenhittten-Act.-Ver. idelingen, 
Stahlbahowerke Freadenstein &Cu..) Phonix, Laar-Rahrert. 
Berlin. AG. f, Pebl- a, Rleinahnenbedarf 
A, Borsig, Berlin-Tegel vorm, Orenstein & Koppel. Berlin. 


Arthur Koppel, Berlin, 
Car) Schenck, Darm-<tadt, 


Hofmann 





Unterlagsplatten. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Eisen |.dtten-Act,-Var. Didelingen. 
Hofinann Ventilatoren. 
Gintehofinungehatte, Oberhansen, 
W. Hanisch & Co,, Berlin, 

Wwe. Joh. Sehamacher, Kain, 
Gebr. Buschbanm, Darmstadt, 


Strafsenbahnwagen., 
Maschinen - Bau: Anstalt Breslau, 
Ges, m. besehr. Haft. in Breslan. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Uo, AvG., Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau, 
Rreslauer Actien-Gesellschaft fir 
Kisenbahnwagenbaa, Breslau. 
AWG. f. Peld- a. Kleinbabnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin, 
Stahl balnwerke Freudenstein &'p., 


Streckenblockierung. 
C.Stuhtmer A.-G.,Georgsmarienhitte 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
Bieinens & Halske. Abt. (, Kisen- 
bahnsicherangswesen, 
Max Jidel & Co.. Braunschwei 
Scheidt & Bachmann, M -Gladbae 
Jos, Vigele, Mannheim. 
F Paul Weinitsehke. Lichtenberg- 


Joh, Wilh, Spaeth, Dntzendteich 


Speisewagen. 
Breslaner Actien-Gesellschaft far 
Eisenbshawagenbau, Breslan. 
onfabrik Gebr. 
6, AeG, Breelan, 
Sichsische Waggonfabrik Werdan. 

Spiralbohrer. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 


Spiritus-Motoren, 
Gebr. Korting Aktiengesellschaft, Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte, 
Waggenfabrik Gebr. 
1”. A-G., Breslau, 


Vieh -Verladerampen. 


C. Stahmer, Gieorgmarienhitte. 


. Vignolschienen. 
Kisenhiitten-Act,-Ver, Dadelingen. Phinix, Laar-Ruhrort, 


Phinis, Laar-Rubrort. 


Stahlformguls. 
Gutehoffnungshatte, Oberhaasen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Georgs- Marien - Bergwerks- 

Hitten-Verein, Osnabriick. 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berg- ». Hatten-Verwal- 
tang. Borsigwerk Ober-Schlesien, 


Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 


Vorlegebremsen und -Keile, 
H. Biissing, Braunschweig. 


Masehinenban-Act,-Ges, Nirmberg. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaff, Mannheim 
Carl Schenck, Darmstadt. 
Wagenbeschiagteile. 
Vereinigte Konige- & Laurahiitte, 


Wagenfabriken. 
Maschinenfabrik Eaingen. 
gonfabrik Gebr. 
& Co. A-G., Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft, Nesseladorf. 
©, Stahmer, Georgmarienhittte. 
Sachsische Waggon fabrik Werdau, 
A.-ti, f. Peld- a, Kleinbahnenbedart 
vorm. Orenatein & Koppel, Berlin. 
Stablbahnwerke Freudenstein &Co., 


Arthur Koppel, Bertin 
Wagenkipper. 
Gutehofnungshotte, Oberhausen, 


Wagenkrane. 
Maschinenfabrik Deutschland, 


Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


T. Ertel & Sohn, Manchen. 
Telegraphen, Telephon. 

Mix & Genest, Act.-Ges,, Berlin W, 

Siemens & Halske, Berliner Werk, 
Telegraphenstangen. 

Gebr. Hitnmelsbach, Freiburg i. B. 

W. QO, Waldthausen Win. Sobn, 

G. m. b. H., Clarenburg, Post 


Gutehofmungshiitte, Oberhausen. 

Eiazenhdtten-Act.-Ver. Didelingen, 

Phonix, Laar-Ruhrort. 

A. Borsig, Berg. u, Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien. 


Gebr. Buschbaam, Dormstadt. 
Stationsblockierung. 


Maschinenfabrik A.G. Bruchsal. 

Siemens & Halske, Abt. f, Risen- 
bahnsicherungswesen, 

Mux Jidel & Co., Braunschweig, 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Jos, Vigele, Mannheis, 

Joh, Wilh. Spaeth, Dutsendteich 


Henschel & Soha, Cassel, 
AG, f, Peld- u. Kleinbabnenbedar 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 


Stablbahnwerke Frea 
Zimmermann & Buchluh, Berlin. 


Stehbolzenschneidemaschinen. 


Maschinenfabrik Deutschland, 1. Estel & Sohn, Manchen, 


Tore, eiserne. 
Gebr, Buschbaom, Darmstadt. Louis Eilers, Hannover. 
Eicenhiitten-Act.-Ver Dadelingen, 
Transmissionen, 
Maschinenbau-Act.-Ges. Nirnberg. 
Wwe, Joh, Schomacher, Kéln. . 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach.| Wagenschieber, 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteieh 


Georgs- Marien - Bergwerks- 


, Mannheimer Maschinenfabrik 
Hatten-Verein, COsnabriick, 


Mohr & Federhaff, Mannheim 
Carl Schenck, Darmstadt. 
Maschinenfabrik AG, Bruchsal. 
CStahmer A.-G,,Georgsmarienhitte 
Jos, Vagele, Mannheim. 
F.P.Weinitschke,Lichtenberg-Berlin 
A.-G. f. Feld-u, Kleintahnenbedarf 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Siemeng & Halske, Abt. f. Fisen- 

babnsicherungswesen. 

Max Jadel & Co., 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbac 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 


Stopfbtichsenpa 
Friedrich Goetze, 

Strassenbahnlokomotiven. 
Krauss & Co,, Act-Ges., Miinchen. 
A.-G. f. Feld-u, Kleinbalinenbedarf| Trockenanlagen. 


vorin. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 


H. Bissing, Braunschwei 
Wwe. Joh. Schamacher, 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Waggonwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. Mannheim. 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 


Maschinenfabrik Easlingen, 


& Co, A-G.. Breslan, 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Gutchoffnangshitte, Oberhausen. 


achsische Waggonfabrik Werdan. 
Séshelecke Waggoutshe! bias Phénix, Hamm u. Nachrodt, 


Treppen, eiserne. 
Burscheid-Kaln.| Louis Bilers, Hannover-Herrenhausen| Walzen, 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich Guatehoffnungshtite, Oberhausen, 


G itte g 7 
Gebr. Korting Aktie rang Srmogubttte, Oberhowsen 


Trocken-Docks. 








Wasserpumpen. 
Maschinen: Bau-Anstalt Breslau, 
ies, m. beschr, Haft. in Breslau, 
Breslauer Activn-Gesellsehaft fie 
Risenbahnwagenhau, Breslau. 
Wwe. Joh, Schumacher, Kiln, 
A, Borsig, Herlin-Tegel, 
Wasserreinigung. 
A. L. G, Dehne, Haile 
Wwe, Joh. Schumacher, Kiln. 
Wasserwagen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A.-G., Breslau. 


Wasserwerks-Anlagen. 
Maschinen - Ban - Anatalt Breslau, 
Ges, m, beschr. Haft. in Breslau, 
Gebr. Korting Aktiengesellschaft, 
Kirtingsdorf, 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Wegeschranken. 
Maschinenfabrik AG. Bruchsal. 
C. Stahmer. Georgmarienhitte, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenbery- 
Berlin. 
A.-G, £. Peld-u. Kleinbahnenbedart 
Yorn, Urenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Max Jitdel & Co, Braunschweig, 
Stahlbuhnwerke Preadenstein &Co,. 
Berlin. 
Jos, Vagele, Mannheim. 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteteh 
bei Nirnberg. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 
Weichen. 
Phénix, Laar-Ruhrort, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmand. 
Wagyonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslan. 
Joh. Wilh. Spaeth. Duotgendteich 
bei Nitrnberg. 
C, Stahmer, Georgmartenhiitte, 
Jos. Vigele, Mannheim, 
Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 
Berlin. 

Breslauer Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
A-G. f. Feld. u. Kleinbahnonbedar{ 
vorm., Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann. M.-(Hadbach. 
Stahibahnwerke Freudenstein &Cu,, 

Berlin. 
Georgs- Marien -Bergwerks- und 
Hiitten-Verein, Osnabrick, 
Arthur Koppel, Berlin, 


Weichenspitzenverschltisse, 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal, 
Max Jitdel & (o,, Braunschweig, 
Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach, 
Jos. Vigele, Mannieim. 

F. Paui Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niraberg, 

Siemeracen & Buchloh, Berlin. 


Weichensttihle. 
Verein. Konigs-& Laurahdtte, Berlin. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 


Eisenhdtten-Act.-Ver. Dadelingen.] Weichenverriegelungen. 


Gutehoffnungshite, Oberhausen. 
Tiirme, ciserne. 
Louis Eilers, Hannover, 


Stahlbahnwerke Freadenstein &Co. 


Strafsenbahn-Oberbau. 
Gutehoffnangshitte, Oberhausen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Eisenhitten-Act.-Ver, Didelingen, Uberhitzer-Anlagen. 
A.-G. f, Feld- u. Kleinbahnonbedar! 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlbalmwerke Preudenstein &Cu., 


Carl Schimpf, Nornherg, 
Warmwasserheizunge: 
Gebr. Korting, Kértingadorf, 


Wasserdruck-Kanalwinden. 
Unrok & Liebig, Leipzig. 


Maschinenfabrik Esslingen. 


Maschinen - Bau-Anstalt Breslau, : 
Ges, m, beschr. Haft, in Breslau,| Wasserhaltungsmaschinen. 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Itreslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Gutehoffnangshitte, Oberhausen, 
Breslaner Actien-Gesellachaft ftir 
Eisenbabnwagenbay, Breslau. 


Maschinenfabrik AG, Bruchsal, 

C.Stahmer A.-G,,Georgsmarienhiitte 

Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahneicherangswesen, 

Max Jitdel & Co, Braunschweig, 

Seheidt & Bachmann, M.-Gladback, 

Jus. Vagele, Mannheim. 

P. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niraberg, 

Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


A] 


é Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf, 
TS 
Weichenzungenfesthalter. Windebicke. Winkelringe, geschweifste. |Zentralweichen- und Signal- 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach.| KE. Becker, (thay neo her Vhinix, Laar-Ralrort. stellung. 
F, Paul Weinitachke, Lichtenberg-| Maschinenfabrik Deutschland. 2 Sieme > leu 
Berlin, Dortmund. Zehlea sum Absishon. aaemgrmn 
Wellblech-Konstruktionen Gebr. Busehbaum, Darmstadt. Carl Schimpf, Nornberg. Max Jiidel & Co, Braunschweig. 
Louis Filers Haanover- Herves,- iy area Bon errs Zahnradlocomotiven. Maschinenfabrik A-G, Brucheal. 
oe 5 , AwG.. Breslau, Maschinen Bau. Anstalt Breslao. = My ee Nee 
Ener et Fate . Ges, m. beschr. Haft. in Breslan,| Sehei jachmann, M.-Gladbach, 
‘Bert Kanige- & Lancabsite,| Winden. aaa te Maschinenfabrik Esslingen. F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
: E. Becker, Berlin-Reinickendorf, Berlin. 
Werkze Unruk & Liebig, Leipsig. Zementwaaren, Zimmermann & Bachloh, Berlin. 
LE 7 de Chemnitz Wwe, Joh, Schumacher, Kalu, Georgs- Marien -Bergwerks- and 
H ochstein & Cn, Rotthausen. Huchatein & Co., Rotthausen. Hbtten-Verein, Osnabrick, Zentrifagalpumpen, 
Act.-Ges, vin. Gustav Krebs, Halle. Winkel Zentralheigungseinrichtungen A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Friedr, Dick, Esslingen a. N, ae e ee Gebr, Kirting Aktiengesellschaft 
J, . acted gee ’ Kértingsdorf. '| Zisternenwagen. 
Werkzeugmaschinen, Gebr. Boschbaum, Darmstadt. atari ; Breslauer Actien-Gesellachait fir 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. . i Zentralweichen- und Signal- Eisenbahawagenbau, Breslau, 
Collet & Engelhard, Offenbach. | Winkeleisen. stellung. Neaselsdorfer scones Tobnihe- 
Masch -Pbr.Deatechland.Dortimund] Eisenhitten-Act.Ver. Didelingen.| Maschinenfabrik Leatsehland. Gesellschaft, Nesseledorf. 
Henschel & Sohn, Cassel, Piinix, Laar-Ruhrort. Dortmund. Verein. Kénige-& Laur ahiitte Berlin. 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 


: _ C.8tahiner A.G.,Georgamarienhittte] Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Act.- Ges. vorm. Gustav Krebs,| Winkelprismen. A.-Gz. f. Peld- a- Kleinbahnenbedarf| & Co. A-G,, Breslau. 


Halle, T. Ertel & Sohn, M@nchen. vert, Orenstein u. Koppel, Berlin.| S&chsische Waggonfabrik Werdau. 


—_—_——————— senses 
i” Hierzu Beilagen von Huge Hausshilter in Dresden, Joseph Végele in Mannheim und von der 
Mannheimer Maschinenfabrik Mohr & Federhaff in Mannheim. @g 


Druck von Gari Bittor i Wiesbaden 
















































Bei ersten Firmen und Staatswerkstitten in Gebranch; von 
Fachautorititen erprobt und empfehlen 
Man veriange Projequantum zu kosteniosen Versuchen. 


orrevget eine Hirteschieht 


road re nem nach 1 2 Stunden Kinsatzzeit | 
3-4 Mk. 45,— ab hier! 


"Gitttr. Hirtepulver | jum Aufstrenen am offenen Feuer) 


erzengt bei cinmaligem Aulstreaea cine ticfelnéringeate glasharte Wandang, 
————— Probepestkelld (5 kg) M _ 


G. Bruckert  Bahnhotring 12 ¢Srassburg i i. Els. 


T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1802 von Reichenbach 


MONCHEN (Bayern) Louisenstrafse 27 


empfehlen ihre: 
Mikroskop -'Theode- 
lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis und 
Hohenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mels- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
ete, ete. 
Die Instrumente sind von 


erster Gite und hochster 
Genawigkeit. [17 





Preisverzeichnisse mit 
Abbildungen werden 
kostenfrei verschick. 


Locomotivfabrik Krauss & Gomp. Actin Gesellschaft, 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 
Lecomotiven fir Adbisions- oder Zahnradbetricb, normal- und schmalspurig, von jeder Leistung. 


Diamant-Stahl-Rarteverfahren! 


Diamant-Schnell-Einsatz-Verfahren a8 


pro “pkg 





Vorteilhaftestes System: 


Tenderlocomotiven System Krauss 
fiir 

Haupt-, Neben-, Klein- und°Strassenbahnen, for Forstbetrieb, Bau- 

unteraehmungen, Industrie- und Zechenbahmen und fur unterirdischen 

rauchlosen Bergwerksbetrieb. 


Gegriindet 1866. — firbeiterzahl 1500. 


= Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven: 
5000. {4 











J. F. Klingelfuls, Vater, 6 


Aarau (Schweiz) 


Pe 
~ 
\ 


Alleinfabrikant der &chten 


Schweizer - Prazisionswasserwagen 
fix Maschinenbau- und Maschinenbetrieb, 
Ireisliste gratis und franko. 
Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 
prompt, exact, sulid, unter Garantic. 


Diplomwe: Lirich 188%, Dresden I8S4, Paris 1889, Sith. Modaille Genf 1896, [24 













Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegriindet 1857, — [45 
Normal- und schmalspurige 


Locomotiven 


fir alle vorkommende Zwecke. 


Drehschemel-Locomotiven 
: (Bei dor Kgl Prowat. Slaatsainenbae bereits singeftibef) 
— fiir Normal- u, Schmalspur mit 
i se 4—6 gekuppelten Achsen 

(auch die des Drehschemels). 

Vorn Verein der Deutschen Pisenbahn-Verwaltungen erhielt dic Lokomotiv: 
Construction Hagans den I, Preis von 7500 Mark. 

Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris (900, 








Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 
HMauptstelle: BERLIN NW. 52, Calvinstrafse 14, 


—— Filiaten tberall, — 


und Stadt-Behérden, den Feuer- 
versicherungs-Gesellschaften u. s. w. 


Anerkannt ron vielen Staats 


Vollste Unabhangigkeit! Keine Lieferungen! Keine Reparaturen! 
Regelmiissige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 
Prifang yon Projecten, Kostenanschligen u. s. w. 

Giexehafta- und Gebtihrenordnang frei, [sl 





J. E. Naeher, Pumpenfabrik 
— Sachsen. Beckerstr. Naeher’s 


rotirende Pumpen 
Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
kalte Fliissigkeiten, 
Siiuren ete, - 





| Pumpon PPR Art Sir elektrischen Betriesé. 
Specialitit : | Sieherheits- Rihren-Dampfkessel, System Naeher. 


Pulsometer, System Naeher. ; 
GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, : 


Werkzeugmaschinen-Fabrik, 
fabriciren: {21 
Drehbanke 


KFraismaschinen 
D. R.-G.-M. Nr. 24790. 
System Buschbaum 


Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebocke, eiserne Schmiedeherde 1, s, w. 


K. Beeker, Maschinenfabrik fiir “Hebewerkzeu ge 
x - in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausféhrung unter Garantie siimmtliche Hebevorrichtangen fir Eisenbahnen und Maschinen-Werkstiitten, insbe- 
sondere Krabne, Winden & Aufzige far Hand- und Kraftbetrieb jeder Art, Locomotiv- & Tender-Windebicke, Schraubenflaschenzige 
fir 300 bis 12.500 kg Last, Fusswinden etc. {lt 


egen feuchte iienhet 


verwende man die Patent-Ealztafeln ,..Kosimos“. e Feuchte Wand _|/ 
fein Kosmos ae 
















Sofort trockene Wandobertlichen. Lauftisolirschichten an den feachten Winden, Wirkliche gaaig Fog der 
feachten Mauern durch Luftsptlung, — Nicht Verdeckung sondern Beseitigang des Uebels. — Schutz gegen 
Warme, Kalte, Schall. — Ersparnis an Brenpmaterial. — Festhaftender Verputz. — In alten Bee neuen Ge- 
biuden anwendbar, — Behagliche gesunde trockene Wohnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten. 
Verminderung des Schwitewassers. Hunderte von Anerkennungsschreiben von Baubehirden, Baubeamten, In- ct 
dastriellen ete. Muster und ausfiihrliche Broschiire sendet postfrei und umsonst der alleinige Fabrikant 


A, W. ANDERNACH in ae am Rhein. [95 


ek 





Der Wiederabdruck der in dem ,,Organ“ enthaltenen Originalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck verfolgt. 


Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 
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sae ~ ORGAN ae 


fitr die 


Fortschritte des EKisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltangen. 
Begriindet von 
E. Heusinger von Waldegg. 
Unter Mitwirkung fir den maschinentechnischen Teil 


yon 


von Borries, 


Geboimem Kagirrungsrate, Prefeasor an der Technischen Hoehsehule za Berlin, 





herausgegeben von 


G. Barkhausen, 


Geheimem Reglerengerate, 
Professor der Ingenieurwissensehoften, reitigem Rektor der Technischen Hochachule sa Hannover, 


Neunandfinfzigster Jabrgang. 


Neue Folge, XLI, Band. — 1904, 


Zwolfies Heft mit | Doppeltafel, 1 einfachen Tafel und vier Textabbildungen, 
a 


Das .Organ" eracheint in monatlichen Heften von 2¥/p—3 Druckbogen nebst den erforderlichen Zetchnungen in Lithographie und Holzachnitt. 
Preis des Jahrganges 28 Mark, — Za beziehen durch jede Buchhandlang und Postanstalt des In- und Auslandes, 
Suarrate warden alt a0 Pe ite viergeapaltone telle, Beilegen nach rorberiger Verstindlgeng bel ein Us awal Quart. Blatt mit M,20.—, grdfeore nach Unbereinkanft berechaat, 
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Stahlbahnwerke Frendenstein & Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


vee Pik Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: BERLIN W., Behrenstrasse 22. 

Personenwagen, Giiterwagen, 
Post- und Gepackwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 























Lokomotiven 
in Schmal- und Normalspur fiir Haupt-, 
Neben-, Klein-, Strassen- und Industriebahnen. 
Weichen fir Normal-, Klein- und Strassenbahnen. 
Lieferanten der Konigl. Preuss. Staatsbahnen. 
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Actiengesellschaft fiir Feld- und Kleinbahnen-Bedarf 
worms Orenstein & Koppel, Berlin SW. 


Waggonfabrik eWeichen- u. Signalbauanstalt eLokomotivfabrik. 
Bau : Bau — 


vou : : you 
Lokomotiven . ges ; feuerlosen 
jeder Art. oy ce Se ee tz q Rang ire 
aie a ms Lokomotiven. 
Doppel-Compound- 


Lokomotiven. Thats 


Lokomotiven. 


Giiter- u. Personenwagen. —_ Signal- u. Weichen- 


Stellwerken. 
Wegeschranken 


mit vertikaler und horizon. 
taler Baumbewegung. 


Weichen id Kut gO === | Windebécke 
jeder Art. = oe : = _/ mit automatischer Kontroll- 
vorrichtung. 


war Lieferantin fir die Kénigl. Preuss. Staatseisenbahnen. “yg sss 


Schnellentladern. 
Specialwagen. 
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Amerikanischer Lokomotivdienst. 


Wir verstehen unter amerikanischem Lokomotivdienste in | 


anserm Betricbe gewohnlich die zweifache Besetzung eine Loko- 
motive. Gegen diese Einrichtung wird ins Feld gefahrt, dafs 
berde Mannschaften nicht die Sorgfalt auf ihre Lokomotiven 
verwenden, wie sie cs bei einfacher Besetazung tan wiirden. 
Finden sich Fehler, die durch Nachlissigkeit entstanden sind, 
so wird jede Mannschaft die Schuld aaf die andere abwilzen. 
Auch lassen sich die Fehler nicht rechtzeitig abstellen, da er- 
fahrungsgemiifs die Aufenthaltszeit im Schuppen so kurz be- 
messen ist, dafs mit Nacharbeiten gewartet werden mufs, bis 
die Lokomotive zum Auswaschen einen Tag aulser Dienst ge- 
stellt wird. 

Bei dem Lokomotivdienste in Amerika werden diese Ubel- 
stiinde dadurch vermieden, dafs man in grofsen Betricben den 
Lokomotivdienst am Zuge und den Lokomotivdieust in der Be- 
triebswerkstatt vollstiindig trennt. 

Unser Ausdruck >Betriebswerkstatt- trifft bier eigentlich 
nicht zu, da die Aufsicht nicht in einer Hand liegt, wie bei 
uns in der des Betriebswerkmeisters. Die Mannschaften unter- 
stehen viclmehr einem besondern Werkmeister, dem »road 
foreman of engines<; der Betriebswerkmeister »round-house 
foreman« hat lediglich die Schuppenarbeiter unter sich, Dieser 
sorgt far die Wiederherstellung der Lokomotiven, jener fir ihre 
Verwendung, 


A) Das Rundhaus. 


Za den Leistungen des Rundhauses gehdren Bekohlen, 
Wasserfassen, Sandnehmen, Reinigen des Feuers, Aschkastens 
und der Rauchkammer, sowie Putzen der Lokomotive, ieichte 
Ausbesserungen, Auswaschen und die laufenden Untersuchungen 
und Kesseldruckproben, 

Wibrend wir unsere Lokomotivmannschaften zu vielen von 
diesen Arbeiten heranzichen, sind in Amerika fir alle Lei- 
stungen des Rondhauses besondere Krifte angestellt. 

Um das Wesentliche des amerikanischen Lokomotivschuppen- 
Dienstes zu erkennen, verfolgt man am besten cine Lokomotive 


wabrend der Zeit des Aufenthaltes im Rundhausgebiete, also ; 


von der Beendigung des Zugdienstes bis zu dessen Wieder- 
aufnahme. 








Grundsiitzlich wird darauf geschen, dafs die Lokomotiven 
miglichst kurze Zeit dem Dienste entzogen werden, dals also 
der Aufenthalt im Rundhausgebiete so kurz wie miglich wird. 
Zur Uberwachung dieser Zeit, oder um Anhaltspunkte zur Ver- 
karzung zu gewinnen, werden genaue Aufschreibungen, »Re- 
cords«, ther die Dauer der verschiedenen Arbeitsleistangen 
gefohrt. 

Fahrer und Heizor verlassen dic Lokomotive sofort nach 
der Ankunft auf dem zur Schlackengrabe fthrenden Gleise, 
wo sie von einem Lokomotivwirter, »bosler«, tbhernommen 
wird. Hierbei mufs hoher Dampfdrack, ctwa 7 at, und krif- 
tiges Feuer vorhanden sein, wenn die Lokomotive in gutem 
Zustande ist, entsprechend niedriger Dampfdruck und wenig 
Feuer, wenn Ausbesserungen nétig sind. Aus dem mindlichen 
Berichte des Fihrers ersieht der »hoslere den Zastand und 
die voraussichtliche Aufenthaltsdauer der Lokomotive im 
Schuppen. 

Nach Ubergabe der Lokomotive bringt der Fahrer eine 
Meldung zum »roundhouse foreman«, der Heizer setzt die 
Lampen in Ordnung und triigt die Kannen mit dem ersparten 
Ole in das Vorrathaus. Damit ist der Dienst der Lokomotiv- 
mannschaft beendet. 

Der »hosler« fibrt die Lokomotive anf die Aschgrube 
und reinigt dort das Feuer, indem er die Kohle nach hinten 
schiebt, vorn die Schlacke abbricht und sie durch Offnungen 
des Klapprostes in den Aschkasten stéfst; dann zieht er die 
Kohle nach vorn und schicbt die dbrige Schlacke durch die 
Offmungen des hintern Klapprostes, Das zeitraubende und an- 
strengende Herausziehen der Schlacke aus dem Feuerloche ist 
bei den dort verwendeten Klapprosten nicht erforderlich. 

Wiihrend der »hoslere im Fithrerhause beschiftigt ist, 
wird die Rauchkammer und der Aschkasten je durch besondere 
Arbeiter gereinigt. Das Offnen der Raochkammertor fir das 
Tierausnebmen der Asche ist nicht erforderlich, da an den 
amerikanischen Rauchkammern seitliche Offmungen vam Kin- 
fihren des Reinigungshakens angeordnet sind, die mit einem 
Griffe gedffnet und geschlossen werden kdnnen, 

Gleichzeitig mit der Reinigung geschiebt die Untersuchung 
der aufsen liegenden gangbaren Teile, wie Achsen und Bolzen, 


Organ for die Forterkritte dex Eisenbalinwesvos, Neue Folgo, XLI. Maud. 12, Heft, 1004, 36 
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der Radreifen und Muttern durch cinen Schlosser »engine | sylvania-Babn in Altoona werden etwa 120 Lokomotiven bei 


inspector«. Sobald der Kessel gereinigt ist, fahrt der »hosler< 


Tage, 80 Lokomotiven in der Nacht abgefertigt; dabei sind 


die Lokomotive ber die Drehscheibe in den Schuppen, Dort | am Tage 166, in der Nacht 102 Menschen titig. Der Unter- 


werden die innen liegenden Teile der Lokomotive von dem 
sengine inspector<« nachgesehen, der fiber seinen Befand an 
den »roundhouse foreman« zu berichten und zugleich dice far 
die Wiederherstellung erforderliche Zeit anzugeben hat. 


Im Schuppen wird aulserdem die Luftdrackbremse, mit | 


der alle Lokomotiven ausgertistet sind, von dem »air brake 
inspector< nachgesehen, wiihrend der »staybolt inspector< einen 
Blick in das Innere der FeuerbGchse wirft und sich von dem 
Gange beider Pumpen, sowie vom Wirken des Blasrohres und 
der Spritzen iiberzeugt. 

Besagten dic Meldungen des Lokomotivfihrers und des 
~engine, air brake und staybolt inspector«, dals die Lokomotive 
dienstfihig ist, so wird sie dem »roundhouse foreman« als 
fertig »ready to order< gemeldet. Der shoslere erhilt dann 
sofort den Befehl, die Lokomotive hinauszufabren, ,worauf er 
wieder Ober die Drehscheibe fibrt, Wasser, Sand und Kohle 
nimmt und die Lokomotive auf dem Aufstellungsgleise zur 
Ubergabe an den nichsten Lokomotivfihrer bereit hilt, 

Sind dagegen Ausbesserungen nétig, so werden die be- 
treffenden »gang foremen«, je nach dem Teile der Lokomotive, 
der schadhaft ist, durch den »work divider« benachrichtigt; 
dieser Werkfthrer bekommt alle Meldezettel der Lokomotiv- 
mannschaften, um die Arbeiten an verschiedene »gangs< zo 
verteilen, die jeder nur eine besondere Arbeit verrichten, 

Der Bericht Ober Fertigstellang der Arbeit wird von dem 
»gang foreman« aufgestellt, vom »foreman« gepraft und der 
Verwaltung zur Berechnung zugestellt. Da bierbet eine sebr 
genaue Angabe der cinzelnen Arbeiten verlangt wird, hat der 
»gang leader« bisweilen ein ganzes Heft zu schreiben, wobei 
er selbstverstandlich lingere Zeit der Arbeit entzogen wird. 
Da eine so strenge Arbeitsteilung durchgethhrt ist, wtrde sich 
hierbei eine Verwendung von Vordrucken sehr empfehlen. Die 
Lokomotivschuppen der Hauptwechselstellen liegen in unmittel- 
barer Niihe der Werkstiitten, sodafs ein Auswechseln be- 
schidigter Toile aus den Werkst&ttenvorriiten sofort erfolgen 
kann. 

Da der »roundhouse foreman«< ferner das Recht hat, 
Auftrige an einzelne Werkstattsabteilangen za erteilen, kénnen 
Ausbesserungen anf das schnellste erledigt werden. 

Die erfolgten Ausbesserungen werden durch einen tiich- 
tigen Schlosser »work inspector« gepriift; erst nach dessen 
Fertigmeldung darf die Lokomotive den Schuppen verlassen. 

Auf das Aulsere der Personenzug-Lokomotiven wird grofse 
Sorgfalt verwendet; wihrend ibres Aufenthaltes im Schoppen 
und anch noch auf dem Wartegleise werden sie von den 
Putzern »cleaning yang~ grindlich gesiiubert. 

Die Gtterzng-Lokomotiven kommen moist sehr schlecht 
weg, da sie gewébhnlich nur gelegentlich des Auswaschens ge- 
reinigt werden, was alle zwei bis drei Woechen durch einen 
besondern »wash out gang< geschieht, 

Aus dieser Beschreibung ist schon ersichtlich, dafs viele 
Bedienstete cur Bedienung. ¢ines »roundhouse« gehéren. 

In dem nach Pittsburgh zu gelegenen Schuppen der Penn- 


| schied der Zahlen fir Tag und Nacht erklirt sich dadarch, 


dafs grifsere Ausbessernngen, sowie die Reinigang der Per- 
sonenzug-Lokomotiven nur am Tage erfolyen. 
Im »round-house« in Altoona sind beschiiftigt : 


tags nachts 
foreman. . . 2. . we 1 - 
assistant foreman .  . 1 — 
klerk 1 od 
office boy 1 —_ 
work divider . . . . . 1 1 
engine inspector 2 2 

air brake inspector 1 ls 
stay bolt inspector 3 1 
pipe gang leader . 1 1 
pipe gang men 18 10 
air brake gang leader 1 1 
. ~ < men 23 13 
washout gang leader 1 1 
« « mom .... 8 é 
machinist gang leader 5 2 
“ « men f8 25 22 
engine cleaning gang leader 1 1 
« « =< men. . 35 il 
tool repair {men 2 _ 
lamps « «- . 1 
hosler boas 1 1 
« fe Sie 3 8 
ash pit gang leader . 1 1 
<« « « men 8 7 
front cleaner 2 2 
turn table men 2 2 
sand house firemen 2 2 
heating men . 2. . we. 1 1 
streepers and helpers . . . 9 6 
Im ganzen 146 102 


Die Befugnisse des einzelnen Anufschers und Arbeiters 
gehen aus der obigen Betrachtung hervor, Alle Bediensteten 
sind dem »round house foreman« untergeordnet, der entweder 
dem Werkstittenvorsteher »master mechanic<« oder dem Ma- 
schineninspektor superintendent of motive power« unter- 
stellt ist. 


B) Der Betrieb. 

Bei den amerikanischen Bahnen ist der Betrieb vollstindig 
yon dem Werkstiitten- und Schuppendienste getrennt, Dies 
geht so weit, dals bei viclen Bahnen sogar der Lokomotiv- 
betrieb dem division superintendent«, Betriebsinspektor, unter- 
stelit ist, wahrend der »superintendent of motive power« nur 
die Wiederherstellung der Betricbsmittel und den Ban von 
Maschinenanlagen unter sich hat. 

Die Lokomotivmannschaften jedes Bezirkes sind stots einem 
besondern Werkmeister »road foreman of engines« unterstellt. 
Er hat den Dienst einzuteilen und zu beanfsichtigen, den Be- 
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trieb zu fiberwachen, Unregelmiifsigkeiten abzustellen oder zu | 


melden und Vorschliige zu Anderungen zu machen, 

Die Anfschreibungen tber die Leistungen der Angestellten 
geschehen tiglich auf besonderen Zetteln durch den Lokomotiv- 
fihrer, der den Zettel zagleich mit einem Berichte fiber den 
Zustand der Lekomotive bei der Rockkehr von der Fahrt im 
Dienstraume des Werkmeisters abgibt. Der Bericht geht an 
den »roundhouse foremane, die Angaben des Dienstzettels 
werden von einem Schreiber in die Bacher eingetragen. 

Diese Art der Handhabung hat gegentber den Dienst- 
bichern den Vorteil, dafs im Dienstraume alle Angaben zu- 
sammengehalten werden, sodafs jederzeit Einsichtnahme in die 


Bicher miglich ist und die aufzabowahrenden Schriftstdcke | 


sauber und tibersichtlich gehalten werden, Unbedingt nitig 
wird die Einrichtung, wenn die Mannschaften mit den Loko- 
motiven wechseln, da eine Ubersicht aber die Leistung der 
Lokomotiven sich aus dem Dienstbuche nicht ergibt. 

Die Diensteinteilung fir die Mannschaften der Personenzag- 


Lokomotiven ist durch die festes Abfabrtzeiten vollstindig ge- | 
lagegen werden die Mannschaften der Giterzuglokomo- | 


regelt. 
tiven, da die Gdterztige auf verkehrsreichen Strecken durchweg 
nicht nach einem festen Fahrplane laufen, je cach Bedarf 
herangerufen, Zu diesem Zwecke mfissen Lokomotivfiihrer und 
Heizer entweder durch Fernsprecher erreichbar sein, oder so 
nahe am Schuppen wohnen, dafs sie unschwer zu erreichen sind, 
Dem Dienstleiter, in der Regel dem -=assistant road foreman 
of engines, stehen zu diesem Zwecke besondere Leute, »callers«, 


zur Verfigang, die die Mannschaften 1,5 bis 2 Stunden vor | 


Abgang des Zuges benachrichtigen, 

Da, wie schon aus dem Schuppenbetriebe hervorgeht, die 
Lokomotiven fir jeden Zag besonders bestimmt werden mitssen, 
haben die Betriebsleiter an den Zuganfang- und Lokomotiv- 
wechsel-Stationen genaue Aufschreibungen zu machen, aus denen 
sie die verfigharen Lokomotiven und Mannschaften ersehen 
kinnen. Bei der Pennsylvania-Babn sind Ubersichtsblitter 
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besondere Bemerkungen, Spalte 11, betrefis lingerer Aulser- 
dienststellung und dergleichen werden von den Schuppenbeamten 
angegeben. 

Die auf der linken Seite cingetragenen verfigbaren Loko- 
| motiven werden in der Reihe der Fertigstellung auf die rechte 
Seite, Spalte 12 bis 14, Gbertragen. Die Spalten 15 und 16 
folgen aus den Anforderangen der Station, die Spalten 17 
uod 18 aos den Meldungen des Drehacheibenwiirters, des 
Weichenstellers oder der Station, Die fir die Lokomotiven 
bestimmten Mannschaften werden in 19 und 21, die Zeiten, 
za denen sie sich zum Dienstantritte gemeldet haben, in 
Spalte 20 und 22 eingetragen, Spalte 23 dient wieder far 
Bemerkangen von Unregelmilsigkeiten. 

Durch diese Eintragangen ist genaue Ubersicht tber die 
Verwendung der Lokomotivmannschaften und der Lokomotiven 
| gegeben, an Hand deren Abiinderungen mit Leichtigkeit ge- 
| troffen werden kénnen. 

Uber die Lokomotive selbst werden im allgemecinen nur 
Anufschreibungen Ober geleistete Zugmeilen gefabrt, da sich 
hiernach dic grofsen Ausbesserungen richten. Gdterzug-Loko- 
motiven werden nach 60000, Personenzug-Lokomotiven nach 
100000 Meilen in dic Werkstatt genommen, 

Um jedoch anch Unterlagen zu Verbesserungen der cin- 
zelnen Teile zu gewinnen, werden von cinigen Bahnen die 
Griinde statistisch zusammengestellt, welche 2u einer Verspitung 
von Zfigen gefihrt haben, 

Derartige Anfschreibungen geben die beste Grandlage for 
die Verhandlungen, welche alljdbrlich von der »Master Mecha- 
nics association« gefibrt werden. Diese Vereinigung erdrtert 
| &hnlich wie unser Lokomotivausschuls die allgemeinen Fragen, 

erfreut sich jedoch viel weitergehender Beachtung, als dieser, 
da cine grofse Zahl von Fachleuten als Mitarbeiter heran- 
gezogen werden, die Verhandlangen selbst sich vor einem 
' grolsern Kreise abspiclen und der Bericht dariber gedruckt 
‘und allen beteiligten Kreisen leicht zugiinglich gemacht wird. 





nach dem hier beigedrackten Muster in Gebrauch, auf denen | 


die eingehenden Meldungen vermerkt werden, 
Die linke Seite zeigt die im Schuppen angekommenen 
Lokomotiven, wobei der Inhalt for Spalte 1 bis 5, 8 und 9 


aus der Meldekarte des Lokomotivfihrers, fir Spalte 6 aus | 


Fernsprech-- und schriftlichen Meldangen des Weichenstellers 


und fir Spalte 7 aus den Aufschreibungen des Drehscheiben- | 


wirters cntnommen wird. Die Zeit der voraussichtlichen Fertig- 
stellung, Spalte 10, wird yom »assistant roundbouse foremane, 
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Die Kinfohrung des amerikanischen Lokomotivdienstes 
' kann sich in Zeiten ungewdhnlich regen Betriebes sehr em- 
| pfeblen; wenigstens diirfte cine ihnliche Uberwachung der 
Einzelteile durch besondere Angestellte das schnelle Herunter- 
: wirtschaften der Lokomotiven verhtten, Von besonderm Vorteil 
wirde die stindige [ndiensthaltung jedoch bei Verwendang von 
| flufseisernen Feverbichsen sein, die sich jenseits des Oceans 
{ vollstiindig das Feld erobert haben. 


Direktionshezirk 
Ausgang an Lokomotiven. 


1 
Art der Lokomotire 


Zug Nr. 


merkungen 


Direktior 
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Die Lokomotiv-Ausbesserungs-Werkstatt zu Opladen. 
Von EB. Meyer, Geheimem Baurate zu Elberfeld. 
Hiersu Zeichnungen auf den Tafeln LXX bis LXXVIL 
(Sehlufs von Seite 213.) 


Die in Abb. 1 bis 5, Taf. LXXVI dargestellte Sauggas- | 


Anlage bestcht aus zwei Gaséfen, von denen jeder imstande ist, 
das erforderliche Gas far die drei vorhandenen Gasmaschinen za 
liefern, den Skrubbern und Reinigern und dem mit Reglern ver- 
sehenen Sammelrobre. Aufserdem ist in denselben Riiumen noch , 
eine Wassergasanlage untergebracht, welche lediglich Heizzwecken | 
dient, und den Radreifenfeuern, dem Federgithofen, den 
Schmiedefeuern in der Werkzengmacherei, den Einsatz- und 
Hartedfen, den Ofen in der Kupferschmiede und Klempnerei, 
den Nietdfen in der Kesselechmiede und den Schmelzdfen far | 
Weifsmetal! in der Gielserei das erforderliche Gas liefert. 


Die Gasmaschinen werden elektrisch angelassen und saugen | 
dann das durch dic Anlage in nachstehender Weise erzeugte 
Gas an, welches, zur Entzitndung gebracht, die Betriebskraft 
tir die Maschinen zur Stromerzeugung abgibt. 


Der Gasofen besteht aus einem feuerfest ausgemauerten, 
unten mit einem Roste versehenen Zylinder aus Kisenblech, | 
welcher oben cine Offnung besitzt, auf welche wahrend des | 
Anheizens cin Schornstein herabgelassen und wihrend des Be- | 
triebes eine mit doppeltem Verschlusse versehene Auffillyor- 
richtung geschoben wird. Der unter dem Roste betindliche 
Raum ist mit der Aufseniuft durch eine Robrleitung verbunden 
and aufserdem durch eine Schiacktir zuginglich. 


Ist die in den Ofen gebrachte Koksfallong durch den 
Schornsteinzug oder mittels Gebliises in Glut gebracht, so wird 
die Kraftmaschine elektrisch angelassen; nur bei der ersten , 
Inbetriebnahme wird das durch den Ofen erzengte Cias durch 
den Druck eines Kreiselblisers und bei Wiedereinschaltung des 
nea besehickten Reinigers durch die Teile der Anlage gedriickt. | 
Die Maschine saugt von aufsen her Luft durch die glihende 
Kokssaule, wobei sich Sauerstoff mit Kohlenstoff za Kohlenoxyd 
verbindet. Die heifs aus dem Ofen abziehenden Gase geben 
ibre Wirme in dem an den Ofen ansehliefsenden Verdampfer 
an das darin enthaltene Kahlwasser ab, sodafs gleichzeitig das 
Gas gekohlt und das Kablwasser verdampft wird. Der Dampf , 
wird unter den Rost geleitet, geht zusammen mit der Luft | 
durch die glihende Kokssiule und dient zor Aufbesserung des | 
Gases, indem er Wassergas bildet, welches sich mit dem durch | 
die Luft erzeugten Gase mischt, Durch die Bildung des Wasser- 
gases, bei welcher Wiirme verbraucht wird, wird verhindert, | 
dafs der Rost des Ofens zu heifs wird. Das so entstehende 
Gas besteht aus 12°), Wasserstoff, 27°), Kohle, 58°), Stick- 
stoff und 3°), Koblensiure. 


io 


Vom Verdampfer gelangen dic auf geringe Wiirme  ge- 
brachten Gase durch den Reinigungstopf, wo der gréfste Teil 
der aus dem Ofen mitgerissenen Koksstaubteile durch Wasser 
in die Abflufsleitung gespalt wird. Der Topf ist mit ciner 
Scheidewand verschen und kann darch Auffallen mit Wasser 
gam Absperren des Ofens von den tibrigen Teilen der Antage 


benutzt werden, was durch Hahnstellung erfolgt. Von dort 
geht das Gas durch dea Skrabber, in welchem es bei dem 
Dorchstreichen der mit Wasser besprengten Holzhorden ge- 


_ wasehen wird, nach dem Kohler, der das Gas fast auf die 


Wirme der Aufsenluft abkihit. Zor Entnahme der letzten 
Staubteilchen wird das Gas dann noch durch den mit Lagen 


| von Sagespiinen ausgertisteten Reiniger gefthrt und gelangt 


von hier durch den Regler, der das ungleichmalsige Saugen 
der Maschine ausgleicht, za letzterer, Alle Vorrichtungen 
stehen wihrend des Betriebes unter Saugwirkung, Entweichen 
der Gase ist also ausgeschlossen. Die von den Teilen der An- 


' lage und Gasleitungen nach der Abflufsleitung fihrenden Ent- 


wiisserungen enthajten nur mitgerissenen Kohlenstaub in ge- 
ringer Menge. 

Zur Wassergasanlage, welche, wie bereits oben bemerkt, 
vor der Sauggasanlage vollstiindig unabbingig ist, gehdren: 
der Ofen h, der Wascher i, der Reiniger k, ein Gasbehilter |, 
ein Dampfkessel 0. 


Der Ofen besteht ebenfalls aus einem feuerfest ausge- 
mauerten, unten mit einem Roste versehenen Zylinder, Die 
Gaserzeugung geschiebt in der Weise, dafs zundchst die in den 
Ofen gebrachte Koksmenge durch Anblasen mittels Luftblisers 
in hohe Glat gebracht wird, Die verbrannten Gase gelangen 
hierbei durch einen Schornstein ins Freie, Hierauf wird die 
Windleitung abgestellt, das nach dem Schornsteine fihrende 
Abzngsrohr geschlossen und der in dem Dampfhkessel erzeugte 
Dampf uonterlalb des Rostes in den Ofen geleitet, der dann 
die in hoher Glat befindliche Kokssiiule durchstreift. Hierbei 
wird der Wasserstoff frei und der Sauerstoff verbindet sich mit 
dem Kohilenstotfe, Ist die Kokssilule soweit abgekahit, dafs 
diese Zersetzung nicht mehr stattfindet, so wird die Dampf- 
leitung abgestellt und die Kokssiiule wieder angefacht, Der 
Vorgang spielt sich mit der Anblasdauer von 1 bis 2 und mit 
der Gasungsdauer yon 8 bis 10 Minuten ab, wihrend des 
Nachfillens von Koks durch cine dicht verschliefsbare ()fnung 
im Ofendeckel werden Wind ond Dampfleitung abgesperrt. 


Das in dem Ofen erzeugte Wassergas aus etwa 50°), 
Wasserstoff, 40°), Kohlenoxyd, 5°/, Kohlensdure und 5°), 
Stickstof wird darch den Uberdrack des Dampflessels zantichst 
durch eimen Wasserverschlufs gedriickt, der das Zortcktreten 
der Gase wibrend der Anblasdauer und des Aufserbetriebseins 
der Anlage verhindert. 


Von der Anloge aus gelangt das Gas durch eine mit 
Wasser besprengte Holzhordenlage innerhalb des Wisehers i 
und durch den mit Siigespinen versehenen Reiniger k nach 
dem Gasbebilter 1, von dem es durch das Glockengewicht mit 
etwa 100 ™ Wassereiiale nach den Verwendungsstellen gedrackt 
wird, 

Die von Gebr. Korting in Hannover gelieterten drei 
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liegenden Zwillings-Viertakt-Gasmaschinen mit magnet-elektrischer | Innenbeleachtung darch Bogenlampen far 10 amp, Stromstirke, 


Zindang leisten bei 170 Umdrehungen in der Minute je 220 
bis 240 P.S, Steuerung und Regelung sind so eingerichtet, 
dals sich die Umdrehongsanzahl bei plotzlicher Be- und Ent- 
lastung um 25 %/,, auch voribergehend nicht mehr als 1,5 °/, 
dndert and der davernde Untersehied der Umdrehangszablen 
zwischen Vollbelastung und Leergang nicht mehr als 5%), be- 
triigt. Die Maschinen arbeiten mit einer Spannung von min- 
destens 12 at. 


Gasmaschinen gekuppelt. Sie sind Gleichstrom-Nebenschluls- 


Maschinen und leisten bei 230 Volt Spannang und 170 Um- | 


drehungen in der Minute bei einem Kraftverbrauche von je 


etwa 215 P.S. entsprechend cinem Wirkangsgrade von 0,92 ; 


einer | je eine Maschine bewegte Luftdruckhimmer von 130 kg Bur- 


145 Kw. Die vorhandene Zusatzmaschine leistet bei 


Die Stromerzeuger sind nnmittelbar an die ; 


in der Dreherei dorch Flammbogenlampen mit gelbem Lichte 
und an den Werkbinken und Werkzeugmaschinen, sowie in den 
kleineren Rdumen durch auf gespanuten Drihten verschiebbare 
Gliblichtlampen. ; 


Die Schmiede besitet zur Zeit 29 Feuer und ein Rund- 
fever; nach Erbauang der Wagenwerkstatt wirden 52 Fever 
vorhanden sein, Die Feaer erhalten Wind von einem Root- 
schen, durch eine Maschine von 10 P.S, getriebenen Geblise, 


' das auch den Rotguls-Schmelzifen in der Giefserei Wind liefert. 


Spannung von 230 Volt ond einem Verbrauche von etwa 57500 | 


Watt rand 70 P.8. 


Der aus 127 Zellen bestehende Speicher ist fuhig, bei | 


230 Volt Spannang an den Sammelschienen der Hauptschalt- | 


tafel 300 Ampére 10 Stunden lang abzugeben, ohne dals bier- 
bei die Klemmenspannung der cinzelnen Zellen unter 1,83 Volt 
sinkt, : 

Die Schaltung ist derart, dafs jeder Stromerzeuger, der 
Speicher und die Zusatzmaschine sowolil auf das Lichtnetz, als 
auch anf das Kraftnetz geschaltet werden kénoen, Aufserdem 
ist zur Verbindung der beiden Netze auf der Hauptschalttafel 
eine Schaltungseinrichtung hergestellt, die gleichzeitig ermdg- 
licht, den Stromerzengern Speicherstrom suzufihren, sodafs 
diese als Antricbe laufen und die zugehtrigen Gasmaschinen 
anlassen kénnen, 

Die Stromerzeuger, sowie die Wbrige elektrische Einrich- 
tung innerhalb des Maschinenhauses wurden von der Allge- 
meinen Elektrizitdts-Gesellschaft in Berlin und der Speicher von 
der »Akkumulatoren-Fabrik, Aktiengesellschaft« in Berlin ge- 
liefert. 


Bei dem Umfange der ganzen Anlage mufste auch die 
Ausdehnong der elektrischen Beleuchtungs- und 
tragungs-Anlage eine sehr erhebliche sein. Mit ihrer Aus- 
fahrang wurde die Aktiengesellschaft Helios in Céln beauf- 
tragt. 

Die Versorgang der Hauptarbeitstellon mit Strom erfolgt 
durch unterirdische, mit Eisenband umwickelte Kabel, wihrend 
der Strom cinigen wenigen Maschinen, 
Pumpen und Kohlenkrinen durch oberirdische blanke Leitangen 
zagefthrt wird, Die Kabel sind getrennt fir Licht und Kraft. 
Die Lichtkabel ermiglichen eine spiitere Erweiterung um 20°/,. 
Die Kraftkabel far die Schmiede, das Lagerhaus, die Kessel- 


Kraftaiber- | 





| der Kesselschmiede, 


Da Dampf zum Retriebe der Himmer nicht zar Verfigung 
stand, mufsten diese durch Luftdruck oder Elektrizitiéit bewegt 
werden, Fir kleinere Schmiedestitcke wurden daher zwei durch 


gewicht, und fir gréfsere Schmiedesticke zwei Hammer von 
800 kg und 750 kg Birgewicht mit Prefsloftantrieb beschafft. 
Beide Arten bewdhren sich sehr gut. 


Zur Anfertigung der Federn wurde versuchsweise ein 
Federglihofen und das dazu gebdrende Schmiedefeuer far 
Heizang mit Wassergas eingerichtet, weil erwartet werden 
kenute, sowohl dafs dem Ofen die erforderliche Hitze in er- 
heblich k@rzerer Zeit zugefahrt werden warde, als einem solchen 
mit Kohlenheizung, als anch dals grifeere Schonung des Feder- 
stables erzielt werden wirde, Die Erwartangen haben sich 
gwar als begriudet erwiesen, jedoch mufste vorliufig von der 
Benutzung abgesehen werden, da sich ergab, dafs die Wasser- 
gasanstalt ‘zur Bedienung aller Anlagen and Ofen zu klein be- 
messen war. 


An sonstigen Vorrichtangen und Maschinen sind noch vor- 
handen; ein Einsatzofen far Wassergasheizang, eine Anlage zum 
Biegen der Augen ao den Federlagen, eine Federprifmaschine, 
eine Walze zom Biegen der Federlagen, eine Bohrmaschine, 
eine Schleifmaschine far grobe Schmiedestticke, ein Schleifstein, 
zwei Kaltsigen und eine Loch- und Schermaschine: An den 
beiden Kopfenden des Gebiudes befindet sich eine Anzahl yon 
Kleiderschriinken und Waschstinden. Anlserdem ist hier die 
Prefsluftanlage errichtet. Diese liefert nicht allein die 
Prefsloft far die Hiimmer in der Schmiede, sondern auch mittels 
einer weit verzweigten Robrleitang far die Nietmaschinen in 
fir die Handhimmer und Bohrmaschinen 


| in den Ausbesserungschuppen, fiir alle Teile der Gasanstalten 


beispielsweise den — 
' aft erforderlich ist. 


und Tenderwerkstatt, sowie die Kraftleitungen nach der Gas- | 


erzeugungsanlage and den Wasserfirderungspumpen sind fir 
danernde und gleichzeitige Vollbelastung aller angeschlossenen 
Maschinen bemessen, 


Die Obrigen Kraftkabel haben dagegen | 


nur diejenigen Querschnitte erhalten, welche zur Ubertragang . 


von 66,7°/, der héchsten Leistung der angeschlossenen Ma- 
schinen erforderlich sind. 


12™ Lichtpunkthéhe befestigte Bogenlampen far l4amp., die 


und Ofen, Oberhaupt far alle Einrichtangen, for welche Prefs 
Die durch eine Maschine yon 100 P, 8, 
betriebene Luftpumpe saugt bei 150 Umdrehungen ip der 
Minute 15 cbm Laft an und bringt diese auf 7 at Uberdrack. 
Sie ist mit selbsttdtiger Ausriickvorrichtung versehen, darch dic 
sie mittels (ffoens der Saugventile aufser Titigkeit gesetzt 
wird, sobald der Uberdruck yon 7 at fiberschritten wird. Ist 
der Uberdrock im Windkessel um 20°/, unter den vorge- 
schriebenen gesunken, so werden die Ventile wieder freigegeben 
und die Pampe tritt wieder in Tatigkeit. Die Luft wird zu- 
nichst in vier alte, unter sich verbandene Lokomotivkessel ge~ 


| drtckt und gebt von dort zum Teil in die Gebrauchsleitungen, 
Die Aufsenbeleuchtung erfolgt durch an Robrmasten von | 


teils in zwei weitere Behilter an der Kesselschmiede, welche 
dazu bestimmt sind, dort den Bedarf far die Nietmaschinen 
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auszugleichen. Die Luftpnmpe ist von Riedinger in Augs- 
burg, die Leitangen und die Luftdruckhimmer sind yon 
Eulenberg, Ménting und Co. in Malheim am Rhein ge- 
liefert. 


In der an die Schmiede anschliefsenden Giefserei be- 
finden sich zwei Piat-Baumann-Ofen mit Tiegeln von 
200 kg Inhalt, sowie drei Gaséfen zam Schmelzen von Weils- 
metall. Die an der einen Seite befindliche Trockenkammer 
kann durch die abziehenden Gase des Federglthofens geheizt 
werden. Die anschliefsende Modellschreinerei hat Raum far 
drei bis vier Schreiner und ist mit einigen kleinen Holz- 
bearbeitungsmaschinen ausgeristet. 

Das Hauptgebdude besitzt in den Hallen zwei elek- 
trisch betriebene Schiebebitthnen mit Spill zam Heranholen und 
Absetzen der Lokomotiven und vier ebenfalls elektrisch be- 
triebene Krine zum Abheben von den Achsen, Ausheben der 
Kessel und so weiter. Die Schiebebthnen sind genau nach 
dem ftir die preufsischen Staatseisenbahnen geltenden Muster 
angelertigt und besitzen je eine Hauptstrommaschine fir 220 
Volt Spannung. Der Wirkungsgrad der Maschinen betrigt bei 
regelmalsiger Belastung 85°/,. Beim Anlassen mfssen sie das 
26 fache der. regelmilsigen Stromstirke zulassen, ohne schadliche 
Erwirmung zu zeigen, Die Leistungsfahigkeit der Maschinen 
ist derart bemessen, dafs die Schiebebohnen bei einer Nutzlast 
von 70t mit einer Geschwindigkeit bis zu 30 m/Min, gefabren 
werden kinnen, Jede Maschine ist mit einer Fulstrittbremse 
verseben, mit der die Schiebebthnen schnell angehalten werden 
kénnen. 


Die Laufkrine (Abb. 1 bis 5, Taf. LXX VI) besitzen eine 
Tragfihigkeit von 50 t. Diese Last verteilt sich auf zwei gleiche 
Katzen von je 25t Tragfahigkeit. Der Antrieb der Last- und 
Liingsbewegung erfolgt durch drei gleich grofse Maschinen, 
welche fir eine Dauerleistung von je § P.S. gebaut sind, 
aber voribergebend wesentlich héber beansprucht werden dtirfen, 

Die Maschinen fir die Lastbewegung sitzen auf der Katze, 
die fir die Kranbewegung befindet sich seitlich auf dem mit 
Holz abgedeckten Kranstege, Die Anlasser sind seitlich an 
dem Stege befestigt und kinnen auch von unten durch herab- 
bangende Handketten bedient werden. Die zur Lingshewegung 
dienende Hauptstrommaschine tibertragt ihre Bewegung auf die 
Mitte der durchlanfenden Vorgelegewelle, wodurch dem Ecken 
des Kranes wirksam vorgebevgt wird. Der elektrische Antrieb 
der Liingsbewegung ist fair dic volle Belastung des Kranes you 
25 t bestimmt, die Geschwindigkeit betragt 18 m/Min., bei ge- 
ringeren Lasten erbiht sie sich durch die Anwendung der 
Hauptstrommascbine. 


For das Heben und Senken der Last sind Nebenschlufs- 
maschinen verwendet, welche nahezu unabhingig von der Be- 
lastung stets gleiche Umlaufzahl haben und durch geeignete 
Anlasser auf stets gleiche Geschwindigkeit fir Auf- oder Ab- 
wiirtsgang der Last gebracht werden kiénnen. Beim Lastsenken 
yerhiltet aulserdem die Nebenschlufsmaschine darch Umsetzen 
auf Stromerzeugung selbsttiitig ohne weitere Bremsen eine Uber- 
schreitung der Umlaufzabl, Diese ganstigen Eigenschaften be- 
dingen hier, wo es sich um genanes Heben and Senken von 


zwei Last-Querhebel hondelt, den Vorzug der Nebenschlufs- 
maschinen. 

Die Lastmaschinen sind in Verbindung mit elektromagne- 
tischen Bremsen, welche beim An- und Abstellen des Stromes 
selbsttitig wirken und die Last mach Abstellen des Aniasszes in 
jeder Lage festhalten. Diese Bremsen verhfiten ferner selbst- 
tiitig ein Starzen der Last bei unbeaksichtigter Stromunter- 
brechung. 


Zam Lastheben dient an jeder Katze ein Querhebel aus 
I-Eisen von 400° Héhe und 135™" Breite, welcher mittels 
loser Rollen durch je zwei Gallsche Ketten von gendgender 
Suirke getragen wird, Die Hubgeschwindigkeit betriigt bei 
yoller Belastung 0.70 m/Min. 

Zur Vermeidung yon Folgen unachtsamer Bedienung sind 
die Kriine mit Einrichtungen versehen, welche die Lastbewegung 
bei Uberschreitung der hochsten und tiefsten Lasthebelstellung 
selbsttatig abstellen, Die Bewegung der Katzen geschieht yon 
Hand an herabhdngenden Ketten. 

Auf dem Untergurte des einen Krantrigers linuft eine Katze 
von 1,500t Tragfithigkeit zum Heben von Gegenstiinden ge- 
ringern Gewichtes. ; 

Die Stromzufahrung zu den einzelnen Krénen erfolgt durch 
je zwei blanke, hart gezogene Kupferdrihte von 7" Durch- 
messer, div an den Enden stromdichte Abspannvorrichtangen 
und je 8 Zwischenbefestigungen haben. Die Stromabnahme anf 
den Kranen geschieht durch Schieifabnehmer mit Weifsmetali- 
Futter. 


Fir den Fall des Versagens der clektrischea Ejinrichtang 
zur Bewegang der Last ist Handbetrieb vorgesehen, 

Die Kraine warden yon der Maschinenbananstalt Efslingen 
geliefert. 

Die durch die Kriine yon den Achsen gehobenen Lokomo- 
tiven werden auf Schraubenstitzen gesctzt, welche auf quer 
Qber den Schienen liegenden [-Triigern stohen, und durch 
welche yollstdndig wagerechte Lage der Lokomotive hergesteilt 
werden kann. 

An den Liingsseiten unter den Fenstern sind die Werk- 
binke mit den Schraubsticken anfgestellt. An den Siulen be- 
finden sich AnschlOsse for die Kraft- und Lichtleitung zam 
Anbringen der Leitungen nach den beweglichen Bobrmaschinen 
und den Glihlampen innerhalb der Kessel. Dort sind auch 
Anschlisse der Prefsloftieitungen angebracht zum Betreiben der 
Bohrmaschinen, der Lafthimmer zum Bérteln der Heizrohre 
and der Himmer zam Abklopfen von Keaselstein, 

Unter den an der einen Kopfseite des Gebaudes befind- 
lichen Zimmern ist auch ein Verbandzimmer  eingerichtet, 
welches mit einem grofsen Rettangskasten, einem Verbandtische, 
einer Tragbahre und sonstigen Vorkehrungen fir Unfalle aus- 
geriistet ist, 


Auf derselben Seite befinden sich noch die Kupfer- 
schmiede und Klempnerei, sowie die Lehrlings- 
werkstatt. In der erstern werden alle von den Lokomotiven 
abgenommenen Laternen ausgebessert und an besonderen Ge- 
stellen anfgebingt. Zum Liten sind Gasdfen aufgestellt, aufser- 


247 


dem befindet sich dort eine Wasserpresse zum Biegen der Robre. 
Die Lebrlingswerkstatt kann 40 Lebrlinge aufnehmen und ist 
nur mit einigen durch Menschenkraft betriebenen Maschinen 
und mit einem Schmiedefeuer ausgertistet, Die Lehrlinge ar- 
beiten hier unter Aufsicht eines Lehrmeisters nur in den beiden 
ersten Lehrjabren, wiibrend sie in den beiden letzten zur weitern 
Ausbildung den Arbelierrotten oder besonderen Arbeitern in der 
Dreherei tberwiesen werden, 


Die aaf der andern Kopfseite befindliche Werkzeug- 
ausgabe ond Werkzeugmacherei ist zur Zeit nur mit 
einem Gasschmiedefeuer und einem Muffelofen ausgertstet, Es 
wird indes beabsichtigt, dort alle Friiser, Bohrer und Reib- 
ablen anzufertigen, zu welchem Zwecke auch alle hierzu er- 
forderlichen Maschinen aufzustellen sein werden. 


In dem auf derselben Seite befindlichen Heizhause be- 
findet sich auch die Vorrichtung zum Abwiegen der Lokomo- 
tiven. Sie besteht aus 10 Wiegevorrichtungen nach Art der 
bekarnten Ehrhardtechen Wagen*), welche durch den In- 
genieur Dopp in Berlin wesentlich verbessert ond eichfahig 
gemacht sind. Um gleicheeitige und gemeinsame Einstellung 
wler Wagen eines Satzes zu ermiglichen, ist auf jeder Seite 
eines Wiegegleises eine Welle in einem entlang der Schiene 
laufenden Kanale gelagert. Beide Wellen sind zwangliufig mit- 
einander ond mit einer Kurbel-Antriebvorrichtung gekuppelt, 
sodafs sie bei Inbetriebsetzung durch einen Arbeiter oder eine 
Maschine in gleichzeitige und gleichmifsige Umdrebung versetzt 
werden kénnen. Auf diesen Wellen sind verschiebbare Hebel 
angebracht, je einer unter jeder Wage, welche durch eine in 
der Liinge verstellbare Stange mit den Enden der schriig nach 
oben gestellten Laufgewichts-Wagebalken verbunden werden. 
Diese werden bei Drebung der Wellen gleichzeitig in die wage- 
rechte Wiegestellung herabgezogen, die zu verwiegende Loko- 
motive wird dadurch an allen Ridern zugleich vom Gleise ab- 
gehoben, Die Vorrichtung bat sich bisher durchans bewiibrt. 


Die durch das Quergleis in zwei gleiche Teile geteilte 
Dreherei enthalt in der einen Hiifte alle durch Einzelantrieb 
bewegten Maschinen. Dort befinden sich die Riderdrelbinke, 
die Biunke zum Ausdrehen der Radreifen, die Achssechenkel- 
drehbainke, eine grofse Frasmaschine zum Bearbeiten der Dampf- 
zytinder, eine Doppel-Bohr- und Frismaschine zam Bearbeiten 
der Plenel- und Kuppelstangen, cine Hobelmaschine, cine Radial- 
bohrmaschine, zwei schwere Support-Drehbinke und ein Schleif- 
stein. Aulserdem belinden sich dort zwei Gasfeuer zum An- 
wirmen der Radreifen, eine Maschine zum Einwalzen der 
Sprengringe an Stelle des bisher dblichen, lirmenden Hammers, 
und eine Wasserpresse zum Ab- und Anfziehen der Ruder. Die 
zum Abdrehen in die Dreherei kommenden Achssitze und Rad- 


reifen werden durch elektrisch betriebene, bewegliche, auf den | 


Gleisen vor den Drehbinken laufende Kriane auf die Drehbinke 
oder Radreifenfener gehoben und auch angenommen. Nach 


Inbetriebnahme der Wagenwerkstatt wird die Zahl der Achsen- | 


drehbinke um so viele vermehrt, wie zum Abdrehen der mit 
neuen Radreifen yersehenen Achssiitze erforderlich sind, Ferner 

*) Eisenbahntechnik der Gegenwart, 1. Aufl, Band [, 8. 790; 
Band Tl, 8. 805, 


befinden sich hier noch eine Anzahl Werkbinke for Schlosser, 
welche lediglich die Ausbesserung der Pleuel- und Kuppel- 
stangen, der Kesselausstattung und der Bremsen ausftihren. 


In der andern Hialfte der Dreberei befinden sich alle 
tbrigen Werkzeugmaschinen im Gruppenaotriebe. Der ganze 
Raum ist in vier Gruppen geteilt, welche je von einer Maschine 
betrieben werden, Selbstverstindlich sind hier die neaesten 
Erzeugnisse des Werkzeugmaschinenbaues vertreten, Friserei und 
Schleiferei sind besonders ausgebildet. 


Die Kesselschmiede, welche in zwei Hallen 20 Kessel 
aufnehmen kann, hat in jeder Halle einen Lanfkran von 20t 
Tragfthigkeit. Die Geschwindigkeit der Last betrigt 2 m/Min,, 
die der Laufkatze 15 bis 20m/Min., die des Kranes 35 bis 
40 m/Min. Die Krane haben drei Triebmaschinen, und da fir 
alle drei Bewegungen Hauptstrommaschinen dienen, erhdhen 
sich die Geschwindigkeiten bei geringerer Belastang von selbst. 
Um dos Durchgehen der Lastmaschine beim Lastsenken zu ver- 
hiiten, ist eine Sicherheitsbremse angebracht, welche in Ab- 
hangigkeit von der jeweiligen Grofse der Last selbsttitig wirkt. 


In dem anschiliefsenden Kampelraume befindet sich ebenfalls ein 
Laufkran von 2t Tragfabigkeit zum Bewegen der Bleche, Auch 
diese Krane sind von der Maschinenbauanstalt Efslingen ge- 
liefert. An den S&ulen befinden sich Anschldsse an die Drack- 
luft- und Wassergasleitungen, sowie Steckanschlisse far Licht- 
und Kraftstrom. Die gréfseren versetzbaren Bohrmaschinen, 
sowie die an den Seiten des Gebindes aufgestellten Radialbohr- 
maschinen, Friismaschine, Durchstofs mit Schere und Blech- 
kanten-Hobelmaschine haben unmittelbaren elektrischen Antrieb, 
wibrend die an der einen Kopfseite anfgestellten Werkzeug- 
maschinen in einer Gruppe angetrieben werden. Die kleineren 
Handbobrmaschinen werden mit Prefsluft betrichen, Besonders 
zu beachten ist eine versetzbare Bohrmaschine, welche, nach 
Angabe des Regierungs- und Baurates Mayr in Nippes von 
Collet und Engelhardt in Offenbach ausgefihrt, so einge- 
richtet ist, dafs sie im Innern der Feuerbichse aufgestellt 
werden und dort alle tberhaopt vorkommenden Licher bohren 
kann. Alle ihre Bewegungen, auch die Fortbewegung, werden 
elektrisch bewirkt. Die Nietfeuer werden durch Wassergas ge- 
speist. Schweifsung der Bleche durch Wassergas wird beab- 
sichtigt. Die vortandenen grofsen und kleinen Nietmaschinen 
amerikanischer Bauart werden cbenfalls mit Prefsluft betrieben. 
In dem Ktmpelraume befindet sich ein Glahofen far Bleche, 
eine Blechwaize ond ein Kiimpelfener mit den erforderlichen 
Richtplatten und Gesenken. 


Die zur Zeit noch im Bau begriffene Tenderwerkstatt 
hat ebenfalls zwei Laafkriine zum Abheben der Wasserkasten 
und besitzt an Werkzeugmaschinen our einige Bohrmaschinen, 
eine Drehbank, eine Hobelmaschine und einige Schleifmaschinen. 
Auch hier werden die erforderlichen Nietungen durch Prefslaft 

| bewirkt, Das Abheben der Tender von den Achsen geschiebt 
jedoch durch Hebobdcke, 


Besonders hemerkenswert ist die nach dem Koérting- 
schen Saugsielverfalren ausgeffbrte Abortleerang. Dieses 
Verfahren hat den Zweeck, die durch Wasserspilung verdinnten 
Abortstoffe yon den in den einzelnen Gelbdiuden befindlichen 


Organ fir die Fortachritte dea Eisonbabowesens, News Felge. XL. Basd, 12. Heh. 1904. 37 
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Aborten durch Saugwirkung nach einer Sammelstelle zo fordern, 
yon der aus sie abgefahren werden, Den Hauptteil der Anlage 


bildet je ein Fallrohrkasten an jeder Abortanlage, der mit einer | 


Saugleitung derart in Verbindung stebt, da(s sein Inhalt obne 


Nachdringen der Luft abgesaugt wird. Die Sammelstelle be- | 


findet sich ungefahr in der Mitte der einen Grenze des Werk~- 
stattgeliindes, Dort mitnden die Rohrieitungen von allen Ge- 
biaden der Lokomotiv- und in Zukunft auch der Wagenwerkstatt. 
Bisher hat die Anlage tadellos gearbeitet, ‘ 


| In der Lokomotivwerkstatt zu Opladen hat sich die preufsische 
Staatseisenbahn-Verwaltung eine Anlage geschaffen, welche den 
Anforderungen der Jetztzeit in jeder Beziehong entspricht. Die 
hohen, hellen und gertdumigen Hallen stechen von den oft 
dunkeln und engen Raéumen der meisten dlteren Werkst&iten 
| vorteilhaft ab und bilden eine Arbeitstutte, welche geeignet ist, 
die Arbeitsfrendigkeit der Arbeiter ond Beamten und somit 
den Vorteil der Verwaltung zo fordern. 


Versuch mit Stuhlschienen-Oberbau auf den ésterreichischen Staatsbahnen. 
Von Friedrich von Fischer-Zickhartburg, Ban-(ber-Kommissir der k. k, dsterreichischen Staatabahnen, 
Hierzn Zeichnangen auf den Tafeln LXXVIII bis LXXXI, 

(Schlafs von Seite 217.) 


Vl. Beobachtungen. 


Villa. Umfang der Beobachtungen. 


Mit Riicksicht auf das gesteckte Ziel, in ktrzerer Zeit 
ein miglichst einwandfreies Urteil tber die Vor- und Nachteile 
des Stuhloberbanes an sich und im Vergleiche zu einem Breit- 
fulsoberbaue fiir cine Hauptbahn ersten Ranges zu gewinnen, 
erstreckten sich die Beobachtungen, Versuche und Vormerke 
auf alle Umstiinde, welche zur Fallung des Urteiles aber cin 
Gleis »als Ganzes< notwendig sind, wie auch auf die Er- 


forschung des Verhaltens jedes einzelnen Gleisbestandteiles, | 


um den Grad seiner Verwendbarkeit im Gestaénge zu erkennen. 


Unter Beobachtung wurden alle Arbeiten gestellt, welche 
an den Versuchsgleisen aus irgend einem Grunde auszufthren 
waren, um volle Betriebsicherheit zu wahren und das Ent- 
stehen you Mangeln im Keime abzuschneiden. Hierbei wurden 
die Arbeitstellen jeweilig in so eingehender Weise in einem 
Schaubilde verzeichnet, dals man bis zur miglichen Grenze in 
der Lage war, diejenigen Arbeiten auszuscheidea, die aus be- 
sonderen Verhiltnissen des Unterbaues hervorgingen. 

Um ein Milsverstiindnis von vorneherein auszuschlielsen, 
sei erwihnt, dafs dadurch die Moglichkeit geschaffen werden 
sollte, bei cintretenden stellenweisen Ausnalinserscheinungen 
die Ursachen leichter zu ergriinden, dafs jedoch in den spiter 
gebrachten Erhaltungskosten fir 1 km und Jahr keine Aus- 
scheidung vou Lobhnkosten aus diesem Grunde vorgenommen 
wurde, dafs diese Betriige also cin umfassendes Hild der Aus- 
gaben darstellen, ohne Racksicht auf Eintlisse durch hohe 
Dimme, Rutschgebiete ond dergleichen, denen ja auch jede 
frotere Bauart ausgesetzt war, 

Weiter wurden das Verhalten der Spurweite, der Uber- 
héhong und der Stofsverbinduagen, die Abnutzung der Schienen, 
das Wandern, die Langenénderung der Schienen bei steigender 
Wirme, das Verhalten der Holzkeile, Stuhlschranben, Schienen- 
stihle, Laschenschrauben, sowie der Einfluls der Bettung and 
der Vergang der Schwellen beobachtet. Endlich worden die 
ausgefohrten Arbeiten, die laufenden und in grifseren Zeit- 
abschnitten vorzunehmenden Beobachtungen, die tiber die Ver- 
suchsgleise gerollten Achsen, Zige und Brutte-Tonnen genau 
gebucht. 


| Alle zu Melszwecken verwendeten Vorrichtungen und Werk- 
| zeage waren blofs dieser Aufyabe vorbehalten und wurden 
jeweilig einer Oberprafung unterzogen. 


Villb. Ergebnisse der Beobachtungen. 


Die Kosten der Oberbanteile sind fraiher angegeben, sie 
betragen for ein Gleis 25,11 K/m ftir das Eisenzeug einsehliefs- 
lich der Holzkeile, 

Tie Lobnkosten umfassen alle Bauarbeiten: Rentern des 
alten Schotterbettes, Abtragen des alten Gleises, Ausstattang 
der Schwellen, Legen und Fertigstellen des neucn Gileises bei 
, gleichzeitiger Hebung einschliefslich des Vollschotterns, endlich 
die Zu- und Abfahr, Abladen des neuen, Sichtang und Schlich- 
tung des alten Oberbaues, also Arbeiten, die wesentlich vou 
értlichen Verhiltnissen: dem Zustande der alten Bettung, den 
Kosten der Beférderung mit Racksicht auf die Verkehrsdichte 
der Héhe der Tageléhne, abhingig sind und fir andere Ver- 
| haltnisse eine Anderung erfahren werden. Diese Lobnkosten 
fir lm Gleis betrugen in den cinzelnen Jahren zwischen 
4,0 K. und 4,8 K., davon kamen nach Aufzeichnungen 
schitzungsweise 1,70 K. bis 2,0 K., also ungefihr 42°;,, auf 
die Bettungsarbeiten, Heutern der alten, Abladen, Aufbringen 
und Einbauen der neuen Bettung und Beseitigen des Sieb- 
| rickstandes, 


i 
| 
&1. Baukosten. 
! 


52. Verbehredichte. 

Die Zabl der aber die Versuchstrecke rollenden Achsen, 
Brutto-Tonnen und Zige verschiedener Art sind in Zusammen- 
stellung XIV aufgefahrt, 

Die auf der Versuchstrecke zulissigen Geschwindigkeiten 
der Zoge sind bei Exprefsczigen 90 km/St., Sehnellztigen 
| 80 km/St., Personenzigen 65 km;St., GOterzigen 36 km/St. 

Nach den Erfahrongen der letzten Jahre ist grundsiitzlich 
das Fahren mit einer Lokomotive angeorduet, namentlich far 
die schnellfahrenden Zige; bei Giterzigen werden our dann 
) Yorspannsiokomotiven verwendet, wenn dadurch Leerfahrten 
entfallen. Schwere Zage werden somit geteilt, und diese Tei- 
lung ist in der Fahrordnung da vorgesehen, wo Zige nach 
Linien getrennt werden kimnen, im ganzen jedoch fir die Zug- 
kraft einer Lokomotive zu schwer wiiren, 
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Diese Anordnung ist fir die Schonung des Oberbaues be- | wendung stehonden Lokomotiven sind in Zasammenstellung VII 


merkenswert, die darin liegende Gefihrdong der Betriebsicher- 
heit ist darch dag bei den dsterreichischen Staatsbahnen vor- 
geschriebene Fahren in Raumabstand beseitigt, 





nachgewiesen, zu welcher bemerkt wird, dals das Uber- 


wiegen schwerer Lokomotiven mit dem allmihlichen Aulser- 


Die in Ver-  dienstsetzen der alten Gattungen immer mehr zur Geltung kommt, 


Zusammenstellung VIL 






























































i Lokomotiven "9 Zugehorige Tender Dicnst- | 
l | gufserer | pj T falwerer | pj readies, 
Pir der Anzahl A Dienat- der Achgen- Ache tenet | Lomnmative) Bemerkangen 
der | ‘tand | gewicht | 2 stand | gewicht [U2 Tender 
Reihe Achsen » | 4 | _ vahi = t | ; 
i ~ iy eer | = P 7 jl x += 2S amet 
Schnellatige . . .| 106 ‘ 7,300 | 55.7 | 56 8 3200 | ago | 997 
[45 | 4 | 5900 | 450 | 86-38 | 670 | 
Porsonenzfige . . | } — | tinted 3 3.240 | 32,0 
i 7 8 ' 4,400 | 412 , 46-49 { | 73,2 
1 eo | 4 | 550 | o35 | 70 ; 3200 | aat | 89 
i a ' 
: | 56 3 8,160 | 41.5 | 86—a8 | | 735 | 
Giteretge . . 2 —— — ——_| | 3 3.240 | 820 
| 5g 3 3,160 42.0 | 46—49 74.0 
47 3 8160 | 38S | 31 3 8,240 30,0 685 | 
108 5 9,000 | 68.0 | | | 106,0 |) Sind als Sehnell- 
Probeaige 3 ; tan es 56 4 3,2 | 38,0 7s | zige zu rechnen 
| | 


Die tblicheren Achsdrtitcke der Trieb- und Tonderachsen | 


bewegen sich zwischen 14,2 und 14,5 t. 

Die Durchschnitisgewichte der in der Versuchstrecke 
rollenden zweiachsigen Personenwagen sind 10,0 bis 11,6, 
Die dreiachsigen Wagen haben 15,5 bis 17,0t, die vier- 
achsigen 30,5 bis 84,0t Wagengewicht, wobei za bemerken 


ist, dafs die Zahl der letzteren far den Fernverkehr stetig zu- 


himmt, 

Die Gitterwagen sind meist zweiachsig und sind leer mit 
6,5 bis 9,0t Eigengewicht zu rechnen, das Eigengewicht der 
in letzteren Jahren gleichfalls hiiufiger verkehrenden drei- und 
vierachsigen Lastwagen steigt bis zu 32,5 t. 


zugeahl eime der stirkst in Anspruch genommenen der dster- 
reichischen Bahnen. 


63. Unterhaltungekosten. 


Die Unterhaltungskosten wachsen mit der Verkehrsbelastung 
und dem Alter der Strecke, 
Nach Zusammenstellang XIV betragt die Belastung jahriich 


rund 10000 Ziige anf zwei Gleisen mit einem Gesammt- | 
| vorhandenen Beobachtungsjahren 


gewichte von 8 Millionen t auf 400000 Achsen, Die Fahr- 
geschwindigkeit ist oben angegeben, 

Ferner sind Untergrand, Linienféhrung und Neigungsver- 
hiiltnisse yon wesentlichem Einflusse, schliefslich auch 


statiachen Verhiltnisse und der Erhaltungstand des Gleises, 


Die Gitte einer Gleisart steht nicht allgemein fest, viel- | 


mehr kann eine Bauart unter verschiedenen Aufseren Ein- 
wirkungen gat oder schlecht sein, Am meisten kommt der 


die | 





Fall vor, dafs sich eine sonst bewdbrte Bauart als zu echwach | 


erweist, was zuerst in ungewéhnlichen Unterhaltangskosten zum 
Ausdracke kommt. 

In den Zahlen der Zusammenstellung XV sind alle an dem 
Oberbaue vorgenommenen Unterhaltungsarbeiten enthalten, aulser 
den Kosten for die Reinigung des Bahnkérpers von Gras, dic 
aber in diesem Falle keine Bedeutung haben. 

Die Schienen mit der Marke 1897 sind im Spitherbste 
eingelegt; das im Sommer 1897 eingetretene Hochwasser machte 
es notig, die grofste Zahl der mit der Neulegung betrauten 
Arbeiter zo anderen Ansffihrungen heranzuzichen, sodafs es 
das neue Gleis vor Eintritt des Winters 
Infolge dessen waren im Froihjahre 1898 Nach- 


nicht miglich war, 
zu regeln. 


| arbeiten nitig, die der Baurechnung zur Last fallen sollten, 
Nach diesen Angaben ist die Strecke dem Gewichte nach © 
ziemlich stark belastet, nach Fahrgeschwindigkeit und Schnell- | 


aber nicht mit Sicherheit auszuscheiden waren und auf Rech- 
nung 1898 gebucht werden imissen, So erklirt sich 
ungewohnliche Hoéhe im ersten Erhaltungsjahre der Marke 
1897, 

Das erste Erhaltungsjahr der tibrigen Marken zeigt ziem- 


die 


| lich gleichmifsige Zahlen, abgesehen von der Marke 1901, 
| welche in eine frihere Versuchstrecke mit besonders gutem 
| Unterban und guter Entwisserung eingebant wurde. 


Aufser- 
dem wurde die Marke 1901 noch im Baujahre einer grfind- 
lichen Nacharbeit unterzogen, Der Jahresdurchschnitt aus den 
ist fiir die verschiedenen 
Marken bei 1897 278 K/km, 1898 245 K/km, 1899 161 K/km, 
1900 206 K/km, 1901 49 K/km, 

Lifst man die Kosten des Jahrganges 1901 aus den an- 
gegebenen Griinden weg, so entsteht ein regelmilsiges, dafar 
verwendbares Bild der Unterhaltungskosten in den ersten 
Jahren. Ohne tiber die Gestaltung dieser Ziffern in spiteren 
Jahren irgend welche Annahme za machen, kann mit Sicher- 
heit behauptet werden, dafs sich diese Ziffern in den unniittel- 
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bar folgenden Jahren nicht erhéhen werden, weil der Einfluls 
des ersten Unterhaltungsjahres zuriicktreten wird. 

Der Durehschnitt aller Zahlen, aufeer dem ginetigsten 
Jahrgange 1901, ist 223 K/km, bei Weglassung jedes ersten 
Erhaltungsjabres 140 K/km. 

Die Erhaltung der vor dem Stuhloberbane auf densclben 
Strecken unter geringerer Verkehregrofse betriebonen Bau- 
arten X und II kostete im fainfjaihrigen Darchschnitte 480 K/km, 
und die neben dem Stuhloberbaue im linken Gleise der Strecke 
Neulengbach-Boheimkirchen (Abb. 9, Taf. LXXIX) verbliebene 
Banart X erforderte in den Jahren 1900 bis 1903 496, he- 
ziehungsweise 520, 746 und 513 K/km, doch war dieser Ober- 
bau damais darchschnittlich 9, 10, 11 und 12 Jahre alt. 

Gegen den vier- bis achtjihrigen Oberbau der Bauart X 
sind die jabrlicken Unterhaltaungskosten des Stuhloberbaues um 
480 — 223 = 257 oder 480 — 140 = 340 K/km niedriger, 
demnach kann der Stabloberbau 6,42 oder 8,50 Kim mehr 
kesten, als der bisherige Breitfulsoberban der Bauart X, ohne 


teurer zu sein, wobei die Erhihung der Verkchrsicherheit und ; 


der sonstigen Leistungsfihigkeit des Stuhlgleises nicht in Be- 
tracht gezogen sind, 

Aus Zusammenstellung XV folgt, dafs die Erhaltungskosten 
des Stuhloberbaues in manchem Jahre sehr gering sind, also 
ist die Notwendigkeit der Regelung erst nach lingeren Zeit- 
riumen cingetreten, die Bauart somit den gestellten Anforde- 
rungen gewachsen, wihrend fraiher anunterbrochene Flickarbeit 
den Oberbau als tberangestrengt erkennen fiefs. Die verkebrs- 
technischen Vorteile der selteneren Vornahme der Unterhaltungs- 
arbeit liegen aber auf der Hand, nicht minder die Vorteile 
far die allgemeine Wirtschaft und die Landesverteidigang. 

Za Gunsten der Landwirtschaft kénnen zur Erntezeit die 
Streckenarbeciter bahnacits enthehrt werden, wenn die ge- 
ringern Unterhaltungsarbeiten auf andere Teile des Jahres ver- 
teilt werden. Im Kriegsfalle werden dem Ingenicur bei er- 
hébten Anspritechen viele Arbeilskriifte entzogen, wenn man 
sich dann also selbst monatelang um den Oberbau nicht um- 
zusehen brancht, so liegt darin eine grofse Sicherung des Auf- 
marsches, Die Einustellung in anderen Betrieben frei werdender 
Arbeiter kommt fir dic ausschlaggebende Zeit nicht in Be- 
tracht, da neu aufgenommene und ungeschulte Krifte lingere 
Zeit minderwertig bleiben and es anufserdem an der nétigen 
Fohrung und Unterweisung fehlen wirde. Die hier vorge- 
fuhrten Gesichtspunkte gelten auch fir einen entsprechend 
starken Breitfufsoberban, Da es sich aber um den Ubergang 
zu einem stirkern Oberbau handelt, so sind diese allgemein 
goltigen Bemerkungen hier am Platze. 

Ob die technischen Gesichtspunkte bei dieser bevorstehen- 
den Verstiirkung des Oberbaues mehr fir den Stuhlbau sprechen, 
Qberlassen wir der Beurtetlung der Leser des vorliegenden 
Aufsatzes. 


IX. Das leis. 


Die Steigungs- und Richtungsverhiltnisse der Versuch- 
strecke, die Héhe der Damme, Tiefe der Einschnitte, Uber- 
gangspunkte sind aus der oben gebrachten Beschreibung der 
Strecke zu entnechmen. Dice Beobachtangen des Verhaltens des 





ganzen Gleises und seiner Bestandteile beziehen sich auf Ge- 
rade ynd Krammungen, Bremsstrecken, Strecken grifster Ge- 
schwindigkeit und aof den Einfiafs des Unterbaues. 

Wenn sich auch die Miingel bei Vorhandensein scharferer 
Bégen und stirkerer Neigungen rascher fihlbar machen warden, 
80 ist das Fehlen dieses Beobachtungsbereiches im vorliegenden 
Falle darch sorgfiltige und umfassende Messungen und Beob- 
achtungen zum Teile ersetzt. Auch enthalten Hauptlinien, far 
welche in erster Reihe der Stubloberbau in Frage kime, in 
der Regel keine starken Steigungen und keine scharfen Krim- 
mangen, daher kénnen die Ergebnisse unserer Beobachtungen 
immerhin als Mittelwerte gelten, 

Die Beobachtung hat ergeben, dafs merkbare, bleibende, 
wagrechte Querverschicbungen des Gleises nicht vorgckommen 
sind, dafs das Gleis also den Querkriiften gewachsen war, wo- 
bei besonderes Augenmerk auf Bogenein- und Ausliufe gerichtet 
wurde, Weiter kam in Bégen nie die »Eckenbildung« vor, 
was bei der Schmiegsamkeit der Stuhlschiene im wagrechten 
Sinne leicht erklirlich ist und eine ruhige, die Fahrzeuge und 
den Oberbau schonende Fahrt gewdhrleistet, auch die Bogen- 
widerstinde wesentlich herabdrackt. 

Reziiglich der Verainderungen in lotrechtem Sinne gelangten 
wir zu der Uberzengung, dals im Versuchsbereiche der Eintlufs 
des Unterbaues gegentber den Einflttssen der Steigangs- und 
Krimmungsverbiltnisse tberwog. Diese lotrechten Verdnde- 
rungen der Gleise, welche sich namentlich im Lockern der 
Schwellen, in ein- oder beiderseitigen Suttenbildungen und 
Verkleinerung der Wberhdbungen &ufserten, verarsachten mebr 
als 90°, der Unterhaltungskosten. 


X. Spurweilte. 


Die leicht festzustellende Veriinderung der Spurweite gibt 
Aufschlufs ther die Widerstandsfihigkeit des Gestiinges gegen 
Querkrifte; aber auch lotrechte Krafte tben auf die nach 
innen geneigte Schiene cine wagerechte, nach der Gleismitte 
gerichtete Seitenkraft aus. 

Die wagercchten Kriifte werden meist Erweiterungen, die 
lotrechten Verengungen hervorrufen. Wenigstens gilt dies un- 
bestritten beim Breitfalsoberbaue bei hinreichend langen Quer- 
schwellen. Keilpiatten-Bauarten zeigen in der ersten Betriebs- 
zeit Verengungen. 

Die Spurverinderungen sind beim Uhberschreiten cines 
niedrigen Hichstmafses Anlafs zu der nachteiligsten Arbeit am 
Breitfufsoberbau, dem »Umnageln+, besonders in Gleishogen. 
Wenn es in den Geraden wiedorholt wird, zeigt es eine Schwiche 
der Bauart an; in Bégen tiberwiegt der Einflufs der Ge- 
schwindigkeit. Das Umnageln entwertet die Befestigungsmittel 
und zerstirt die Schwellen bei dfterer Wiederholung in kurzer 
Zeit. 

Beim Stuhloberbaue kénnen Aulalfs zu Spurveriinderungen 
geben: 

1. das Verschieben der Stable in wagerechtem Sinne 
nach aufsen; 

2. das Zusammendriicken oder Schwinden der Keile; 

3. die Abnutzung der innern Stuhlbackenflache, gegen 

die sich der Schienensteg legt. 
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Die beiden ersten Grinde geben Erweiterungen, der dritte 
Verengung der Spur, Das Eintreten des ersten Grandes wurde 
yon keiner Seite behauptet, weil ja die Widerstandsfihigkeit 
des Gleises gerade nach dieser Richtung allgemeln ancrkannt 
wurde, Der zweite Grund hitte Leckern ond Herausfallen der 
Keile zur Folge, worin eine grofse Betriebsgefahr liegen wirde. 
Hieriber werden wir uns anlilslich der niheren Betrachtung 
des Verhaltens der Keile aussprechen, 

Der letzte Grund fir die bei Stahloberbau nach einigen 
Jahren eintretenden Spurverengungen wird in der deutschen 
Fachliteratur als erwiesen angenommen und nacherzillt. 
kénnen aber nicht glauben, dafs er bei guten Banvarien und gutem 
Stable merklich zur Geltang kommt, wenigstens nicht in solchem 
Malse, dafs hieraus ein Nachteil abgeleitet werden kénnte; 
denn bevor die Abnutzung der Stuhlbackenfliche einen Einfinfs 
auf die Betriebsfithigkeit des Gleises austben konnte, wird die 
Auswechselung der Schwellen nétig geworden sein, bei der 
solchen Abnutzungen der Stihle Rechnung getragen werden 
kann. Eine merkbare Abnutzgung innerhalb der Schwellendaver 
wird uur dann eintreten, wenn die Schiene im Stahle nicht 
festsitzt, aber wir werden spiiter sehen, dafs der Keil geeignet 
ist, die ruhige Lage der Schiene gendgend zu gewihrieisten. 

Jedenfalis war es geboten, das Verhalten der Spurweite bei 
diesem Versuchsoberbaue genaner Beobachtung za unterwerfen, 

Einige Zeit nach Inbetrichsetzung der neuen Versuchsgleise 
wurden die Spurweiten in jeder Geraden und in jedem Bogen 
mit einer eigens zu diesem Zweeke Oberpriften und in Ver- 
wahrung gehaltenen Spurlehre gemessen. Festgestellt wurde 
die Spurweite bei jedem Schienenpaare in der Nihe des Stofses, 
oberhalb der Mitte des ersten Schraubenloches, weil dicht am 
Stofse Verdrickongen des Schicnenkopfes eintreten kénnten, 
und in der Liingemitte der Schiene, Aufserdem warde eine 
Anzahl von darch ihre Lage besonders geeigneten Schienen- 
paaren ausgewihlt, tber der Mitte cines jeden der 16 Schienen- 
stuhlpaare gemessen, und alle Messungen ein- bis zweimal jahrlich 
von denselben Beamten mit denselben Werkzeugen wiederholt. 

In den Zusammenstellungen XVI und XVI erscheint eine 
Auswahl der aufeinanderfolgenden Messungen, wobei aus nahe- 
liegenden Granden blofs dice Alteren Jahrgiinge Bertcksichtiguog 
fanden. 


In der ersten Spalte sind die Ergebnisse der ersten 
Messung auf Null bezogen, also stets mit Null bezeichnet und 
in die weiteren blofs die gefundenen Auderungen, immer be- 
zogen auf die erste Messung, cingetragen, 

Diese Vergleichsziffern geben guten Einblick, da die erste 
Messang vom yorgeschriebenen Mafse um den hei der Antf- 
bringung der Schienenstthle begangenen Fehler und weiter um 
den Betrag abweicht, der cin Ergebnis des -Verbeifsens- der 
Teile jeder zusammengesetzten Banart ist. Die bei der ersten 


Messang vorgefundenen Abweichungen sind aber far den hier | 


verfolgten Zweck bedeutangslos, 

Vollig genane Schwellenausstattung ist beim bisherigen 
Vorgange undurchfihrbar und auch nicht nétig, sie mofs aber 
tunlichst genau erfolgen, Abweichungen von 1mm sollen zu 
den Seltenheiten gehtiren, Mit gescholter Mannschaft und bei 
strenger Abnahme ist es moglich, diese Grenze festznhalten. 


Wir | 





Viel grifsere Genauigkeit wird bei Ausstattung unter Maschinen 
erzielt. 

Das »Verbeifsen« der einzelnen Teile nach Inbetrieb- 
sctzung des Gleises kann nur soweit Spurverdinderungen be- 
wirken, wie sich der Stuhl auf der Schwelle anfanglich ver- 
schieben kann. Diese anflingliche Verschiebung ist hichstens 
gleich dem Unterschiede zwischen dem Stublschraubenloche und 
dem Schafte der Stuhlschraube. Um auch diese Ursache ginz- 
lich za beseitigen, verwenden die Englinder bei der Auf- 
bringang mit Maschinen die in Abb, 11, Taf, LXXYVIIT darge- 
stellten und erwihnten cichenen Futterringe. 

Abweichungen der Spurweite von + 1mm werden dber- 
haapt nicht beachtet, da die Mefswerkzengo za rok sind, um 
Teile von Millimetern abzulesen, und Abweichungen von 
+0,5mm cinmal als 0, ein zweites Mal als 1 aufgeschrieben 
sein kénnen, Auch gendgt geringes Sehriglegen des Spurmalses, 
um Teile eines Millimeters zu erhalten. 

Die Messungen ergeben zwei Tatsachen: 


I, Eine Spurverengung ist als Folge des Betriebes 
beim Stuhloberbau bisher nicht eingetreten. 

Diesen Einwand halten wir mit Rocksicht auf unsere 
Messongsergebnisse fiberhaupt als beseitigt. Denn selbst wo 
sich bei der ersten Messung anf Ausfaihrungsfehler zurttekzu- 
ftihrende kleinste Spurverengungen zeigten, trat spiter entweder 
wieder die regelmiifsige Spur oder eine Erweiterung cin. 
Spiter kann aber das etwa vorhandene Bestreben nach Ver- 
engungen nie mehr die bereits fortschreitende Spurerweiterung 
aiberwiegen, was aus den letzten Mefsergebnissen deutlich her- 
vorgeht. 

Zu dieser Erweiterung tragen nicht allein die Verschie- 
bungen der Schiene oder der Schiene mit den Stihlen, sondern 
auch die Abnutzung der Innenfliche des Schievenkopfes bei, 
Diese kommt bei der Messung voll zur Geltung, ihr Einfiuls 
ergibt sich aus den spliter vorgefihrten Ergebnissen der 
Messung der Schienenabnutzung. 

Genauere Besichtigung der Spurmessungs-Ergebnisse zeigt 
bei den Zeilen 29 M, 31 M, 33 A, 34 A, 44 A, 49 A, 57 A, 
57 M, 59A, 71A, 98M, 99M, 100A, 110M, 117M, L18A, 
129A, 138M bis 142M, 139A bis 143A and 203A der 
Zusammenstellangen eine dauernde oder vordbergehende Ab- 
nahme der Spurweite. Diese au Zahl and Gréfse geringen 
Verengungen haben ganz bestimmte Ursacheu. 

Die Auflagefliiche bei der Stthle einer Schwelle missen 
in einer Ebene liegen, wenn die Neiguug der Schienen richtig 
werden soll, Ist dies nun bei ecinigen Stihlen nicht im vollen 
Mafse der Fall gewesen, was bei der Handarbeit manchma) 
eintreten, durch scharfe Abnahme aber verhindert werden kann 
und sich bei der Nachdexelung der Schwellen des Breitfuls- 
oberbaues durch zahlreiche Plattenbraiche dufsert, und ist die 
Backenneigung zu steil, dann wird die spiitere Messong eine 
um den anfiinglichen Fehler geringere Spurweite ergeben als 
die erste Messung, weil die Sechiene den fehlerhaften Stuh) be- 
sonders belastet und ihn in die den Nachbarstahlen angepalste 
Lage bringt, Eine solche Spurverengung wird sich meist 
zwischen der ersten und zweiten Messung fiufsern, wie dics 
auch besonders deutlich bei 29M, 67 A, 57M, 59 A, 714, 
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98M, 99M, 100A, 110M, 117M, 118A und 203 A her- 
vortritt. 

Dieses Ausgleichen der Stubllage kann nach der ersten 
Betricbszeit nur eintreten, wenn das Stubllager auf der Schwelle 
nach Vorschrift astfrei ist, sonst wird der Stahl den Widerstand 
erst in spiiterer Zeit tiberwinden, was bei 31M, 49A und 
129A der Fall war. 

Die Obrigen Abweichungen unter 33 A, 34 A, 44 A, 
158 M bis 142 M and 134A bis 143A finden in der unten 
niber erwihnten Neuausstattung der bextglichen Schweilen ihre 
Erklirang. 

Auf die friher erwihnte Ursache lafst sich auch die Ab- 
weichung der 15. Schwelle der 4. Schiene in km57, Zu- 
sammenstellang XVII, zurfickfoibren, wie sich auch mit Bestimmt- 
heit behaupten lifst, dafs die erste Messung bei allen 16 
Schwellen dieser Schiene um 1mm zu grofs aufgeschrieben 
wurde, ein mit der Schwierigkeit solcher Messungen entschuld- 
barcs Vorkommen. 

Mit der Klarstellung der wabren Sachlage beatiglich der 
Spurverengung glauben wir eine ganz besonders wichtige Er- 
scheinung auf das richtige Mafs zurdckgefithrt zu haben. Dals 
die Verengung in Veréffentlichungen immer wieder als Nachteil 
des Stuhloberbanes vorgefihrt wird, kann nur in ciner zufallig 
oder bei einem ungenfgenden Versuche gemachten und spiiter 
nacherzihlten Beobachtung ihre Ursache haben, 

Die als Folge des Betriebes eintretende Spurerweiterung 
bei einem sechs- und fanfjihrigen Oberbaue ist bei der Stirke 
des Verkehres sehr gering, die dadurch erzielte Ersparung an 
Umnagelungen und die Schonung der Schwellen sind uneweifel- 
hafte Erfolge des Versuches. 

Die in km 51,6 im rechten Gleise I] bei den Schienen 
Nr. 2 bis 7 ans der letzten Messung angegebene Ziffer ist 
aufsergewohnlich, sie erklirt sich dadurch, dafs an dieser 
Stelle, dem Anfange der Neulage der Jahresmarke 1898, schon 
bei der Verlegang Schwellen eingelegt wurden, deren Stthle 
durch ungeschulte Leute om 4mm zu weit gesetzt waren und 
die man zur Ersparung an Zeit doch verwendete, 

Die Berichtigung trat im Sommer 1902 durch allmiibliche 
Umarbeitung der Schwellen ein, wobei die Entfernung der 
Stuhlbacken om 5 mm verringert wurde; so erklirt sich die 
durchschnittlich um dieses Mafs geringere Ablesung bei der 
letzten Spurmessung am 20. Dezember 1903. Dabei kamen 
keine neuen Schwellen oder Stable zur Verwendung. Ferner 
wurden die Stihle auf einer Stofsschwelle in km 51,6 linkes 
Gleise, 4. Sechiene und auf einigen Schwellen in km 61,5 
linkes Gleis 1, und 2. Schiene bereits im Sommer 1900 wegen 
zu grolser Spurweite um 5mm enger gesetzt. Diese waren 
die einzigen Stellen, an denen an der Stublbefestigung etwas 
gelindert wurde, Alle tbrigen Stahle blicben onberdhrt in der 
urspringlichen Lage, 

Leider liegen keine gleichwertigen Reobachtangsergebnisse 
fér cinen Breitfulsoberbau zum Vergleiche vor. Sicher ist 
aber die Spurhaltung des seehsjéhrigen Abschnittes bei der 
grofsen Zahl schnelifahrender Zige vorziglich zu nennen. 

Dals die spurzerstérende Wirkung der Fahrzeuge mit ab- 
nehbmendem Kraimmungshalbmesser zonimmt, ist durch den 











Vergleich der geraden Strecken und der Bogen von 950 und 
570m Haibmesser deutlich zu erkennen. 

Auch die Ergebnisse der Zusammenstellang XVL, in der 
die Messungen innerhalb einer Schienenlange ber der Mitte 
aller 16 Stuhlpaare angegeben sind, verstirken den guten 
Eindrack; sie gestatten, die Bewegungen der Spurweite inner- 
halb einzelner Schienen zu verfolgen. 


IXb. Die Uberhohung. 


For die Versuchstrecke war die versuchsweise Anwendung 
nor der halben bis dahin bei den ésterreichischen Staatsbahnen 
angewendeten Uberhdhung angeordvet, welche in den Alteren 
Oberbauten noch liegt, 

Heute steht bereits fest, dals die Grofse der Uberhéhung 
innerhalb der ablichen Malse keine Frage der »Verkebrsicher- 
heit« ist, sie hat aber Einflufs auf manche anderen Umstinde, 
so anf die Kopfabnutzung in den beiden Schienenstriingen eines 
Gleises und suf die in Krimmungen anftretenden Zagwider- 
stiinde. Soweit die gemachten Beobachtungen reichen, hat die 
in unserem Falle angewendete Uberhdhung genigt, kein Um- 
stand ist bekannt geworden, der cine Abinderung hatte 
wiinschenswert erscheinen lassen, 

Hier miissen die mit der Schienenmelsvorrichtung in den 
Bogen ermittelten Abnutzungen in den beiden Strangen be- 
ricksichtigt werden (Abb. 18, Taf. LX XIX). Die Gleichmilsig- 
kelit der Abnutzung beider Striinge deutet darauf hin, dals die 
angewendete Oberhéhang richtig war, Die Abnutzung der 
dufsern Schiene durch schnellfabrende Zoge findet an der 
innern Kopffliche statt, wibrend langsam fahrende Giterziige 
durch Mehrbeclastung der imnern Schiene auf die Abnutzung 
der obern Kopffldche hinwirken. 

Gehen diese verschiedenen, aber stets auf den Kopf der 
Schiene einwirkenden Krifte in einer Strecke zu sebr aus- 
einander, so wird die eine oder andere Art der Abnutzaung 
tiberwiegen, Da die verschiedenen Zoggattungen cinen ver- 
schiedenen Kinfluls ausdben, wird die angewendete Uberhdhung 
dem Verkehre dann am besten entsprechen, wenn die beider- 
seitige Abnutzang der Schienenkipfe gleiche Lebensdauer der 
Strange gibt. Ob dies in unserm Falle eintreten wird, kann 
noch lange nicht erwiesen werden; die bisher vorliegenden 
Ergebnisse der Messung der Abnutzangen in den Bogen sprechen 
nicht dagegen. Ubrigens hingt die Wahl einer bestimmten 
Uberhdhung nicht von der Gleisbauart ab. Bei gleichem Er- 
gebnisse werden wir immer fir die Anwendung der geringern 
Uberhohung eintreten, weil sich die Kosten der Erhaltung der 
Uberhéhang damit auch verringern, Auch erfordert die Uher- 
héhung bei zweigleisigen Strecken stets besondere Vorkehrungen 
far die Entwisserang aus der Bahnmitte, die Kosten hierfor 
wachsen mit zunehmender Uberhihung, mag die Unterbaufliche 
beim Baue noch 80 schén nach aulsen geneigt gelegt sein, da 
der Einflufs der Belastung des Innenstranges stets iberwiegen 
wird. 

Fir die Versuchstrecke worden die Kosten der infolge 
Zurtickgchens der Uberhohung notwendigen Arbeiten besonders 
ermittelt; aus den oben angefiihrten Grinden hat jedoch deren 
Vorfthrang fir diesen Aufsatz keine Bedeutung, mit Ricksicht 
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auf die neuzuschaffenden Schwellenlager geniigt die Bemerkung, | bestatigt, dafs die Abnutzung der im Randstahle an Hirte 


dafs die Uberhdhung im dritten Jahre bereits tiberall, strecken- 
weise sogar schon im zweiten Jabre fest lag, und dafs diese 


Festlegung mehr vom Zustande des Unterbaues als von irgend — 


einem andern Einflusse abhing. Derselbe Grund hatte auch 
auf die in den Bdgen erforderlichen Unterhaltungsarbeiten 
mehr Einflufs, als die Summe der in den Bahnkraémmungen 
auftretenden Widerstainde; die Auftragung der Unterhaltungs- 


kosten auf dem Léngenschnitte der Bahn wies dies dber- | 


zeugend nach, 

Die in Zusammenstellung XV eingetragenen Unterhaltungs- 
kosten enthalten auch die Kosten far Sicherung der Uber- 
héhungen in den Bahnkrammungen. 


Xe. Die Stuhischiene. 


Von den im Beobachtungsgebiete Neulenghach-St. Polten © 


liegenden Stublschienen in etwa 30 km Gleis wurde noch keine 

ausgewechselt, insbesondere kam kein Schienenbruch vor. 
Wenn auch die Beschaffenheit des Schienenstahles for die 

Beurteilung einer Bauart sonst nicht von Belang ist, so ist sie 


bei der Stuhlbauart insofern yon Bedeutung, als der Quer- | 


schnittsform der Doppelkopfschiene Voraige anhaften, welche 
je nach Beschaffenheit des zur Walzung verwendeten Stahles 
mehr oder weniger zur Geltung kommen werden. 

Die verwendeten Thomas-Stahlschienen sind hart, sodals 
ihre Abnutzung gering war, dabei aber auch zihe genug, um 
jede Betriebsgefahr auszuschliefsen, Spiter werden allgemeiner 
Wettbewerb, Ubung im Walzen der Doppelkopfform und Er- 
héhung der Hirte, vielleicht auch die Verwendung yon Martin- 
stahl die Gite noch weiter steigern lassen. 

Die Messungen mit der Vorrichtung Textabb, 4 haben 


Abb. 4. 





Qberlegenen Stuhlschienen nach mehr als sechsjihrigem Betriebe 
sehr gering ist. Die Ergebnisse sind in Abb. 12, Taf. LAXIX 
far in der Geraden liegende Schienen, in Abb. 13, Taf, LX XIX 
far Bogenschienen dargestelit; die eingetragenen Abnutzungen 
geben den Durchschnitt der in jedem Querschnitte gemessenen 
Grofsen. Bei der Kleinheit der bisherigen Abnutzungen ist 
fehlerhafte Ablesung leichter miglich und auf das Schluls- 
ergebnis einflufsreicher, als bei den grifseren Zahlen der 
spiiteren Jahre. Immerhin lifst die Gleichmifsigkeit der un- 
abhingig von einander ermittelten Durchschnitte der Abnutzung 
schliefsen, dafs die Mefsergebnisse von der Wahrheit nicht viel 
abweichen darften. 

Auffallend ist die Minderabnatzung des rechten Stranges 
in der Geraden, der Unterschied bleibt aber in solchen 
Grenzen, dafs die Mittelziehung aus beiden Stringen méglich 
ist. Dieses gibt fir die Schiene um ein Jahr einen Ver- 
schleifs yon 5,161 qmm und yon 1,721 qmm far 1 Million t 


' an Last. 








Der Durchschnitt des Verschleifses der im Bogen liegen- 
den Schienen zeigt eine beachtenswerte Abstufung der Ab- 
nutzungen im innern und Aufsern Strange. Die dufsere Bogen- 
schiene ist stirker abgenutzt, 34,8 qmm gegen 31,1 qmm von 
1898 bis 1903, also in sechs Jahren, der Hauptunterschied 
liegt in den drei inneren Querschnittsteilen des Schienenkopfes 
wegen Anliegens der Reifen an dem Aulsenstrange, Auch die 
Summe der Abnutzung beider Striinge ist im Bogen grilser, 
als in der Geraden, was durch die in den Bogen auftretenden 
Widerstinde erklirlich ist und bei schirferen Bogen noch mehr 
zur Geltung kommen wiirde, 

Die Abnutzung verteilte sich nicht gleichmafsig tber den 
Schienenkopf. Da die Bahnlinie tberwiegend Schienen ilterer 
Bauart von nur 58mm Kopfbreite enthilt, wurden die Reifen 
der Lokomotiv- und Wagenriider in bestimmter Form abgenutzt, 
die sich durch eine der Schienenkopfform entsprechende Krim- 
mung kenntlich machte. Die breitkipfigen Stuhlschienen werden 
nun durch den falschen Flansch der Reifen zuerst in der 
tiufsern Hialfte der Lauffliiche des Kopfes angegriffen und die 
Reifen massen sich nach dem breitern Kopfe abschleifen. Bis 
zur Erzielung zu einander passender Kroammungen mufs un- 
regelmiifsiges Rollen der Fahrzeuge eintreten, cine Erscheinung, 
welche auch bei den preufsischen Staatsbahnen bei Kinfahrung 
der breitképfigen, schweren Breitfulsschienen gemacht wurde. 
Dadurch werden auch die glinzenden Langsstreifen der Lauf- 
fiiche, die auf einer neuen Schiene nach eciniger Zeit hervor- 
treten, bei den breitképfigen Schienen anfiinglich nach aufsen 
verlegt erscheinen, was dem Fachmann einen bis dahin unge- 
wohnten Anblick gewihrt, Dieser Laufstreifen mufs sich all- 
mihlich nach innen verbreitern, diese Zunahme wird aber nicht 
mit volliger Regelmifsigkeit vor sich gehen. Dadurch wird 
das Aussehen der Laufflichen unruhig, was zu falschen 
Schldssen verleiten kann, Das Rollen auf dem falschen Flansche 
ruft namentlich bei Bogeneinlaufen ein verstiirktes, ruckweises 
Schliingeln des Fahrzeuges hervor, welches viel bemerkt, meist 
aber milsverstanden wurde. Lokomotivfithrer klagten sogar 
dartiber, dafs die Zugkraft der Lokomotive auf dem Stuhlober- 
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bau geringer sei; das hat aber nichts mit dem Stuhloberban | 


zu tun, war vielmehr auf den breiteren Schienenkopf zurick- 
zufthren, auf welchem im Grenzfalle keine Fliche, sondern 
blofs eine Erzeugende der Reifenlauffliche lief. : 

In Abb. 1, Taf, LXXXI ist ein ausgefabrener Reifen | 
einer 2/4 gekuppelten Schnellzug-Lokomotive der Reihe ©) 
in Mittelstellung auf dem Kopfe einer Stuhlschiene darge- 
stellt; darin ist deutlich das oben beschriebene Auflaufen zu 
sehen. 


Abb. 5. 


Die Unruhe der Fahbrt auf dem Versuchsoberbaue ist wohl 
auf mangelhafte Unterhaltung oder auf Nachteile der Bauart 
zurickgefohrt, was aber nach erwiesener Ursache und Vor- 
fOhrung von Modellen zurtickgenommen wurde. 

Die Atzproben wurden nach dem Vorschlage des Tech- 
nischen Ausschusses des V. D. E. ausgefthrt.*) 

Diese Proben wurden unter anderen mit Abschnitten von 
Stublschienen der Bauart Ia und von Breitfufsschienen der 
Bauart >A< vorgenommen (Textabb. 5 und 6). 


Abb. 6. 





Beide <Atztlichen zeigen feines, 
ohne die geringsten Spuren von Blasenbildungen. 
Reinheit ergab sich bei wiederholten Versuchen. 


gleichmafsiges Gefage, 
Dieselbe 
Die Stuhl- 
schiene Textabb, 5 lifst im Gegensatze zu der Breitfufsschiene 
Textabb, 6 einen besonders ganstigen Umstand erkennen: das 
Vorhandensein einer die ganze Stublschiene umgebenden Hart- 
stahlrinde, welche auf der Lauffliche 4 bis 5mm dick ist. 
Wihrend sonst durch die Einwirkung des Betriebes der 
weiche Randstah] auf dem harten Kernstahl wie Schmiedeeisen 
auf einem Ambofs bearbeitet wird, was sich durch Breitdraécken 
des Schienenkopfes geltend macht, hat der Randstahl bei der 
Stulischiene im Verhiltnisse zum Kernstable grofsere Hirte, 
wodureh cine der wichtigsten Ursachen des Breitdrackens ent- 


fillt. Damit verringert sich aber auch der Kinflufs des breit- 
gedrickten Kopfes am Schienenende auf die Zerstirung der 
Stofsverbindung und die Lockerung der Stofsschwelle, 

Da die Probestibe far die Zerreifsproben meist dem Kern- 
stahle entnommen werden, wird bei einer Breitfufsschiene eine 
Hirte gefunden, die die der Lauffliiche tbersteigt, bei der 
Stuhlschiene umgekebrt. Die Probe mit eingekerbten Stiben 
ist demnach hicr weniger am Platze, als die Kugeldruckprobe. 

Die meisten Schienenbriiche treten ein, wenn sich das 
Rad nach Abnutzung des Randstahles auf dem Kernstahle zu 
bewegen beginnt, es ist also wichtig, diesen Zeitpunkt midg- 


*) AteAdssigkeit aus 80 Teilen konzentrierter Salzsiure mit 70 
Teilen Wasser; die Abschnitte blieben drei Tage darin, Organ 1901,S. 162. 


lichst hinauszuschicben. Wir kennen dazu heute kein besseres 
Mittel, als die Hirtung des Randstahles. 
aber in ausschlaggebendem Malse nur bei der Doppelkopfschiene 
herbeigefabrt werden. 

Bei wnserm ersten Versuche einer inldndischen Stuhl- 
schienenerzeugung ist es bereits gelungen, 4 bis 5mm dicken 
Randstahl zu erzeugen, der an der Lanffliche der Thomasschiene 
in einem mehr als sechsjihrigen Betriebe unter 18 Millionen t 
Bruttolast kaum auf 6,5mm abgenutzt wurde, 
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Diese Hartung kann | 


Im siebenjahrigen Betriebe ist kein Laschenbruch vorge- 
kommen, Auswechselangen fanden nur zam Zwecke der Unter- 


suchung der Teile statt. 


Die lotrechte Abbiegung der Schienenenden, die »Schweins- 
rickenbildang«, ist in der Beobachtungszeit nur in geringem 
Malse festgestellt, die stirksten Abweichangen von der Wage- 


i rechten betragen bei der Anlaufschiene durchschnittlich weniger 


Bezoglich ihrer Lage im Gleise zeigten die Stuhischienen eben- | 


falls befriedigendes Verhalten. 
Schiniegsamkeit iu wagerechtem Sinne eckenfreie Bogenlage, in der 
die Stublschienen leichter zu erhalten sind als die Breitfalsschienen. 

Das Festhalten der Doppelkopfschienen in den Stihlen setzt die 
Gefahr eines nicht entdeckten Schienenbruches wesentlich herab, 

Der bisherige Betricb hat an den Sitzflichen der Schienen in 
den Stahblen keine Abnutzang erzeugt. Wenn diese aber auch spiiter 
eintritt, so entsteht kein Schaden, weil auf das Umdrehen nicht ge- 
rechnet ist. 

IXd, Der Schienenstofs, 

Die Stofsausrastang des Stuhloberbaues ist ganz besonders 
heftigen Angriffen ausgesetzt gewesen. Die Linge der Laschen 
ist bei den meisten ausgeftihrten Stublbauarten durch die Stols- 
stable begrenczt. 

Mit dem heutigen Bestreben, die Stofse der Breitfulsbaa- 
arten mit mdglichst langen Laschen wud sechs Laschenschraubon 
auszustatten, steht die begrenzte Linge der Stuhlschienenlasche 
im Widerspruche, es ist die Frage, ob darin ein Nachteil liegt, 

Wenn die Stubllasche auch kurz ist, so ist die Quer- 
schnittswahl so gelangen, dals nur geringe Abnutzung ciutritt, 

Die Laschenaniagefliichen zeigen nach siebenjihrigem Be- 
triebe und der in Zasammenstellung XIV angegebenen Belastung 
eine kaum melsbare Abnutzung (Abb. 5, Taf, LXXXI)*), 

Die Anlagefiiichen a---b und c—d sind miilkig blank ge- 
schenert und die Stellen bei a und b unbedeutend schwicher, 
die Stellen bei a’, b' und c' nur wenig stirker ausgeprigt, 
als die tbrigen Anlageflichen, also liegen die Laschen noch 
satt an. Die an der Stolslicke, selbst in den Anlagetldchen 
der Laschen, sich bildenden Walste, der sichtbare Beweis der 
Hammer- und Ambolswirkungen an einem Schienenstofse, sind 
nur schwach, wihrend die Abnutzung der Schienenanlagefliichen 
hei a’, b’ and c' noch nicht melsbar ist, 

Die Stubllasche soll nach gegnerischer Ansicht beim 
Wandern die Keile der Anlaufsehiene aus dem Stuble stofsen 
kénnen. Dieser Fall ist hier durch die Ausbhildung der Lasche 
tiberhaupt ausgeschlossen; denn die Schiene stilst nicht gegen 
den Keil, sondern gegen den Fufs des Stolsstuhles. 

Die mehreren sechsjihrigen Stéfsen entnommenen Laschen- 
schrauben haben einen so reinen Schaft und so tadellose Ge- 
winde, dafs daraus die Erhaltung ibrer vollen Wirksamkeit 
unzweifelhaft folgt. Selbst bei geringem Wandern entstehen 
Scheuerspuren auf der belasteten Bolzenseite, ja bei anderen 
Oberbanten sind Abscheuerungen der Bolzen**) vorgekommen; 
von diesen Erscheinungen ist nichts zu bemerken. 
 *) Die Abbildung wurde dem Aufsatze von Freand, Joints des 


rails, Revue générale des chemins de fer 1897, 8. 3 entnommen. 
**) Bavart XXIV, Scheibmdhl-Kernhof in 25%, Gefille. 


Orgaa fir die Fouteehritse des Elsentahnwesens. Newe Folge. 311. Band. 12. Hull. Boat, 


In den Krimmangen ergab die | 


als 0,6 mm. Verdrehungen ond Laufflichenversetzungen der 
Schienenenden konnten in keinem Falle nachgewiesen werden, 

Die Abb. 2, 3, 4 und 6, Taf. LAXXI zeigen die Beobachtungs- 
ergebnisse bezaglich der lotrechten, Abb. 7 bis 10, Taf. LXXXI 


| beziglich der wagerechten Bewegangen des Schienenkopfes. 








In Abb, 2 und 3, Taf. LXXXI ist ein Vergleich zwischen 
den lotrechten Bewegungen der Schienenenden bei der Stuhl- 
bauart und der bisherigen Breitfafsbauart X von 36,4 kg/m 
gezogen, in Abb. 4 und 6, Taf. LXXXI fir die Schienen- 
mitte. Die Schaubilder wurden unter den schnellstfabrenden 
Zogen aufgenommen und zeigen ecinerscits die rubige Mittel- 
lage und die unvermindert geschlossene Stofsausrfstang des 
siebenjibrigen Stuhloberbaues, deasen Bewegung blofs der Zu- 
sammendrickbarkeit der Bettung und des Schwellenholzes ent- 
spricht, anderseits, dafs der Oberban X bis zur Grenze der 


Leistungefihigkeit beansprucht ist. 


Abb, 7 und 9, Taf. LX XXI zeigen die wagerechten Be- 
wegangen der Enden des Stuhlschienenkopfes bei 42,04 kg/m 
Gewicht, die Abb, & und 10, Taf. LXXXI die der Enden der 
Breitfulsschienenképfe der Bauart A bei 44,15 kg/m Gewicht, 
in beiden Fallen in wahrer Gréfse in der Hohenmitte des 
Kopfes bei fest angezogener Verlaschung unter den schnellsten 
Ziigen, die wegen der Neigungsverhdltnisse auf Oberbau A mit 
50 bis 60 km/St., auf dem Stublbau Ja mit 70 bis 90 km/St. 
fahren. Trotz der hieraus folgenden stérkern Beanspruchung 
des Stuhlschienenendes tritt geringere Seitenbewegung, also 
geringere Verdrehang der Stuhlschiene ein. 

Das giimstige Verlalten des Stuhlschienenstofses ist durch 
folgende Umstinde zu erkliren, 

Durch die Keilbefestigung wird die Schiene in den beiden 
Stofsstihlen so stramm und hoch gehalten, dals das freie 
Schienenende als ein einseitig eingespannter Trager betrachtet 
werden kann, wihrend die Breitfulsschiene freier aufliegt, Da- 
dorch wird die lotrechte Durchbiegang des Schienenendes, also 


' die Schlagwirkung auf die Anlanfschiene und auf die zuge- 


hérigen Laschenanlageflichen vermindert. 


Bei den meisten Breitfulshauarten erfolgt die Verbindung 
der Schiene mit den Stolsschwellen unter Inanspruchnahme der 
Lasche, indem diese die Hakennigel oder Schwellenschranben, 
die Klemmplatte, die Unterlag- oder die Stuhlplatte mehr oder 
weniger umschliefst. Diese gegen das Wandern gerichtete 
VYorkehrung bringt wegen des stets vorhandenen Bestrebens, 
zm wandern, eine bedeutende Inansprachnahme der Lasche mit 
sich, welche die Zerstérung des Stolses befbrdert. 

Der Stofs soll mit satt anliegenden Laschen und fest an- 
gezogenen Bolzen eine méglichst stofslose Cberfahrung der 
Rader von Schiene zu Schiene herbeifthren, Die unvermeid- 
liche Stofslticke verhindert das um so mehr, je weiter sie ist. 
Die auf ihre ganze Linge von der Bettung gegen Wiirme- 
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schwankungen gedeckte Stuhlschiene gestattet aber betriichtliche 
Einschriinkung der Litcke gegeniber dem Breitfulsoberbaue, 
etwa wie die éingepflasterte Klein- und Strafsenbahnschiene.*) 

Der Versuchsoberbau der Jahrginge 1897 und 1898 hatte 
die sonst Oblichen Stofsiacken erhalten, die Beobachtung zeigte 
aber, dals ktinftig mit engeron Fugen auszukommen sei, die 
denn auch eingefihrt sind. 

Wirmemessungen an nebeneinander verlegten Breitfufs- | 
und Stublschienen ergaben, dafs sich letztere unter gleichen ° 
Verhdltnissen weniger erwiirmten, im Hochsommer bis 30° C. 
gegen 50° ©, bei Breitfulsschienen; diese Zablen sind nicht | 
villig genau, gentigen aber fir den Vergleich. Bei gleicher | 
Schienenlinge kann also die Stublschiene engere Stofslicken 
erhalten, sie liefert also die ruhigere Fabhrt aber den Stofs, 

Zur Bildung der Stofsstufe trigt auch die Verdrehung des | 
Schienenendes um die Ldingsachse der Schiene bei. Diese . 
Verdrehung ist bei dem Breitfulsquerschnitte cine bekannte | 
und oft erdrterte Tatsache, welche nach begonnener Zerstérung 
der Laschenanlagefliche auftritt und auch von den Abb. 8! 
und 10, Taf. LXXXI nachgewiesen wird. Durch diese Ver- 
drehung wird das Rad gehoben, beim Verlassen der Ablauf- 
schiene fillt es um so stirker auf die Anlaufschiene herab. 
Sie ist bei der Stublschicne durch die Keileinspannung anf ein 
kleineres Malis beschriinkt, bei unbeschidigter und gut er- 
haltener Stofsyerbindung sogar nahezu beseitigt, was aus Abb. 7 
und 9, Taf. LXXXI erheilt. 

In erster Linie hiingt dic Gitte der Stofslage aber yon der | 
Dichtigkeit des Laschenschlusses ab. Dieser wird vom Augen- 
blicke der Verlegung an durch die unausgesetazten Warme- | 
bewegangen becintrdchtigt, da diese die Berfhrungsfichen ! 
zwischen Lasche und Schiene abscheuern, sodals ein Zwischen- 
raum entsteht, welcher nun dem zerstérenden Einflusse des 
Schlages die Bahn ebnet. 

Diese schidlichen Langsbewegungen sind aber eben beim 
Stuhloberbaue am geringsten. 

Nach dem Gesagten ergeben sich far die Stofsbauart des 
Stuhlschienenoberbaues nachstehende Vorteile: 

1. Die Laschen werden nicht durch das Wandern aufser- 

gewObnlich belastet. 

2. Die Abbiegung des Schienenendes ist geringer. 

3. Die seitliche Verdrebung des Schienenendes ist geringer. , 

4. Die Grofse der Stofslicken ist geringer. 

6. Die Lingsbewegungen der Sehiene sind geringer. 











Diesen Vorteilen steht, wenn man die Laschen nicht aber | 
die Stofsstahle reichen JAlst, als einziger Nachteil die durch | 
die Stofsstthle begrenzte Lange der Laschen gegendber. 

Uber das Gewicht dieser einander entgegenstehenden Um- 
stiinde kann uur die Erfahrung entscheiden, | 

Der Zustand der Stofsausristung nach siebenjahrigem Be- 
triebe, die an den Stofsen nétig gewordenen Erhaltungsarbeiten, 
das Aussehen der Schienenenden sprechen zu gunaten des Stuhl- 
oberbaues. Da weiter die Erhaltangsarbeiten zar guten Hilfte | 
auf die Erhaltung der richtigen Lage der Stofsschwellen entfallen, | 
hat das gute Verbalten des Stuhlschienenstofses cinen bedeuten- 
den Anteil an den nachgewiesenen geringen Unterhaltungskosten. 

*} Bei Strafsenbahnen ist die Stofslacke mit Erfolg umgossen. 


‘ diese Bewegung nicht hindern. 


i 
waren. 


Xe. Das Wandern des Stuhloberbaues. 


Zwischen den von Wiirmewechseln erzeugten Liingsbewe- 
gungen und dem Wandern besteht unserer Ansicht nach cin 
ursichlicher Zusammenhang. 

Debut sich eine Schiene ohne sonstigen Einflafs, blofs 
vermige der Wiirme aus, so wird sie sich im allgemeinen um 
die Lingenmitte ausdehnen oder zusammenzichen, bei gleichen 
Wirmegraden liegt die Schiene also an derselben Stelle. 

Nun hat die in der Bahn verlegte Schiene bei der Be- 
wegung eine Reihe von entgegenwirkenden Kriiften za dber- 
winden, niimlich die Widerstinde der Stolsverbindung, die 
Reibong an den Nigeln oder Schranben und bei geneigter 
Lage das Eigengewicht. Die Mittel gegen das Wandern dirten 
Diese Widerstinde sind non 
nicht gleichmilsig auf beide Schicnenhilften verteilt, also wirkt 
der Ausdehnung der Schiene nach der einen Seite ein geringerer 
Widerstand entgegen. 

Beim Zusammenziehen wirken wieder ungleiche Wider- 
stinde, aber in umgekehrter Verteilung. Durch das Gleiten 
der Sehiene zwischen Platte und Nagel bei der Ausdehnung 
ist eine Reibungsverminderang an diesen Stellen cingetreten; 
bei geneigter Schienenlage fand die Ausdehnung mehr abwiirts 
statt, die Zusammenziehung geht aber auch abwirts vor sich; 
wesentlich wird die Bewegungsrichtung durch die Art der Be- 
lastung wihrend der Bewegung beeinflufst, namentlich durch 
die schliingelnde Bewegung infolge der Durchbiegung, dazu 
treten noch die Einflasse der einseitig voreilenden Lokomotiven, 
der Bremsstrecken, der Bigen, ferner das etwaige Vorherrschen 
einer Verkehrsrichtang, einer Fahrrichtung, ungleiche Wider- 
standskraft der beiden Striinge eines Gleises bei zweigleisigen 
Bahnen. Also diese Einflasse vereinigen sich zu einer be- 
stimmten Wirkung auf das Wandern. Ist diese grofser, als 
der Widerstand des Gleises, so tritt sogleich das Wandern ein; 
vermindert sich der urspringlich gentlgende Widerstand mit 
der Zeit, so beginnt das Wandern erst spater, 

Bei der besondern Wichtigkeit des Wanderns far die Be- 
urteilung einer Bauart wurden bei unserm Versache Vorkeh- 
rungen getroffen, um diese Bewegung mit Sicherheit feststellen 
zu kionen. Vor und hinter solchen Stdfsen, die bei der 


| frahern Bauart stark gewandert waren, warden Betonkirper 


nach Zusammenstellung XVIII derart angeordnet, dals sie vom 


| Gleise und namentlich der Unterschwellung ganz unabhingig 


In dem Beton wurden Winkeleisen befestigt, sodals 
die Verbindungslinie der Enden der Ablanufschienen in den 
lotrechten Schenkel genau cingeseilt werden konnten; zu dem 
Zwecke war die Schenkeloberkante in die durch die Schienen- 
oberkanten gelegte Ebene gebracht. 

Die Ergebnisse der Beobachtungen sind in Zusammen- 
stellung XVIIV beschrieben. Obwohl das Wandern friher stark 
aufgetreten war, zeigt sich nun keine Bewegung anfeer den 
Verschiebungen innerhalb der Stofslocken durch Warmeeinflitsse. 

Dafs der Stuhloberbau nicht wandert, erkliren wir folgender- 
malsen : 

Der Breitfulsoberbau bedarf ktinstlich eingeftihrter Mitte] 
gegen das Wandern: Anhingen der Stofsschwellen an die 
Laschen, Verbinden mebrerer oder aller Schwellen unterein- 
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ander, unmittelbare Verbindung zwischen Schiene und Schwelle 
durch Stemmlaschen oder Einklinkungen und dergleichen, die eine 


Schwiichung des Stofses oder der Schiene zur Folge haben. Beim | 


Stubloberbaue ist die Schiene mittels des Keiles mit jeder Schwelle 
in derartige Verbindung gebracht, dafs erst cine Bewegung aller 
Schwellen das Wandern zulassen kinnte. Die Reibang am 
Keile verhindert Léingsbewegungen, ohne einen Teil zu schwiichen. 

Bei 12,5 m langen Schienen auf 16 Schwellen wird die 
Schiene an 16 Stellen durch den Keil festgehalten und der zu 
bewaltigende Widerstand ist bei einer Reibungsziffer der Rahe 
von mehr als 0,5 zwischen Keil und Schiene gréfser, als die 
Hilfte der Kriftesumme, mit der alle 16 Kelle in den Stahlen 
festgehalten werden, Auch ist dieser Widerstand bis zur Aus- 
wechselung der Keile fast unveriinderlich und geht durch 


Scheuern nicht verloren, was bei Kisen auf Eisen in héherm Malfse | 


der Fall ist. Gainstig wirkt ferner die geringere Wirmebewegang 
und die tiefere Lage, daher starkere Belastung der Schwellen; 
der ganze Widerstand genigt zur Hinderung des Wanderns, 

Die Bedeutung dieses Ergebuisses fir die Betriebsicherheit 


und die Wirtschaft des Eisenbahnwesens bedarf keiner be- | 


sondern Erérterung. 
IXf. Schienenstubl, Schwellenschranbe. 

Der mit der Sechwelle unabhingig von der Schienen- 
befestigung kriiftig verbundene Schienenstuhl bildet unserer 
Ansicht nach die unersetzliche Grundlage aller Vorteile dieser 
Bauart, Wir hoffen, dafs unsere Vorfilrungen die Vorstellung 
erweckt haben, dals Stuhl und Schwelle eine untrennbare 
Einheit bilden, die als solche ins Gleis eingebant und nach Ab- 
lauf der Lebensdauer der Schwelle als Ganzes ausgewechselt wird, 

Aus dieser dauernden Vereinigung haben wir wihrend der 
langjdbrigen Beobachtung des Verhaltens der Banart ein ganz 
ungewébnliches Gefuhl der Sicherheit geschipft, und wir sind 
nun Oberzeugt, dafs diese Befestigung der Schiene den Oberban 
far die weitestgehenden Anspriche stirkt. Die liebevolle Aus- 


bildung und die krilftige Ausgestaltung der Schienenstihle in | 


England ist ans heute verstindlich; hier ist eine reiche Aus- 
stattung am Platze. 
fir die Erbaltung des Spurmalses kennen gelernt, wir haben 


auch gesehen, dals eine genaue und anverrickbare Lage des | 
Stuhles eine unerlifsliche Bedingong des Erfolges ist; unsere | 


Beobachtungen haben uns also gelehrt, der Aufbringung der 
Stthle alle Sorgfalt zazuwenden. Beziiglich der Einfachheit 
der Schienenbefestigung beim Stuhloberbaue war die Fachwelt 
seit Beginn des Bahnbetriches einig, 


Die Stublplatte eines neuern Breitfulsoberbaues muls nicht ‘ 


minder genau aufgepafst werden, ohne doch eine gleich grofse 
Einfachheit der Verbindung zu bieten. 

Die wenigen wihrend der Neulegung cingetretenen Stubil- 
briche waren auf Fehler im Gusse oder in der Aufbringung 
begrindet. Dafs diese beiden Ursachen allein malsgebend 
waren, beweist die Tatsache, dafs im spiitern Betriebe solehe 
Briiche nahezu ausgeschlossen waren, Von den 17472 im 
Jahre 1897 eingebanten Stihlen sind bis Ende 1903 fanf 
wegen Bruch ansgewechselt worden, also einer auf 8494, von 
den 6784 Stohlen des Jahres 1898 warden bis Ende 1903 
wegen Bruch sechs oder einer auf 1130 ausgewechselt, 


Wir haben die Bedeutung des Stubles | 





Betriebsgefahren entstanden aus keinem der Briche, denn 
die Trennung erfolgte vorwiegend in der Auflagermitte (Text- 
abb. 7), die unverletzten Befestigun- 
gen der beiden Hialften verhinderten 
die Schiene am Ausweichen. 

Wie dberall, wo Eisen auf Eisen 
der danernden Einwirkung éufserer 
Krifte ausgesetzt ist, eine Abnutzung 
der Berthrungsfldchen eintritt, konnten die Spuren dieser Titig- 
keit auch hier an der Schiewenstegbacke und an der Stelle be- 
merkt werden, wo der Schienenfuls auf dem Stuble sitat. Aber 
trotz nahezu siebenjabrigen Verschleilses ist er nicht mefsbar und 
nicht wigbar, er dufsert sich bisher blofs im Blankscheuern. 
Heute ist als sicher anzusehen, dafs innerhalb der Lebensdauer 
der Schwelle weder das Unbrauchbarwerden von Stihlen noch be- 
denkliche Spurveriinderungen eintreten werden. Bei Auswechse- 
lung der Schwelle ergibt sich die Neuregelung der Stable von selbat, 

Die angewendeten Schwellenschrauben, welche in 
vorgebohrte Lécher von Schaftstrke eingedreht werden, haben 
sich vollig widerstandsfihig gezeigt. Der tote Raum zwischen 
Schraube und Stuhlloch konnte auf ein anschiidliches Mals ge- 
bracht werden. 


Abb, 7. 





IXg, Der Keil. 

Von grofser Wichtigkeit war die Erforechung des Ver- 
haltens des Keiles, om die Umstiinde richtig zu beurteilen, die 
bisher za seiner Verurteilung gefihrt haben. Gestalt und 
Mafse des verwendeten Keiles sind in Abb, 23, Taf. LXAXVIII 
angegebeu, es wurden nor Holzkeile unverinderlichen Querschnit- 
tes, jedoch probeweise verschiedener Holzgattungen verwendet. 

In dem 6,8 km langen Stuhloberbaue des Jahrganges 1897 
liegen 17472 Keile. Hiervon waren: 


Eichenkeile englischen Ursprunges 14825 
Inlandische Eichenkeile, retic, nicht getrinkte 329 
Rotbuchenkeile in Teertl gecotten 1939 
Weilsbuchenkeile in Teerél gesotten . . 879 


Der 2,7 km lange Jahrgang 1898 enthiilt 6784 Keile, davon: 
1500 Stick englische Keile, 
1500 < Rotbuachenkeile, 
3784 « Weilsbuchenkeile. 

Bisher gendgen die Keile aller Holzgattungen und yer- 
schiedenet Vorbehandlung den Anforderungen. Ausgewechselt 
warden bisher von 1897 105 Keile, 

=« 1898 53 « 

jedoch blofs zwei wegen Faulnis, die tbrigen, weil sie nicht 
villig fest safsen, also zu sehwach geschnitten waren. Es 
bleibt also blofs die Frage der Dauerhaftigkeit der verschie- 
denen Gattungen offen, deren Beantwortung wohl auf die end- 
gtltige Wahl aus wirtschaftlichen Grinden FEinflufs haben 
wird. fir die Frage der Verwendung des Keiles als Befesti- 
gungsmittel jedoch ohne Belang ist, Die durch sechs Jahre 
in Verwendung stehenden Keile sind noch in tadellosem Zustande, 
ihre Dauner kann noch nicht annithernd bestimmt werden, Wenn 
die sonstigen Eigenschaften sich gleichwertig erweisen, werden dic 
Weilsbuchenkeile den Vorzug erhalten, weil sie die billigsten sind, 

Das Ergebnis der Beobachtung der Keile als Teile der 


BRauart ist folgendes: 
sa* 
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1, Bei voller Einschotterang zeigen die Keile keine Bewegung. 


Keile zeigen ebenfalls keine Bewegung. 
3. Einzelne Keile sind nie herausgefallen. 


4. Spurerweiterangen durch Schwinden der Keile sind 
nicht nachweisbar. 


5. Die Keile fttben einen ginstigen Einflufs auf den 
sanften, elastischen Gang der Fahrzeuge. 


6. Die Fahrt tber den Stols wird durch den Keil ruhiger, 
der Widerstand der Stolsverbindung und deren Er- 
haltung wird darch den Keil ginetig beeinflulst. 


7. Es ist kein Brach eines Schienenstuhles oder einer 
Stuhibacke auf das Quellen eines Keiles zurickzufihren. 


8. Die Keile sind cin vorztigliches und durch keine bis- 
herige Vorrichtung erreichtes Mittel gegen das Wandern. 


Unter der Bezeichnung »keine Bewegunge verstehen wir 
nicht vollige Regungslosigkeit aller Keile, vielmehr hat bei 
einer sehr kleincn Zahl von Keilen eine goringe Bewegung in 
dem einen oder andern Sinne wohl stattgefunden; wir michten 
diese Bewegung aber als cin + Verbeifsen< bezeichnen, in sechs 
Jahren war kein Zurickschlagen in die urspriingliche Lage 
nitig. Die Keile sind also seit der Neulage bis auf cine ver- 
schwindende Zahl unberthrt geblieben. Die zu geringe Be- 


messung der wenigen ausgewechselten Keile entstand durch | 


Mangel an Erfahrung in der Uberwachung der Herstellung. 
Bei den folgenden Jahrgdingen ergab sich dic Notwendigkeit 
nachtriiglicher Auswechselung aus einem salehen Anlasse nicht 
mehr, da man erkannt hatte, dals genaue Prifung der Quer- 
sehnittsmafse bei der Abnahme der Keile unbedingt nitig ist. 
Diese erforderliche Genanigkeit lifst sich bei elniger Aufmerk- 
samkeit bei der Erzeugung auch leicht erreichen, wie spiitere 
grofse Lieferungen erwiesen haben, 
chungen betragen nicht Ober + 0,5 mm. 


hauptet werden, dafs die herrschende Ansicht von der Unver- 


. Freiliegende, von der Schotterbaukette nicht umscblossene | lafslichkeit der Keile bei unserer Witterung ungerechtfertigt 


| ist, and dafs dieser Grund gegen den Stuhloberbau nicht ins 
' Feld gefthrt werden darf, 


Dafs das Fahren auf Stubloberbau durch die Keile sanfter 
wird, empfindet man bei einer Fahrt aber eine solche Strecke. 
Man darf aber damit die Wirkung der steifern Schiene und 
des starrern Oberbaues nicht verwechseln, Das sanftere Fahren 
ergibt sich nicht ans der EKindriickung der Schwellen und der 
Biegang der Schienen, diese machen nur den Einfluls der 
Stofsverbindangen fihlbarer, vielmehr nimmt die Nachgiebig- 
keit des hélzernen oder stihlernen Keiles einen grofsen Teil 
des vom Rade erzeugten Stofses auf und befreit so namentlich 


| die Befestigungsmitte! von der schiidlichen Wirkung der Quer- 





stélse zu grofsem Teile. Daraus folgt Schonung der Spur und 
der Schwellen. Dieselben gtmstigen Erfolge ergeben sich in 
Wechselwirkung auch far die Fabrzeuge. 


IXh, Die Bettung, 

Das Einfallen des Stuhloberbaues hat Erhéhung des Wider- 
standes gegen Langs- und Querbewegungen und Verminderung 
der Wirmeeinflisse zur Folge, wie schon fraher erirtert ist, 

Bei Breitfalsoberbau stifst die Einfillung entgegen der 
Ausicht mancher auf Schwicrigkeiten, denn die Tiefenlage der 
Schwellen des Stublbaues ist nicht zu erreichen und die am 
Fufse befindlichen Befestigungsmittel mossen sichtbar bleiben, 
» Die giinstigen Ergebnisse unseres Versaches verdienen um 
so mehr Berécksichtigung, als der Jabrgang 1897 in keines- 
wegs reiner Grubenkiesbettung verlegt wurde. Erst von 1898 


_ an wurde ausschliefslich Steinschlag verwendet. 


Die gustatteten Abwei-— 


Das Einschottern der Keile kinnte mit Racksicht auf. 


deren Bewegung ebenso gut unterbleiben, mufs aber mit Rack- | 


sicht auf andere dadurch zu erreichende Vorteile empfohlen 
und beibehalten werden. 
Bei dem Milstranen, welches man gegen den offen liegen- 


den Keil nach allgemein herrschenden Anschaunngen hegen | 


mulste, wurden die Keile auf den Bracken an ihrer Aufsen- 
seite an beiden Seiten des Stublbackens mit kleinen hélzernen 
Beilagen versehen. Diese Beilagen waren mit je einem kleinen 
Drahtstifte am Keile befestigt, boten also mehr eine Vor- 
kehrang, um auf etwaige Bewegangen aufmerksam zu machen, 


X. Elnflofs des Stubloberbaues auf die Sehwellen. 

Allgemein zugegeben wird die Méglichkeit, bei diesem 
Oberbaue weiche Schwellen zu verwenden, unser Versuch ent- 
hilt nur Liarchen- oder Féhrenschwellen. Da letztere die ge- 
ringere Widerstandsfiihigkeit besitzen, wurde ihr Verhalten 
besonders fiberwacht, sic haben sich unter schnellem und 
sehwerem Verkehre auch in den Bogen bewihrt, das heweisen 
die Ergebnisse der Spurmessangen (Zusammenstellung XVI ond 
XVII). Die Schwellen zeigen wegen der gedeckten, gleichmilsig 
feuchten Lage keine Risse. Siebenjahrige Schwellen wurden 


‘im Februar 1904 einer amtlichen Besichtigung unterzogen, 


da der Drahtstift das Eintreten you Versebiebungen nicht ver- 


hindern kann. Die Erfahrung zeigte, dafs diese Beilagen 
tberflassig waren, trotzdem auf einer Britcke mehr Grinde far 
eine Bewegung vorliegen, als in der tbrigen Strecke. ‘Tat- 
sichlich warden diese Beilagen nicht abgescheuert, wohl aber 


| und niemals der Umnagelung bedurften, 


fielen mebrere des geringen Haltes wegen herab, ohne dafs © 


gleichzeitig eine erkennbare Keilbewegung stattgefunden hatte. 
Heute sind alle Beilagen beseitigt. 

Eine mehr als zwei Monate dauernde heilse Zeit im Hoch- 
sommer 1900, wihrend welcher kein Niederschlag eintrat, ibte 
auf das Verbalten der Keile nicht den geringsten Einfluls aus. 

Bei der Lange der Beobachtungszeit und der seltenen 


Ausdehnung des Versuches kann heute mit Bestimmtheit be- | 


sie zeigten, lafttrocken geworden, noch keine Abnutzung, weil 
die meisten seit der Neulage nur eclten der Unterschotterung 
Der Profungsaus- 
schufs war tber das priichtige Aussehen der Schwellen tber- 
rascht. 

Xa. Erhbalteng des Stuhloberbaues, 

Bei neuem, auf altem Bahnkirper verlegten Oberbaue teilt 
sich dic Unterhaltung in der ersten Zeit in Arbeiton, welche 
zur Festlagerung nétig sind, und in die eigeutlichen Unter- 
haltungsarbeiten, 

Da sich die Grenze zwischen beiden schwer bestimmen 
lafst, ist es zum Gewinnen einer Vergleicheziffer nétig, die 
Ausgaben des ersten Erhaltungsjahres unberttcksichtigt zu 
lassen. So wurden oben die bisherigen durchschnittlichen 


Unterhaltungskosten des Stuhloberbaues im Juhre mit 140 K/km 
far ein Gleis ermittelt. 

Das Ergebnis ist sehr ginstig und bliebe es auch bei 
etwas héherm Aufwande. 

So geringe Kosten sind nar zu erzielen, wenn die Ar- 
beiterrotten nicht das ganze Jahr an dem Gleise hingen, viel- 
mebr nor bestimmte Zeitabschnitte im Froihjahre vor dem 
Sommerverkehre und im Herbste zur Vorbereitung der Uber- 
winterang zur Unterhaltung verwendet werden. Dies war unser 
Vorgang bei der bisherigen Unterhaltung der Versuchstrecken ; 
er ist nur dann zuldssig, wenn der Oberbau die Zwischenzeit 
in gutem Stande tberdauert, gewihrleistet aber dann die grifste 
Verkehbrsicherheit, da alle Gefahren, welche aus den Erhal- 
tungsarbeiten, Bahnwagenfahrten und dergleichen entstehen 
konnen, far die Zeit des grifsten und oft ungleichmalsigsten 
Verkehres nicht vorhanden sind, 

In der Zwischenzeit zieht die regelmifsige Bahnbewachung 
die Laschenschrauben oder cinzelne lockere Keile an oder 
wechselt sie aus, nimmt Spurmessungen vor, gewibrleistet 
uberhaupt vollige Verkehrsicherheit. Auch begeht der Rahn- 
meister tiglich seine Strecke und kann auftretende Verinde- 
rungen in der Gleislage beobachten und einschitzen. 

Diese in regelmifsigen Abschnitten wiederholte Unter- 
haltung fahrt zum Verfahren der Hauptuntersnchungen*). 

Die Teile des Stuhloberbanes stehen dann im richtigen 
Verhiiltnisse zu einander, wenn die Neucinrichtung der Sttible 
mit dem Ende der Schwellendauer nitig wird, man bringt 
dann die alten Stihle auf neue Schwellen, die Bettung und 
die tbrigen Teile reinigt und ersetzt man nach Bedarf, 

So wird das zu verurteilende Verfahren der Auswechselung 
einzelner Schwellen beseitigt. Nichts macht ein Gleis un- 
gleichmifsigor, als die Unterstitzung darch Schwellen ver- 
achiedener Jahrgiinge und angleicher Lagerang. 

Nur eine auf augenblickliche Ersparungen angewiesene Wirt- 
schaft kann diese Unterhaltungsart rechtfertigen, welche das Gleis 
frihzeitig yernichtet und viele Betriebsgefahren in sich birgt. 

Nur auf Linien zweiten Ranges oder Nebenbahnen mit 
geringer Geschwindigkeit, leichtem Verkehre und den Haupt- 
bahnen entnommenen alten Gleisteilen mag das Flickverfahren | 
einige Berechtigung haben. } 


XI. Sehlufs, 


Der dsterreichische Eisenbahnminister sagte in seiner am 
t4. Mai 1902 im Abgeordnetenhause gehaltenen Rede: 
*Es ist selbstverstandlich und nur dic notwendige Folge 





der Bemihungen, welche der Verbesserung des Fahrparkes zu- 
gewendet werden, dafs auch eine dbnliche Vorsorge fir die 
Verbesserung des Oberbaues Platz greifen mufs. Der Oberbau | 
hat immer den strengen Anforderangen zu genfgen, und es 
ist daher die Ausbesserung und Verstirkung des Oberbaues 
eine standige Sorge der technischen Eisenbahnverwaltung. Es 
wird insbesondere auch getrachtet, dic Erfahrungen fiber die 
Wiederanwendung des Systems der Stublschienen zu sammeln, 
welche gegenwirtig schon‘ bei den Staatsbahnen auf 40 km **) 
gelegt sind und tbherraschend gtinstige Erfolge ge- | 
zeigt haben, « 

Diese seitdem noch sicherer festgestellten Erfolge treten 
aus anseren Darlegungen klar hervor. 

Die aus den Ergebnissen unserer Beobachtungen und Ver- 
suche folgenden Hauptumstinde sind die folgenden: 


1, Die Stublschiene ist leicht za walzen, sie Jafst sich 
daher ohne Gefiihrdang der Betriebsicherheit hirter 
walzen, als die Breitfufsschiene, und zeigt geringern | 
Verschleifs, also lingere Verwendungsdauer. 


*) Organ 1892, S. 147, 171 und 211, 
**) 104km bis jetzt. 


2. Die hobe Einspannung der Stublschiene beseitigt die 
Gefahr des seitlichen Umkippens und vermindert die 
lotrechten und wagerechten Durchbiegungen und die 
Verdrehung am Schienenende. 

3. Wegen der geringen Langeniinderung der Stablschiene 
ans Warmeschwankungen kénnen die Stofslacken kleiner 
gemacht werden, ist der Anlafe zur Scheuerang der 
Laschenanlagefilichen vermindert und damit die wich- 
tigste Ursache der Stofszerstérung abgeschwicht, 

4. Der Widerstand gegen das Wandern ist auf ein sonst 
nicht erreichtes Mafs erhdht und aufserdem jede zo 
diesem Zwecke sonst angewendete Schwichang der 
Schiene oder unnatdrliche Inanspruchnahme der Laschen- 
verbindung beseitigt; damit entfallen alle aus dem 
Wandern folgenden Betriebsgefahren und die Riick- 
treibungskosten. 
Der Widerstand des Stuhlgleises gegen Querkrifte ist 
durch die Stuhlbefestigang, die tiefere Schwellenlage 
und die hohe Bettung wesentlich erhéht ond gestattet 
deshalb die Verwendung von Schyellen aus weichem 
und billigerm Holze selbst in Bégen, ohne dadarch 
die Sicherheit des Betriebes zu verringern. 

6. Aus demselben Grunde folgt die lingere Verwendungs- 
dauer der Schwellen, weil sie durch ihre tiefe Lage 
den tiglichen Wirme- und Feuchtigkeits-Schwankungen 
entzogen wird. 

7. Derch den Fortfall des Umnagelns wird die Zer- 
strung der Schwelle an der gefihrlichsten Stelle ver- 
langsamt. 

8. Der ecinfache Zusammenbau der Stubloberbauart ist 
auch den untergeordneten Aufsichtsbeamten leicht ver- 
stiindlich, die geringe Anzahl der Teile macht dic 
Beaufsichtigung einfach, die Bevorrite kiein und billig, 

9. Leichtigkeit und Schnelligkeit der Auswechselung der 

Teile sind ein grofser Vorteil, namentlich bei dichtem 

Verkehre. 

Die Erfahrungen haben gezeigt, dals die Erhaltungs- 

kosten sehr gering sind und dals diese Bauart eine 

lingere Unterbrechung der Unterhaltungsarbeiten ohne 

Schaden fir die Gite des Gleises oder die Schonung 

der Teile zuldfst, 


Das gréiste und einzige Hindernis, welches der allgemeinen 


5. 


10. 


| Einfthrong der Stuhlbauart auf Hanptbahnen bisher entgegen 


stand, fillt hente fort, nachdem man erkannt hat, dals eine 
Breitiufsbauart, welche den gesteigerten Anforderangen des 
Betriebes jetzt und in der niichsten Zukunft gerecht werden 
soll, dem Stuhloberbaue im Preise gar nicht oder wenig 
nachsteht, 

Am 19, Februar 1904 fand eine eingehende amtliche 
Besichtigung und Befabrung der Stuhloberbau-Versuchstrecken 
Nenlengbach-St. Pdlten statt, an welcher die mafsgebenden 
Fachminner der ésterreichischen Staatseisenbahnverwaltung teil- 
genommen haben. 

Das Befahren, die Besichtigung im ganzen und die nihere 


| Untersuchang des Verhaltens der einzelnen Teile des Oberbaues 


haben ergeben, dals das Gleis als Ganzes tadellos ist und dafs 
seine Bestandteile cin Oberaus ginstiges Verhalten zeigen, Das 
Urteil war einstimmig, 

Diesen Ergebnissen gegentber wollen wir unsere Hoff- 
nungen nicht schérfer betonen, denn einers¢its sprechen die in 
diesem Aufsatze niedergelegten Beobachtungsergebnisse eine zu 
beredte Sprache, und anderscits wird der Leser empfunden 
haben, welch unerschétterliches Vertrauen wir und mit uns 
alle bei den Versuchen beteiligten hehen und niederen Be- 


. amten zu der Stubloberbauart gewonnen haben, 
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Zusammen- 
Ergebnisse der Zerreifs-, Belastungs- und Schlagproben mit 
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Zusammenstellung IX. 
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"| f He | 36891 || 19640 40.3 |24150|76,9 | 125] 8,7] 660) 51446! ,, ” 8/122) , (108 6,0 |)2, u. 3. April 
® | 26437 | 12400 | 39.9 | 24700 79,4 11,7) 8,7 | 691) 54865) ,, *i 8/103 || , | 92] 48. _ 
aa | 36450 || 13100 | 41,7 | 25150' 80,1 | 10,7] 94° 7539/6035! ,, 7 @/10 | , 10,0! 54! 
t i | 
m | $6466 |/12900 | 40,2 | 24200' 75,5 20,6] 13,1| 989/ 74670) ,, |12700) 10 | 142%) ,, 10,8] 8,0 Phare 
| | } u. 3. April 
H | | 
» | H 36476 || 18400 | 40,1 | 26600| 85.5 | 7,8 11,2! 958 si909!| ,, |11600! 9/104) ,, 7,9) 3912.0, 3. April 
‘ i 37005 || 12400) 39,9 | 24300) 781 | 16,7 81) 633/49437) ,. | 9400) 7) 100) , (10,8) 58, . 
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» || 87108) 11700] 37,61 24500'78,8 | 9,7 7.5} 591/46571) 18 613800) 10} 105 ) ,, | 100/53]! 7. Mat 
. H 87128 | 13000 40.5 25800 80,5 | 87 69) 555 44678] ,, (12600) 9) 107) , | 9,0] 4,5 
4 a Pear | =2 
1903), . | & (49924! 17000 34,9 | 34400 70,6 | 19,1 | 12,5 | 883/62805/ 19 (11685. 8 | 105 44000! 11,2| 7,0. 25. September 
~Lé€ | & jj |) 4898217200 36,3 | 88300 78,6 | 18,4 | 9,0) 707) 55602, i + 12015) 9 | 102 46000) 8,5) 3,5 7 
« | Sk S | By | 48844) 17200: 85,3 | 36200 | 74,3 | 19,8 | 12,5 pt ce | . | 11685) 8 | 104 | 44000 18,0! 8,5 . 
» | 2} +; | B |/48358 17000 34,9 87400 76,8 | 16,2 | 11,0 845 | 64881 | » | 14145) 10 | 105 48000 10,0] 5,5 a 
» | & | “| & [48861 17500, 88,0 32900 71,5 | 23.3 | 14,5 | 1037) 74128, ,, 9225) 6 | 101 44000 16,5, 11,5), 
. | 2 | g | & ||43493 17200! 35,0 34800 69.8 | 188/120) 99858464. ., (11685. 8 100 46000 11.0! 5.5! pa 
a f 
a | Z | Mittel | 85,73 — 18,85 10,1 11890] 8,1) 103 | i 
! i f \ | i | 
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Zusammenstellung X, 





feats | 67 jsi{o fo] im/ 2} is/ 4 || 6 [ij 18) 0 | olat 2 
| i | | Zerreifsprobe aus dem Schienenkopfe Schlagprobe Belastungsprobe 
, ao a | Nr. Boe g | Girvifetny) og ‘pe Pfs Sekine z| og r i 
| der | nen- | Ge- | der \'sstung) ) ee | ba" a5 | : pmementy Zi: pp iastung Ganz! 2 | Be- 
Nr. | j |Stoff sn der SF relehte) 2 2 23 | s ia wo Bel i _1* 
Liefe-| gat- wicht | Schmel- Streck- | g Be. | ¥ E : ig = ZL) 272.L = State | 5 A | Stute- Dureh- merkungen 
j f 4 | = J : a) 
(rang tung | mae |r| © [tame] Po ee ae 
H | Lt as [le | et | oe kgim |S fmm ag | mm 
tga] | Fe — | —]| - [sea] as] 176/100) e190) —| —|-]-f —|-—]-f — 
| 1898 | — | — | — | 640] 885 | 168 | 1075) 68812) - | — | —-|-—f —}—};—-f — 
| 1899 | 2 — ; — | — | 622 | 868 | 17,8 | 107666981) — | — | -};-—f} —|—f;-] — 
1897 rd — | — | — | 700/222) 122) 854|59780) — | - |-|;—j — | - & bs 
1898 | Vg — ;— |} — |718]| 298] 129] 926¢/e6008] — | — |—} —} — | ~ | - = 
1899 ; ii — | — | — [781 | 958] 138) 995) 7787) — | - |—|— | — | -—|- _ 
1897 1 19 —|-| | 65,5 | 27,71 138| 9o4| 59205) — | — |—| —]] — | ~ i—| aa 
1898 ; |Z — |— | — 65,2 244) 14,0} 913 59518) — | — -}-—-j-'=+/ - 
1899 y 3 — | —/ — [685 24,5) 15,0 | 1028 | 70984) — | — | -| —}} ~ | - | — “- 
i H rc are | : : ens | en u J i U 
"1897 Ge] a1 | — | — | — | 629] 934) 17,9/ 1126! 70595] — | — |—| — || — j/—/-| - 
| 1898 23 9 | — | — | — | 65,8] 295 | 15,9 | 1038 | 67799) — | — ;—| —j} — | —}- -- 
|1899 r 52 || — | — | = [658/407 | 151) 986 anes] — | — (—;—j) — —j—f — 
| 1897 ) jaa} oa | — | —| — ;e16| 43] 155! o55|seaie) ~| —|/—-|-] —|-|-# —- 
| 1898 ' Sg] 10 | — | — | — | 627/854) 149) 934) 58576) —| — |—-};— | —|—-—j-| — 
jis99) |} | BEY 86) — | — | —  632| 43,2| 17,2, 1087) 68701) — | — |}-]-— | —|-|-) - 
ij i aa | ~ 7 pase a | ae : a ee - = ee ie | > = ~ | = oe 
1898 ae 44 | — | — | — | 643/26 6| 134! se2)ss4o2/— | — | ~| —f} — | —]— - 
1899 a3 e | — | — | — | 649/300) 136) sea/s7ees| — | — f|-| ——f — | —j|— = 
5 aol ! rs | : I _ oe 
{Fla | | | tl | | | 
ef & lee] | 
197 > |} @ tes) of | — | —| — | 65,7) 804/149] oveleae! — | — |]—~|—}} —!}! —|~- _ 
oe |i I eich | i 
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Zusammenstellaung XI. 


Ergebnisse der vom Technologischen Gewerbe-Museum vorgenommenen chemischen Untersuchung von Stuhlschienenstahl 


und Angaben des Werkes. 








ii Ergebnis der chemischen Untersuchung 








il 
SEs | 




















Nr. der | 0. Kohlenstoff PL Phosphor Mn, Mangan 8. Schwefel 
Gegenstand |! Schmel- Bemerkun 
I a ere re | nach der nach An- [mach der = rat imach der nach der | . 
; £ » des | gabe des be des 
i _| Werkes — Analyse | Werkes | Analyse | Werkos | Analyse | Analyse 
—————— \ =~ . i. ee 
Schiene Nr. 1 Kopf i 0,569 fy 0,068 %p | 0,853 %p | 0,095 %o Probe Nr. 1 Die Angaben des 
9 Pafs 85,742 | 0454 fy O87 ” 0,028 %g 0,067 ” 0,636 %y | 0,785 wf 0,074 " i ’ n 2 Werkes bezichen 
a Steg 0,714 ,, 0,064 ., | O741., | 0,070 ,, r 9 3 gch anf uae 
Schione Nr 4 Kopf | | 0,602 ,; 0,048 ,, oz. | 003, | 4 4 4 Schmelzungen, 
‘ Fofs |} 85,766 | 0425 ,, | 0,653 ,, | 0,042 ,, | 0,086 ,, | 0.582 ,, | 0,736, | 0,046 ,, |» » 5 nicht auf einselne 
a Steg | | 0.557 ,. 0,054 ,, - 0755, | O05, | s. » 6 Walastticke. 
| i Mittel : | 0,613 %p | | 0,061 %q | 0, 770 Yq 0,069 fg | 





Zusammenstellung XII. 





Gewichte und Preise des ee 8. Ia. 








Giegenstand 


Schienen . 


Laschen 


Schrauben 

Ringe . 

Stfhle .. . 
‘Sciwilicenianelon 2 
Weifsbuchen Keile 














Gewicht | Preis 
cae: -—.--| = 
per kg } yer | Kronen Einheit 
a 173,36 

i wo | ot Ling. ml w 

a ee Lt 230,— P 
* 187 f, ai 

Stk 0,62 t 420,00 Stk 

Stk 0,096 || 1000 Stk 28,50 Stk 

Stk 19,60 | t 129,40 Stk 

Stk 0,582 || t 525,00 Stk 

Stk 0,55 | Stk 0,86 Stk 

Betrag far 12,5 m Gleis 


Hiersu 16 Schwellen auf 125m Gleis 


Betrag far lm (leis 


Fir Lin Gleis Eisenzeng ohne Keile . 


Zusammenstellang XII. 





Menge 


Geis fit « eine Schienenlange = =12,5m 


Ge gy Kronen 
1050,000 182,083 
45,620 10,49 
4,900 2.08 

0,208 0,23 
627.200 8116 

| 50,112 26,31 
| 17,600 11,52 

1795,700 | 313,82 

143,66 25,11 
142,25, 24,18 


mad 1008 1 mit Stuhischienen belogte Strecken der e seterrelchionben becom. 


























{ i Ve 
tions | Bezeichnang der Strecke i Gleis = |— 
besirk - Se i tl im Jahre 

Wien-Salzburg km: 12,708 bis km: 17,708 . . . I | 1908 

. : » 17,70, , Weo... | . | = 1902 

. : » 19,600, , 19,750 . ‘ 1008 

; . %25994 , , 26454 . i . 1908 

“ E » 26454. , 30561 . | E 1902 

‘ i » 4514, , S4240 , } : 1897 

a" : . 54886 , , 58,827 . 1902 

? i . O8827 , , 60,040 : 1903 

; : - 98815 , , 103,535 é 1901 

7 . » 103589, . 106.821 ‘ 1901 

: . : >» %Weo, . 19,686 . ' il 1908 
Win | FFE soto 2S atats p 1897 
, : » 2275 . , 24,463 . . | 1903 

: » 2827 , , 28,895 ‘ 19038 

- » ‘#8266 , , 40,300 : 1901 

» E » 40,300. , 43,564 | . 1900 

\ s ® , 4012, , 48,839 | i 1900 

} . - 49599, , 51,513 | : 1897 

= : » 51518, , 54,168 2 1898 

| = . %A706 , , 50,200 | 2 | 1899 

; ‘ . 50800, , 60,071 . 1900 

| Wien-Gmind , 109174 , , 111,157 - 1397 








ge im Dir Tm ganzen 
km km 

| SS 
| 

H 

| 
| 

65,298 


3o* 





























tions- Bezeichnang der Strecke | Gleis at oe 
bezirk : Ae i im Jabre kin km | km 
| Salzburg-Worgl km: 78,834 bis km: 80317 . . . + _ | 1902 | 1,983 
- 2 « S87, , 8887... f= 1903 =| 3,200 
. - » SU, . 98,756... — 1908 | 4,982 
< . » 159287 , . 168938 ... | _ 1902 i 4.651 
» » 175,727. , 180542... - 1908} 4,815 
Innsbruck - Bregenz, Flirsch-Pettnan . 2 2 2 2. f _ 1901 | 3,959 
— ; ; ge a Po es Seca = 1902 «| ~—«1,802 
. ‘ ; ‘ ) I Arlbe i 
‘ « km: 104,200 bis km: 107,200. |{ 1 Gninma}| 1908 | 3,000 
IoD ant 
‘ ~ «108258, . 108,388 | Tunnel 1309 0,200 
. » +» 125493 , , 126,255 | 0,762 
a  Lint-Budweis km: &268 bis km: 9.843 | 1,075 
wil ee Bn a 9.84 + « 18,750 4,366 
F | Amstetten-St. Michael, aH a 
Villach | Kalyang - Mautern km: 176,790 bis km: 178,504 . , bale 
Prag Beide Gleise im Prager Tannel . 2,500 — 104,307 
Zusammenstellung XIV. 
Belastung der Versuchsstrecken. 
_ ~ Linkes Gleis - Rechtes Gleis— 
Zagart ; “4ugart 
Jah i P IZ Leave Zu. | Achsen- ee hal | Pp * Leere | Zy. Achson- Gangs 
Ji > aT. = ik s di | 3 | er | = oka 
a j = r Gitter-| = a sam- zahl Last oie | § | Giiter-| & — Bain rab Laat 
| gonen- = | tiven | men ‘ | % | sonen- 2 | tiven | meo ‘ 
| ree | oe 
1898 | 2600 | 4145 | 2000 | 29B | 746 | OTTT | 480560 | 2H0GR0S | 189K | QHRH | 4055 | 2725 | B12 | 46 | 9895 | 460008 | SzaR481 
1809 2448 4000 1906 | 101 64 | 9200 | 490185 | 2779289 || 1849 | 2581 | SA2O | 2645 | 190 Th 259 | 421112 | SORSOT 
1900 | 27H0 | 4015 |} 1986 | aS 490 9270 ) 407878 8 1500 | 2850 | Ge44 | 2015 ao ry | 8421 ) 420595 | 3634292 
1901 | 2576 | 442 | 1921 | 8 | 495 | G152 | B89526 | BGORSED | 1901 | QBS | 3TQ5 | 2640 | AT | 2a | 8830 | 4207h4 | 2976628 
1902 | 2679 | 3940 | 17968 | 48 | 250 | 8eRB!} BO1065 | Z7STOSB | 1902 | 2927 | B74. | 2Oss | BB | 1B | S807 | 400655 | 2809740 
1903 | 2880) S818 | 1896 & | 187 | 8684 | S9155S | 2847199 || 1905 | 2982 ) S789 | 1989 S 13 | 8726; 3 2845084 
| | | P| : 
| | 
Zusammenstellung XY. 
Erhaltungskosten des Versuchsoberbaues. 
Jahrgang ~ Loknkeaten fir 1 km Gleis im Jahre: | Jahrgang Materialkosten tar I kon Gleis im scene 
der Einlegung des ea 112091 1900 | 1an1 | 1909 | 19008 | der Einlegung des an9 | ton) font | 10cm | ie 
1808 | 1899 , 1900 | 1901 | 1902 | 1903 1898 | 1899 | 1900 | 1901 1902 
Stuhloberbaues, L | Stabloberbaues, | [ise —— 
Marke : In Kronen = 1,18 Reichsmark Marke _In Kronen = = 1,18 ) Reichemark 
1897 R94 95 | 238 Vv 111 312 1897 | 1 ~ —_ — _— 6 
1898 ; B67 | 215 | 108 | 257 | 280 | 1898 z —_ _ = oo — 7 
1898 _ _ 396 76 | LL | keine!) 1899 eas hoa _ _ _ - 
1900 —|—|{—]43] se] 9 1900 j—f—]—]}—] — 3 
1901 oe — = _ 24.) 74 1901 i_- | — - - - ~ 
j 
if ' I 
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1900 | 
g ergab cine Anderung der Spurweite 
gegeniber der ersten Messung -t in mm 


17. i. | LIV, 
1900 


| 
| 


Tag der Messung 


(iemessen Ober der Stuhimitte 


ecoocccoc 
4 





| 29, XI. 
1899 
Die Mearun 


eeecoeocecoosooceace cS 


oe oo > 
t+Ht$t+ettt¢+ett+its+ 


eae Nes SS Se Se eS = CS 


$+t++44+44+444+44+ 4+ 


“= = Cer es OCS SF Ss SF SSK OS 
+$t Ft F+eete lo + 
eoceoces a) 





“IN, Opa MyoS HNO MSH Now Is S 
- a= --— -— 


1 
0 
0 
1 
—1 
2 
all | 
—1 
—1 
-t 
1 
0 
0 
0 
-1 
-1 








Schiene 
Nr 








Sunyqoyeg | 


Jap Ul ossIIATyqIO. | Mo 1e'g Vas 





ayMEAKETOS 
‘one wy Bopadurg || 


l 
so yuTy 


SNS FS HOt Se HO HIS 
ee tet eet 


GOL 








EUNAGUM2BIOT-UsysstymMiogog 


i “re 
: ie Cael 
i 3B 
Mo Le's MT On OF'O Hs 
; — - . 7 ae _ 
. sayqooy - 


DIdITG-'FS-Uunsgtszyog 





RARRERSSSGSIISSS 


Orgus fir die Vortechritte des Bivembaboweerus, Neue Folge, 


40 


1, 


12 teft. 


S11. Basa. 


272 


Zusammenstellung XVIIL 


Wanderungs-Festpunkte. 


Stahlschiene 5. [a Jahrganug 1887. 

Gleis I km 518; 12.5 m Stublachiene auf 16 Sehwel- 
len 2.5m lg. 

Haibmesser: S702, in der Fabrrichtang; Steigaung 
B41 oo. 

Rettung: Grubenschotter. 


Ablesteng wm 12, XII, Ikon: 


Bogen Janen-und Gleis-Aufien Strang 
SSS ee 


Giris 1. 





Wien Linz 


> i 

nadher dyn Bogencnde 
Sey 
Bogen: Aufsen: und Gkeis-Miltel-Strang. 


Stublechienen S. Ja Jahrgang 188%, 
Geis TL km 518. 
12.5 m Stubischiene anf 16 Schwellen 2.5m lg. Halb- 

tmtsser O70 m. 
In der Pabrrichtung: fille 3,519 95. 
Bettung: Sechlagelachotter. 

Abfesuag am 12, XUT, I80R: 
i] 
Bogen-Jnnen-und Glels-Mittel Strang. 
ee bg 


nm —— 





Glels IT. 
Wien | o—uge LINZ. 
ndher der Bogenantange. 





——— eee 
Bagen-Aufsen-und bleis Aufsen-Strang. 








Ablesung am 16. X1.1899. Ablesung am 16.X1. ihe, 
Harme +2R. s Harme ¢2°R. 
—— j = 
qi 
22 | 
Hien Linz. Wien i Linz 
. i] 
lee : 
| ‘ 
Ablesung am 21. FIH:1900, Ablesung am 21, FHI. 1900. 

Wiirme + I5°R. A Witrme + 15°R. 
a py pe ————— 5 fr 
i Ld ! 

Wien j Linz Hien 1 Linz 
\, 
1 a 
i 1 
Ablesung am 181.1904. Ablesung am 18.1. 1904. 
cis, “Warm t0°R. w— Wairme t0°R. 
i’ ms 
Wie: Wi Line 
er ) Linz ten in 
1, a 
————————— J rn A a F —————— 3 Oho 
te Ww" 
Querschnitt. Festpunkte. 








A und B eingeteilte Marken. 
ab” Seidenschnur. 


Festpunkle sind im mafsigen Finschnitte. 


Wafse in millimeter. 


~~ 
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Reinigung des fliissigen Kohlenwasserstoffes vor seiner Verwendung im Kraftmaschinen-Betriebe. 
Von Mayr, Vorstand der Werkstitten-Inspektion an Nippes, 
Hierza Zeichnangen Abb. 1 and 2 auf Tafel LXXXIT. 


Die Verwendung des bei der Fettgas-Herstellung ge- 
wonnenen, fliissigen Kohlenwasserstofies in ungereinigtem Zu- 
stande zum Betriebe der Kraftmaschinen fihrte in der Haupt- 
werkstitte Ciln-Nippes za verschiedenen Unzutriglichkeiten, 

Die Maschinen versehmutzten selir schnell, und ibre 
Leistang warde durch die wechselnde Zusammensetzung stark 
beeinfiufst. 
Gerach des rohen Kohlenwasserstoffes den Aufenthalt in der 
Umgebung sehr unangenchm, 

Kinige Untersachongen ergaben, dafs alle Uhelstande 
durch einfaches Uberdampfen beseitigt werden kénnen. 

Im Mirz 1901 wurde daher die in Abb. 1 und 2, Taf. LXXXII 
dargestellte Uberdampf-Finrichtung gebaut und in Betrieb ge- 
nommen, welche sich bestens bewihrt hat, 

Bei Ausfahrung des Uberdampfens wird der Dampfzutritt 
in die Heizschlange so geregelt, dals die Wiirme in dem Ver- 
dampfungsgefiilse etwa 80° C. betriigt und nie 85° C. dber- 
schreitet. Die Regelung des Kiblwasser-Zalanufes erfolgt so, dals 
aus der Kfihlsehlange nur Fiissigkeit, aber keine Diimpfe austreten, 

Dampf- and Kahlwasser-Verbrauch sind sehr niedrig, 

Die Ausbeute betrigt rund 95°), 

Der Niedersehlag bildet eine klare farblose Flissigkeit 
vou ausgesprochenem Benzingeruche. Der widerliche Geruch 


des rohen Stoffes ist villig verschwunden; nachstehende Uber- 


sicht zeigt die durch das Uberdampfen hervorgerufene Anderung. 


Aufserdem machte der durchdringende, widerliche 


roh gereinigt 
Gewichtsverhaltnis . | 0,880 0,878 
| Schwefelgehalt | 0.27% | 0,25%o 
I. 
Entflammungspunkt Unter | —I15°C, 
| | —160¢. | 


Mit derartig gereinigtem Kohlenwasserstoffe ist seit 
Marz 1901 in der Hauptwerkst&étte Coln-Nippes die iltere 
Gasmaschine einer Lokomotiv-Schiecbebthne betrieben, welche 
durch Einbau eines mit yorgewirmter Luft arbeitenden Zerstiu- 
bungs-Vergasers in cine Benzin-Maschine umgeiindert worden ist. 

In dem nun dreijihrigen Betriebe sind keine Stérungen 
aufgetreten and auch sonst keinerlei Unzutriiglichkeiten wahr- 
nehmbar gewesen, 

Die Reinigang des Zylinders erfolgt halbjihrlich. Schid- 
liche Wirkang des geringen Schwefelgehaltes ist ebenfalls nicht 
aufgetreten, 

Gleich gute Ergebnisse sind bei dem Betriebe der Wasser- 
stationen in Uerdingen und Coblenz erzielt, 

Anfser zum Kraftmaschinenbetriebe wird der gercinigte 
Kohlenwasserstoff zum Reinigen von Stromsammlern und als 
Flecken-Reinigungemittel ftir Gegenstiinde untergeordneter Be- 
deutang in vorteilhaftester Weise benutzt, 

Zam Schlusse sei noch bemerkt, dals es sich empfiehlt, dic 
Reinigung gleich in den Fettgasanstalten vornehmen za lassen. 


Vereins-Angelegenheiten. 


Statistische Nachrichten von den Eisenbahnen des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen 
fiir das Rechnungsjahr 1902. 


Aus dem Vereinsberichte fiir das Jahr 1902 teilen wir | 


nachstehend die wichtigsten Endergebnisse mit, denen ver- 
gleichshalber die Ziffern der beiden Vorjahre beigefigt sind. 


Das Rechnungsjabr liegt nicht ganz gleich fir alle Bahnen, | 
es bezicht sich fir 45 unter den 51 deutschen Fisenbalnen und | 


far die Rumiinische Staatseisenbahn auf die Zeit yom 1, April 


1902 bis zum 31. Miire 1903 und for die Chimay-Bahn auf | 


die Zeit vom 1, October 1901 bis Ende September 1902, 
Bei allen dbrigen Vereins-Bahnen stimmt das Rechnungsjahr mit 
dem Kalenderjahre fberein. 

Im ganzen gehirten dem Vereine 86 verschiedene Bahn- 


bezirke an, wobei die einzelnen Verwaltungsbezirke der preulsi- | 


schen Staatseisenbahnen gesondert geziihit sind. 


Die Betriebslinge betrug am Endo der Jahre 1900, 
, 1901 und 1902: 








Davon dienen 





Jahr Ueberhaupt dem dem 
| | Personenverkehre Giterverkehre 
Kilometer 
ine? | 94798 | ous | $4598 
1901 | 93894 | 2010 93206 
90398 PISIT 


1900 | 91701 | 


| Die Gleislingen sind der Zasammenstellung HI za 


‘ entnehmen: 


Die Bahniiinge ergibt sich aus Zusammenstellung L - 


Zusammenstellang I. 





’ Bahn- 


| Vallepurige 
| Se | Sehmal: linge 


rh Yon der Bahnlange sind 
Strecken 


| epee 
es spurige am Ende! — : ; 
Jahr | Haupt-  Neben- ke Pt des ain | swoi- deat | vier 
. i : ae ve es nial 
i babnen  bahnen Jalires ‘ vleisig gleisig, gleisig) gleisig¢ 


| Kilometer 
1902 4430. S1SK5 1488 OBS803 
1901 A99SS | S1ORO 1324 H2u97 
190) | 59327 | 29934 1277 agus 


GOU1N 28674) 43 | 1488 
68903 | 25229 524 | 1235 
6709] | 22674) 52,6 | 120,8 


Zusammenstellung II. 





Lange 
der tibrigen Gleixe | 2 F 
ider durchgehenden  pjngehliefslich dev simintlicher 


Jahr 


Gleise Weichen- Gleise 
i verbindungen 
} | Kilometer 
1902 116564 OST 156371 
| 1901 114789 38628 Liss Su 
1900 12719 STAG L503 


40" 


Hezfiglich des Oberbanes geben die nachstehenden Zasammenstellungen IJ] und IV Aufschlufs: 


Zusammenstellung III. 





i. . 
Yon der Linge der durehgehenden 
Gleisa bestehen ans 





Von der Linge der durchgehenden Gleise 


naf Einzelunterlagen entfallen auf Gleise mit 


Schienen hol He | Stei 
; : F dlzernen; eisernen ; Stein- 
Jahr | eisernen Stahl- Zu- bis ¢inschl. aber ther aber fiber ge | eae | ae 
see F $0 ke! 40—25 kefm | 25—40 ke/m | 40—45 ke! 5 kgf er | er 
| SehSenen § achienen samen 0 ke/m bkefm | Bb 40 kg/m 40—45 kg/m 45 kgim aa, are 
echwer far lin chwaellen | scnwe.len 1. &. ¥, 
| _kin __ km | km km km kin kin kro kin km km 
i r . - = 
1sH)2 5471 125 116296 18] 23 62618 28756 9292 630+ P4081 18295 42 
101 i UD Bes 102017 114635 17986 LiL ak 24176 Ages 342 94455 17852 th 
1900 | 7234 105211 112445 L7567 G19 PIS7 S281 44 P2437 [7481 77 


Zu den durchgehenden Gleisen wurden verwendet : 


Zusammenstellung IY. 





Hélzerne Kiserne i oe 

| _Querschwellen |, Querschwellen |  Steinwarfel 
Jabr!| 7 aut : auf |}, anf 

1% km sa tkm |” Lkm 

I gamen | Gleis gonten Gleis | Seen Gleis 
1902 || 119819806 1247 | | 9gaa0508 1270 | «=GT078 1679 
1901 || 116989032, 1239 | 22484818 1260 | 72559 1688 
1900'. 118769820 1231 | 21 766210 1245 |! 193060 1604 

Hi i 

1 





Die Neigungsverha&ltnisse sind aus Zusammenstel- 
Inng V zu entnehmen. 


Zusammenstellang V. 























Die Krimmungsverhdltnisse sind der Zusammen- 
| stellang VI za entnehmen. 


Zusammenstellung VI. 























| i! il Wahmlange | <; megs. LY ee 4 ae 
i | nd | Bahnlinge in gekrGmmten Strecken 
so lea acl cast 
- 1h ber: | = 
abriaber- © ber: |S [= 1000 2 300! pp = 800 |R<goge 
[haupt 23 | baupt! | j 
H #e os a 
i km 6 2! km £& Kilometer 
1902,65748,71,21| 26580 28,79 8206 | 8134 6483.«| «S757 
1901) 64926 171,28! 26155, 28,72) 8152 8012 6337 3653 
1900/63885, 7142. 125562) 28,58 8040 7904 6140 iT 


Der ganze Betrag des verwendeten Anlagekapitales er- 
giebt sich aus Zusammenstellang VII. 


Zasammenstellung VII. 














i |Bahnlangen | Bahnlinge in Steigungen oder ———— 

in wagerech-| Gefalle i ——— a 

vten Strecken Velalten ; ai 1 auf 1km 

ro cae ee am Ende , 

Jahr in Oj, | | | in % im Verhaltnisse | im ganeen Bahnl 

© tiber- - +t 2 abnifinge 

} = er Gee || ber j Mer Ge- bis 1: 200 1 A wr grb 7100 Gber les Jahres | 

| haupt aupt | 1: 100 be 1:40) Mark a _ Mark 

sao: \ | garomt- einschl. | einscht. ; einschl. 1:40 \ — cain 

Uk lange | linge | 

a km OE Ae tp Ne aes a 192 || ga ass 189.835 262834 
1902 28915 | 31.82 | 63407 68,62 | 37230 | 16418 9302 | Bd8 1801 | 22 827 034 490 265816 
1901) 28598 | 31,82 | 62553 68,68 | 36920 | 16132 | 9162 | 339 1900 29 052 471 230 261719 
1900) 28024 | 31,33 | 61423) 68,67 | 36439 | 15840 | S851 | 293 | 

Im Personenverkehre wurden geleistet: * 
Zusammensteliung VIII. 
— — - - ——— Se —_—_--—— —- 
Jahr Personenkilometer. Millionen Verkehr auf 1 km. Yon hes Ph as kommen 
1 | | WM | IV | Militar tn ganzen’ 1! M1 | at | IV | Militar im ganeen| or [ ar | a | IV | Militar 
. . ree ae 0 = 1 a _ 

1902 620.7 | 42 2771 1168384 TO44 8 15544) 30,9 | 6951 47598 967, T8889, 17407 | S8VT12 | 205. 14 55,5 | 23,2 5,1 
pot 6118 | A367 A 1667 2 6683,1) 16255 298649 6826 48312 75652, 18404 398005 2A MS | 58 22,4 54 
100 ROAN 1 478K Se elie 00,3 8397.0 14774 289998 "“T298 49970 TSHIO8 TERR, ekG AsIMIy 9.2 | 14,8 MA | 21.9 f,1 
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Die entsprechenden Leistungen im Gttterverkehre sind: 
Zusammenstellung IX. 




















|Hil- u. Exprelsgat. Stickgut*) | Wagenladungen*} Lebende Tiere Im gapnzen Frachtfrei 
| E Z| ar} E cowl 
| leglee Ba /=8) leg nei luglze Wg \-2 
Jaby Kilometer, = ‘Ba Kilometer- “3 gs » Tonnen- |... 2 gs Tonnen- | em "3s Tonnen- s a (3.2! Tonnen- 
i) Tonmen | & Eles Tonnen = gigs Kilometer & & ge Kilometer 52 52 Kilometer & & = Kilometer 
| | ss S 23 sa |e Sat a3 oe“ as 
Bo) se a eo el = Bois ao se 
| Pa Pa le lé 7 él 





22° 


1902 482827928, S588) 0.94 | 26OSTISAHE | 29885 4,25 47682050617 597198 At resus 7919, 1,39 | stsq987 7822 570225 100 4265959540 
1901 441600195) 4996 O88  2GODSLS9631 29291 5,22 | 46a82731 682 518437 92,57 bassensio 7439 1 ‘33 | SOLOS023301 560048, 100 44104923897 
1900 421069224 4775 O81) 2TO4881144 | 31695 | 5,40 || 47990154141 | 549590 92,53 BS2885799 T404 | 1,96 | SITIRVLOBOS 587404, 100 4098766644 


“) Einschliefslich Militargut and frachtpflichtigem Dienstgut. 


Die Einnuahmen aus dem Personenverkehre ansschliels- Die Einnahmen aus dem Giterverkehre sind: 
lich der Einnahmen fir Befirderung von Gepack und Hunden 
und ausschliefslich der Nebeneinnahmen stellten sich in den | Zusammenstellung XI. 
drei Jahren 1900 bis 1902 wie folgt: -——— 





I Yon der Finnahme fir 1 km 


Einnahmen flr | Tonnen- mittlerer Betriebaldnge 


Zusammenstollung X, 








Kilometer iasanielt Me aul 
=| ' 
Von den EKinnahmen Gi m" . een 
Kinnahme auf 1 Personen- fir 1 km mittlerer Be- a Blo] om i Ps i 2 g 
Kilometer triebslinge kommen Fale cinnalime a ary on - © 3,E 
Ojo ant , | ee meee ST sisi fk sie ld 
fil decrees | | ae) issi9't & © See pa | = 
Gesamunt- = ae & #3 § 3 3 = f3 3 F: 
Jabr cinnahine & | e a oe & we 3 2\4 
PU MWe |Z. 1) uit wis M. PL PL PE PE PE. ‘a ae iz 
| a3" | 3 ESE AER PS a a PT aA pal 
\ 1902 1947268242 16, so 9,72 3,15, 7,43. 3,68, 418 13,47 77,18 2,77 | 2,28 
M. PE Pt | Pf. Pf | Pt | Pe: | 190] 1901635789 17,01) 9,73 3.18, 7,60, 3,70 9,95 18,88 77,49) 2,66 | 2,94 


1902 THI0II902 | 6,66)4,26 2.47 180-1,12)2.60 5,24 25,00, 52,64 16,84 2,19 
1901 788184981 | 6,75 4,29 2,48 1,90,1,16 2,62, 5,27 23,37 52,71 16,26! 2,39 | 
1P00, 779279794 | 6,55 4,43 2.48 1,95 1.33 2,69 5,63 24,35 51,65:15,89, 2,50 | *) Einschlielslich Militaérgut und frachtpflichtigem Dienstgat, 


1900 1954990802 17,28 9,51 8,16! 7,20) 3,67. 8,72 13,60/77,43, 2,60 2,49 


Die Gesammtcinnahme aus allen Quellen betrug 
im Jabre 1902 . 1+. 2. . 1. w . s 6 62997662284 Mark; 
« « 1901 ...... . « «. . 2938999475 2 
* = 1900... «6 © 1 so © + 62967171625 « 








Davon entfallen auf die Einnahmen: 192 | 1901 | 1900 
aus dem Personenverkehre 2 . . 2 1 se ee es 27,68 J, | 27,91, 27,32 fy 
« « Gitterverkehbre . 2. 1. 1 ew ee ee 65,51 < 65,15 « | 65,89 « 
« sonstigen Quellen. . . . . 2. 1. « ww ww + |) «66,86 « 6,94 « 6,79 « 
Die Gesammt-Ausgaben und die Ausgaben fir jedes Die Uberschulsergebnisse zeigt dic Zusammenstel- 


' Jung XIII, in welcher die wirklichen Uberschitsse und Minder- 


Kilometer mittlerer Betriebsliinge betrugen : : nae b 
betrige besonders kepntlich gemacht, auch dic Verhiiltnisse der 











Zusammenstellang XIL. | Betriebsausgabe zur Gesammteinnahme in °%/, angegeben sind: 
| 
Personliche Ausgaben| | Sachlie he Ansgaben | Gesammut-Ausgaben Zusammenstellung XITL 
1 
For || | Far | Fir iT | Betrieba- 
Finnahme-Ueberschuls etrie 
Jahr. In lkm | = 1km Tw | tka Ausgabe 
waite Betrichs- eye Betriebs’ ange Betriebs- Jahr Auf i km in %%q der 
ganeen lange | ganzen linge ganten taoge Im ganzen Betricbslinge | Gesammt- 
' M. M. einnahine 
M. M. M. M. M, M. 
7 sous  POvousere 11872 25,92 
1902 G27TU2SK02 849 | ATIBZTAZ 10425 | 19ZORRsESA 20294 Perch 
J _ . P LOWWIO1S TR 11266 64 39 
1901) GISS32027 9590 | OPATIVSN4 | 1OTSE | 1928428748 20628 101 — BAOOSS 26600 | ae 


1900 SHON OTAT | ORSSGBHOL | 10773 | TRTETEIES © 20522 1900 ant 14 | 16,92 
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Betriebsunfille sind nach Ausweis der Zusammenstellung XIV yorgekommen: 


Zusammenstelluang XIY. 





Entgleisangen Zusammenstilse Sonstige Untalle 


Im ganzen 
a Ade 


Jahr = Freie | In Freie | Im Freie Im Freie | | Im 
| Bahnhof Bahuhof Babnhof | 
Bahn | — | ganzen Bahn . ganzen Bahn pene ganzer Behn | — | ganzen 
1902'| 290 798 1083 43 497 H40 1347 2645 3992 1680 3935 5615 
1901 | $22 770 1042 61 543 604 1409 2744 4153 i792 4057 5R49 
1900)| 819 862 1181 70 663 783 1548 2809 4852 1932 4334 «| 6266 


Uber die vorgekommenen Titungen (t) und Verwuandungen (¥) gibt die Zusammenstellung XV Auskunft: 


Zusammenstellung XY. 





Reisende Beamte Dritte Personen Im ganzen 
im ganzen im ganzen im ganzen schuldet aorgehal vacmowrered 

unver- durch . anver- durch auf: Whrer- durch auf § E é 
Jahr schul- eigene wel fe RCO schul- cigene a 10000) schul- | eigene tbe sai 33 EE 3 a 
det Sebuld Personene Tem™orem — det | Schuld aa , Wagen- det “Schuld = ae 23 es Es 
haupt Kilometer “ssemechs- a _achs- ia Kilo- 13 c= 2s 
Kilomoter Kilometer meter FH = Es zs 
tivjt/vitiv, ¢' vi} tiv jt}/vit- vy tiv fe] wv tle. t vite tivit;s Slt v BS tiv; & 
1902 11'g751 oslos4| 14 609 10,004 0,020 0.016 0,00'45 357 614 1767 6592124 0,020.07) 30 96 508 538 S* 634 0,020,002 86 828 0,03 1220 2539 0,126 1306 3367 0,16 
190] 24413 R212 182 625 0,004 OM 002 0.10 49 387,601 1H 716 2981 0,02 008 21 107 528 485 49.592 0,02 0,02 94 907 0,04 1287 2591) OBE 1381 4498 O17 
190) 0,18 


| 
37 527) 120,220 55 747,0,005 0025002 0.12 34 346,790 1901 814.2337 005 0,08 6 84548 494549 478.0,02'0,02 77 957 0,05 1443 2705) OE 1530 3662 

i oo | | 
An Achs-, Reifen- und Schienenbriichen fielen vor: 


Zusammenstellung XVI 





Achsbritchbe Reifenbritche : Schienenbriche 


Jah wr der Ent. Zahl der Ent- Anzahl | Zahl der Un 
r rlei leisangen es i ; | fille dure! 
»  Keasangen neal =: FAeeaMge 7 bei davon auf auf likm | 

Ansah dareh = __lureh Ep cleernen, bel Stahl Stablkopf- im ganzen'  eisernen —-Betriebs- | Schicnen- 
_——- __| Achsbritche tcifenbraehe Schienen — schienen sebienen | Langschwellen. lange |  briche 
1902 117 32 Th) 1G 475 HoT | 525 i547 288 0,17 hs 
1901 120 a1 1568 21 240 16423 663 17326 | 35 0,19 10 
1M) 116 29 1649 38 16646 406 17392 | 710 9,19 Ww 


| a50 
Die vorstehenden Ziflerangaben bilden nur einen karzen | waltung, Zahl der Angestellten, Bestand und Leistangen der 


Auszug aus dem Berichte, der fdr jeden der 86 Babnhezirke | Fahrbetriebsmittel u. 5. w. enthailt. 
die eingehendsten Einzelmitteilungen aber Bau, Betrieb, Ver- 


Bericht iiber die Fortschritte des Eisenbahnwesens. 


Bahnhofs-Einrichtungen. 


Lokomotivbekohlungsaniage der St. Louis Terminal Association flr 
tiglich 400 Lokomotiven, 
(Hailroad Gazette 19M, 8. 75. Mit Acichnungen,} 

Bei dieser Anlage kinnen cleichzeitig sieben nebencinander 
Lokomotiven Kohlen, Wasser und Sand laden, 
dauert. Jede der sieben Schlackengruben 
hat die Lange von drei Lokomotiven. Die Kobhlen werden auf 
zwei besonderen Gleisen zugefhrt, mittels zweier vor cinander 
unabhangiger Vorrichtungen fair zusammen 2000t in 10 Stunden 


stehende was 


etwa vier Minuten 


achoben und einem Behilter zugefalirt, der 1000t fassen kann, 
An den Hauptbehilter schliefsen 13 kleinere Behdlter mit 
Wigevorrichtungen an, tber sechs Gleisen je zwei, ober dem 
Gleise an der Stirnwand des Gebiiudes nur cine. Von diesen 
fillt dice Koble durch Trichter anf die Tender. 

Sand wird mittels besonderer Einrichtung erst getrockuet, 
dann zwei Behiltern fiir je 401 zugefithrt, Zwei wagerechte 
runde Wasserbehalter far je 75 chm sind an die stédtische Leitung 


angeschlossen. Der Antrieb ist tberall elektrisch, P—g, 


Maschinen- 


2/5 gekuppelte Viersylinder-Verbund-Lokomotive fir die Chieago-, 
Burlington- und Quincy-Babn. 


Railroad Gazette 1904, 8, 412. Mit Zeichnungen,) 

Wihrend bei den ersten Vierzylinder-Lokomotiven der 
Baldwin-Werke™) alle vier Zylinder auf eine Achse arbeiten, 
ist hier die Anordnung ebenso getroffen, wie bei der Rauart 
de Glehn**), dafs die innen liegenden Hochdruckzylinder die 
vordere, die aufsen liegenden Niederdruckzylinder die hintere 
Triebachse treiben, Um die dufseren Kurbelstangen kurz zu 
halten, sind die Niederdrack-Kolbenstangen 900 mm linger 
gemacht als die Hochdruck-Kolbenstangen, Die Kurbelarme 
der gekripften Achse haben eiliptische Form und sind durch 
einen Schrumpfring verstirkt; die Kurbelzapfen sind ausge- 
bohrt und durch einen eingeprefsten, 114,3 mm starken Bolzen 
ausgefillt, 


Die Hauptabmessungen der Lokomotive sind folgende: 


Durchmesser Hochdruck d 381mm 


_ st 


und Wagenwesen. 


8/6 gekuppelle Schoellzug-Lokomotives der Michigan Zentral-Baln. 

(Railroad Gazette 1904, 8. 320, 

Die Michigan Zentral-Bahn hat vier dieser nach Pacitfic- 

| Art®) gebauten Lokomotiven in Betrieb genommen, Die Haupt- 
abmessungen sind folgende: 


Mit Zeichnungen,) 


Zylinder-Durechmesser d 560 mm 
Kolbenhub bh . Z f60 « 
Triebrad-Darchmesser TD 1900 « 
Heizfliche, innere H 297,5 qm 
Rostfliche RK. 4,5 qm 
Dampfiberdruck p ; l4 at 

| Linge . . . s , 6096 mm 
Heizrohre | iufserer Darchmesser 50,8 mm 

Anzahl . S54 
Kesseldurchmesser des engsten Schusses 1794 mm 
Gewicht im Dienste im ganzen L 100 t 
Triebachslast L, . 63,6 
Inhalt des Tenders ssler| a _ 
Verhiltnis H: R re a eee 66 
Heizfliche far 1t Dienstgewicht H: I, 3 qm/t 
Zogkraft Z— 0,5 p i 7600 kg 
Zugkraft far 1 qm Heizfliche Z: 1 25,5 kg/qm 
Zugkraft ftr 1t Dienstgewicht Z:L 76 kg/t 
Zugkraft fir 1t Triebachslast Z: L, 120 kg't. 


Diese Bauart ist aus der Atlantic-Art durch Verlangerung 


Dampfzylinder « Niederdruck d, 635 « 
Kolbenhub h f60 « 
Triebraddurchmesser D . 1981 « 
Heizfliche H 254 qm 
Rostfliche KR 4,1 qm 
Dampfiberdruck p . -s 14,7 at 
‘feared ain 2. 4 . 5783 mm 
Heizrohre | aufserer Durchmesser 67,2 mm 
| Anzahl 274 
Wasserinhalt des Tenders » « . 22,7cbm 
Verhdltnts H:R . , . . . . ss 62 
‘ d, *h ~ 
Zugkraft Z == 0,385 p D . TH00kg 
< fir 1 qm Heizfliche Z:H 30 kg/qm 
P—z. 


*) Organ 1903, S, 25, 


**) Kisenbahntechnik der Gegenwart, C. W. Kreidel, Wiesbaden, | 


Band 1, 2, Auflage, 8. 7, 18 und S89, 


des Kessels und Hinzufigen einer dritten Kuppelachse ent- 
, Standen, Bemerkenswert ist die Bauart des hintern, einachsigen 
| Drebgestelles mit Deichsel. Bei hohen Gesehwindigkeiten ist 
/ die Leistung dieser Lokomotiven nicht grifser, als die der 
| seither benutzten 2/5 gekuppelten, doch entwickeln sie beim 
| Anfahren gréfsere Zugkraft, Abnliche Lokomotiven werden 
| von der Boston- und Albany- und der New-York Zentral-Bahnu 
| 


verwendet. P—g. 


*) Organ 1903, Taf. ¥, Abb, 3: Taf. X, Abb, 6. 


Aufsergewéhnliche Eisenbahnen. 


Die neue Vesuvbahn, 


{Revue ginérale des cheming de fer Oktober 1905, 5. 271, Schweizerische 
Hauzeitung April 1908. Le Génie civil 1904, XLIV, Marz, 8. 309. 
Alle Quellen mit Abbild.) 


Hierm Zeichnungen Abb, 5 bis 7 auf Tafel LAXV und Abb. 3 bis 15 
auf ‘Tafel LXXXIL 

Die yon der Rémischen Bank in den Jahren 1879 und 
bahn nach dem Gipfel des Vesav beginnt an der untersten 
Grenze des Aschenkegels in 794™ Hohe Ober dem Meere und 
endigt ungefihr 100™ unter dem jetzt tutigen Krater in einer 
Hohe von 1182, Sie dberwindet bei einer mittlern Steigung 
yon 54°), einen Hohenanterschied von 388™, also ungeflihr 
ein Dritfel der ganzen Vesnvhdhe. Die steilste Steigung be- 
triigt 63°/,, die von keiner anderen europdischen Bergbabo 


— wird, Da ihre Betriebsergebnisse gliinzende waren, 
| warde sie an eine Aktien-Gesellschaft fiir 950,000 M, verkauft, 
deren Zinsen aber die kleine Bahn nicht aufzabringen ver- 
mochte. Die Aktien-Geselischaft mulste sich daher auflésen 


und die Bahn warde von Cook ond Sihne, London, zum 
i Preise von 136,000 M. erstanden. 


1880 mit einem Kostenaufwande von 348000 M. erbaute Seil- | 


In fritheren Jahren benatzten die Reisenden Wagen, um 
‘die 19km von Neapel entfernt liegende Anfangsstation zn er- 

reichen. Um diese ziemlich kostspielige und zeitraubende Zu- 
| fabrt der Bahn abzakOrzen und ihren Verkehr zu steigern, 
i fafsten die jetzigen Eigentimer den Plan, diese Seilbahn mit 
| Neapel durch eine Anschlafsbaho zu verbinden. 





Der von den Engliindern White und Bruce entworfene 


| Plan, von Neapel bis Resina eine vollapurige Reibungsbala mit 


278° 


Dampfbetricb bei einem kleinsten Kriimmungshalbmesser von ! 
300™ xu erbauen, und sie die letzten 7,5km von hier bis | 
zor Seilbabn als Zahnradbaln auszufihren, fand wegen der 
hohen Kosten von 3,200,000 M. keinen Anklang. 

Dagegen wurde der von dem Schweizer Ingenieur Strub 
cingereichte Entwarf zur Ausfihrung bestimmt ond vom Minister 
der dffentlichen Arbeiten genehmigt, Dieser Entwurf list die 
Aufgabe in folgender Weise. 


Da von Neapel bis San Giovanni bereits cine yollspurige | 
Strafsenbabn geht, die wegen der Villen am Vesuvfolse in 
kurzer Zeit doch verliingert werden sollte, so wurde ein An- 
schlufs der Seilbahn nach Resina an diese Strafsenbahn ent- 
worfen. Die Herstellung dieser Verbindungstrecke sollte sich 
yoraussichtlich einscbliefslich der Grunderwerbskosten und der 
elektrischen Kraftanlage auf 960,000 M. belaufen. Durch 
diesen Entwurf wurde im Gegensatze zo dem englischen Plane 
die Anlage einer neuen, in der Stadt Neapel als Hochbahn 
durchzufthrenden Dampfbaba vermieden und somit ein grofser 
Betrag erspart, da auch aulserhalb kein teueres Garteoland 
angekauft za werden brauchte. 





Nach diesem Entwurfe wird die Bahn ausgefithrt und kann 
yoraussichtlich in kurzer Zeit dem Betriebe Qbergeben werden. 
Sie .ist teils als Reibungsbabn mit 8°/, Héchststeigung bei 50™ | 
kleinstem Kriimmungshalbmesser, teils als Zahnradbahn mit | 
25°/, Hochststeigung bei 80" kleinstem Halbmesser mit | 
1000 *" Spurweite erbaat. (Abb. 7, Taf. LXXV.) Der Betrieb 
ist elektrisch; jeder Zug enthilt einen Personenwagen fir 24 
bis 30 Personen. Auf der 3,255 km langen Reibungsbabn von 
Pugliano bis zur Kraftstation lanfen die einzelnen Wagen mit 
Eigenantrieb, wiihrend sie auf der 1,641 km tangen Zabn- 
stangenstrecke yon der Kraftstation bis zam Observatorium durch 
vorgehiingte elektrische Zahnradlokomotiven befordert werden, 
Der letzte Teil in einer Linge von 2,695 km von hier bis zur 
Seilbahn ist wieder gewdhnliche Reibungsbahp. 


Die Besucherzahl des Vesuvs betrug in den letzten Zeiten 
ungefahr 12,000 jahriich, wovon die Hichstzahl, yon 2800 Be- 
suchern der Monat April brachte. Die héchste seit dem Be- 
stehen der Seilbahn erreichte Besuchsziffer betrigt far den Tag 
800 Personen, Da nun die 7,5 km lange Ansehlufsbahn von 
Resina bis zur Seilbahn einschliefslich der Haltestellen in 
48 Minuten durchfahren werden kann, so kann bei Einschal- 
tung zweier Kreozungen am Beginn und Ende der Zahnstangen- 
strecke alle 35 Minuten ein Zug, and demnach in xwolf 
Stunden 20 Zige abgelassen werden. Jeder Zug falst bis 
sechzig Fabrgiste; mithin ist die Leistungsfihigkeit der Bahn 
bei 600 Reisenden taglich auch bei wachsender Besuchsziffer 
auf lange Zeit hinaus gentigend grofs. 





Der Bahnban wurde an vier Unternehmer vergeben. Das 
erforderliche Mauerwerk, im ganzen 3500 cbm, wurde aus 
Lavasteinen und ans einem, aus dort vorgefundener Pozzolan- 
erde und Fettkalk verfertigten Mértel hergestellt, der nach 
korzer Zeit zu Stein erhirtet. Das cbm dieser Bauten stellt 
sich je mach der durch die Lage bedingten Forderweite auf 
4,80 M. bis 8,00 M., was wegen der dort Gblichen niedrigen 
Tagelohnsitze von 1,20 M. bis 2,00 fir Handlanger und 2,00 M. 


bis 2,50 M. far Maurer méglich war, 60,000 chm Erd- and 
Felsmassen mufsten forthewegt werden, woven 10000 chm auf 
die mittlere Bahnstrecke entilelen, Ohne Grunderwerbskosten 
beliuft sich die Herstellung auf 32,000 M. fir das lanfende 
km oder auf 240,000 M. fir die ganze Strecke, 

Die 10,50™ langen Laufschienen yon 20 kg/m Gewicht 
sind mit schwebendem Stofse auf Eichenschwellen gelagert. 
(Abb. 6, Taf. LXXV.) Sie sind durch Winkellaschen verbunden, 
die mittels Ausklinkungen die Kopfe der Schienennigel und 


| Schrauben umgreifen, um Wandern der Schienen zu verhdten. 


Eichenschwellen wurden anstatt eiserner Querschwellen verlegt, 
um sic nach plitzlichen Ausbrochen des Vesuvs rascher erneuern 


zu kdnnen, Sie sind 1,80™ lang, 0,16 ™ bis 0,18™ breit bei 
einer Hihe yon 0,12 bis 0,14". Ihe Preis betragt 1,70 M. 
das Stick. Die Zahostange zeigt die auf der Jungfraubabn 


angewandte Bauart Strub*), (Abb. 5 und 6, Taf, LAXV und 
Abb, 5 und 6, Taf. LXXXII.) Um den Liingsschub beim Bremsen 


_ sicher aufnehmen za konnen, sind ebenfalls Winkellaschen an den 


Stifsen benatzt, welche die Klemmplatten amgreifen. Diese Kiemm- 
platten sind in die die Schwellen umklammernden Unterlegplatten 
eingelassen. Aufserdem stiitzen sich die Querschwellen alle 100 
bis 300" gegen in den Boden ecingelassene Betonklitee. Wie 
bei der Jungfraubahn sind auch hier alle Weichen mit 60™ 
Krimmungshalbmesser bei einer Kreuzung 1:7 ausgefahrt. 


Zum Betriebe sind zundchst drei Personenwagen mit 
elektrischen Einzelantrieben aus der Schaffhauser Wagenbau- 
anstalt und zwei elektrische Zabnradlokomotiven aus Winterthur 
beschafft. Die elektrische Ausriistung der Fahrzeuge stammt 
yon Brown, Boverie und Co. in Baden. Die 8,4t 
schweren Personenwagen sind zweiachsig mit 2,10 ™ Achsstand. 
Jede der beiden Achsen ist mit elektrischem Antriebe ver- 
sehen. Sie enthalten aufser zwei Endbihnen mit je drei Steh- 
plitzen drei Abteile zu je acht Sitzplitzen. Ihre Sitze sind 
wegen der starken Steiguog der Zahnstrecke zur Ricklehne 
geneigt angeordnet und kéunen je nach der Fahrrichtung um- 
geklappt werden. Die Seitenwande der Wagen reichen nur bis 
zo halber Hobe; zum Schutze gegen Regen und Wind sind 
wasserdichte Vorbiinge vorgesehen. 


An Bremsen enthilt der Wagen eine kriftige Spindel- 
bremse mit acht Bremsklitzen, vor denen Sandsitreuer ange- 
ordnet sind. Die Spindelbremse allein vermag den vollbe- 
lasteten Wagen auf dem steilsten Gefille bei einer Geschwindig- 
keit von 11,3 km/St. zu erhalten und ihn anf 9™ ginzlich 
zum Stehen 2u bringen. Aufserdem fst der Wagen noch mit 
einer elektromagnetischen Schienenbremse ausgeristet, die auf 
acht, 20 bis 30 ™ aber 5.0, angebrachte Elektromagnete ein- 
wirkt. Werden die Wagenantriebe vom Fibrer abgeschaltet, 
und durch die Widerstiinde kurz geschlossen, s0 erzengen sie 
beim Abwirtsroilen des Wagens cinen starken Strom, der ein 
krftiges Ansaugen der Bremselektromagnete an die Schienen 
verursacht. Diese Saugwirkung wird sich bei weiterm Aus- 
schalten der Widerstiinde noch erhdhen, Um bei etwaigen Be- 
schidigungen der Antriebe vor einem Versagen der magneti- 
schen Bremse geschftzt zu sein, kann diese auch «nach Um- 


*) Organ 1898, 8. 140. 


re 
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schalten durch den Leitungstrom unmittelbar in Wirksamkeit | 
gesetzt werden. 


Auf der Zahnstrecke mit ihrer Hochststeigung von 25°, | 
sind die yier an den Zahnradlokomotiven sitzenden Bremsen 
allein imstande, den Zug zu balten. Die Wagenbremsen werden 
dann nicht betitigt; wohl aber kénnen die Lokomotivbremsen 
durch den Wagenfthrer auf der Endbihne des geschobenen 
Wagens bei unerwarteten Zwischenfillen von hier aus ausgelist 
werden, 

Die 10,4t schwere Zahnradlokomotive rubt auf zwei 
Laufachsen und besitzt zwei Nebenschluls-Triebmaschinen, jede 
von 60 P.8., die 11,000kg Last mit 7 bis Skm/St. Ge- 
schwindigkeit anf 25°), Steigung za beférdern vermégen. Die 
Triebmaschinen machen 660 bis 700 Umldufe in der Minute 
and treiben mittels Zohoradvorgeleges das in der Rabmenmitte 
liegende Antriebzabnrad, Aufserdem sitzt anf der zweiten 
Laufachse noch ein zweites Zahnrad, das als Bremazahorad 
dient, Zum Schntze gegen LEntgleisungen sind noch zwei 
Schienenzangen vorhanden, die die Seitenflaichen der Schienen- 
kipfe umereifend das Aufsteigen der Zabnrdéider verhtiten, 
(Abb. 12 bis 15, Taf. LXXXIL) 

Die Lokomotive enthalt drei Bremsen, zwei von Hand be- 
dienbare Bandbremsen und eine selbsttdtig wirkende Bremse, 
Die erste Bandbremse ist doppelt wirkend und bremst die 
Zahnradtriebachse und das Bremszabnrad. Die aweite fir Not- 
fille dienende Bandbremse ist ebenfalls doppelwirkend und 
bremst die beiden Wellen der Antriebe. Sie kann entweder 
dorch einen Handhebel vom Fahrer unmittelbar, oder von der 
dritten, selbsttitig wirkenden Bremse oder aber von dem auf | 
der Bahne des geschobenen Wagens stehenden Schaffner durch 
eine Zugvorrichtupg in Wirkung gesetzt werden. Jede der 
beiden Bremsen ist allein imstande, den Zug zum Steben zo - 
bringen, Die dritte Bremse tritt bei Uberschreitung der zu- | 
liissigen Geschwindigkeiten, etwa bei Stromunterbrechungen in 
der Kraftstation in Kraft and lést die oben erwdbnten Antriebs- 
wellenbremse aus, Sie steht mit einem Umschalter in Ver- 
bindung, der die Stromzufthrung der Triebmaschinen unter- 
bricht und diese durch den Anlafswiderstand kurz schliefst, 
wodurch die Bremswirkung bedeutend verstdrkt wird. 





erzeuger und senden Strom in die Oberleitung zur Speisung der 
Speicherbatterie zurick. 

Die Kraftstation selbst liegt am Beginne der Zahnstangen- 
strecke. Zu ibrem Betriebe erschien Kraftgas am geeignetsten, 
da grofsere Wasserkrafte fir Turbinenantrieb der Stromerzeuger 
am Vesuy selbst oder in dessen niiherer Umgebung nicht vor- 
handen sind, Die Aufstellung von Dampfmaschinen war wegen 
hoher Kohlenpreise nicht zweckmifsig, So kam nur Verwen- 
dung von Leucht- oder Krafigas in Frage. 

Aus wirtschaftlichen Grainden entschied man sich fir 
letzteres, Die neue Anlage sollte nicht nur die zam Betriebe | 
der Anschlufsbabn erforderliche elektrische Kraft erzeugen, , 
sondern aufser der Lichtversorgung der Babnanlagen und des | 
Observatoriums noch den Betrieb der alten Seilbabn aber. | 
nehmen, deren Dampfantrieb den erhdhten Anforderungen nicht | 
mehr genigte. 


Organ fir die Portechritte des Eisenbabnweeens, Neo Folge. XLI. Rand. 1% Heft, 


Bei der Talfahrt arbeiten die Triebmaschinen als Strom- 


Der héchste Kraftverbrauch wird erreicht, wenn gleich- 
zeitig auf jeder der Reibungsstrecken der Anschlufsbaho ein 
Wagen bergab und anf der Zahnstangenstrecke ein Zug berg- 
auf fibrt, dazu sind ungefahr 245 P.S, erforderlich. Ein 
gleichzeitig nach dem Gipfel steigender Seilbahnzug erfordert 
aufserdem noch 40 P.S., oder an der Schalttafel der Station 
60 P.S., einschliefslich aller Spannungs- und sonstigen Verluste. 
Die Kraftstation muls also im stande sein. fir diesen allerdings 
seltenen Fall 305 P.S., oder bei 550 Volt Spannaug 410 Ampére 
zu erzeugen. Hierfir ist anfser den zwei Gleichstromerzeugern 
yon je 137 Amp. noch eine aus 285 Zellen bestehende 
Speicherbatterie nach Tudor von 260 Amp, Leistung bei ein- 
stindiger Entladungsdauer vorgesehen. Eine Maschine kann 
demnach in Verbindung mit der Batterie 397 Amp. wibrend 
einer Stunde abgehen, eine Leistung, die far die Ausftthrang 
der ndtigen Fahrten genigen wird, da die etgentliche Bergfabrt 
nur 16 Minuten in Anspruch nimmt, Der zweite Strom- 
erzeuger ist vorgesehen, um die Speicher nicht zu sehr in An- 
spruch nehmen za mQssen und am sie schneller anfladen zu 
kénnen, Die beiden Stromerzeayger werden yon den Schwung- 
riidern der Gasmaschinen mit 700 Umliufen in der Minate 
angetrieben, Sie sind von Brown, Boverie und Co, Baden, 
erbaut und besitzen eine Nutzwirkung von $2°/, in belastetem, 
und 89°), in halbbelastetem Zustance, 


Das Dowson-Gas wird in der tblichen Weise in zylindri- 


| schen Schachtéfen erzeugt und gelangt nach Durchstreichen der 
; Reiniger in den 30cbm fassenden Gasbebilter der Anlage. 


Es sind zwei Gaserzeuger yon je 200 P,S. Leistung in einem 
Sechachte vertieft aufgestellt. (Abb. 7 bis 9, Taf. LXXXII.) 
Beide Ofen besitzen nor cine Reioigergruppe. 

Die zur Erzeugung des Wasserdampfes dienenden Heiz- 


' kessel besitzen je 4.qm Heizfliiche bei 5 at Kesseldruck. Zwei 
' Gasmaschinen von je 100 P.S. sind aufgestellt, far eine dritte 


ist der Grundstock aufgefdbrt. Es sind Viertaktmaschinen mit 
520 ™™" Zylinderdurchmesser und 760°" Hob bei 160 Um- 
lanfen in der Minute; erbout sind sie von der Schweizer 
Lokomotivbauanstalt Winterthur. Thre Steuerungen arbeiten 
mit gleichem Mischungsverbaltnisse bei verschiedener Fallung 
und verschiedenen Enddricken. Zum Kihlen der Zylinder ond 
zum Reinigen der Gase wird Regenwasser verwandt, das in 
einem gréfsern Brunnen, 10™ oberhalb des Gebdudes, in einem 
Bebilter im Keller und in mehreren kleineren Sammelbrannen 
an der Strecke aufgefangen wird, 

Das Wasser wird durch eine Kreisel- und eine Kolben- 
Pumpe dem Klirbebilter von 376 cbm Inhalt und dem Keller- 
beluilter entnommen. 


Beide Pumpen und die zum Andrehen der Gasmaschinen 


| dienende Prefsluftpumpe werden durch eine Gleichstrommaschine 
: von 4,5 P.8. angetrieben, 


Die Gasmaschinen yerbrauchen 06,7 kg/P.S. St. Anthrazit. 
Bei Annabme von 40M/t Beschaffungskosten der Kohle und 
einer jihrlichen Leistung von 180,000 P,S.St. bedingt dies 
5040 M. jibrlicher Betriebskosten, Hierzu kommen die Her- 
stellungskosten der Bahnanlage und der Station yon 123,200 M/km 
oder 923,000 M. im ganzen, 
1904. 41 
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Die alte Seilbahn wurde gleichzeitig umgebant, deren 
Unterban im Laufe der 23 Betriebsjahre erneuerungsbedorftig 
geworden war. Durch hiaufige Sand- und Aschen-Verwehungen 
hatte sich ihr RabnkGrper allmiilig tief in den Aschenkegel ein- | 
gebettet, wodurch hiufige Betriebstdrungen durch Schnee- und 


AschenstOrme bervorgerufen wurden. | 


Der Babnkérper wurde daher auf seiner ganzen Lange um | 
8" hdher aber das Geliinde gelegt. (Abb. 3 und 4, Taf. LXXXIL) 
Seine im Aschensande eingebettete Sohle bestelt ans Lava- 
steinen mit Béschungen 1:3, die mit Zementmirtel Bberkleidet | 
sind, wilhrend die das Geldnde iiberragende obere Halfte aus 
Mortelmauerwerk mit Bdschungen 1:5 bestebt. 


Die Schwellen sind in Zementgufs gelagert. 
Teilung ist zur Verbesserung der Lage starkes Mauerwerk von 
einigen Metern Linge bis anf den Grand durchgefithrt. 


die Besichtigang der Strecke. 

Dea die alte Betriebsdampfmaschine nicht mehr zur Be- 
forderung der neuen, grifseren Wayen fir 20 Reisende (Abb. 10 
und 11, Taf. LXXXII) ausreicht, wurde elektrischer Betrieb 
eingerichtet, dem die alte Dampfmaschine zur Aushilfe dient. 
Der Antricb erfolgt von der untern, gegen Lavaausbrache ge- 
schittzter liegenden Station aus mittels der dort sufgestellten 


Technische 


Neue Stromzafilrungsanlage fir elektrisch betriebene Eisenbahnen, 
System Oerlikon, Von Ingenieur Emil Haber, Direktor 
der Maschinenfabrik Oerlikon. Technische Abbandlungen 
aus Wissenschaft und Praxis. Herausgegeben von Siegfried | 
Herzog, Ingeniear, Erstes Heft. Zdrich, A, Raustein, 1904, | 
Preis 2,40 M, | 

Der in dem Hefte geschilderte Stromabnehmer leicht 
einem krummen Sibel, der an seinem unteren Ende federnd | 
um eine entlang der Leitung gerichtete Achse quer zum Wagen | 
drehbar ist und sich daher zum Anlegen auch an nach Héhen- | 
und Seiten-Abweichung stark schwankende Leitangen eignet, © 
insbesondere auch das Aulegen von oben auf die eisfreie Ober- 
seite der Leitung ermiglicht. Die Stromleitung hat die diesem 

Abnelimer entsprechende Anordnung und ist in sehr weiten 

Grenzen an bestimmte Lage zum Wagen gebunden, so dafs die 

Fobrang in Kriimmungen einfach ist. 

Das der Erfahrung eines bewibrten und bekannten Werkes | 
entsprungene Heft verdient alle Beachtung. 


Statistisehe Nachrichten und GeschAfisberichie vou Bisenbaha -Ver- 
waltongen, 
1) Statistischer Bericht aber den Betrieb der unter Kénig- | 

lich sf&ichsischer Stnatsverwaltang stebenden 

Staats- ond Privat-Kisenhahoen mit Nachrichten aber | 
Eisenbabn-Neubau im Jahre 1202. Heransgegeben vom 

K6niglich siichsischen Finanz-Ministeriam, 











In 20" | 


Eine | 
40cm breite gemauerte Lauftreppe erleichtert dem Bahowirter ] 


Fur die Redaktion verantwortlich: Geb. Rogierungsrat, Professor G. Barkhausen in 


elektrischen Tricbmaschine von 50 P,S., wihrend in der obern 
Station nur eine Fahrungs- und eine in einem verstellbaren 
Schlitten gelagerte Spann-Rolle liegen, 

Der grofste Kraftverbrauch findet statt, wenn ein vollbe- 
lasteter Wagen sich kurz unter dem Gipfel auf der Steigung 
von 61,6°/, and der hinnnter fabrende kurz vor dem Anfange 
auf einer Steigung von 41,3°/, befindet. Bei der Fahrge- 
schwindigkeit von 2m/Sek, and bei Annahme von 75°/, Nute- 
wirkung der Um- und Ablenkrollen ergibt sich aus der Rech- 
nung ein Verbrauch von 53 P.S., oder bei Berttcksichtigung 


_der Leistungsverluste und des Wirkungsgrades der Trieb- 


maschine von 65 P.S. oder 47,5 Kilowatt an der Schalttafel 
der Kraftstation. Die Triebmaschine ist eine Gleichstrom- 
Nebenschlufsmaschine von 50 Volt Spannung mit 600 Umliufen 
in der Minute. Die seven Drahtseile yon 32 *®" Durchmesser 
besitzen bei 3,4 kg'm Gewicht eine Bruchfestigkeit von 
50,000 kg. 

An Bremsen sind sn jedem Wagen eine bei Seilbruch 
selbsttatig wirkende wnd cine von jeder Endbahne ans zu be- 
dienende Sehienenzangenbremse vorgesehen. 

Die Neubaukosten der Seilbahn betragen 128,000 M., 
also ein Drittel der urspriinglichen Anlagekosten. R—1. 


Litteratur. 


2) Schweizerische Fisenbahn-Statistik ftir das 
Jahr 1902, Band XXX. Herausgegeben vom Sehweize- 
rischen Post- ond Eisenbahndepartement. Bern, Kérber, 
1904, 


8) Internationsler Strafsenbahn- und Klein- 
baha-Verein. XII. Hauptversammlung, Wien, 11. 
bis 15. September 1904. Beantwortung des Fragen- 
verzeichnisses. General-Sekretariat, 6, Impasse da Pare, 


Britssel. 


4) 32. Geschaftsbericht der Direktion und dea Verwaltungs- 
rates der Gotthardbahn, umfassend das Jahr 1903. 


Luzern, H, Keller, 1904. 


5) Statistischer Bericht aber den Betrieb der unter Kb nig- 
lich sichsischer Staatsverwaltang stehenden 
Staats- und Privat-Eisenbahnen mit Berichten ther Eisen- 
babn-Nenbau im Jahre 1903. Herausgegeben vom Kénig- 


lich stichsischen Finanz-Ministerium. 


Internationaler Strafsenbahn- und Klein- 
bahn-Kongrefs, London, 1. bis 4, Juli 1902. XID. 
General-Versammlung des Vereives. Ausfibriicher Bericht. 
General-Sekretariat, Impasse du pare 6, Bréssel. 


6) 
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Geschifts-Bericht dber den Betrieb der Main-Neckar- 
Eisenbahno im Jahre 1901. Darmstadt, J. C, Herbert, 
1902. 
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©. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden. — Druck von Carl Ritter in Wiesbaden. 
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ARTHUR KOPPEL, oe 


Bauanstalt fiir Kleinbahnwagen, -Weichen u,. -Drehscheiben, 


_Bochum iW. | Berlin NW. 7. Diisseldorf. 
Gewindeschneitd-Maschinen, 


D. R.-P. 


alle Sorten und Grissen, auch fiir 


EFisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermascrhinen, Hobel-Maschinen, 


Bohrwerke, Schnellbohr- und Vertikal- sowie Hortzontalbohr- 
=» Maschinen, Revolverbdinke, Schraubenbinke, kombinierte Gewinde- 





achneld- und Abatech- Maschinen, Frita- 
Maschinen, Drehbiinke, Werkzeugschleif- 


=—— Werkzeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spexial-Maschinen der Drahtbranche (icfert 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 
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‘Teehnischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Organ fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer | 


Hexiehany, Fachblatt des Vercins deatseher Eisenbahn - Verwal- 
tungen begritndet von K. Heasinger von Waldege, Unter Mit- 
wirkong fOr dep maschinentechnischen Theil von Geb, Rey.- 
Rath von Borries herausgegeben von tieh. Reg.-Rath Professor 
G, Barkhauw-en, Ersebeint seit 1846. Jahrlich 12 Hefte. 
Preis; M, 28.— 


Zeitschrift fir Architektur und Ingenieurwesen. Herausgegehen 
von dem Vorstamde des Architekten- und Ingenieor-Vereins Han- 
norer, Jabrlich 6 Hefte. Preis: M, 20,— 


Heusinger von Waidegg's Kalender flir Eisenbahn -Techniker. | 


Erecheint seit 1872 jabrlich, Neu bearbeitet von A. W. Meyer, . 


Kel. Bisenbahn-Bau- u. Betriebs-Lnspector in Allenstein, Elvgant 
gebunden wit gehefteter Beilage. Preiss M. 4.— 
Rheinhard’s Kalender fiir Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure. Ervscheint seit 1872 jabrlich, Neu bearbeitet von 
R. Seheek, Regier. und Baurath in Erfart, Elegant gebunden 
mit drei gehelteten Beilagen. Preis: M. 4.— 


Zeitschrift flr das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. — 


Herausyegeben von Baurath W. Hostmann, Berlin, Baurath 
Fischer- Dick, Wiesbaden uit Fr, Glesecke, Hamburg, Erscheint 
seit 1282. Jahbrlich drer Hefte a M, 4.— 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart, Unter Mitwirkunge ange- 
sehener Eixenbahu-Fachleute berauszegeben von Blom, Geheimem 
Ober-Bourathe, Berlin, von Borries, Regiernngs- und Bauratie, 
Hannover, Barkhansen, Geheinem Regierungsrathe u, Professor, 
Hannever. Mit 1558 Abbildunyen and 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Bande. Preis: M, 51.—, geb.; M. 61.-- 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeitete 
Auflage. Bearheitet von von Berries Berlin; Brickmann, 
Chemnitz; Courtin, Karlsrohe; Géiledorf, Wien; Leitzmann, 
Hannover; Patté, Hannever; Weifs, Minchen. Mit 672 Abbil- 
dungen und 6 lithograph, Tafeln, Preis: M.20.—, geb.: M. 24. — 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. learheitet von Borebart, 
Berlin; v. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Keblhardt, Berlin; 
Lelsaner, Berlin; v. Littrew. Villach; Patte, Hamboargs; Reloherr, 
Aliena; Schrader, Ferlin: Zehme, Niirwberg, Mit S84 Abbild. 
im ‘Text amt 6 lithogr ‘Tafein Preis. M, P.—, webs: M. 19.50 


Die Eisenbahn-Werkstitten. Bearbeitet von von Borries, Hannover; 
Grimke, Pronkfort a. Main; Troske. Hannover: Wagner. Breslau; 
Weiss, Minchen: Zelme, Noreterg, Mit 119 Abbild. im Text 
and 2 lithographirten Tateln, Preis; M, 5.40, geb.: M. 7.50. 


Linienflihrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
You Franz Krenter, ord, Professor der Lngenieur-Wi-senschaften 
an der Kinigi Bayer. Techniselom Hochschule Munchen. Mit 
SO Abhildungen, Preis: M, 7.40, geb.: M. 9. 


Die Betriebsmitte! der elektrischen Eisenbahnen. Von BE. C. 
Zehme. Mit S15 Textabbildungen and 646 lithographirten Tafeln. 
Preis: M, 27.—, gebunden M, 30,— 


Die Schmiermittel und Lagermetalle fiir Locomotiven, Eisen- 
buhnwayen, Schiffsaschinen, Locomobilen, Stationare Darmpf- 
maschinen, Tyansmisxionen und Arbeitsmaschinen you Josef 
firossman. Mit 10 Holaschnitten iim Text. Preis: M. 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen. Gesichtspunkte fiir deren 
Projectirung. Von Dr. Ludwig Fischer. Mit zahlreichen Abbil- 
duagen im Text. Preis: M_ 6.60 


Der Eisenbahn-Qberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blum, 
Berlin; Schabert, Sorau; Zelime, Nocnberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text, Preis: M. Ac, geb.: M. 7 


i— 

Ueber die Anlage von Uebergangs-Bahnhifen und den Betrieb 
vivrgleisiger Strecken, Von di. Kocker, Kisenbahn. Betriebsdirector 

in Metz, Mit einem Vorworte von A, Goering, Professor an der 
Koénigl Technischen Hochschele zu Berlin. Mit’ 31 Abbildungen 
im ‘Text, Preis: M, 1,20. 


Ueber Verschiebebahnhife. Vou Blam, Geb. Oberbaurath. Mit 
27 Abbiduogen im Text. (Sep-Abdr, aua trgan fir die Fortachr. 
des Eisenbahnwesens N, F. XXXVIL) Preis: M, 2.— 


Das Eisenbahn-Bauwesen fiir Bahnmeister und Bahnmeister- 
Anwiirter als Anleituny fiir den praktischen Dienst and zur Vor- 
bereitang fir die Bahnmeister-Proifung gemeinfaaslich dargestellt 
von well, A. J. Susemihl. Sechste wesentlich vermehrte Auflage, 
Nach des Verfassers Tod weiter beurbeitet and herausgegeben ton 
Ernst Schubert, Kinig), Preuss, Eixenbahn-Director. Berlin. Mit 
352 Abb, im Text und & lithogr. Tafeln, Preix: M. 7.20, geb.: M.8.— 


y Strassenbaukunde. Mit einer ergiinzenden Untersuchung: Die Bahnen 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brilcken und | 


Livhern, Boarbettet von P. Grages, Regieraungshaumeister, durch- 
gesehen von G. Barkhansen, Geheimem Hegierungerathe und 
Pevfessor, Preis: M. 8, 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Ttreig lentkbriicken verm ttelst Kinflufslinien. Bearbite nach den 
Grondzdgen ates Horm Geh, Reg -Rathes Pref, G. Barkhausen von 
Invenicur A. Teichmann, Mit 29 Abb auf 4 Tafeln, Preis: M. 240 


Linienfihrung und Bahngestaltung. Bearleitet von Rlwm. Berlin; 
Vanl, Lippstadt; Schubert, Sorau; Zehme, Nornberg, Mit *2 Abb, 
jiu Text ancl 4 Vithogr, Tafeln, Preiss Mo 4—, geb.s M. 8 


Bahnhofs-Aniagen der Gegenwart. Bearb. von Berndt, Darinstadt; 
ver Beyer, Posen; Ebert, Mouchen; Friinkel. Berlin: tiroeschel, 
Miinchen: Himbeck, Naven; Jaeger, Manchen; Laistner, Stuttgart; 
Lehners. Cassel; Leissner. Berlin; Sommerguth. Kanigsberg; 
Wehrenfennizg. Wien; Zehme, Nurnberg. Mit 616 Abbiidongen 
im Text and 7 lithogr. Tafeln, Preiss Mo 24.—, gebo: Mo 27 — 


Signal- und Sicherungsanlagen. Von Scholkmaun, Regierungs and 
Baurat in Beriin. Mit 1008 Abbiidungen im Test uml 16 lithograph, 
Tafel. Preis: M. S6.-, geb.: M. 40.— 

Der Brlickenbau. Jaitfaden zum Selbststodiom. Von Franz 
Tschertou, Mit 612 Abbildungen, Preis; M, 9.40, geb.: M. LE— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. on 
. C. Roedder, staatlich xepr. Schiffhan-Ingenieur, Mit 222 Ale 
bildungen und 2 Tateln im Teste. I'reis: M, 8,60, geb. M. 10.60 


der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Von Ferdinand Loewe, uri. 
Protessor der Ingenicure Wissenschaften, Manchen. Mit 133 Abbil- 
dungen, Preis: M, 13.60. geb.: M. 1i.— 


Eisenbahnwirterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung., Teelnisches 
Wierterbuch der deutschen und [rangdsisehen Sprache zam Gebraackhe 
file Fisenbalinverwaltaungen, Beamte, Patrikanten. Studirende ete. 
Zweite, durchgvsehene und stark vermehrte Auflage. Bearbeitet 
von Julius Riibenach. Deutsch-feanz, Theil. Preis: M. 10.65 


Der Eisenbahnbau. 
Tcherton. 


Leitfaden fiir Eisenbabatechniker, Vou Franz 
Mit 400 Textabbildungen und 4 lithograph. Tafeln. 
Preis: M, 4.60, geb.: M, 16.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. Vou fngenieur 
M. Banidemer. Mit 65 Abbild. a. 1 lithogr. Tafel. Preis: M. 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Beurbeitet von Bathmann, 
Berlin; Friinkel, Dortmund; Garbe, Berlin; Schubert, Soran; 
Schugt, Neawied; Sehumacher, Potsdam. Troshe, Hannover; 
Weils, Manchen, Mit M6 Abbildangen im Tert und 2 lithe- 
graphirtes Tafeln, Preis; M. 10.60, geb, M. 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhilt- 
ni-se der Eisenbalmen. learbeitet von ¥, Beyer, Posen; Blum, 
Lerlin: v. Borries. Hannover: Clausnltzer, Elberfeld; Qrowmann, 
Wien: Leissner, Cassel; Nitechmann, Berlin; Zehme, Narnberg. 
Mit $3 Abb, im Texto, 1 lithogr. Tafel. Preia: M. 12. geb.: M. 14.50 


Einflihrung in das technische Zeichnen flr Architekten, Bau- 
Inzeeure ond Bautechniker, Von Prof. B. Ross Mit Sehrift- 
proben Gud 20 hurbigen Tafel. Preis in Mappe: M. 12.60 


Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen. 
wald, Ingenieur, Mit 200 Abbildungen im Text, 


Von Max Buch- 
Preis; M, 6.40 


Die Vorkenntnisse fiir den dusseren Eisenbahnbetrieb. “vichnen- 
kumde. Arithinetik, Gevmetrie. Physik, Mechanik. Mechanisehe Hilfs- 
mittel der EisenLatinen. Mit 278 Abb, Zweite Acti, Von J, Brosius 
und R. Koeh. (Leer fiussere Eisernbalmbetrich 1.5) Preis: M. 440 


Untersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Batnkrdiemangen. Von Dr. Sng. Heinrich Uebel- 
atker, Mit 19 Abb. im Text and 3 Tafein, Previa: M, 5.40 





Die Gebiihren technischer Sachverstandiger wach den deutschen 
Provess- und Gebahrenorduangen’ Von Baurat Th. Unger. 
Preis: M.-—S0. 


Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden, 


Die Eisenbahnbremsfrage und insbesondere cin Vorschlag zam Ab- 
bremacn auf Steilbahnen, 
Mit 4 Abbildungen. 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel.  Locomotiven und ihre Leistungs 
fihigkeit, Verbraueh an Leeomotivmaterialien, Entfernung der 
Kohlen- und WasserStationen. Selbutkesten der Ziige. Die neueren 
Eisenbahn-Hremsarten, Personen-, Fost-, Gepick-, Vieh- and Gfter- 
wagen, Draisinen. Mit 265 Abbild. und 6 Tafeln. Zwwite Anil, 
Von J. Hrosius und R Koch. (Der Aussere Kisenbalnbetrieb LL) 

Preis: M. 5.60 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen, Projectiren von Bahnen. 
Feldmesskunst, Baumaterialies, Erdarbeiten. Fundirangen, Hand- 
werkerarbeiten. (ivbiinde und banliche Anlogen. Wasserstationen. 
Herstellung und Unterhaltong des Oberbanes, Drehscheiben und 
Schiebebthnen. Weichen und Signalstellwerke. Mit 376 Abbild. 
% eite Autiage. Von J, Brostas und BR, Koch. (Der dussere 
Eisenbahobetrieh TIT) Preis: M. 5.40 

Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst. Stationsdienst, 
Wagendienst. — Betriebsmaschinendienst. — Locomotivfahrdienst. 
Streckendienst. Mit 169 Abbild, und 2 Tafeln. Zweite Autlage. 
Vou J. Brosius und R, Koch. (Der dussere Eisenbabnbetrieb LV.) 

Preis: M. 5.60 


Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heravs- 
egeben vom Technischen Ansechuase des Vereins Deutscher Eisen- 
aln-Verwaltungen, Mit Abbildangen im Texte und achtundsiebzig 

lithographirten Tafeln, Preis: M. 44,— 

Anleitung flr den Stations- und Expeditions-Dienst xr Ver- 

anschlagang der erforderlichen Arbeitakrafte ond Materialies. Von 


Baumeister. 


Van Diplum-Ing. C. A. Walloth, Reg.- | 
Preis: M. 2.80 


Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebnixsen aaf dem ersten internationalen Binnen- 
schifffahrts-Congress zu Krissel dargestellt von Rerthold Stahl, 
Reg.-Huuweister za Frankfort a, M. Mit Vorwort vou L. Fransins, 
Oherbaudirector in Uremen Mit 19 Tafeln, Preis: M. 8,— 


Technologisches Wirterbuch, Veutsch-Englisch-Franzésich. Her- 
ausgegeben von E. ven Hoyer und F. Kreater, Mit einem 
VYorwert von weil. Karl Karmarseh. Faufte Autlaze. 

I, Band; Deutech-Engl-Franz. Preis: M.12.—, geb. M. 14.— 

Ii, Band: Epgl-Deatseh-Franz, Preis: M. 12.—, zeb. M. 14. — 

Ul, Band; Franz.Dentsch-Engl. Preis: M. 12.—, geb. M. 14,.— 


Mlustrirtes Wiérterbuch der Eisenbahn-Materialien fiir Oberbau, 
Werkstatten, Betrieb and Telegraphic, Vorkommen, Gewinnang, 
Kigenschaften, Fehler und Pilschungen, Prifung and Abnahme, 
Layerung, Verwendung, Gewichte, Preise. Handbach fir Eisen- 
bahnbeamte, Studirende technischer Lehranstalten and Lieferanten 
vow Kisenbahnbedarf. Unter Mitwirkung ven Pachgenossen be 
arbeitet von J. Brosias, Kiniyi Eisenbahndireetor in Hannover. 
Mit 223 Abbildungen, Preis: M. 7 —. geb. M. = 


' Die nevesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 


Fenten, Eisenbahn- Betriebsinspector beim Kénigl. Kisenbahn- , 


Betriebsamte Kiln (linkarh,). 
phirten Tafel, 


Mit 3 Figuren und einer lithogra- | 
Preia: geb. Mo 2.— | 


Die Schmiermittel. Methoden zu ibrer Untersuchung und Werth. | 


bestimmang. Von Josef Grossmann, Oberingenievr der Ocsterr. 
Nordwestbahn. Mit 25 Textabhildangen. Preis: M. 4.80 


Die Eigenschaften von Eisen und Stahl, Mittheilungen Gber die | 


auf Veranlassang der technischen Commission des Vereins Dentscher 
Eisenbahn-Verwaltungen angestellten Versuch, nebst den Entwirfen 
za den Bedingungen fir die Lieferong von Schienen, Aren und 


___Radreifen, Quart. Mit 10 lithographirten Tafeln, Preis: M, 16.— + 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jahren. Siebente Abtheilung, (Zugleich Erganzungs- 
band XIII zum Organ fdr die Fortachritte des Kisenbahnwesens in 
technischer Bezichung.) Mit 162 Abbildangen im Text. Preis: M. 18.— 





Das Eisenbahn-Maschinenwesen. Lehrbuch des Maschinen- und — 


Werkstattendienstes und des technischen Betriebes. Hearbeitet von 
Riebard Koch, Mit einem Vorworte von A, von Kaven, Professor 
an der Kinigl, technischen Hochschole zu Aachen, Mit gahtreichen 
Abbildangen in Holssehnitt. Preis; M, 16.— 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Ercinzende | 


Untersuchung zu: Die Strassenbavkunde. Von Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Milnchen, Mit Abbildanyen im Text, 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. Nenere Versucle der 
Reichs-Eisenbahnen in El-ass-Lothringen. mitgetheiit v. W.Yolk mar, 
Regierungs- Rath in Strassturg. Mit 13 lithographirten Tafeln. 
Quart. Geheftet. Preis: M. 3.40 


Die Priifung und Unterhaltung der Weichen. Kreuzungen und 
Bahnlefsgleise. Ein Hilfsboch f, 4. Bisenbahn-Betciebsinspectionen 
gar Anweisung des ihnen onterstullten Personals, sowie eine An- 
leitung fiir alle mit der Unterhaltang ond Bedienung des Malwhofs- 
oberbanes betrauten Eisenbahn-Heamten. Von @, Sehriter. Kel. 
Fivenbahn-Ean- and Betriebsinspector, Vorstand dey Eivenbaline 
Betricbsinapection 2 xu Liewnitz, Preis: M. 1.20 


Der Betrieb der Lokalbahnen. Von dipl, Ingen. Alfred Birk, 
Professor in Prag. Mit Abbildungen. Preis: M. 4.— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahtseilbahnen. I. Reine Zahn- 
tadbalinen, Yon Ingenieur Emil Siral in Clarens. Mit Langen- 
profilen, Yabetlen, vahlreichen Textabbiidungen and & Tafel in 
Aututypie, Preis: & M. 6,— 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Fin Letr- ond 
Nachschlagebuch, enthaltend: Electrisebe Telegraphen, Lautewerke, 
Contact -Apparate, Blockeinriehtungen, Signal- unl Weiehenstell 
werke und sonstige Sicherangs-Einrichtungen von E, Schubert, 
honig], Prenss. Eesenabndirertor, Berlin, Mut awei lithographirten 
Tafeln und 449 Abtiblungen im Test. Dritte vothg umgeorlwitete 
und vermehrte Autlage. Preiss M. 6.-, geb, M. 6.80 


Preis: M. 1.— | 


Fisenbahn-Verwaitungen angehérenden Eisenbahnen., Nuch officiellen 
Mittheilungen im Auftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von BE, Heuxinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
‘Tateln in Quart und 16 Tafeln in Folio, Zweite umyearbeitete 
und vermehrte Auflage. Preiss M. 12.— 


Grundriss der mechanischen Technologie far Gewerbe- und In- 
duastrieschuolen. Nuch dem Lebrbuche der vergleichenden mecha- 
pischen Technologie von Egbert von Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a. d. K, baler. techn. Hochschale 2a Minchen, unter 
vwersinlicher Mitwirkung des Verfaasers bearbeitet von Max Kraft, 
vofessor a. d. K. K. technisehen Hochschule su Graz. Vierte 
nenbearbeitete Auflaze. 

I. Die Verarbeitung dor Metalle und des Holzes, Mit 356 Holz- 

sehnitren Preis: M. 4,80 

Il, Die Spinnerel, Weberet und Papiertabrikation, Mit 173 Hols 
sehnitcen und 4 lithogr. Tafeln. Preis: M, 4.60 


Auflagerdricke, Laststellungen und Durchbiegungen vollwan- 
diger durchlaufender Trager zur Benutzung bei Nachrechnung der 
amtlichen Brickenproben, Von W. Pastau, Kinigl, Regierungs- 
baumeister in Stettin. Quart. Mit Zusarmmenstellungen aaf zwei 
Tafelu and einer lithographirten Tafel. (Separatabdruck aus dem 
Organ fir Kisenbahuwesen, N. F. XXX1.i Preis: M. 2.70 


Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. Von f&gbert 
yon Hoyer. ord. Professor der mech. Techoologie an der Kénigl. 
Bayer. Techn, Hochschule zu Miinchen. Dritte nen bearbeitete 
Auflaze, Mit 421 Textfiguren Preis: M, 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Betiung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Von EB. Schubert, Kgl. Eisenbahndirector in Sorau, Mit 45 Abb. 
(Sep.-Abdr, a, tirgan f. Eisenbahnw, XXXIV.) Preis: M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gleis und rollendem Materiale. (Be- 
dingungen far ie Hersteilung des Gleises hinsichtlich der darauf 
verkehrenden Laster.) Die Schwelle ond ihr Lager. Verstarkang 
der Gleise in Racksicht auf die Erhéhang der Zuggeschwintigkeit, 
Von Withelin Ast, K. K. Regierungsrath, Baudirector der K. K. priv, 
Kaiser Perdinands-Nordbabn, Mit 53 Abbildungen im Texte ond 
10 Tabellen-Heilagen, I'reis: M, 16,60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Kin Beitrag zur Be- 
rechnung ven Gleig-Anlagern vou Edward Long, Grosshertogl. 
Bahnbau-lnapectar au Karlernhe. Mit 84 Abbitdaugen im Texte 
uod } lithogr. Tafel. Preis; M. 16,60 


Beobachtungen liber die elastischen Formiinderungen des 
Eiseniaim-Gleives, Von Alexander Wasiutynski.  Lirections- 
Ingenienr der Warschan-Wiener Eisentabn, Met 7 Tafeln Zeich- 
nungen Preis: M. 4.— 

Die Schule des Lokomotivtlhrers. ‘iomeinfatstich benrbeitet von 
J. Brostns, Kivicl Fisenbahndivektor #, D Hannover, ond R. 
Koch, weil, Oberimpektor der Konigh Warttermberg. Staats-Kisen- 
batnen, Zehonte vermebrre Aullive. 

i. Abth.: Dor Lokomotivkesse! und seine Armatur, Mit 244 Holz- 
schnitten and Liijhoer Tafel, Preis: M. 2.40, aeb,; M. 340 

Il, Alvth.: Die Maschine und der Wagen sowie die nevesten Brems- 
vorrichtungen. Mit Sud Holzschnistes, 1) Tafeln-unl Lb Abe 
bildung des Westinghouse-Hrems-Yentils mit dreh- 
barem Schieber. Preias M 640. gehis Mi Ton 

IT. Abth.; Der Fahrdienst. Mit 271 Holeschn. Preis M. 540, gel. M. 6. 
Das Lokomotiviltrer-Examen, Fin Fragebach aus der Verfasser 
Schule des Lokometivifhrers’. Preis; cartonirt M. 1L— 
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_C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden, 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 


Von 


E. C. Zehme, 


Beratender tngecdeur far et ktrieche Bsbnen, 
Privatdea-nt der Kon gl Tecbniseseu Heek-chale za Beriln, 


Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafein, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30 


Le nom de MF E C, Zehme est bien connn du monde des — 
chemins de fer par la cullaboration distinguée qu'il a donnée an - 
magistral ouvrage de MF* Blum, von Borries et Barkhausen: | 


Die Eisensauhn- Technik der Gegenwart. 
L‘autevur a entrepris de réanir et de développer tous ces articles 


en quatre rolames, qui contiendrunt, le premier, le matériel rvulant; | 


le deariéme, ls constraction des hgnes, la superstracture, l'établicsement 
des conducteurs de courant et la signalixation; le troisiéme, lea asines 
électriques, les gares, lea ateliers, etc, et le quatriéme, les travanx 


préparatuirea, l'entretien, exploitation et les résultats économiques. | 


Un voit, par l'etendue et le grand nombre de figures da premier 
volume, qu'il s‘agit d'un travail considérable. 

Kien que la traction électrique ne remonte qu’A quelques années, 
sa bibliographie comporte an nombre tras grand d’ouvrages spéciaux 
et durticles de 
Une simple compilation intelligente 
ane ovre tres 
encure ,instableS — si nuus osons nous exprimer ainsi — de cette 
partic de la science électrique, il a cherché a en faire un export systi- 
matique et nous croyons qu'il eft été difficile de mieax s'acquitter de 
cette tache ardue, — — -- 

(Bulletin de ia Commission Interwationale du Congris des chemine de fer) 
ea tritt aus der Reihe abnlicher Werke darvh seine klare und leicht- 
verstindliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
sScblichen hervor,.... Die originellen zablreichen Text-[lustrationen 
und Tafeln verdienen besonders gelobt zu werden.* 

(Zeitschrift des Oesterr, Ingenieur. wa. Architekten-Verauna) 

.+eese © The book may be recommended as being a desirable 
addition to the bookshelves of all engineers who are interested in 
electric railway or tramway work.“ ; 

(The light Railway and franmeay Journal.) 
C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Zahlenbeispiele 


zor 


Statischen Berechnung von Bricken 
und Dachern. 


Bearbeitet von 


FP. Gragos, 


Kéniglichem Regivrungsbaumeister, 
Durchgesehen von 


G. Barkhausen, 
Gebecimem Regieruogersthe. 
Professor am der KGnigl. Technischen Hochachnls in Hanpover. 


Mit 309 Abbildungen auf 28 lithographirten Tafeln. 
- Preis 8 Mark. 








Das Hoch behandelt — nach einleitenden Zusanmmenstellungen — 


Gber das Kigengewieht der vorkommenden Bautheile und Vorschriften 
Gber die Berechnung eiserner Bracken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren Zasammenhang herausgegriffene Beispiele der Be- 
rechnung ciserner Bracken and Dicher, deren Zabl spiter vermebrt 


werden soll, die in der That mit einer Fille von Anregangen versehen | 


gestatten, dem Rechnungaging vollstindiger Beisyiele auf Schritt 
and Tritt zu folgen, Die AusfGhrungen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Bepatzong im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 


vielseitig and grindlich, dats das Bach nicht allein dem Stadirenden, | 


sondern auch dem im praktixechen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereine Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen. 


publications périodiqnes dans les différentes langues, | 
e tens ces matériaux serait déja | 
ifficile. L'suteur a fait plus et mieux, Malgré l'état 


Ueber das vorliegende Buch lafst sich nur Gutes sagen, — 


_.eriag von J. F. BERGMANN in Wiesbaden. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
fir 
| Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
j enthaltend: 


Eiektriache Telegraphes, Pernsprechantages, Lautewerts, Contact-Apparate, Bockelarichbtanges, 
Kigual- and Weichrustellwerke and senstige Sicherengrelorichtangen 


von B, Sehmbert, 
Kénigl. Preuss. Eisenbabn-Direktor in Berlin. 


Vierte umgearbeitete und erweiterte Antlage, 
Mit £49 Tesiablitdwngen und ewes likagraphirien Tafein. 
Preis: Mik. 6.—, gebunden Mk. 6.80. 








Inhalt: 


1. Grundziige der Elektriziiitelehre. A. Reibungeolettricitit B. Gal- 
ranieeh. Elektrie tat. C. Vom Elettromugnett-moa D. Gal- 
vanisehe Indaktion, BE, Magastindaktion 


Der elektrische Telegraph, A. Vin Drattleliung B. 
ableiter C Di- &lkeeien Toloyrapben-Appirnte. Di 
schre:ber und d # dacuo geborigen tGltuapparate. 
. De elektrischen Lautewerke. A. Die elektrische Klingol. 
Glookenlsute work. 
- Din Blockwerke, 
Perasprechanlagen, Telephoulache Vorbindunges. 
. Radtaster. 
. Sixnal- und Welchenstellwerke., A. Signal«tellwerke, 1. Anwen "bar- 
it ued silgomelne An. rd-ong derselben, 2 Baewel en der Sivnalatellwerke 
ued deren Zabebir, m: Allg mere Amerdnang. b) os Biguole elle od ¢ Bo» bel- 
| werk ¢ Di. Leitusg 4) Die Spunwer a et Ube Ve rie ol.ng der Wichen. 
i ¢ «ie Sigvnbmaste ued ibe Anteie: vorrichtengye, B Weichenuteliwerte, 
a) Des Hebelwerk ce bet Zebohdr ob ie Le tung nebol Za bar Cy. sien al~ 
t end Weiechesetelleerke 1, Elnletang 2, Ike A elwerk-, 
q Bepprll-Bessing-Jod-t b> Basar: schnabel & Henaisg 
Mjeaene & Haleke, dj) Bosat Zimmermann & heceleh « Bamart 
j C Staumer, fi Ander Bowden. %. Do tell lerlestung- 2 an den Weiew n. 
; a) Awdtere Anti S orr chtusg mn, b) a neers bit ee mit «at ni verb nda geo. 
| ch piteenrerachlG a¢ mt vot evsten Ver-ebleti-tcken di teriegl mean der 
cingel eo W-iches u-gen. e: Han.ve -chin + der Weitem. 1 Ueack- end ~p er 
erbieses = g) ba map ng wech n, Gleie-perre: Zeger kindige: 4 Enterert 
sod Da st lung der -te lwork-pidno a. TeeR seh B dingas.en Ohe Li erong 
und Aufetellong vou xellwerken = Bau Usterbalta g ond Bedi.nung der 
rt twerky at Bo end Abn bie, 61 Die Bedsoug des stethe rin ¢ Cit r- 
hatang der Stel werksanlagon, D. Des elektriacke otellwark vor 
Siemens & Haleke. 
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C, W, KREIDEL'S Verlag in Wiesbaden. 


Der Eisenbahnbau der Gegenwart. 


Unter Mitwitkeng roo 


Berndt, Darmstadt; v. Beyer, Posen; Blum, Berlin; Ebert, 
Minchen; Friinkel, Berlin; Groeschel, Minchen; Himbeck, 
I Nauen; Jaeger, Manchen; Laistner, Stuttgart; Lehners, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Kinigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Naruberg 





Herausgegeben von 


Blum von Borries 
Gebeimer Ober-Haurath, Berlin, Ooh. Reg -Rath und Professor, Berlin, 


Barkhausen 
! Gehv inet Regkeru g-rets, 
Professsr an der Technischen Hoch-chale Hannover, 


Linienfihrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 


Mit 980 Abbildungen im Texte und If lithographirten Tafeln. 
Preis 83 Mark. 3 Bande gebunden 40 Mark. 
re rr rT 














©. W. Kremen's Vernao i Wriesrapes, 


Der Oberbau 


Max Buchwald. 


Mit 260 Abbildungen im Texte, 


Preis 6 Mk. 40 Pf. 


Inhalts-Verzeichnis. 


Gels. — H. Welehen und Herzstiicke, — L Kreuztingen, — K. Bettuag Sy 

) ond Plaster. — 1, Der Bau des Gleises, — M. Die Unterhaltung des (23) 
a, Obarbaues. — N. Nebenanlagen, — 0. Besondere Glelsanordaangen. 
— P. Geeetaliche Bestimmungen, 


C,_W. Knemer's Vertae m_ Wrspapen, 


Zahlenbeispiel 
zur statischen Berechnung 


you 


massiven Dreigelenkbriicken 


vermittelst Einflusslinien. 


Beoarbeitet 
nach den Grandziigen dea Herrn 


Geh. Regiorungerates G. Barkhausen 
“Professor an der Konigl. techn. Hochschule 2u Hannover 


ron. 


A. Teichmann, 
Ingenieur am Tiefbsuamt zu Leipzig. 


Mit 29 Abbiidungen auf vier lithographierten Tafetn. 


Preis 2 Mk. 40 Pf. 
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_Naeuao vox J. F. BEROMAWN Ix WIESBADEN. 
Kinetik. 


Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grundanschauung. 


Von 


Fr. With. Gedicus. 


Preis: Mark 2.40. 


Das System der Kinetik 
im Grundriss. 


Vou 


Fr. Wilh. Gedieas. 


Preis Mark 1.60. 


Kraft und Energie. 


Eine kritische Betrachtung ther die Grundbegriffe 
der Mechanik. 


Preis; Mark 1,50, : 


FFE LEE KEK KAGE KA 





C. W. Kustoms's Vertac m Wiespapex, 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
fiir 
Militar - Bildungsanstalten, 
sowle fir 


Eisenbahntechniker 


Franz Tschertou, 


Mit 409 Textabbildungen und 4 lithographischen Tafetn. 
Preis: 8 Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark. 


Das Werk muss als olne verdienstvalle Arbeit bezelchnet werden. 
Ea ist oln Leitfaden fOr deo Stodierendon ued fir den Praktiker in 
allon jeneo Fallen, wo ee sich um allgomeine Orientierangen, wm Be- 
capitalationen dea Gelernten ond Gehirten oder om Anleittingen bel 
praktischen Arbeiten handelt, (Bautechniber,) 





Preisgekrint vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Cc, W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 


isenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Eisenbahn-Fachleute 


herausgegeben vou 


Blum von Borries Barkhausen 
Geheimem Obor-Baurate, Gehoimem Regie tale, Geheimem Rogierungsrate, 
Berlin. Pretesser In Berlin. Professor in Hannover. 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Die Cisenbahn-Wagen. Die Eisenbahn-Werkstatten. 


vou Borries, Horlin; Britckmann, Chemnitz; | 


Courtiny, Karlsrahe; @Q6lsdorf, Wien; Leits-| Borchert, Maven, Rohibarate Belin: von Borrles, Berlin; Grimke, Frankfurt 





Bearbeitet von Boarbeitet von 


mann, aravres Sees Hannover; Welle, ee oe ; vou Littrow, Villach: * M.; Troske, Hannover; Wagaer, Breslau; 
: nchen, Patté, Hannover; Reimherr, Altena; Weils, Minchen; Zehme, Nurnberg. 
Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithegr. | Schrader, Berlin: Zehme, Nornberg. ame . 
Tafetn. : | Mit 119 Abbildungen im Text und 2 lithogr. 


| Mit 584 Abbildungen im Text und 6 lithogr. | Tafeln 
Zwelte umgearbeltete Aufiage. Tafen, . 


Preis Mk. 20, in Halbfranz gebunden Mk. 24. | Preis Mk. 16, in Halbfranz gebunden Mk, 19.50. Preis Mk, 5.40, in Halbfranz gebanden Mk, 7.50. 





Linienfiihrung und Bahngestaltung. | Der Cisenbahn-Oberbau. 





Bearbeitet von | Bearbeitet roo 
Blum, Berlin; Paul, Lippetadt; Sechabert, Sorau; Zehme, Nirnberg. Blum, Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Narnberg. 
Mit 82 Abbildungen im Text und 4 lithographierten Tafeln. Mit 92 Abbildungen im Text, 
Preis Mk. 4.—, in Halbfranz gebunden Mk, 6.— Preis Mk. 5.—, in Halbfranz gebunden Mk. 7.— 


Bahnhofs-Anlagen. “Signal- und Sicherungs-ftnlagen. 


Bearbeitet von 


Berndt, Darmstadt; von Boyer, Poses: Meert, Mancha Bstakel, Bearbeitet von 
Berlin; Groeschel, Manchen; mbeck, Nanen; Jaeger, Mouchen; P 
Laistner, Stuttgart; Lehners. (Cassel: ‘Leifsner, Berlin; Sommer- Scholkmaas, Berlin, 


guth, Kainigsberg; Wehrenfennig Wien Zehme, Niirnberg, 


Mit 1003 Abbildungen im Tert und 16 lithographierten Tafein, 
Mit G16 Abbildungen im Text und 7 lithographierten Tafetn. i ; 


Preis Mk. 24,--, in Halbfranx gebonden Mk, 27.— Preis Mk. 36,—, in Halbfrans gebunden Mk. 40.— | 


Baarbeltet vow sowie statistische Ergebnisse u. wirtschaftliche Verhaltnisse. 


Bathmann, Berlin: Frinkel, Berlin; Garbe, Berlin; Schubert, 
Soran; Schugt, Neawied; Schamacher. lotedam; Troske, Hannever; 





Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Der Betrieb der Eisenbahnen 


Bearbeltet von 


ait von Beyer, Posen; Blum, Borlin; von Borries, Berlin; C ausnitzer, 
Weifs, Monchen. Elberfeld; Grofemann, Wien Leifsner. Cassel; Nitschmans, Berlin; 
Mit 146 Abbildungen im Test und 2 lithegraphierten Tafela, . . Sohne, Naraberg. 
Mit $4 Abhildungen fue Teet und efner lithographierten Tafel. 
Preis Mk, 10.60, in Halbfranz gebonden Mk, 13.— Preis Mk. 12.-, in Hal'franz gebunden Mk, 14.50, 


— Jeder Teil ist einzeln kaiuflich. — 














C. W. KREIDELS Verlag in Wiesbaden. 


Soeben ist vollstindig geworden: 


ignal- und ¢ ® ® @ @ 
Sicherungsanlagen. 


Bearbeitet 


Yon 


Scholkmann 


(ieheimem Baurate, Berlin 


—¢> e< 


Durch eben erfoletes Erscheinen des dritten Teils (Preis 18 Mk.) ist 
der Abschnitt iiber Signal- und Sicherungsanlagen in der Eisenbahutechnik 
der Gegenwart IL Band nun yollstindig geworden und steht zu 36 Mk., 
gebunden zu 40 Mk. auch einzeln den speziellen Interessenten, die nicht 
Abnehmer der Eisenbahntechnik der Gegenwart sind, zu Diensten. 





C. W. Keerpen’s VeRiLaa In WIESBADEN. Veruac von J, F. BeroMaxw is WIesRaDEN. 


Pam Bétmyu Scivdleainiegieakdngeis | ¢ [Posius und Koch, 


Der dussere Eisenbahn-Betrieb. 





Vou E. Schubert, 





Kénigt Bisenbabn-Director in Berlin. Zweite, volistandig umgearbeitete, noch den 


simmttichen Beatimmungen dex Herrn 
Reichakanztersvom 5.3 uli 1892 verbexsserte 


} 
iN 
und erqinzte Auflage. 
1 


Mit 45 Abbildungen. — Preis: 1 M. 40 Pf. 


(Separat-Abdruck aus 0: fir Eisenbahowesen XXXIV. 
eas ical a as ° : = Jeder Band ist ecinzein kaduflich. — 


I. Die Vorkenntnisse fir dom Ausseren Eisonbahn-Betrieb. 
Zeichnenkunde. Arithmetik. Geometric. Physik. Mechanik. 
Mechanische Hilfsmittel der Eisenbabnen. Mit 278 Ab- 
bildangen. Zwerte Auflage. Mk. 4.40. Gebdn, M. 5.— 


Il. Die Elsenbahn-Betriebsmiltel. Locomotiren u. ihre Leistange- 
fahigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien. Ent- 
fernang der Kohlen- und Wasser-Stationen. Selbatkosten 





OFF OEE Ee TF ET CET ET 
W. Kexipet’s VeRiac 1 WiksnAbEN. 














Neuere Versuche 
der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen 


+ der Zige. Die neveren Kisenbahn-Bremsnrten, 

Ober das i Personen-, _ Gepiick-, Hog - Legg aa —— 

* % Mit 265 Abbildungen und 6 Tafeln. Zweite Anflage. 

Verhalten freier Lenkachsen. - : Mk. 5.60. Gebdn M. 6.20, er 


Mitgotheslt von 
W. Votkmar, 
Regierangarath in Strassburg. 
Afit 13 lithegr. Tafein. Quart. Gebeftet, Preis: M. 360. 


TIL Baw- und Unterhaltung der Elsenbahnen, Projectiren von 
Babnen. Feldmesskanst. Baumaterialien. Erdarbeiten. 
Pondirangen. Handwerkerarbeiten, Gebaude u, bauliche 
Anlagen. Wasserstationen. Herstellung and Unterhaltung 
des Oberbaues. Drehecheiben u. Schiebebihnen. Werieben 
u. Signalatellwerke, Mit 376 Abbildungen, Zweite Anflage. 
M. 6.40. Gbdn. M. 6,— 


IV. Der Eisenbahn-ZuglOrderungedienst. Signaldienst. Stations- 
Vertao vow J. F. Berowann ix WIESBADEN. dienst. Wagendienst, Betrieamaschinendienst. Locomotiv- 





----- —_— _ Fabrdienst. Streckendienst, Mit 169 Abbildungen und 
2 Tafeln. Zweite Auflage. Mk. 6.60. Gebdn, M, 6,20. 


Betrich der Localbahmen. || mn 


Von 


Signalordnung fiir die Eisenbahnen Deutschland 


Bemerkungen dazu gemacht 


Dipl.-Ingenieur Alfred Birk, 


Risenbabn-Oberingeniear a. D. und K. K. Professor der Ingenteur- 
wisseperhaften an der Technischen Hochechule Prag, und alles schin in Reim gebracht. 


Vou 


a. Kecker, 
Kaliserl, Eisenbaba-Betriebs-Director. 


Mit Abbildungen M. 4.— 
Preis Mark —.80. 





__G. W. KREIDEL’s Vertag in Wiesbaden. 





Soeben ist mem erschienen: 


Die Grundlagen der Turbinenberechnung 


Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches. 


Von 
Regierangs- ond Baurat, Professor an der techn. Hochschule ro Hannover, 


—— Mit 102 Abbildungen im Texte, — Preis 1 Mark 60 Pr. 





Das ac age Endziel, welches sich der Verfasser gesteckt hat, soll sein, den Bauingenieur befahigt za machen, die far dio Waaser- 
bauten ay enden Abmeswungen der Turbinen einschliefslich der Umdrehangszahlen un Dbevsctrxngen mit Holfe der gebrduchlichen 
technischen Handbiicher, wenigstens fr den ersten Entwurf init technischem Verstindnis anulihernd genau za berechnen und die elnschlagige 
technische Litteratur nutzbringend xa studieren, 

Von diesem Gesichtspunkte aus ist das Werkchen in erster Linie fir Praktiker und Studisrende des Bauingenieurfaches 

chrieben. Falls auch der chineningenieur darin ,zwar keine neuen Wahrheiten, aber nene Wege dabin* findet, so wird dies dem 
erfasser tu besonderer Genugtuung gereichen, — Besonderer Wert ist anf eine miglichst grofse Zab] yon anschaulichen Abbildungen gelegt. 


c. W. Ereidel's Verlag in Wiesbaden. 





Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


von Borries, Berlin; Brickmann, Chemaiiz; Courtin, Karlrehe; Gélsdorf, Wien; Leitemann, Hasseter; 
Patté, Hannover; Weifs, Minchen. 


(Ver Eisenbahntechnik der Gegenwart 1. Bandes erster Teil) 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 
Zweite umgearbeitete Auflage. 


~# Preis 20 Mark, in Halbfrans geéunden 2g Mark. &- —— 


a) Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- f) Triebwerk. Leitzmann und y. Borries, 
tiven fir Haupt- und Nebenbahnen. v. Borries. g) Verbund-Lokomotiven. E. Brackmann. 

b ‘ , ; 

) Leistungsfihigkeit und Berechnung der Lokomotiven. h) Heifsdampf-Lo} ti Patté. 


v. Borries., 
¢) Bew PP oe een ee Jen Strecken und i) Ausristung der Lokomotiven, K. Gélsdorf. 
Eriimmungen. vy. Borries, k) Tender, E. Weifs. 
d) Kessel und Zubshér. A. Courtin. | TI. Vorschriften fir den Bau der Lokomotiven ond Ten- 
e) Lanfwerk. K. Goledortf. . der. v. Borries. 


Schon nach kurzer Zeit ist die Herausgabe einer zweiten Auflage des ersten Abschnittes vom ersten Bande 
der Eisenbahn-Technik der Gegenwart, der ,Lokomotiven*, erforderlich geworden, Kin Beweis, wie sehr die Heraus~ 
gabe dieses Werkes einem dringenden Bedirfnis entsprochen und welehen Beifall er bei den Berufsgenossen ge- 
funden hat. 

Den erheblichen Fortschritten im Lokomotivbau entsprechend, hat die zweite Auflage eine fast vOllige Um- 
arbeitung erfahren. Die Abschnitte ber Zahnrad-Lokomotiven und Lokomotiven fir Strafsen- und Kleinbahnen sind 
in dieser Auflage weggelassen und sollen in einem neuen Bande des Werkes Aufnahme finden. Der gewonnene Raum 
ist dazu verwendet, teils die fibrigen Abschnitte zu erganzen, teils besondere Abschnitte fiber Verwendung von Heifs- 
dampf und Vorschriften fir den Bau der Lokomotiven und Tender hinzuzuffiigen. Einzelne Abschnitte haben neve Be- 
arbeiter gefunden, so ist in der neuen Auflage der Abschnitt ,Kessel und Zubehdr* durch den Baurat Courtin in 
Karlsruhe und der Abschnitt ,Tender* durch den Oberregierungsrat Weifs in Manchen bearbeitet. 

Uberall sieht man die bessernde Hand, neuere Anordnungen und Bauarten der Lokomotiven, die sich bewahrt 
haben, sind aufgenommen, dafir jedoch die Anguben tiber veraltete Bauarten weggelaasen. 

Auch die Ausstattung des Buches ist eine wesentlich bessere geworden, nicht nur ist bei der neuen Auflage 
ein tadelloses Papier verwendet, sondern auch der Druck and die Abbildungen im Text sowie die Tafeln ent- 
aprechen jetzt allen Anforderungen, — Das Studium der neuen Auflage kann allen Fachgenossen nur warm empfohlen 
werden. D. 

Archiv fiir Eisendakuwesen, . 
Organ f. Eisentabnwesen. UWA Hell KIL Il 


Soeben erschienen: 


BQste 


Neubea rbeitung 


Heusinger von Waldegg’s 


Kalender 


ftir 


Cisenbahn-Jechniker. ( 


Neu bearbeitet 


A. W. Meyer, 
KSnigh Eisenbabn-Bau und Betriehs- 
Inspektor in Allenstein. 


Rheinhard’s 


Kalender 


far 


Strassen- & Wasserbau- 
und Cultur-Ingenienre. 


Neu bearbeitet 


R. Scheck, 


Regierungs- und Baurat 
in Stettin 





. Georgs- ms arien- 
Se) Bergwerks- und Hiitten-Verein, A.-G. 
a zu Osnabriick. 


Abteilung Osnabrick. 


Schienen aus Bessemerstahl 
fiir Haupt-, Neben-, Klein- und Strassenbahnen. 
Starkstoss - Oberbau 
mit Stonsstrigern, Rippensehwellon und Zapfenplatten, 


Bessomerstahlechienen 


¢ 
a 
=a 
é z 
3 Zweiteiliger Schwellenschienen - Oberbau 5. 
x | a > 
3 Herkules - Wechselsteg - Verblatt - Oberbau 23 
| s far Hafenbahnen und Paasterstrecken. na | 
= Plattenstuhie cE 
& sur Verhinderung des Wanderns far Hchienengleise. = tr 
S = Weichen und Kreuzungen aller Art. & 
= Radreifen und Radsitze. - 
| ¢4 Schmiedestiicke und Stahiguss-Formsticke 
jee fir Maschinen aller Art, insbes. fir den Schiffbau. 
ao 
ae Feldbabnen 
mit allem Zubebtr, als Drehscheiben, Welchen 
und Wagen. 
Abteilung GeorgsmarienhOtte. 
Roheisen: 
Hematite-, Giesservi-, Bessemer-, Puddel-, Spiegel- 
und Stahloisen. 


Bau- und Maschinenguss. 
Gusselserne Muffen- und Flanschenrdhron. 
Schlackensteine, Schlackensand, Schlackenzement. 


at " 
e 
ft 
: + 
4 Abteilung Werne (Bez. Monster i. W.) thy 
32 Fett- und Gaskohion. an’ 
|= | Forderkohlenm, gewaschune Fein- und Nusskohlen. 2 = 
'$s oe 
BE Abteilung Piesberg b. Osnabrdck. es 
3 Steindriiche. RE 
 «-«»@Pataster- und Hordsteine fer Strasvenbefestigungen, > = 
} Kleinpflastersteine fr Chaussoen, ae 
Kleinsching fir Eisenbabnen und Uferbofostigungen. =: =. 
Zementwaren. =S 
Kanatrobre, Brenneoringe, Kabcikanille, Treppenstufon, = s 
F rolnfassungen,.Trottoirplatten, 





Dachpfannen uw 9, w, 


=e 
Telegramm- Adresse: Stahlwerk Osnabriick. 


——- Petroleum-Glihlicht ohne Strum. 


50°), Olersparnis. 10 fache Lichtverstirkung, keine Lampen- 
109 Stack 





| 


iinderung fir 10° 12°" 14°” 16 Randbrenner. 
5 Mk. Prospekt unl Anerkennung gratis. 


Petroleum-Glihlicht-Industrie KRONACH. 
















J. W. C. Wilke, 


Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
auf dem Eisenbahngebiete 


BRAUNSCHWEIG 


liefert als Spezialitat: 


ohne jede Konkurrenz 


emm- und Bremsschuhe 


mit 


Sandstreuvorrichtung 
(System CARL WILKE) 


D. R. G. M., D. R. P. und Auslandspatente 
angemeldet 


fir 


Eisenbahn-Waggons. 
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Bremst b-t normaler Geschwindigkeit auf feuchton Gleisen 

einen echwer beladenen Waggon sofort ganz ohne merk- 

lichen Ruck und Ersochiitterung der Ladung nach einer 
Gieiulange von 


5/, -2'), Meter. Gyo 8),—2"q Meter. 
Man verlange Atteste. Probestlicke stehen zar Verfigung 











Bessemertfarbe (Marke Ambos) 
Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken jx & Acc. 


warden von der Kénigl, mech technischen Versuchsanstalt Charlotten- 
burg auf das Ganstigste beurteilt und bewilren sich seit Jahren bestens 


Neu! Vitralin Neu! 


Hochglanzfarbe fir Innen- und Aufsenanstriche, namentlich anch far 
Wagyondecken, Innen- und Aufsenwiinde von Aborten, Coupées u. s, w. 


Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel. 











Maschinenbau-Anstalt Humboldt, Kalk bei Céln. 





. Locomotiven 


{ir Haupt- 0. Nobenbahnen, 
Kleinbahnen 
und Strafsen- 

bahnen jn jeder 

Spurweite; 


Tender- 
Locomotiven 


flr Rangir- 
awecko, tiir In- 











dustrie, Berg- 
und Hiitten- 

werke, s wie far 
Bauunter- 
nehmangen; 


A. Borsig, Berlin-Tegel 
(Borsigwerk, Oberschlesien: Eigene Gruben u. Hiittenwerke) 


Gegritindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 







Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Grdfse fir alle 
Zwecke. 


Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfaleck (D.R.P. und Auslands- 
patente) fir alle Prefs-, Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten u. s, w,, 
sowie fiir 


- Pp | 


Tih} 
| 


alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


gleich vorziiglich geeignet durch 
tae, ihre unerreicht hohe Okonomie, 
— schnellen Leer-, Prefs- und Riick- 
gang, sowie einfachste und leich- 
teste Bedienung. 


Rein hydraulische 350 Tonnen-Schnelischmiedepresse flr Eisenbahn- 
Werkstitten. 


System Astfalck. D.R.P. und Anslandspatente. 


Erstklassige Ausfiihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorzigliche Referenzen. (60 


GUTEHOFFNUNGSHUTTE, t==1 


Aktienverein fiir Bergbau.und Hiittenbetrieb in Oberhausen 2 (Rheiniand) 


liefert: 
A. Rerghan-Erzeuguissce. Dr. Erzenugui+-e der Sterkrader Werke. 


Forderkohlen von den Aa Zechen Oberhausen. Osterfell und — Paupfinaschinen, besondors fir Zechen. als: Pérdermaschinen, Wasser- 
Ladwig. vorsfiglich geeignet tir Lokomotiv- und Kesselfeuerung, ha stangstmaschinen, Ventilatoren, Dampfkabel, Damp!fpumpen aw, 


“leien und Kalkbrennereivn sowie fOr Hanabrand. e 
shen dor Zechun Oberhansen und Osterfold. Astheaslt-Eshien .| Bg ae maxhinea neuester Bagart, in stehender und legender 

























von Zeche Ludwig. _ Geblisemaschinen, auch gekappelt mit Gichtgasmotoren. 
BR. Hochofen- Erzengniaee, Rweltakt-Gasmasrhinen nach Pieent Kértiag, 
: a Bice, Knee cad Wicca ace | Druck» und Hebe fiir Serta Riedler-Exprefs-Pumpen, 
rete t Giefserei-, Mimatite-, Bessemer- und Thomas-Rohelsea, Splegelelsen Pumparaschines aswerwerke, 


| lei and elektrisch 


Lf: _brsevgnisse der Walawerke_ agenkipper, volisiindig stenhttigs System Gutehoffaungshatte, 


aus Flofsstah!] und Flufseisen, Rasehinenguss jeder Art ond Grotse; Walzen und Blockformen. 
Fisenbahu-Oberhaubedarf flir Voll-, Nehen- und Klelnbahoes, namet,tlich auch | maivages a Art; ala Besonderheit solcher far elektrotech- 
Rilkenachienea H Hache AWerke 
Radreifen, ray und Radsitse. | Schmbedesticke —_ = ag jeder Grofse bis 40t Stickgewicht, 
Slab- oni! Fein- Is: Rund-, Vierkant-, Flach- und Schneid-Eisen, | Lekomotivschmiedesticke, 
Seuevichen rage does ee - | Schiffsketten, Auker und Steves, 


Sebi banmaterial, als Besonderheit das zum vollstandigen Schiffarampf | Kranenketlem sowie Ketten jeder Art. 


ertorderliche ghana Dampfkessel, eiverne Bebdlter usw. 
Form-Eisen, ali: L-. T-, I-. €-, Speichen-, Reifen-, Siulen-, Halb- | Hiserne Bréckem, Werkstatchauten, Lagerhiuser, Dachkonstraktionen 
rund:, Fenster-, Rostutabelsen usw, (#- “Trager bis 550 mm Hobe). — aw, 


Graben und Peldbabnschienen Shwimadorks, Schwimmkrane, Leochithirme und Schlewsentbore, 
Bleche, als: Grobbleche fir Kessel. und Sebiffbanzwecke bis zu den  Vollstindige Schlachtamlazen, 


grofsten = Feinbleche und Riffelbleche; ferner als Be- , Pampengesiinge u-w. (29 
sonderbeit der Kiimpetei : gepretste Kesgselbdden aller Art, sowie Jdhrliche Er. 7 
sonatige Prelg-, Fiansch- und Schweifsarbeiten, nnn aa has tas 


Kolippel wid Ptatinen. Walzdrabt. . Kohlen 2000000 t, Roheiaen 5000) t, Walsworka-Erzeugniase 
Rohe und vergewaltte Stablbiocke, 400000 t, Maschinen, Briicken usw. 60000 t. 


Besch&ftigte Beamte und Arbeiter: tiber 18000 
@ Fir Drahtnachrichten: ,Hoffnungshitte Oberhausen Rheinland*, @ Giro Konto; Reichsbanknebenstelle Oberhausen. @ 


Diibelwerke, G.m.b.4., Frankfurt a. 
Schwellen-Diibel D.R.P. 


mit und ohne Schraubengewinde, fir Eisenbahn-Schwellen aus hartem und weichem Holz, 


Special-Werkzeuge D.R. P. xu Schwellenverdtbelung. 


Schleifmaschinen D.R. P. sur Handbetrieb, zur Instandhaltung der Werkzeuge. 


zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
Messapparate und Verdrehung. 


Konische Hartholz-Pflécke D.R.G.M. 


zum Ausfallen der Licher der Schienenbefestiguogsmittel. 
Vierkantig fiir Nagellicher. Achtkantig fiir Schraubenlécher. 


Alle Gerite fiir den Eisenbahn-Oberbau. 


Ein- und mehrspindlige Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Ankirnlehren D.R.P., Schienenriicker D.R.G. M.. Spurrichter, Schienennagel-Zangen D.R.G.M., Schienen- 
kaltsigen D.R.G M., Gleisheber etc. 


Apparate zur Kugeldruck-Priifung D. R. P. 


(bei den meisten Stahlwerken des In- und Auslandes in Verwendung), zum Prifen von Schienen, Radreifen, 
Bremsklotzen, Axen, Geschossen, Gufsstiicken aller Art ete. (72 





POSSOOOOOOSS $F66690000 690000008 


Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 


in 


Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands, 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschlisse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge, 


Signale und Vorsignale jeder Art. 


Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 


Rangirsignale fir Ablaufricken. 
Spannwerke. 
Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flir Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafeln 
fir Bahnsteive und Bahnstergtunnels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc. etc. 





Stindige Muster-Ausstellung in Bruchsal. [82 
30000000 0000000000000000000000 00000 


POSS OOOOOS 99099000000 009 








W. = Otto, Darmstadt. 


Erste, = Fabrik 






Phoshporkupfer. 
“2 Weisse Layermetalle 


seit 20 Jahren bewilhrt. 







Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorziigliche Lagerbronze 


for schwerste Belastungen. [l2 





eeeeeececeeeeeescoeeceeseeeeeeo 
4 * bei der Explosion © 
er Explosion 
* >. Knallsignale, al lle garner 
e Niisse nicht verderbend, liefert zu billigen 3 
3“ Preisen e 
e = => F. F. A. Schulze ° 
e ae BERLIN N, 28. e 
>; —— Feb: bellineratrasse 47/48. [55 4 
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Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension fOr Verschraubungen aller Art. 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce und Prima Weifsmetall. 


Seit Jahien in des wcncntendsten Werken eingefiihrt und als das 
beste, dauerhatteste, absolut betriebsicherste 
und Billigste Dichtunysmaterial anerkannt. 


Siimmtliche vg Dampficituagen (12 Atm, Drock hoch dber- 


hitzter Dampf) Dasseldorter Ansstellung 1902 wurden mit 
Geetze’s Kupfer- and Metalldichtungsringen verdichtet. 


Die grosste Damptmaschine wurde mit Goetze’s Metall-Packungen ausgerdsist. 
BF Muster und Preise gratis, wa 


Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Kéln am Rhein. [88 
Fabrik flr Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


re sek 
ROTTHAUSEN ° Gelsenkirchen. Missy 


Sp 
| Terreteieiien, Lintece. 
Lotites. Uerbenioredion etc 


w agenschieber, 
Gleissperres, 
Pretidcke. Redvortegereg 

Schienearicher 
Negelzangen, | 
Ghalsnededoche Lieferanten von: 
Nethiammern u. s. © Kbeighichen u . Privat, vv Kelseetic hen Marines @ Militdrbebirdes 
Transportgeriite. | Scittacten Verwatenges. Berg. Matic: o Eb then tome sectiges Anscikeisibabers, 








Louis Eilers 


Fabrik fiir BHisenhoch- und Briickenbau 
Hannover 
liefert als Specialitiit: 
Eixerne Briecken 


Bahnsteighallen, Markthallen 


Lager- und Fabrikgebaude 
Gewachshiuser, Veranden 
Dachconstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Kirch- und Aussichtsthiirme 
Treppen, Gitter, Thore, Fenster 
Schornsteine in Guls- und Schmiedeeisen. 


Grafste Leistungsfibigkeit. -- Peinste Referensen, {7 


Breslauer 


Actien-Cesellschalt tir Eisenbaln-Wag.enba0 


in Breslau. 


Waggon - Fabrik. 


Briol- Adresse: 


Greslaver Action» Gesellschaft 
tir Eleondehn -Wagenbas 
in Grosiau. 


Telegramm- Adresse: 
~Elsenbahn-Wageabay Bresian’ 
Gegeiindet 1843 


aud aeit 1871 im Besitz der 
Actien-Gesullachaft 


Fabricict: 
Salonwacen, Schiafwagen. 
Restaurationswagee, 
Perseneawagen jeder Clases. 
Pestwagen, Miensigepich waren, 
Bier, Fleinch- ead Milechtranspert: 
wagen, 

Bassinwaren 
fir Yranepert yea Spiritus, Theer, 
Sdurea ete. 

Bedechte end offene Giterwages. 


Strasseobahowages 
the Metores- amd Plerdebetrieb. 
Draisinen, Bahamreisterwagen, 
SchiebebGhnen, Drehscheiben ond 
icben. 


Lastirihne fir Bampf- ued Bandbetrich, 
feststebende and traasportable. 


bd 


Maschinen - Bau - Anstalt. 


Brief- Adresse: 
Maschinen - Bou -Anstall ,,.Brosieu™ 
Gesslisch. m. beachr. Halt, 
in Breslau. 
Telegramm-Adreese: 
—Maschinenbey Broslaui 
Viegriindet 1833 


und seit 1997 fe Boaits der 
Action-Geagilachaft 


Pabricirt: 


Maschbeetic Elarichtasgee fiir die 
crsaammle Seatacindostrie. 


Geblise, Fivder: ood Waseerhalieage- 
Maschinen, 


 Schuelllaufende euterirdieche Wasser- 


mil bichstem Glalehfirmigkelia- 
vel dient vet gekappelé mit Biektrometer, 


Seheeliiaafrade rams (ir Stadte- 
verserrung und Kanalpompworke. 


Dempfmaschisen aller drt bls om dew 
srissten Leistangen. 


Dheseimetoren, 
Keaselaniagen nach dew bewihriestes 
Systemee, sewoh! Growewanserramm- als 
aach Wasserrefrkesse! fir bichste Bracke. 
Ueberbiteer-dolagen. 


jaimar bine = Apparate 


Riper 
_ towle complete Elarichtasgee Mir Zecker- 
fabed 


ken oud Kaffinericen, 
Bigrichtamgen fbr Cememtfadrikea. 


Lace nietives: fir lermal: a. Sehmalapar, 
| Gusesticke In Rohguss oder bearbeltet, 


Hiseubalnsigual-Bavanstal 


Eisenbahn- . 
Signalbau-Anstalt 


Scheidt g Bachmann 


“s M.-Gladbach. “% 
Spezial-Fabrik fiir den Bau von 
Weichen- und Signal- 
sicherungs-Anlagen 
Wegeschranken fiir fand- u. Fernbetrieb. 
Gleismesser, Schienenwender, 
Schienenumrissmesser, Weichenzungen- 


festhalter, Signalarme mit Q@lasfiillung 
(D.R.P.No. 147953) usw, [22 


Howaldtswerke Kiel. 


Maschinenbau, Schiffbau, Gielserei u. Kesselschmie de 


Maschinenbau sit 1834. Ei entre: iffbau seit 1865. 
Arbeiterzahi 2000. 
Maschinenteile fir Schiffs ond station’re Dampfmaschinen, 
als Kurbelwellen, Wellen. Kolben-tangen, Pleoelstangen, sas 
Tiegel- oder Siemens-Martinstahl, Dampfeylinder iu 
Specialeisen uivr Beonze. Zyhorivier jeglicher Art ond 
Grdhhe aus Stabile, Eiseme cier pester, aaa Steven, ge- 

sclimietet ader gepos 


Siimtl. Fagonguss f. Lokomotivenfabrikation. 


Dampftkessel aller Art und Grésse @ Schmiede- 

sticke fir alle Verwendungsarten. —-—- 
Sdmtiiche Tele werden rot, vorgeschroppl oder bearbattet 

su Silligsten f'veisem berechmet, {70 


e@ Dampfpumpen nach bewdhrten Systemen. @ 





Max Jiidel & Co. 


fe a ee 
Wilh. Otto Wa'dthansen, Wilh. Sohn. 


G. m. b. HE. 
Chem. Fabrik und Holzimprigniranstalten, 
Clarenburg bei Koln, Post Wesseling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosoté] oder Chlorzink impragnirte 
Kieferne Telegraphenstangen 
und Leitungsmasten. [48 
Eisentahn-chwellen. 


Ausfiihrung von Impragnirarbeiten. 
(Zeagaisse Cher rorzdglicha Bewahrung seit 1866 aul Wonsch zu Diensten,) 


Aktien-Gesellschatt 


BRAUNSCHWEIG 








Begriindet 187] 





Quilleaume-Werke ® Neustadt a. d. Haardt 
(G. m. b, H.) (Rheinpfalz.) 
ABTEILUNG III: 


Waggonbau, Feld- und Industriebahnen. 


SPEZIALITAT: 


Guilleaume-Selbstentlader 


D, R. P. und Auslandspatente, 
Vollkommenster Transportwagen fiir Kohlen, Erze, Schlacke u. s.w 
60 Tons oder 50 chm Giiterwagen fiir industrieUe Werke. 





"Vornilge ran Selbeteathaases 
Einfacher, dem Verschleiss nicht ausgesetzter Mechanismus. 
Augenblickliche Selbstentladung sowohl nach einer beliebigen Seite, wie auch nach beiden Seiten gleichzeitig und 
zwischen den Schienev. 


Schnelle Amortisation. Beste Ausnutzung des Wagenparkes. 
Durch jeden ungeschulten Arbeiter ohne weiteres zu bedienen, [80 





Maschinenfabrik Deutschland“, Dortmund. 


A. Werkzeugmaschinen. 








Constructionen C\ 4 Constractionen 
bis zu den for 
gréssten Hittenwerke, 

Dimensionen, Maschinen- 

den 
fabriken, 

— Schiffsbau, 
Neuzeit Eisenbahnen 

entsprechend. ete, 


B. Hebekrahne aller Art, Windebécke. 


C. Weichen, Drehscheiben, 


Schiebebthnen, Drehbricken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Benift, 
Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe, [5s 


Anische Hockrchulen | 
Carl Schenck Verlag von Wilhelm Ernst Sohn, Berlin W. 66. 
Risengiesserei u. Maschinenfabrik 
Darmstadt |. ©. }. Il. 


sR MAL, 












/ = Hervorragende technische Neuigkeiten. = 


Abthellmg Betriebsbahnhéfe fir den 
Waa ge en Le a a : | » Alia permenrerseet von Pro- 
Waag 


Materialpriifungsmaschinen r M. Oder und Dr.«3ng, 
jeder Art in modernster Constraction see O. Blum. Mit 4 Tateln., rs 8°. geh. Preis 4 kk. 
 Zerreissmaschinen \utomatisehe Waag | Inhalt: 
fir Handbetrieb, elektrischen und Abtheil 1 L Der Zweek_ der Abstellbahnbofe, 4 Die Zusammensetzung der Per- 
hydraulischen Betrieb K re | sonensige B. Der Zugbildungsplan. ©, Die Behandlung der Zoge auf 
, : randau: IL Die, altuna Abstellbabuhofe. A. Allgemeine Anordn 
hating ape a eae a intaiang. B. Winssliederang et Babshbin, “. Besomdere ‘Beiieby 
L ifg ts id Dee il-4 oie , 
‘raetion zum Frafen der Rotern bei Drehscheiben, | Fics 3 i acannon, *Stationen i Kopfform, "B.Abetai- 
echwingender Belastung. Schiebebihnen, fo fir Stationen in AE. ‘orm, 
ii i Aufziige, Spills etc. ORE a Pe ee 
Xettenprfungsmaschinen ce SP Vorschriften fiir das Entwerfen 
is 150 tons Augkraft, Maschinen zur 


109 | 





Prifen Von (russeisen ete, ete. 


der Briicken mit eisernem 
Ueberbat tminen. sis tvoidesgen, Nets 

on Anhang, enthaltend a west Verinfachue ai 
Hilfswerte jer? dirceses, sits‘ 


Preis 1 Mik. 
Hierzu Fortsetzung: 


| Hilfstafeln Tabellen i maeaeaias des 


Eigengewichtes der Ueberbau- 
ten, der auf Druck beanspruch- 
~ | Berechnung ie Fahrbahn ten Diagonalen und Vertikalen 





eiserner der Haupttrager und der Fahr- 
A bahn bei Durchfilhrung - Bet- 
Eisenbahnbriicken tung von F. Dirckse 
Veriac von J. F. Beromany, WIEsbaden. Mit 29 Textabbildungen und einer graphischen aie 
: Preis 2,80 Mk. 
fir Bisenbahatechniker. (Pres Mf 4) ist in. Yorritig in der Gropius'e» Buch- und Kunsthandlung, 
vermehrtem Umfange neu bearbeitet : copesngalt dation: Mslerperraresiceralies 
Schneewehen | CW, Kreldels Veriag in Wiesbaden, Sia 
und | Tabelle |. W. Krelder’s Verlag in Wiesbaden. 
Schneeschutzanlagen 
ta Ss - -Berechang ir Sta0velll = infihrung 
‘ . : das 
Kisenbahndirektor E. Schubert, Berlin. on Wasser "itech he Zeich 
enden rlerun, 
Mit 26 Abbildungen im Texte und auf 8 Tafeln. saps aber dle een technisc oat eichnen 
Bei der Wichtigkeit der hier behandelten Bewegung he wang Architekten, Bau-Ingenieure 
Fragen fiir die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes g de und Praktike 7 
wahrend der Wintermonate darfte die Beschaffung or ket t:«|C NMG Bau-Techniker. 
des obigen Kalenders allen in Betracht kommenden von via 
Kreisen zu empfehlen sein. Danckwerts, Reg.- u. Baurat, 
; ! — Prof. B. Ross, 
Preis: 30 Pg. Architekt, Regierungebaumeister. 





Wit 2 Seiten Sebeiftproben im Text ead 20 zum 
gréssien Theil farbigen Tafela. 





MARTINUS NIJHOFF, Antiquariats-Buchhandlung, Haag. 
Cat 323 Wasserbau. — Ingenieurwissenschaft, Eisenbahnen, — 


Telegraphie. — Post, Gesetzgebung ete. 2458 Nummern 


wird auf Verlangen gesandat. (117 
— Eee ee 
Organ fr Eisenbabnwesen. 109. Heft XID lll 






| Preis in Mappe 12 Mark 60 Pfg. 





Telegraphenstangen und Leitungsmasten 
fir elektrische Anlagen 


aus vorziglichen, schlanken Hilzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrhelnischer Gebirgsforsten, imprigniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deutschen Reichspustverwaltung, 


Bw Eisenbahnschwellen “@g 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, imprigniert nach Staatsbahnvurschriften, auch unimpragniert. 
Grésste Leistungsfihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 


Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 
Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantum, Lieferzeit und Bestimmungsplatz. [23 
Gebr, Himmelsbach, Freiburg t. Baden. 


Paris 1900 Paris 1900 
Grand Prix. einee QF, Grand Prix. 
Cil EM N ITZ*GABLENZ. = 
Gewindeschneidwerkzeuge fir alle Gewindesysteme, 
Werkzeuge: Bohrwerkzeuge und Reibahlen, Bohr- und Klemm- 


futter, Lehren und Melswerkzeuge, Mikrometerlehren, Richtplatten, Winkel, 
Lineale. Fraser aller Art, namentlich hinterdrehte. 










Werkzeugmaschinen: Frasmaschinen aller Art bis zu den 


grofsten, Maschinen fiir die Fabri- 
kation von Zahnradern, ET Rund- und Planschleif- 
maschinen, Dreh- und Bohrwerke, Drehbanke bis 600 mm Spitzenhdhe, 
Spezialdrehbinke far diverse Zwecke, Hinterdrehbinke bis zu den - nee 
Dimensionen, Schraubenschneidmaschinen. 


Komplete Einrichtungen fir die Fabrikation yon Werk- 


zeugen aller Art, wie Gewinde- 
bohrer, Reibahlen, Spiralbohrer etc., hinterdrehte Fraser aller Grofsen ete., 
sowie fir die Herstellung von Stirn-, Schnecken-, Schrauben- und Kegelradern, 
wie auch Zahnstangen, 


Preisliste iiber Werkseuge, sowie Katalog iiber Werkzeugmaschinen 


und Referenzentiste hostenfret. [54 

b hb ld i W 
SS oe A ee ES rill. = STs CSR 

Fir Personenwagen: Fir Giiterwagen: Fiir Strassen- und Kleinbahn- 

\J 
Klassenbezeichnungen I tl II 1V, | irektionsbezirk-Lezeichnungen, agen: 
Staatswappen bezw. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattangs-Bezeichnungen, Adler, Sebriften, 
Abtheil-Bezcichnungen, Tonnenmarken, Zahlen 
Sitz- und Stehplitze-Bezeichnungen, Bodenfliche-Bezeichnungen, eae 
Anfsehriften far Langtriiger, Figengewichts-Bezeichnungen. Eckstiicke, 
Revisions -Vermerke, Tragfahigkeits-Bezcichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnangen, ete. [96 
Warnuangsschilder ; Schmierskalen ; 
in exacter, den Normalien cntsprechender Ausfihrang Preise niedrigst! 


Kunstanstalt fir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Nirnberg, gegriindet 1865. 


Seit vielen Jahren Lieferant in- und auslandischer Eisenbahnverwaltungen und Waggonfabriken. 


Die Stettiner Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
VULCAN" 


Stettin-Bredow 


liefert aufser Locomoeotiven fiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. [63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien- Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 

Abth. Waggonfabrik Kéuigshiitte 0.-Sehl. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfihrung 





alle Arten 


Personenwagen 


Giiterwagen fur Kleinbahnen. 


fir 


Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen 


——o-e— 


Grésste Leistungs- 
nach eingesandten, eet 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
ae) Oem 


}49 








WOE STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “SB 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwagen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 
Anschliisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisenguls, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjihriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 
Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
SS Geertiind«: ls si Bg {61 






lil* 







wens & HALS Kp 


liefert ftir 


s} Eisenbahnbetrieb 


= elektrische ud mechanische Anlagen — 
sowie simtliche Ergatzteile una Werkzeuge zu deren Unterhaltung, 
Es wird gebeten, Anfragen und Bestellungen zu richten, 














re betreffend Nike! betreffend 
»* Telegraphie, Fernsprechwesen, — Blockwerke, elektrische und S) 
Liutewerke, Rangiermelder, mechanische Stellwerke, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, Schienendurchbiegungskontakte, 
Messinstrumente, Elemente Radtaster, Schienenisolierungen 


© SIEMENS & HALSKE A.-G. SIEMENS & HALSKEA-G. 
Berliner Werk Abteilung fiir Kisenbahnsicherungswesen 


BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 
(Telegr.-Adr. ,, Wernerwerk*) (Telegr.-Adr. ,, Wernerbloc"). 





C. W. Kreidel’s Veriag in Wiesbaden. 


Auflagerdriicke, Laststellungen | K altsagemas chin en 


und Durchbiegungen 
vollwandiger durchlaufender Trager | 
sur Benutzung bel 
Wachrechnang der amtl Broekenproben. 
Von 
W. Pustan, 
Kgl. Regicrungsbaumeister im Stottin, 


mart Mit Zusammenstellungen anf ewer 
9 Tafels und einer ieee Tael, 





genblatter 
gefraisten Ziahnen 








H--4 
Preis: 2 Mk. 70 Pf. 3% 
Strassenbaukunde. (45 
Mit einer erganzendenUntersuchung: | os ¢ 
Die Bahnen der Fuhrwerke & &) “ J = 
in den Strassenbigen. 52] |. ; ; ; ; 
J &} fiir Kisenbahnen, Strassenbahnen, Maschinenfabriken, Eisenconstructionswerkstitten, 
Von Fs Kunst- und Bauschlossereien [78 


Ferdinand Loewe, | : ; i 
ord. Professor zu Minchon. fir Hand- und Kraftbetrieb, stationiir, fahrbar und tragbar, liefern billigst 


Mit 133 Abbildungen, | e es « 
roe: mae, ~— W,. Hanisch & Cie., Berlin & 2, 


geb.: Mk, 15,— 


"HOSESUITOgGE DZ 1997R [GQ SUSIE 


Kring ciopaih Kértingsdort b. Hannover. 


Korting’ S 















fir die 


Desinfektion 0. Reinigung vou Eisenbahn-Fabrzengen, 


Vollkommene Beseitigung aller 
Ansteckungsstoffe. 
Aeusserst sparsamer Verbrauch an Des- 
infektionsstoffen. 

Ganz bedeutende Zeitersparnis. 
Rascher Umlauf des Wagenmaterials. 
Sehr geringe Abnutzung. 

Sehr hile F Preis. 


Patent- Rauchverbrennungs Vorrichtung 
Lokomotiven und stationdre Kessel. 


Vollstiindige Beseitigung der listigen Raucherscheinungen durch Erzielung einer absoluten Verbrennung und 
damit auch Ersparnis an Brennmaterial. Geriiuschlosigkeit im Betriebe, [86 
o_o Durchaus selbettiitige Inbetriebsetzung bei Beschickung des Rostes, —.—.j}“q\j'cee 












H. Biissing 


— Braunschweig — 


liefert als Specialitat nach eigener Construction 


Wagenschieber 


zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 


Nesselsdorfer 


Wagenban-Fabriks-Gesellschatt 


vormals 


k. k. pr. Wagen-Fabrik Schustala & Co. 
in Nesselsdorf (Mahren) 


Gegriindet 1 1850 


liefert alle Gattungen 


Kisenbahn-Fahrzeuge, 


Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 


Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
Schotter- u. Kippwagen, Draisinen etc. au =~ a 
— Tramway-Waggons — 
fir Pferde- a Dampfhetrieb, Bremsschuhe, 
xu ensittiann: vecegettatn Pahcbetriebsmittet, Gileisbremsen, Vorlegebremsen, 


Py: PR (26 Vorlegekeile und festkiemmbare Vorlegekeile 
zum Aufhalten und Feststellen von Eisenbahnwagen, z 





Stra fsen-Fuhrwerken, | . 
von der einfachsten Rejtechte bis a den clogantesten Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
uxas-Equ en, Jagdwagen, Omnibusse, k. k. Post- . 
fos 35 3 Patent-Mabel ransportwagen ete, H Schienennagel-Auszieher. 


Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzungen. 


Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 
Notklammern for gebrochene Drehstihle. [3 





Kisenhitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogthum Luxembarg. 








Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: 
Rohblicke, 
Vorgeb'ockte Blicke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisenbahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u. Bandeisen, 
Triger- und Winkeleisen. 


Erzengungsfahigkeit pro Jahr 200000 tons, 


Telegramm-Adresse: 
Hiittenverein Diidelingen. 





Sachsische 
Waggonfabrik Werdau 


G. m. b. H. 
Werdau i. Sachsen 


liefert 


Personen- und Giiterwagen 


jeder Construction und Spurweite 


sowie 


Strassenbahnwagen 
fiir alle Betriebsarten. 


Specialitat: 


Kessel-, Copf- und Bierwagen. 


(20 


(97 | 


Maschinenfabrik Esstingen 


in Esslingen (Wirttemberg). 


—-___~pelfeo- 





- Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 
|, Zahnrad-.Locomotiven, Krahnen-Loco- 
motiven. 
Eisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 
Seilbahnen, Kabelbahnen. 
Transporteure D. R.-P. No, 70230 und 
System Langbein fir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 
= Preisgekrént com Verein Deutacher Bisenbakn- Verwaltungen, = 
Dampfkessel, Dampfmaschinen, 
Pumpen, Turbinen. 
Eiserne Briicken, Dachconstructionen. 
Drehscheiben, Schiebebiihnen. 


_ Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 


dibertragungen, 
Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. 


{19 








Zimmermann 












| & 
-  Buchloh. 


Eisenbahn -Signalbau- 
Anstalt 


und 
Eisengiesserei. 
ee 
Berlin WN., 


Uferstrasse 6+. 





















Offenbach a. M. 


Special- Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 


“ia ee oN 
| : : So Fahrbare Bohr- und Ge- 
— ————_I} | windeschneid-Maschinen 


mit Bohrapparat zum Bohren 
im Innern von Feuerbluichsen. 


BRAS ss aerate ee ; ~ ” Transportable Bohr- 


Pippa Ei Baap RE coor x Maschinen dureh fabrbaren 


Wagen- und atitiee: Riider- Drehbank : neuester Ocustruslion i : 
Elektromotor betrieben. [74 


fir elektrischen und Riemen-Betricb, Einfachstes Aufspannen der Radsitze. 


F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbauanstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerke. 


Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 
Weichenschliésser, Regulierspannschrauben. 


Drahtflaschenziige, Frosch- u. Drahtklemmen. 
Drahtwickelmaschinen u, diesbeziigl Werkzeuge. 








pe ee 










ir~Veniie {lu 






Fabrik von Armaturen fiir Dampfkessel, C. W. Kreldet's Veriag in Wiesbaden. 


["t Nor Yor die Originalmarke 3 
Maschinen und see werbliche Anlagen Der Oberbau AYE ALT | riy US| 
. saved 2 ; der 
| Strassen- und Kleinbahnen. F Carbolineyn,? 
estehen 
Von =~, Gutachten iber 

$ Max Buchwald. | 25 jabrige Holzerhaltung) 

m Mit 260 Abbiidungen im Texte | R.AVENARIUS & co 

Preis 6 Mk. 40 Pf. 3} Sturman Hansurs Benun( s Kicen fh 





[69 


ARN. JUNG 


Maschinenfabrik 


Jungenthal 
bei Kirchen a. d. Sieg 
liefert 
Tender-, 
Tramway-. 
Zahnrad.-, 
Doppel- 
compound., 
Tunnel- 


— ; hier oa, Kleinbahn- 
= = : —<—— mas Locomotiven 


a 2 bewibrter Bauart. 













Henschel & Sohn, Cassel: ceranie: ss. 


7000. Lokomotiven gebaut.  [LEokomotiven 2 A%t,% Yolbatnen, Kieinbabnen, Strassen- 


abnen, Industriebahnen, Hanunternehmer. 


Dampfkesse!, Dampfmaschinen, Mutternpressen 
(System Kettler), ohne Abfall arbeitend, 


HENSCHEL & SOHN, Abt. Henrichshiitte 
bei Hattingen a. d. Ruhr. 


—_— On an—=~_E 

HochiSfen, Walzwerke fir alle Arten Grobbleche und Feinbleche, 
fir Ritelbleche, Winkeleisen, far Siederdhren und Gasrdhren, Eisen- 
und Stahiformgiesserei. 


Herstellang von Férderwagen, sowie von eisernen Fassern 
genictet oder elektrisch geschweisst, 64 
















Jahresleistung 400 Lokomotiven. 


Ausatellu Diisseldorf 1902: Goldene Medaille. Goldene Staatsmedaille. 


Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Huttenbetrieb 
Ruhrort 2/Rhein. | | 


Werke w Rabrort, Eschweiler.Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreb,Hamm, Nachrodt, Lippstadts Belecke. 
Kohlen: Zeche ,,Westende“, Meiderich; Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. 
Die Hatten zu Laar und Eschweiler-Aue fertigen neben allen’ Die Werke za Hamm, Nachrodt, Lippstadt and Belecke er- 














andern Walzwerkefabrikaten : zeugen neben Anderem: 
Stabelsen. Halbzeug. Comprimirte Wellon. Stabcisen. 
—_ ae ee Se Praga Draht, auch verzinkt 
Grubenschwellen von 3,5—14kg¢ p, m. ¥ A ; 
Montirte Gleise mit Weichen jeder Construct. Herzstiicke,Kreuzungen ete. Verzinkten Telegraphendraht nach den Vorschriften der Verwaltungen, 
io eal ae fir sgl = reg “ok Verzinkten Telephondraht in Flufseisen and Bessemerstahl 
Lang- und Querschwellen verschiedener Profile. 
Radreifen. Radschelben, roh und fertig gedreht. henraie Deenigeteen. 
Achsen. Radgestelle, Rads&lze. | Zaundral 


Lokomotivrlder aus Stablformgufs, vollstindige Lokomotivradsitee. | Orahistifte in allen Grifsen und Fagons. 
— _ Art, ht wna aor u,Kraftleitangen. | Nieten. Kessel-, Briicken- and Schiffsnieten, 
schweilste Wi inge, geachweilste Kessettelle. | Wagenachsen in allen Grofsen und Facons, 

Nahtlose Stahiflaschen fir Kohlensiare u. andere fliissige u. hochgespannte Gase. | ror NM 
Nahtiose Stahlrohre far Dampfkessel und andere Zwecke. | Bleche aller Art. Yon Nr. 19 an und dinner. 


Stahigeschosse. | Weilsbleche. 
Besondere Specialitit: Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberbau.? 


14c. Stumptstols 17b. Blattstols Vignolschiene 16c, Halbstols 141. Halbstols 





“in Uber 100 

verschiedenen 

Strassenbahn- 
Profilen. 









is 
———E 


~ moet ——p.- 


a le ~ a te a - 7 ee 
Bis 1. Juli 1904 Gleis verlegt. (77 
Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujslaschen. 
Die Fafslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren. 
Weichen und Kreuzungen bewillrtester Bauart mit newester Zungenbefestigung, Federung, Entwasserung; normale Verlaschang mit 
Blattstols-, Halbstofs- bzw. Fulslaschen an allen Weichenstifsen. 
Autlaufweichen -n Nothgleisen. 


Fuhrwerksgleise fiir Landstrassen. 
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Hilfsgerathe zu Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegebilgel. 
MB Die Hochdfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50—80°,) Mn Gehalt. 


a 118 Jéhrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. 
1853. Arbeiterzah! tiber 12000. 


C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN, 


Die Petriebsmittel der elektrischen Eisenbahnen. 


Von 
E. C. Zehme, 
Beratender Ingenienr fir elektrische Bahnen, Privatdozent der Konig], Technischen Hochschule xa Berlin. 
Mit 315 Textabbildungen und 66 lithographierten Tafein. 
Prels Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk, 30.— 


Aug. Klénne, Dortmund 
Gaswerks- und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 


Hochbehalter, speciell fiir Bahnhife, fits; t"mesvsqion: 
Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 
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Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei Aktiengesellschaft, 


Abtheilung UNRUH & LIEBIG, Leipzig. 


Specialfabrik 








| 


Bahnsteig-Aufziige, 


Lokomotiv-Bekohlungs: 
Anlagen, 


Wasserdruck-Kanalwinden 
Tum Auswechseln vou Locomotiy-Radsatzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs), 


Production 1963: 18 Millionen Kilogramay. 
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Vorliegende AutisSqe Sommer 1108; Cirea 15 Millionen Kilogr., 
daronter: Schwimmdock Rotterdam 6300 tons; Ganbebilter Amstordam 
| 2300 tens (100000 chm Inhalt); pitasssnbr sexy, ber die Berg, -Mirk, 
Bahn Hérde; Usberbanten Elzo-Cappenbrigee;: Uedorfihrang der Giter- 
“leise Odewkirchen; Vorschubbahnhof Rheydt; Verschiebung otner Bricke 
jetr.-fnsp. Wittenberge; Strassenunterfihrung auf Bahnhof pal 
1 Einenba bahn- und 2 Wegobricken fir Risenb.-Bavabteilung Linen; Wi 
briicke bei Gixton; Strassenbricke Ober den Spoy-Canal in Clevo; tel 
halle dea Em fangagebiudes Gelsenkirchen, 

a4 Hochbehaiter fir Bahnhéfe, Gemeinden und Fabriken. 
| Ausgefihrt: Elbebricke Dreaden 4800 tons; Oderbriicke Altradnits 
| 1900 tons; Saalebrtcken Deblitz und Timpling; Elbebricke Torgas 
| beticken Trepto w, Niederschineweide; Rubrbricken Rettwi, "Alstaden; 
117 Briieken Gher den Oortmund-Emskanal: Eisenbahnb ‘e Uber den 
Erfttkanal bei Neuss; 4 Gertistpfeiler-Viaduete der Strecke Zwéinitz- 
Scheibenberg; Muldebetboke bei Eilenburg; Liesenstrassenbriicke Berlin; 
Bahnhotshallen Dresden, Kiol, Altona, Bascn; simmtliche Eisenconstructio- 


Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
M die Sidchsischen Staatseisenbahnen, die 
4 Pfalzischen Eisenbahnen, Reichseisen- 
' bahnen, Oberhessische Eisenbahn, Orien- 


4 talische Eisenbahnen. 
’ 
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Fe rider! Keledereen: Dortmena, Roarewalda, Kotunge Wieescteion 
C. S t a h me r, far gegen 100 Bakabate, Bebaemt Pranksert a, Malo; spe 
Fabrik far Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf Waggonfabrik 
Aktien-Gesellschaft Gebr Hofmann & Co 
Georgmarienhiitte bei Osnabrick. Ne ela ancana > 
Sigg =BRESLAU= 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke fabricirt: 
. mit mechanischen Uebertragungsvorrichtangen. Pe rsonen=- un d Giite rwa 9 en 
Elektriseh gesteuerte Weichen- u. Signal-Stellwerke mit Oruckluftantried, aller Art, auch fir Kleinbahnen jeder Spurweite. 
Wegeschranken aller Art. Transporteure, 


Rollbicke rum Transport von Normalspurwagen auf Schmalspergicisen, 


Strassenbahnwagen 


Schranken fir Fernbedienung 
mit Einrichtung fir zwangswelses Vorliuten. for Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Viehrampen. Kippwagen D.R. P. 84307. 
Rollendes Material fiir Kleinbabnen. {37 Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebécke ete. 
Elek:rolyti-che Verzinkerei. Feuerspritzen. 
Dampfladutewerke D.R.P. 104330. [30 
Organ f. Bisenbaknwesen, 1904, Heft XII, IV 





Saugaas-Tlotore 
‘Original Benz” 


¢ind dic dltesten inDeutschland 


(cit 1-Jan- 1901 iiber Jo00 Sanggay- 
anlagen von G-125 P-¢- verkauft - 
ficatbeiten.s0-807billigeral Dampf- 
ie OO ce 
eisniel: er en 
uxihrend 1oshunden 
nur ZMarkh co 
Man verlange 
Katalog 3s Benn 


HARD 


Benz 2.G:Rheinische Gasmotorenfabrik:A-G- Mannheim -:- 


C. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. 













Die Gebiihren 


Dehne’s os 
Wasser-Reiniger technischer Sachverstiindiger 


far Lokomotiv-Wasserstationen, in die Steigleitang ¢inzubauen, mach den 


se ae a deutschen Prozess- und Gebihrenordnungen. 
Wasserhaltungsmaschinen. Tiefbrunnenpumpen. : Von 
A, L. G. Dehne, Maschinenfabrik, Halle a.s. Shesdor Unger; 
(9 


Preis 80 Pfrennige. 








€. W. Kreidel’s Verlag, Wiesbaden. 





Tabellen 


zur Bestimmung der 
| Randspannungen 
7 
von 


Fabrikschornsteinen 


nebst 


Aug. Klinne, Dortmund 


(Gaswerke. Eisenkonstruktionen. Blecharbeiten. 
o—~- DUSSELDORF 1902 GOLDENE MEDAILLE, ==> 


| Specialitat: Hochbehalter 













D.R, P. 107890, 


i mit Dach und Ummantelung oder in Schifer'scher 
i Eiform wie abgebildet. 


Preisgekront 


Eriduterung ihrer Herstellung 
und Anwendung 






vou 












Landmann, 
vom Oberichrer an der Baugewerkschule 
| re Hildesheim. 
Verein deutscher HEisenbahn -Verwaltungen. ii sia 
Preis: 1 Mb, 


Dieser erweiterte Sonderab- 
druck aus der Zeitschrift far 
Architektur- und Ingenieurwesen 
wird allen Interessenten deshalb 
sehr willkommen sein, weil durch 
denselben die dufserst umstiind- 
liche Berechnung der Schorn- 
steinspannungen auf ein Mini- 
mum reéduziert wird. 


| Bislang GB Ausfiihrungen 
gréfstenteils fir Bahnhéfe. 


Beste, leichteste, raumsparendste 
Konstruktion. (76 


Einfach, iibersichtlich, billig. 








300 ebm Luhuit, 
Bahnhof Geestemiinde. 





Anseiye: prota 


ri) 


bev smal, Absdruck yo Pf. 
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| Die Aufaahme 

in diese Bessggsqueliontiate erfolgt | 
| fiir Inserenion im Organ fir 

| Etsendahnwenes 





8 * 
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vollstimdig kostenlos 
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Zusammengestellt durch C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der ja cuce Firmen, 
i904, XII. 
Abziehbilder. Bauwerk-Eisen. ‘| Bufferdooke. Draht. 
Carl Schimpf, Nurnberg, Gutehoffnungshitte, Oberhausen. | ©. Stahmer, Georgmarienhitte. Phinix, Laar-Rahrort. 
Achsen. Georgs - Marien-Bergwerks- und] Baffers vyerschitisse, Drahtsugmaschinen, 


Gutehoffnungshitte, Oberhausen. | ,,Hatten-Verein, Osnabrack. 


Phinix, Laar-Ruhrort. 


ras : Behalter, eiserne, {Berlin. 
Se che “agg Gutchoffrungshitte, Oberhansen. 
Anker. $0, Parronians. Ver, Kinigs- & Lanrahitte, Berlin. 


Beleuchtung, elektrische. 


Maschinenfabrik Esslingen. 
Benzin-Motoren. 


Gutehoffnungshttte, Oberhausen. 
Howaldtawerke Kiel. 
Anschlulsgleise. 
A.G. f, Peld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 


Kortingsdorf. 
Bergbau-Erze 
(lotehofnangshtitte, Okeckoneen. 


Anschriften. )Berlin.| Phadnis, Laar-Rohrort. 
Carl Schimpf, Niirnberg. Bessemer-Farbe. 

Armaturen. Rosenzweig & Baumann, Cassel, 
A. L. G. Dehne, Halle. Betriebsdampfmaschinen. 


Wwe. Joh. Schamacher, Kiln. 


Adfhanen alter Feilen. 
Friedr, Dick, Esslingen a, N. 
Aufstige. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Ges. m. beschr, Haft. in Breslau 
Gotchofinungshtite, 
Bierwagen 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabrike 
Gesellschaft, Neaselsdorf. 
Breslauer Actien-Gesellechaft fiir 
Fisenbabnwagenbau, Breslaa. 


bei Narnberg. ‘aggonfabrik Gebr. Hofmann 
Unruh & Liebig, Leipzig. & Co. A-G., Breslau, 
Wwe, Joh, Schumacher, Kiln. Saehsische W aggonfabrik Werdau. 
Carl Schenck, Darmstadt, Bleche, 


Aussichtswagen. 

Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Kisenbahnwagenbau, Breslan, 
Nesseledorfer Wagenban- Fabrike- 

Gesellechaft, Nesseladort. 


Gutehotinungshatte, Oberhausen. 

Verein, Kénige-& Lanrahitte, Berlin. 

Phénix, Laar-Ruhrort. 

A. Borsig. Berg- 1. Hitten-Verwal- 
tung. Borsigwerk Ober-Schlesien, 


Waggenfabrik Gebr. Hofmann] gockkrane. 
& Co, A-G., Bresian, E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Bade-Anstalten. Collet & Engelhard, Offenbach a. M, 
Gebr. Karting Aktiengesellechaft,)| Mannheimer Maschinenfabrik 
Kértingsdorf. Mohr & Federhatf, 
Bahnmeisterwagen. Masch.-Pbr. Deutschland, Dortmund 


Hofmann} Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Bogenlampenkandelaber. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Ndrnberg. 
Phaonix, laar-Rabrart, 
Bohrmaschinen. 
Gebr. Baschbaum, Darmstadt, 
Coilet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Act.-lies, vm. Gustav Krebs, Halle, 
Stahibahnwerke Frendensteind(..) Maschinenfabrik Deutschland, 


Bahnsteighallen. [Berlin] Bolzen. : ae. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 2. E. Reinecker, Chemnitz, 
oe Oberhausen, |2Femsen. 


Ww aggonfabrik Gebr. 

& Co. A.-G., Breslaa. 

Bena Wagenbau-Fabrika- 
Gesellschaft, Nesseledorf. 

Ver. Kiénigs- & Laurahatte, Berlin. 
Brealaner Actien-licsellechaft fitr 
Fisenbahnwagenban, Breslau. 
A-G, f, Feld- a, Kleinbahnenbedarl 
vorm. Orenstein a. Koppel, Berlin. 
BSachsische Wagyonfabrik Werdaa. 
Joa, Vogele, Mannheim. 
Arthar Koppel, Berlin. 


Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich] Gebr. Karting Aktiengesellschaft, 
bai Nitrnberg. i "| Bremsschuhe. [Wortingsdort. 
Bandagen. H, Kissing, Braunschweig, 
Phénix, Laar-Rubrort Wwe. ab hag tee Koln, 
Vereinigte Kanigs- & L fitte,| Hochstein & Co, Rotthansen, 
Berlin, oe Sr Maschinenfabrik Lheutschland, 
A. Borsig, Berg: u. Hittten-Verwal-| Britcken.- | Dortmund. 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, le ner ean 
Baukonstruktionen. Maschinenfabrik Esslin 
Louis Kilera, Hannover-Herrenhaasen oe shiitte, Oberhausen. 


Gutehoftnongshatte, Oberhansen, 
Joh. a. ‘pacth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Vereinigte Kénigs- & Laurahatte,| Brickenschiffe. 
Berlin. Gutehoffnungshtitte, Oberhausen. 


bei Nirnberg. 


Mazchinen- Bou-Anstalt Breslau.) Dampfkabel, 


Verein. Kenige &Laurahttte, Berlin, 


Wwe. Joh. Sebumacher, Koln. 


Vereinigte Konigs- & Laurabiitte.! Botterw: 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 


agen. 
Breslauer Actien-Gesellschait fr] prehbainke. 


Kisenbahnwagenban, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslau. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Carbolineum. 


Gebr, Kérting Aktiengeselischaft,| HK. Avenarius & Co., Stuttgart. 


Dachkonstruktionen. 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhavsen 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gutehoffuangshitte, Oberhausen. 
C, Stahmer, Georgmarienhatte. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Nurnberg, 
Vereinigte Kiniga- & Laurahiitte, 

{ Berlin. 


Gutehoffaungshatte, Oberhausen. 


Oberhausen. Dampfkessel. 


Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m. beschr. Haft. in Breslau, 

Gutehoffuunyshitte. Oberhausen. 

Maschinenfabrik Esslingen. 

Verein. Konigs-&Laorahitte, Berlin, 

Howaldtawerke Kiel 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Dampfkrane. 

E, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff. Mannheim. 
Carl Schenck, Darmstadt, 

Dampflautewerke. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann & Co. 

Dampfmaschinen. [4 -G., Breslau. 
Maschinen- Bao-Anstalt Breslau, 

ties, mi, beschr, Haft, in Breslau 
A. L. G. Dehne. Halle. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Breslauer Actien-Gesellachaft fitr 

Eisenbahowagenbaa, Breslau. 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Dampfniederdruckheizungen. 
Gebr. Karting Aktiengesellschaft, 

Kortingsdort. 

Dampfpumpen siche auch Pampen. 
Gutehoffaungshatte, Oberhausen. 
Breslaver Actien-Gesellschaft far 

Eisenbahnwagenban, Breslau 
Wwe, Joh, Schumacher, Kéin. 
Howaldiswerke Kiel. 

A. Borsig. Berlin-Tegel. 

Desinfektionsapparate. 

Gebr, Kirting Aktiengesellschaft, 

Dichtungsringe | Kortingsdorf. 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln. 
Howaldtswerke Kiel. 

Dienstgepickwagen. 

Breslauer Actien-Gesellschaft fdr 

Risenh: ‘inwagenbau, Breslan, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. 4,-G., Breslau. 


Sachsische Waggonfabrik Werdau.| Bisenscheren. 
paeth, Dutzendteich| Docks. 


Guteheffnungshitte, Oberhausen. 
Howaldtswerke Kiel. 

Dome. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Gebr. Baschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a, M, 
Masch,-F br. Deutachland, Dortmand 
J, E. Reinecker. Chemnitz. 
Wwe, Job, Schumacter, Kéln. 
Act.-Ges, erm. Gustav Krebs, Halle, 
Carl Schenck, Darmstadt, 


Drehbricken. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmand. 
Maschinenfabrik Esslingen. 


Drehscheiben. 
Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmund 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gutehofnungshitte, Oberhausen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AvG,, Breslaa, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 
Joseph Vigele, Mannheim, 
Verein, Konigs-& Laurahdtte, Berlin. 
Breslaner Actien-Geeellechaft ffir 
Eisenbahnwagenban, Breslau, 
A.-G. f. Feid- uu, Kleinbabnenbedarf 
vor, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Carl Biheaek, Darmstadt. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 
Druckpumpen. { Berlin. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen, 


Dynamos. 
Maschinenfabrik Esslingen. 


Eisenbahngerite. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 
Dabelwerke, Frankfort Main. 


Eisenbahnlaternen. 
F, F. A. Schulze, Berlin N, 


Eisenbahoschwellen. 

Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B, 

W. O. Waldthansen Wm. Sohn, 
G. m, b. HL, ('larenbarg, Post 
Weaseling, 

Phinis, Laar-Rahrort. 

Ddbelwerke, Frankfurt Main, 

Eisengiefserei. 

Maschinen~ Bau-Anstalt Breslau, 
Ges. m. beschr. Haft. in Breslau. 

Masch -Fbr. Deutschland, Dortmand 

Joh, Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Ntrnberg, 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Howaldtswerke Kiel, 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Eisenkonstruktionen, 

Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gutehoffnungshfitte. Oberhausen, 
Verein. Kiniga- &Laurahiitte, Berlin. 
Carl Schenck, Darmstadt. 

Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 

[bei Narnberg. 


Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Eisenstein. [bei Ntrnberg. 
Phénix, Laar-Ruhrort. 
Eisenwerke. 


Gutehofnungshdtte, Oberhausen. 
iv* 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf, 



















Fubrwerksbahnen, 
A.G. f. Feld- a. Kleinbahnentedar 
yorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Co,, 


Phénix, Laar-Rabrort. 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 
Elektrische Bahnen. 

Arthur Keppel, Berlin. 


Eiektromotoren. Fufswinden. (Berlin. 

Maschinenfabrik Esslingen, Ki. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Elektrowacht-(ien, Herlin. Gasmotoren. 

Projectierung, uberwachang ond} Gebr. Karting Aktlengesellschaft, 

Prafang elektrischer Anlagen. Kortingsdert, 

Elevatoren, Renz & Co., Mannheim. 

Unrah & Liebig. Leipzig. Gasradreifenfeuer. 
Entfernungemeseer. Masch,-Fbr, Deutschland, Dortmund 

T. Ertel & Sotin, Mitnchen. Gebr, Buschbaum, Darmstadt. 
Fackeln. Gaswerkzenge. 

W. Hanisch & Co., Berlin. J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Feilen. ; Geblasemaschinen. 

Friedr. Dick, Esslingen a, N. Maschinen-Ban-Anstalt Breslau, 
Feineisen. Ges, tm, beschr. Haft. in Breslag. 


Fisenhitten-Act,-Ver. Didelingen.| Breslauer Actien-tiesellachaft fir 


Phanix, Laar-Ruhrort. Kisenbahnwagenbau, Breslao, 
Feldbahnen, = Gelinder, eiserne, 
A.-G.f. Feld- 0, Kleinbabnenbedart| 7 ,.1iy Biers, Hannover-Herrenhausen 


vorm, Orenstein & Koppel. Berlin, Geptick eas. 


Georgs- Marien - Bergwerks- und . 
Httten-Verein, Osnabrick. Breslaner Actien-Cesellechaft fir 


Gleiseperren. 
Maschinenfabrik A-G. Bruchsal. 


| Hebekrane. 





E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 


AG. f. Feld-u, Kleinbatinenbedarf] Masch.-Pbr, Deutschland. Dortmund 


vorm, Orenstein & Koppel, Berlin 
Hochstein & Co,, Rotthansen. 
Max Jiidel & (o., Braunschweig, 
Stahlbabnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 
Jos, Vigele, Mannheim. 
Schetit & Bachmann, M.-Gladbach, 
FP. Paul Weinitachke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Job, Wilh. Spaeth, Duotzendteich 
bei Narnberg, 
Arthar Koppel, Berlin. 
Zimmerinann & Bachloh, Berlin. 


Gleitstihle. 
Vereinigte Kinigs- & Lauraliitte, 
Berlin. 


Grubenschienen & -Schwellen. 
Aut. f. Feld- a. Kleinbahnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stahl bahnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin, 


Gulsformen. 


Joh. Wilk. Spaeth, Dutzendteich 
hei Nivuberg. 
Hebevorrichtungen. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik, 
Mohr & Federhaif, Mannheim. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dotzendteich 
bei Naroberg, 
Carl Sehenck, Darmstadt. 
Hebepumpen. 
Maschinen-Hau-Anstalt Breslau, 
tres. mi, beschr. Haft. in Breslau. 
Gutehofnungshatte, Oberbausen, 
Hebezeuge. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Gutehoffuungshitte, Oberhausen. 
Wwe. Joh, Schumacher, Kain, 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
Joh, Wilh, Spaeth, Datzendteich 
hei Nurnberg, 


Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Feldschmieden. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mobr & Federhaft, Mannheim, 
Hochstein & Co., Rotthausen. 
Gebr. Buschbaum, Dannstadt, 


Kisenbahnwagenbao, Breslau, 
AG. £. Feld- a. Kleinbahnenbedar’ 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
& Uo. A-G., Breslau. 
Sachsische Wageonfabrik Werdau. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 







Gutehotfnungshaitte, Oberhausen. Srna peer Ischaf 
lebr, Thing Leese. ait, 
meena Kortingsdort, 7 
asch.-Fbr. Deutschland. Dortmund i 
Vervin, Kinigs- & Laurahtitte. Berlin. gure ge Sohn, Manche 
Breslauer Actien-Gesellschaft far} ° ” iii irate ames 
Eisenbalinwagenbau, Breslin, |Hemmechuhe. 
Georgs «Marien-Bergwerks: und] Wwe Joh, Schumacher, Kaln. 


Arthur Koppel, Berlin, 
Fenster, : 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen| Gepickzeigerwagen. 


Hiitten-Verein, Osnabritck. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


He-hstein & Co., Rotthausen, 
Maschinenfabrik Dentechland, 
Dortmund. 


Feuerfeste Birnen, -Disen, 
Stopfen, -Ausgiisse. 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Pederhaff. 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Gutehoffnungshitte, Oberhausen. Gewindeschneid ee 


Filterpressen. 

A. L, G. Dehne, Halle a, d. Saale. 
Filtriertiegel. 

Phénix, Laar-Ralrort. 
Flaschenztige. 

E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 

Wwe. Joh. Schamacher, Koln. 

Hochstein & Co., Rotthansen, 
Fleischwagen. 

Breslaner Actitn-Gesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Brestan. 
ASG, f. Feld- a, Kleinbahnenbedar! 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 

& Co. AG. Breslaa, 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Arthur Koppel, Berlin. 


Forderbinder, 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Férdermaschinen. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Gea, m, beachr, Haft, in Breslau. 
GutechoTnungehitte, Oberhangen. 
Breslauer Actien-Gevellechaft for’ 
Eisenbabnwagenban, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Form-Eisen. 
Gutehoffnangshatte, Oberhausen. 
Phimx, Laar-Ruhrort. 
A. Borsig, Berg- . Hiitten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Sehlesien, 
Vereinigte Kinigs- & Lacrahatte, 
Fraser. | Berlin. 
J E. Reinecker, Chemnitz 
Act,-Geg. vrm, Gustav Krebs, Halle 
Friserschleifmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act.-Ges. vrm. Gustav Krebs, Halle. 
Friismaschinen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Maseh.-Fbr, Deutschland, Dortmand 
J, BE. Reinecker, Chemmnits, 
Act,-(ies, vrm. (iastay Krebs, Halle, 


Kupplungs- u. Bremsspindel- Waggoniabrik Gebr. Hofmann 


gewinde. 

Act.-Geg, vrm. Gustav Krebs, Halle, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Gewindeschneidmaschinen fir 

Whtw.- u. Gasgewinde. 
Act.Ges, vr. Gustav Krebs, Halle, 
Gewindeschneidwerkzenge. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Act,-Gea, erm, Guatav Krebs, Halle. 
Gitter. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Gittermaste. 
C.Stahmer A.-G,,Georgemarienhiitte 
Phinix, Laar-Rubrort, 
Max Jidel & ('o., Braunschweig. 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
FP. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Zimmermann & Buchloh, Berlin 
Glaskistenverladekarren. 
Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 
Joh, Wilh. Spaeth, Duteendteich 
bei Narpberg. 
Gleisbremsen. 
H. Bissing. Braunschweig. 
Hochatvin & Co. Rotthansen, 
Maschinenfabrik A.-G, Bruchsal. 


Gleise mit Weichen. 


Masch.Fbr Deutschland,Dortmund| @. Bruckert, Stralsburg Els. 


Phinix, Laar- Rahrort, 


A.-G. f. Feld-n, Kleinbahnenbedart| 2ebebdcke. 


vorm Orenstein & Koppel, Berlin. 

Jos, Vigele, Mannheim. 

Arthur Koppel, Berlin, 

Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Gleishebebicke. (Berlin. 

Wwe. Joh, Schamacher, K6ln. 
Gleismesser. 

Scheidt & Bachmann, M, Gladbach, 


Giterkarren. 
C.S8tahmer A.-G..Georgsmarieahitte Herzstiicke. 
Hoehstein & Co., Rotthansen, Masch.-Fbr, Deutschland, Dortmund 
Jos. Vigele, Mannheim. 
en. Phonix, Laar-Ruhrort, 
AoG. f, Feld-u. Kleinbalnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Artbur Koppel, Berlin. 
Hobelmaschinen. 
Masch,-F br. Deutschland. Dortmand 
Ly Act.-Ges, vrm, Gustar Krebs, Halle. 
Breslauer Actien-Gesellachaft fart 4 
Eisenbahnwagenbao, Breslaa. Gebr. Busehbaum, Darmatadt, 
A.G. f. Peld-u, Kleinbahnenbedarf] Hochofen-Erzengnisse. 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin, Gutehoffnangshitte, Oberhausen. 
Maschinenfabrik Esslingen Eisenhiitten-Act.-Ver, Dédelingen. 
Arthur Koppel, Herlin, Phinix, Laar-Rubrort. 
Stahibahawerke Froeudenstein &Co., A. Borsig, Berg- vu. Hittten-Verwal- 
Berlin. tung, Borsigwerk Ober Schlesien. 


Hammerwerk. Imprign: stalten, 
Phonix, Laar-Rubrort. W. O. Waldthausen Wm. Sohn, 
A, Borsig, Berg- u. Hiitten- Verwal- Clarenburg, Post Wesseling, 

tung, Borsigwerk Ober-Schlesien | Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. B 


Handkrane. Injektoren. 
E, Bécker, Berlin-Reinickendorf. | Siemens & Halske, Berliner Werk. 
Masech-F br, Deatschland,Dortmand| Gebr. Karting Aktiengesellschaft, 
Mannheimer Maschinenfabrik Kirtingsdorf. 
Mobr & Federhaff, Mannheim. | Kabel ahnen 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich oem ae Esslingen. 
bei Narnberg. Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Hingebahnen. bei Nornberg. 
AG, f. Peld- a, Kleinbahnenbedarf] Ra belwinden. 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin.” wwe Joh, >chamacher, Kalu. 


Arthur Koppel, Berlin. Fah Qn, : 
Stahibabnwerke Freudenstein&Co,,) 7%. feat Dee 


Berlin. 
Hirtepulver. — Kaltsigemaschinen. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 


Kanalwinden. 

E. Beeker, Berlin-Reinickendorf. «he aoe 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt. Unroh & Liebig, Leipzig. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Karren. 

& Co. A-G., Bresian. A-G f. Peld- u, Kicinbahnenbedarf 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmand vorm, Orenstein a. Berlin. 
Wwe. Joh, Sehnmacher, Koln. Hochstein & Co., Rotthansen, 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich] Stahlbahnwerke Freadenstein &Ce., 

bei Narnberg. Berlin, 
Carl Schenck, Darmstadt. Arthor Koppel, Berlin. 


& Co, A-G., Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau- Pabriks 

Gesellschaft, Nesseledorf. 
Verein. Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 






























Kesselanlagen. 
Maschinen. Bau-Anstalt Breslau, 
fies, m. besehr. Haft. in Breslau, 
Breslaner Actien-Gesellsehaft far 
Eisenbabowagenbau, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Kesselbleche. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Breslaner Actien-Gesellachalt fir 

Eisenbahowagenbag, Breslau, 
Verein, Kénigs-& Laurahiitte, Berlin, 
Phénix, Laar-Rahrort. 

A. Borsig, Berg- u. Hittten-Verwal- 
tang. Borsigwerk Ober-Schlesien, 

Kesselwagen 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 

Kisenbahnwagenbau, Breatan. 
Nesstlsdorfer Wagenbaa-Fabriks- 

Gesellschaft Nesselsdorf. 

Verein. Konigs-& Laarahitte, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmann 

& Co. AvG.. Breslan. 
Sichsische Waggonlabrik Werdan. 


E. Becker, Berlin, 


Eisenbalnwagenban. Breslau. 
Maschinenfabrik Esslingen, 


bei Nftrnberg 


bei Narnherg. 
Eran-Ketten, 
Gutehotinangshiitte, Oberhausen, 


Kran-Lokomotiven. 
Maschinenfabrik Eealingen, 
A, Borsig, Berlin-Tegel, 
Kreuzungen. 
Masch,-Fbr, Deutsehland,Dorimund 
Jos. Vigele, Mannheim, 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteieh 
bei Nitrnberg. 
Verein. Kiniga-& Lwurahitte, Berlin, 
Phénix, Laar-Rohrort, 
A.-G. £ Feld- a. Kleinbahnenbedarf 
vor. Orenstein & Koppel, Berlin, 


Ketten, Georgs -Marien-Bergwerks- und 
Gutehoffoungshatte, Oberhausen, | _ Hiitten-Verein. Osnateriick. 
Ki Stahlbahnwerke Freudensteia &Co., 
ppwagen. Berlin, 


Breslaner Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 
Nesgelsdurfer Wagenbaa-Fabriks- 

Gesellschaft’ Nesselsdorf, 
Verein, Kinige-& Laurahiiti¢, Berlin, 
A.-G, f. Feld- a. Kleinbahnenbedar! 

Yorm. Orenstein a, Koppel. Berlin, 
Waggonfabrik Gebr 

& Co, AoG., Breslau. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &('o,, 


Arthur Koppel, Berlin. 


Kreuzungsstticke. 
Verein. Kénigs-&Laurahitte,Berlin, 
Phéinix, Laar-Ruhrort, 

A.-G, f, Feld-u. Kleinbahrenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 

Hofinann| Stabibahnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin, 

Jos, Vigele, Mannheim, 


Berlin, | . Arthur Koppel, Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin Kugeln fir Kagelmihlen. 
Eleinbahnlokomotiven. 


aah Seach Bea Phinix, Laar-Rubrort. 
a«chinen-Ban-Anstalt Breslan. schra . 
Gea, m, beachr, Haft. in Breslan, Kuppel uben-Handkluppe. 


Krause & Co., Act.-Ges., Manchen, Wwe. Joh. Schumacher, Koln. 
A-G.f, Feld- a, Kleinbabnenbedart Kupferdichtungsringe. 
vorto. Orenstein & Koppel, Berlin.) Friedrich Goetze, Burscheid-Koln. 


Stahibahawerke Frendenstein &Co., Kurbelwellen 
erlin, ’ 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Arthar Koppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 


Kleinbahnwagen. 


Breslauer Actien-Gesellachaft far _ ‘ . 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Verein. Kénigs-&Laurahitte.Berlin,| Yel Niirnberg, 
A.-G. f. Peld-u. Kleinbahnenbedart} Lagerbronze. 
orm. {renstein & Koppel, Berlin.| W. G. Otte, Darmstadt. 
fl bri Gebr, d 
Wagyonfabrik Gebr. Hofmann L etalle. 


& Co. AG, Breslau. 
teslia W. G. Otte, Darmstadt, 


Sachsische Waggonfabrik Werdan. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., Lampen, windsichere. 
W. Hanisch & Co., Berlin, 


Berlin 
. 4 Serli * 

Arthur Keppel, Berlin Lang- & Querschwellen. 

Phénix, Laar-Rubrort, 


Eluppen. 
Hochstein & Co., Rotthausen, Kisenhtitten-Act,-Ver. Didelingen, 
Laschen. 


Kohlen. 
Gutehofnungshiitte, Oberhausen. | Whinix, Laar-Rahrort, 
Kisenhatten-Act..Ver, Didelingen, 


Papin Konigs-& Laarahitte, Berlin. 
hinix, Laar-Ruhrort, : . 
Georgs- Marien -Bergwerks- und Laternen f. Eisenbahnbetrieb. 
Hatten-Verein, Osnabriick. F. F. A. Schulze, Berlin N, 
A. Borsig, Berg- uw. Hiitten-Verwal-| Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach. 
tung, Borsigwerk Ober-Sehlesien. Laufkrane, 
Kraft-Gasanlagen. 
Gebr. Korting Aktiengesellschaft,] E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Kértingsdorf. gr name Deatachland, 
Krane, Wasserdruck- Elektr. uz.) _,Dortmand. 
E. Prd Berlin-Reinickendorf. pat ae <img foe M. 
Verch oT oe hg aM. Job, With. Spacth, Dutzendteich 
Masch-Fbr.Deutschland,Dortmund] b6| Niruberg. 
Mannheimer Maschinenfabrik ee ‘ r 
Mohr & Federhaff. Mannheim, | Legierungen. 
Carl Schenck, Darmstadt. W, 4, Onto, Darmstadt, 


Phonix, Luar-luhrort. 


Lademasse. 
Wwe, Joh. Schumacher, Kiln. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jos. Vigele, Mannheim. 


Wasserdrack u.clekt., 


Krane, Wasserdruck- Elektr. wx. 


Breslauer Actien-Gesellschaft far 


Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Joh. With. Spaeth, Dutzendteich 








Lochmaschinen und Scheeren. 














Lokomotiven. 


Lokomotiv -Fenerungen mit 


Lokomotiv-Hebebicke. 


Lokomotivraderwinden. 


Lowries. 


Stahlbabnwerke Freudenatein &Co,, 
fir Hand- u, elektr, Betrieb | “™ftsaugebremsen. 


Maschinenguls. 


Gutehoffnungshatte, Oberhausen. 
George - Marien - Bergwerks- 


A. Borsig, Berlin-Tegel, 











Leerringe. Materialprif en, 
J. E. Reineeker, Chemnitz, Masch.-Fbr. Deutschland, Dortmand 
Leitungemasten, Mannheimer Maschinenfabrik 


Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen Mohr & Foderhaff, Mannheim. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i.B. Carl Schenck, Darmstadt. 
W, O. Waldthausen Wm. Sobn.|Mechanische Transportvorrich- 
G.m. b, H, Clarenburg, Post tungen, 


Plier Tos: tuhrort. Arthur Renee, Berlin, 
ick, 


re : , Carl Scher Darmstadt 
V 8 Jutzendteiec : J 
a eee tients ae por sar O 
Licht ten aller Art. - EH Reinecker, Chemnitz. 
+. Sop Melstische. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen T. Ertel & Sohn, Manch 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich «rie & Sohn, AlQnehen. 
bei Nitrnberg, Metalldichtungsringe. 
FP. Paul Weinitschke, Lichtenberg-} Friedrich Goetze, Burscheid-Kéln. 
Lineale. [Berlin,) Metall-Packungen. 
J. EB, Reinecker, Chetunite, Friedrich Cioetze, Barscheid-Kaln, 



















Gebr. Buschhaum, Darmstadt. Howaldtswerke Kiel. 


Milchwagen. 

Breslaner Actien-Gesellschaft flr 
Kizeobahnwagenbeu, Breslan, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A.-G., Breslau. 
Sichsische Waggonfabrik Werdan. 
Motoren. 
Gebr. Korting, Kértingsdorf. 
Benz & Co,, Mannheim. 


Nebel-Glockensignale. 


Gebr. Buschbaum, Darmatadt. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bel Nitrnbery, 
Maschinenfabrik Deatschland, 
| Dortmund. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslag, 

Gea. in, beschr. Haft, in Breslau, 
Maschinenfabrik Kaslingen. 
Hagans, Erfurt. 


— & Sohn, Kassel. Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
Arm. Jung, Jongenthal. ‘ i 
Krauss & Co., Act.-Ges., Miinchen. Neigungszeiger 


C, Stahmer, Georgmarienhitte, 


Union-tiiefserei, Konigsberg. Hochstein & Co., Rotthansen, 


Valean, Stettin-Bredow, ‘ . 
Breslauer Actien-Gesellachaft fir Nickel-Legierungen. 
Eisenbahnwagenban, Breslau, W. G. Otto, Darmstadt. 
A.-. f, Feld- a, Kleinbahnenbedarf] Nieten, 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, Phinix, Laar-Rabrort. 


Stuhlbahnwerke Freudenstein &Co., Nivellier-Instrumente. 


Berlin. . 
? T. Ertel & Sohn, Mtiachen, 
Arthur Koppel, Berlin, ’ 
A. Borsig, Berlin-Tegel, Normalgewindelehren. 
Lokomotiv-Feuerbtichsen. J. E, Reinecker, Chemnitz. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co,,] ¥0tklammern. 


Berlin, H. Bassing Braunachweig. 
Hochstein & Co,, Rotthansen, 
Oberbau. 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen, 
Phénix, Laar-Rubrort. 
Georgs- Marien - Bergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabritck, 
Dutzendteich] Stahlbahnwerke Frendenstein &Co.. 


Hissigen Brennstoffen. 


Gebr. Korting Aktiengesellschaft, 


Kortiousdorf. und 


Joh, Wilh, Spaeth, 


bei Narnberg, Berlin, 
Lokomotiv-Kontrollwagen. Arthar Koppel, Berlin, 
Manoheimer Maschinenfabrik Orientierungstafeln, 
Mohr & Federhaff, Mannheim. Maschinenfabrik A-G. Brachsal. 
Lokomotiv-Rader. Personenwagen. 


Phinix, Laar-Rahrort. 
A. Borsig, Berg- u, Hittten-Verwal- 
tung, Borsizwerk Ober-Schlesian, 


Waggonfabrik Gebr. 
& Co, A.-G., Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau- Fabriks- 
Gesellschaft Nesselsdorf. 
Joh. Wilh. Spaeth, Datzendteich| Siichsieche Waggonfabrik Werdau. 
bei Nirnberg, Breslauer Actien-Gesellachaft fir 
7 Eisenbahowagenbau, Breslau, 
A.-G, f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin. 
Stahlbahowerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 
Arthur Koppel. Berlin, 
Hofmann! Detroleum-Fackeln. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 
Petroleum-Motoren. 
Gebr, Kirting Aktiengesellschaft, 
(Berlin, Kortingsdorf. 
Gebr. Kerting Aktiengesellschaft,| Petroleumwagen. 


Hofmann 


Breslauer Actien-Gesellachaft fur 
Fisenbuhnwagenbao, Breslau, 
AoG, f Feld. & Kleiabahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. A-G., Breslan. 
Sichsische Waggontabrik Werdan. 
Arthar Koppel, Berlin. 


Magnetpole. (Kértingsdert,| Waggonfabrik  Gebr, Hofmann 
Phinix, Lear-Rahrort. & Co. Ati, Brestan, 
Mangan-Legierungen. Pilastersteine. 


Gvorgs- Marien- Bergwerks- und 
Hitten-Vercin, Osnabritck. 
Phosphorkupfer. 
W. G. Otto, Darmstadt. 
Phosphormetalle, 


W. G. Otto, Darmstadt. 


W. G, Otto, Darmstadt. 


und 
Hitten-Verein, Osnabrack. 


Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 












Plandrehbinke. Rangieruhren. 
Masch.-Fbr.Deutschland,Dortmend| Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. | Ranch-Verbrennung fir Loko- 

Platinen. motiven. 


Gatehoffaungsbitte, Oberhausen.} Gebr, Karting Aktiengesellschaft, 
Phouiz, Laar-Rahrort. Reibahlen. (Kortingedorf, 


Schranken. 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Co.,] Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
F tener ‘ P bei Narnberg. 
cords - Marien -Bergwerks- und) gohrankenwinden. 
Hatten-Verein, Osnabrick. C.Stahmer A,-G.,Georgsmarienhtitte 


Arthur Koppel, Berlin. ‘A.-G. f. Peld- ut. Kleinbahuenbedarf 
Bchienenbieger. 


Schienen. 















































: yorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 

—— J. E. Reinecker, Chemnitz. W. Hanisch & Co., Berlin. Max Jodel & Co., Braunschweig. 
Rosenzweig & Baumann, Cassel. Act.-Ges, vrm, Gustav Krebs, Halle.) Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich] Maschinenfabrik A -G. Bruchsal, 
Postwagen. Richtplatten. bei Nornberg. Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach. 


Breslauer Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbat, Breslau. 
AwG. f, Feld- u, Kleinbahnenbedar 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 


Jos. Vagele. Mannheim. 

F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Sichsische Waggonfabrik Werdan. 

Zimmermann t Buchloh, Berlin. 


Dabelwerke, Frankfurt Main. 


Schienenbohrvorrichtung. 
W. Hanisch & Co.. Berlin. 
Hochstein & Co., Rotthansen. 


J. EB. Reinecker, Chemnitz. 

Act.-Ges. vrm. Gusta Krebs, Halle. 

Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Rippenrohre. 





Waggonfabrik Gebr. Hofmann 2 : 
G Gebr, Korting Aktiengesellschaft,) Dttbelwerke, Frankfurt Main. 
aciehe ds, Brea Worduu.] Réhren. {Kértingsdorf.| Gebr. Buschbanm, Darmstadt. Schraubenfiaschensiige. 


* E. Becker, Berlin-Keinickendorf. 
OY oes meres Wwe. Joh. Schumacher, Kélp. 


Hochstein & Co,, Rotthausen. Schraubzwingen. , 
Schienennotverbandkloben. H, Bissing. Braunschweig. 


Stahlbahnwerke Frendenstein &Co., 
Berlin. 

Maschinenfabrik Esslingen. 

Arthur Keppel, Berlin. 


Verein. Kénigs-&Laurahitte, Berlin. 
Phinix, Laar-Rubrort. 


Rohrendampfkessel. 


Maschinen- Bau-Anstalt Breslau, 


Prizisionswasserwagen. Ges, m, beschr. Haft. in Breslau,} H. Boéssing, Braunschweig. Hochstein & Co., Rotthausen. 
J. F, Klingelfuss, Vater, Aarau. J. & Naeher, Chemmitz. Schienenquerschnittmesser. Schriften zum Abzichen. 
Profestticke. A. Borsig, Berlin-Teget Sahat ? Carl Schimpf, Ntrnberg. 
Phonix, Laar-Rabrort. Roll Scheidt & Bachmann, M.-tiladbach. siniiiin 
dnix, Laar-Rahroi bicke. ; . 
Primsankroans Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Schienenrticker. ; Gutehoffnungsbitte, Oberhausen. 
at & Co. A.-G., Breslau. H. Btesing, Braunschweig. Verein. Kénigs-& Laurahtitte, Berlin 
Pi locker cae, Bee: Maschinenfabrik ee Hochstein & Co., Rotthausen. Phinix Law Rehrect , 
eae : Sichsische Waggonfabrik Werdau.| Schienensigen. ; , 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, , S a ‘ Z Schwellendirbel. 
Kortingedorf, Rollbremsschuhe. W. Hanisch & Co., Berlin. Dibelwerke, Frankfurt Main. 


Hochstein & ('o,, Rotthausen. 3 
Dabelwerke, Frankfart Main, Schwimm-Docks. 


Schienenwender. GutehofMnangshttte, Oberhausen. 
Scheidt & Buchmann, M.-Gladbach, Howaldtaworke Riel. 

Schiffeketten, -maschinen, Seilbahnen. = 
-schrauben, -steven. Maschinenfabrik Ksslingen. 


Masch.-Fbr. Deutschland. Dortmand 


A her, C i 
3. 6. Hecker, Chemis. Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 


Wwe. Joh. Schumacher, Kéln. 
Pumpen siehe auch Dampfpumpen. Rollwagen. 
Maschinen-Ban-Anstalt Breslau] Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Ges, m, beschr. Haft. in Breslau,| Rootsgeblise, {bei Narnberg. 
A. L. G. Dehne, Halle. Mannheimer Maschinenfabrik 


Messbiesafebeik, Bustingew- Mohr & Federbaff, Mannheim. | Gutehoffnungshdtte, Oberhausen. —<* Orenstein & Koppel, Berlin, 
« ae « ‘ 2 * $ . l. 
Wwe, Joh. Schumacher, K6ln. Rundschleifmaschinen. Schlafwagen. Stahl bahnwerke Frendenstein &Co., 


J. E. Reinecker, Chemnits, 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt. 
Salonwagen, 
Nesselsdorfer Wagenban-Fabrike- 
Gesellachaft, Nesselsdorf. 
Brestauer Actien-Gesellschaft fir 
Eisonbahnwagenban, Brestau. 


Breslauer Actien-Gesellachaft fiir Rerlin, 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. Arthur Koppel, Berlin. 

Sichsiseche Waggonfabrik Werdau.| Se)bstentlader. 

Waggonfabrik Bee Hofmann] © 4 sthar Koppel, Berlin 
& Co. A-G., Breslan. ; aoe ee . 

Sch} mie a Signalscheiben aus Drahtglas. 
Sea Yenath i se Act.-Ges. f. Glasindustrie, Dresden, 
Scheidt & Bachmaon, M.-(iladbach,| Signalscheibenrahmenbieg- 

F. Panl Weinitschke, Lichtenberg-| apparate. 
Bertin, Act.-Ges. vrm. Gustay Krebs, Halle. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich Signale 
sieeieidrres _.. ,.. | Maschinenfabrik 4.-G. Brachsal. 
Schleifmaschinen [. Prizisionsarbeit.) Masch.-Fbr. Deutschland, Dortrwund 


J. E. Reinecker, Chemnitz. , Stahmer, Georgmarienhtitte. 
Schmelztiegel. Jos, Vagele, Mannheim. 


A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Pumpwerke und Pumpwerks- 
anlagen, 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
Ges, m, besehr. Haft, in Breslan, 
Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. Sachsische Waggonfabrik Werdag 
Raderdrehbinke. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Masch.-Pbc.Destechland.Dortmand Satzachsen. [* Co. A.-G., Breslau. 
Act.-Ges. rrm, Gustav Krebs. Ol Vor Bintos. ils, 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. Verein. Kunigs-&Laurabtitte Berlin 
Sauggas-Motoren. 


Radreifen. ar s 
Gutehoffaungshatte, Oberhausen. Benz & Co, Mannheim. 
Scheren. 


Phonix, Laar-Rahrort. 


6G -Marien-Bergwerks- und) Masehinen-Bau-Anstalt Breslau, sat 3 ‘y . 
Hetten-Vercin. Omabrick. Ges. m, beschr, Haft, in Breslag, Faeais, Leer Barer oe & Bachion, Tere: 
Vereinigts Kénigs- & Laurahdtte,| Gebr. Buschbaum. Darmstadt, —|Schmiedeherde. FP Weinitschke,Lichtenberg-Berlin 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Moher & Federhaff, Mannheim. 

Gebr, Buschbaum, Darmstadt, 

Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Narnbery. 

Schmiedestticke. 

Gutebolinangshitte, Oberhausen, 

Verein. Kénigs-& Laurahitte, Berlin, 

Phénix, Laar-Rubrort. 

Georgs- Marien -Bergworks- und 
Hatten-Verein, Osnabrdck. 

A, Borsig, lterlin-Tegel. 


Berlin. Joh. Wilh. Sparth. Datzendteich 
Rider und Radsitze, -gestelle,|Scheibenrider. {ei Nurnberg. 
-segmente, -sterne, -scheiben.| Phinix, laar-Rahrort. 
Gutehofinungshitte, Oberhausen. | Sghiebebtihnen, 
Verein. Kénigs-&Laurabitte Berlin.) oot & Engelhard, Offenbach a, M 
Phinix, Laar-Ruhrort, Masch,-Fbr.Deutsetiland Dortmand 
Georgs-Marien-Bergwerks- and) “Maschinenfabrik Kaslingen. 
Hitten-Verein, Osnabrack. Waggonfabrik Gebr, Hofmann 
Raderpressen, Wasserdruck- & Co. A-G.. Breslau. 
Maschinenfabrik Deutschland, Jos, Vigele. Mannheim. 
Dortmund. ad Actien-Gesellschaft {Gr 
Rad isenbahuwagenbau, Breslau. 7 . 
ag bog A-G.1. Feld-u, Kieinbahuenbedarf|Schornsteine in Guss- und 
Hochstein di Co Rutthaton. vorm, Orenstein & Ko ppel, Berlin. Schmiedeeisen. 
Rangierlokomotiven aie sp aad Freudenstein &Co.,| Louis Kilers, Hannover-Herrenhausen 
, . a . 
Maschinen-Bao-Anstalt Breslau,| Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich Schottes — ; 
Ges. m, beschr. Haft. in Breslau bei Nurnberg. gj seer As nel mage sae for 
A.G. 1. Feld: a, Kleinbahnenbedarf AERDAUEWAGCNDD, LTCSAR. 


Arthor Koppel. Berlin, in Z ie. 
yorm. Orenstein & Koppel. Berlin.]| Carl Schenck, Darmstadt. a emo a wbriks 


Stahl bahuwerke Freudenstein &Co.,] gohienen. A-G. f. Feld-n, Kleinbaboenbedar 


A.-G. f. Feld- a, Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt& Bachmann, MGladbach. 
Siemena & Halske, Abt. f. Eisen- 
hahnsicherungswesen. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 
Silizium-Legierungen. 
W. G, Otte, Darmstadt. 
Spannwerke. 
C.Stahmer A.-G. Georgemarienhitte 
Maschinenfabrik A.-G. Bruchsal. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
babnsicherangawesen, 
Max Jidel & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos, Vogele, Mannheim. 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Zimmermann & Buchlob, Berlin. 












Berlin. Gutehoffrungshitte, Oberhausen. | __vorm, Orevstein & Koppel, Berlin Spelehenrider. 
: sf mute ungshitte, Oberhausen. arm. ein & Koppel, lute 
A. Bo raig, Berlin-Tugel. Verein. Kinigs-&Laurahitte, Berlin. Waggonfabrik Gebr. Hofmann aera te art perry ee 
Rangiersignale, Fisenhdtien-Act.-Ver. Didelingen. & Co. A-G., Breslau. Phonix, Laar-Ruhrort, ; . 


Maschinenfabrik A.-G. Brachsal 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Jos. Vigele, Mannheim, 


Phénix, Laar-Rabrort. 
A.-G. f, Feld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorin, Orenstein & Koppel, Berlin. 


Stahlbahnwerke Freadenstein &Co., 
Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 


Speicher-Einrichtungen. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 


Bezugsquellenliste fir Eisenbahnbedarf. 
















































Unterlagsplatten. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Eisenhiitten-Act.-Ver. Didelingen, 

Hofmann Ventilatoren 

Ligtehoffnungshiitte, Oberhausen. 

W, Hanisch & Co,, Berlin. 


Strafsenbahnwagen. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslan, 
Ges. m. beachr, Haft. in Breslau, 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co, A.-G., Breslan. 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 


Speisewagen. 
Breslaner Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breslaa. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co, A. Brestan. 
Sachsiache Waggonfabrik Werdan. 


Spiralbohrer. Breslauer Actien-Gesellschaft fitr , ne 

J. E. Reinecker, Chemnitz, Eizenbahnwagenban, Breslau. ae rhe telg re 

toe A.-G. f, Feld- a. Kleinbabnenbedarf] "7°?" Puschbauin, Marmstadt. 
Spiritus-Motoren. : vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. Verzinkerei. 

Gebr. Korting Aktiengesellschaft,) Arthur Koppel, Berlin. Vereinigte Kinigs & Laurahitte, 
Spritzen. {Kirtingsdorf.) StahibahnwerkeFreudenstein&Co.,| Berlin. 

Waggonfabrik Gebr. Hofmann Berlin, sah 

& Cv, AWG, Breslau. Streckenblockierung, bh gy asec RE 
Stabeisen. C.Stahmer A.-G.,Georgsmarienhatte] 2” ~ Ts & : : 

Maschinenfabrik A-G, Brachsal. | Vignolachienen. 


Eisenhdtten-Act,-Ver, Didelingen. 
Phinix, Laar-Rabrort, 


Stahlformgnfs. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Phénix, Laay-Rahrort, 
Georgs- Marien - Bergwerks- 

Hiitten-Verein, Osnabriick. 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berg: u, Hitten-Verwal.- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien, 


Stahlwerke. 
Gutehoffaungshiitte, Oberhausen. 
Risenhatten-Act.-Ver, Didelingen,| Telegraphen, Telephon. 


Phinix, Laar-Ruhrort. 
Vordacher. 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bel Narnberg. 
Vorlegebremsen und -Keile. 
H. Bissing, Braunschweig. 


Wagen. 
Maschinenban-Act,-Gus. Niirnberg, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Siemens & Halske, Abt. f, Eisen- 
babnsicherungsweaen, 

Max Jadel & Co., Braunschweig 

Scheidt & Bachmann, M “Gladbach. 

Jos. Végele, Mannheim. 

F Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich 
bei Nirnberg. 

Zimmermann & Buchloh, Berlin, 

Tacheometer. 
T, Ertel & Sohn, Manchen. 


und 


Phénix, Laar-Rabhrort. Mix & Genest, Act.-Ges., Berlin W. Wagenbeschlagteile. 7 
A. Borsig. Berg. u. Hitten-Verwal-| Siemens & Halske. Berliner Werk.| Vereinigte Konigs- & Laurahiitte, 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien, Telegraphenstangen. Berlin. 

Stanzen, Gebr, Himmelsbach, Freiburg iB] Wagenfabriken, 

Gebr. Busehbaum, Darmstadt. W. O. Waldthansen Wm. Sohn, — en. 

q q G. m. b. H,, Clarenbarg, Post aggonfabri jebr, oftmann 

Stationsblockierung. Shwal Wesseling. & f o. A-G., Breslau. 

Maschinenfabrik A.-G, Brnehsal, Tender. Nesgelsdorter Wagenbau-Fabriks- 


Siemens & Halake, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherangswesen. 
Max Jiidel & Uo., Brannschweig, 
Seheidt & Bachmann, M.-Gladbach, mt oo an 
Jos, Vigele, Mannheim. Arthar nag! oft bi 
Joh. Wilh. Spacth, Dutuendteich] A. Borsig, Berlin-Tegel. 
bei Niirnbery. 3g yom Freudenstein &Co,, 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. erkin. 
Theodolite, 


Gesellschaft, Nesselsdort. 
C. Stahmer. Georgmarienhiatte, 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 
A. f, Feld- a. Kleinbahnenubedari 
Form. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stah!bubnwerke Frendenstein &Co,., 
Berlin. 
Arthur Koppel, Berlin. 


Henschel & Sohn, Cassel. 
A.-G3, f. Feld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 


Stehbolzenschneidemaschinen, T. Ertel & Sohn, Manchen, Wagenkipper. 
ar reach eee Deutschland, Tore, eiserne. Gutehoftnungshitte, Oberhausen. 
ou . * ar 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, Louis Eilers, Hannover. Wagenkrane. 
Steinbriche. Trager. Maschinenfabrik Deutschland, 
: a Risenhitien-Act.-Ver Ladelingen. Dortmund, 


George -Marien- Bergwerks- 
Hittten-Verein, Usnabriick, 
Stellwerke. 
Maschinenfabrik AwG. Bruchsal. 
C.Stahmer A.-G.,Georgsmarienhitte 
Jos. Vogele, Mannheim, 
F.P.Wainitachke,Lichtenberg-Berlin 
AG. f. Feld- u. Kleinbabnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Siemens & Halske, Abt. f Bisen- 
babnsicherungewesen, 
Max Jodel & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhatf, Mannheim 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Wagenschieber. 
H. Bissing, Braunschweig, 
Wwe, Joh. Schumacher, Kaln. 
Hochstein & Co,, Rotthansen, 
Waggonwagen. 
Mannhelmer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Carl Schenck, Darmstadt. 


Walzdraht. 


Gntehoffnungshitte, Oberhausen, 


Transmissionen. 
Maschinenban-Act.-(iex, Nornberg. 
Wwe, Joh, Schomacher, Kiln. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Nirenberg. 
Gebr, Buachbaum, Darmstadt. 

Transporteure. 

Maschinenfabrik Esslingen. 

Wagzonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G.. Breslin, 

Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Nirnberg. 

Sichsische Wazgonfabrik Werdau. 


Stopfbhichsenpackungen. Treppen, eiserne. Phinix, Hamm uv, Nachrodt, 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kiln.| Louis Bilers, Hannover-Herrenhausen] Walzen. 
Strassenbahnlokomotiven. Joh, Wilh, Spaeth, Dutzeudteich] Gutehoffpangshtitte, Oberhausen, 


bei Nornberg. 
Trockenanlagen. 
fiebr, Korting Aktiengesellachaft, 
Trocken-Docks. {Kirtingadorf, 
Gutehoffnungshite, Oberhausen. 


Krauss & Co, Act-Ges., Mtinchen. 

AG. £ Feld-u. Kleinbahnenbedari 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin, 

A. Horsig, Berlin-Tegel. 


Walzwerke. 
Gutehofoungshitte, Oberhansen. 
Phiénix, Laar-Rahrort. 


StahIbahnwerke Freudenstein &Co., Tarme, eiserne. Wappen. oy 
s Seta Oberbau Louis Bilers, Hannover. oo bch rl 
tra T ‘ arm Wwasserhelzungen. 
Gutehoffnungshatte, Oberhausen, binen. . 1 Gebr. Korting, Kortingsdorf. 
Reni Maschinenfabrik Esslingen, 
Phinix, Laar-Rabrort. , Wasserdruck-Kanalwinden 
Fisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen.| Uberhitzer-Anlagen, . 


Maschinen -Bau-Anstalt Breslau, Unrab & Liebig, Leipzig. 
Ges, m. beschr, Haft, in Breslau,] Wasserhaltungemaschinen. 
Breslauer Actien-Gesellschaft fir] Gutehoffaungshitte, Oberhansen, 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. Breslauer Actien-Gesellachaft ftir 
A. Borsiy, Berlin-Tegel. Eisenbahnwagenbau, Breslau. 


A.-G, f. Feld-u. Kleinbabmenbedar! 
vorm. Orenstein & Koppel. Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin. 

Stahlbabnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 


















Wasserpumpen. 
Maschinen -Ban-Anstalt Breslau, 
Ger. m. beschr, Haft, in Breslau. 
Hreslauer Actien-Gesellschaft fir 
Kisenbahnwagenbau, Breslau. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kiln, 
A, Borsig. Berlin-Tegel. 
Wansserreinigung. 
A. L. G. Dehne, Halle. 
Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 
Wasserwagen. 
Waggonfabrik Gebr, 
& Co, A.-t,, Breslan. 


Wasserwerks-Anlagen. 
Maschinen-Bau-Anstalt Breslau, 
(ies. m. besehr, Haft. in Breslau, 
Gebr. Karting A&tiengesellschaft, 
Kirtingsdorf. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 


Wegeschranken. 
Maschinenfabrik A-G. Brachaal, 
C. Stahmer, Geargmarienhitte, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 

Berlin. 
AG, f, Feld-u. Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheiat & Bachmann, i Gladbach, 
Max Jitdel & Co., Braunschweig. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co,, 
Berlin. 
Jos. Vigele, Mannheim. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich. 
bei Narnbery. 
Arthar Koppel, Berlin, 
Zimmermann & Buchloh, Berlin. 


Weichen. 

Phonix, Laar-Rahrort. 

Maschinenfabrik Dentschland, 
Dortmund, 

Waggronfabrik Gebr. 
& Uo. AvG., Breslan. 

Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 

C, Stahmer, Georgmanenhitte. 

Jos, Vagele, Mannheim. 

Vercinigte Kénigs- & Laurahitte, 
Berlin, 

Breslaver Actien-Gesellschaft far 
Fisenbahnwagenbau, Breslau, 
A.-G. f. Feld- a, Kleinbahnenbedari 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Scheidt & Bachmann, MGladbach, 
Stahlbabnwerke Freudenstein &Uu., 

Berlin. 
Georgs- Marien - Bergwerka- 
Hitten-Verein, Osnabrick. 
Arthor Koppel, Berlin. 


Weichenspitzenverschltisse. 
Maschinenfabrik A.-G. Brachsal, 
Max Jodel & Co., Braunachweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Giladbach, 
Jos. Vogele, Mannheim, 

P. Paul Weinitachke, Lichtenberg- 
Rerlin. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nirnberg, 

Zimmermann & Buchloh, Berlin. 


Weichenstthle. 
Verein. Kinigs- & Laurahitte, Berlin, 
Phénix, Lasr-Rabrort. 


Hofmann 


Hofmann 


und 


Eisenhitten-Act,-Ver. Didelingen.| Weichenverriegelungen. 


Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. 

C.Stahmer A.-(i,,Gieorgsmarienhitte 

Siemens & Halake, Abt, f. Eisen- 
bahnsicherangswesen, 

Max Jidel & Co., Brannschweig. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 

Jos, Vagele, Mannheisn. 

F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nurnberg. 

Zimmermann & Buchloh, Berlin, 





6 Bezugsquellenliste fir EKisenbahnbedarf. 
Weichenzungenfesthalter. Windebicke. Winkelringe, geschweifste. |Zentralweichen- und Signal- 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, E. Becker, Rerlin-Reinickendorf, Phinix, Laar-Ruhrort. stellung. 
—— Lichtenberg: rer Deutschland. Zahlen Absichen. Siemena é _Halake, Abt. f. Eisen 
: Gebr. Buschbanom, Darmstadt. Carl Schimpf, Nornberg. Max Jadel t te 5 
Wellbles Ronsiruksionsn. Waggonfabrik Gebr. Hofmann) gahnradl ti Mexchnnatabeik A:4: Beech. 
Louis Eilers, Hannover-Herren-|  @ Co, a-G., Breslau COON EE, " “hata ata 
hausen. oo te Ia , Maschinen-Bau-Anstalt Brestay,} Jo%. Vogele, Mantheim. | 
Vereinigte Kénigs- & Laurabiatte,| winden Ges. m. besehr. Haft, in Breslau. agg 0 orate pier 
Berlin. : ; = Maschinenfabrik Esslingen. . Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
EK. Becker, Berlin-Reinickendorf. Berlin. 
Werkzenge Unruh & Liebig, Leipzig. Zementwaaren. Zimmermann & Buchlob, Berlin, 
J. E. Rei a Ch ite Wwe. Joh, Schumacher, Koln. Georgs- Marien-Bergwerke- wad 
cisabatele i (a; Mettemaal Hochatein & Co., Rotthansen, Hatten-Verein, Osnabriick, Zentrifugalpumpen, 
Act.-Ges, vrm, Gustay Krebs, — Winkel Zentralheizungseinrichtungen A. Borsig, Berlin-Tegel. 

Friedr. Dick, Faslingen a. N. 3. B, Reinecker, Chemalte. a Aktiengesellschaft, Zisternen ‘a. 
Werkzeugmaschinen. Gebr, Buschbaum, Darmstadt. ee : Breslaner Actien-Gesellechaft fiir 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. ; Zentralweichen- und Signal- Risenbahuwagenban, Breslau. 
Collet & Engelhard, Offenbach. | Winkeleisen. stellung. Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Masch -Fbr. Deutschland, Dortmund] Eisenhiitten-Act.-Ver. Dadelingen.| Maschinenfabrik Deutschland, Gesellschaft, Nesselsdorf. 

Henschel & Sohn, Cassel. Phioix, Laar-Ruhrort. Dortmund, 


: Verein. Kénigs-& Laorahfite, Berlin. 
CStabmer A-(i.,Georgsmarienhitte] Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
AwG, f. Feld- 2 Kleinbalnenbedarf & Oo. AoG., Breslau.” ‘ 


J. BE. Reinecker, Chemnitz. Z . 
Act.-Ges, vorm. Gustay Krebs,| Winkelprismen. 


Halle. T. Ertel & Sohn, Manchen. rorm, Orenstein u. Koppel, Berlin.| Sachsische Waggonfabrik Word 
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Hierzu Beilagen von Julius Enmgelhorn in Stuttgart und Joseph Végele in Mannheim. —— 


Deeek ren Carl Ritter to Wiesbaden. 


PROSPEKT 


Die Elektrizitat 


und ihre Anwendungen. 


Von 
| see | Dr. Leo Graetz, Fea 


Professor an der Universitit Miinchen. 


Elfte Auflage (34.—39. Tausend). 


Preis des 668 Seiten starken Buches 
broschiert M,. 7.—, eleg. geb. M. 8.— 


Das beste, fiir jeden Gebildeten ohne weiteres 


leicht verstindliche Werk iiber die Elektrizitat, 








aum zwanzig Jahre ist es her, dafs die Elektrizirat aus den stillen 

Laboratorien der Gelehrten und den geheimnisvollen Telegraphen- 
amtern hinaustrat in das allgemeine Leben, und in dieser kurzen 
Zeit hat sie auf fast allen Gebieten der menschlichen Arbeit, des Ver- 
kehrs und der 





aa a Lebensfihrung A ; 
Hormerblitzableiter. eine grofse ja ¥ Elektrischer 
via i i Schnellhahnwagen 
eine ausschlag- s\ a) 
gebende Rolle ibernommen. Wenn heute stiindlich Mil- ce. WR 


lionen ven Pferdekriiften in elektrische Strome umgesetzt 
werden, wenn Wasserfalle auf hundert Kilometer entfernt 
lautlos ihre unerschépfliche Energie dazu verwenden, un- 
sere Maschinen zutreiben, wenn unsere Stadte durch einen 
einzigen Griff eines Arbeiters mit einem Meer von Licht 
bestrahlt werden, wenn unsere Bahnen ohne Pferde, 
ohne Dampf, ohne Rauch die Stadte und Lander durch- 
eilen, wenn unser Blick in das seither ewig verborgene 
Innere unseres Kérpers dringt und unser Ohr die Stimme 
des tausend Kilometer entfernten Freundes hért, wenn so 
von der Elektrizitiét Wunder auf Wunder gehauft werden, 
so kann das Verstindnis dieser gewaltigen Naturkraft nicht 
mehr auf den kleinen Kreis der Fachmanner beschrankt 
bleiben, sondern jeder Gebildete mufs versuchen, 
Einsicht in die ihn umgebenden Wunder zu gewinnen. 














©®©@ Verlag von J. Engelhorn in Stuttgart. oc) 











Elektrische Pumpe- 


Professor @. Kabler sehreibt in der ,,Berg- 
und Hittenmdnnischen Zeitung”, Leipzig: 

»Wenn mich jemand fragte, welches Buch ich 
ihm fir mihelose (d. h, leicht verstAndliche) Ein- 
fihrung in das weite Gebiet der physikalischen 
Grundlagen der Elektrotechnik, das ist der An- 


wendungen der Elektrizitét, empfehlen kinnte, so 
wirde ich, ohne mich einen Augenblick zu besin- 
nen, aus volister Uberzeugung sagen: den Graetz. 
Es gibt nur einen Graetz, es gibt auf dem Gebiete 
nichts Besseres und es dirfte auch nicht ganz 
leicht sein, etwas Besseres zu schaffen.“ 





Das Graetzsche Buch 


Die Elektrizitat und ihre Anwendungen 


hat sich wahrend der ganzen Zeit die- 
ser raschen Entwicklung der Elek- 
trizitit als der weitaus beste und 
zuverldssigste Fiihrer in diesem 
umfangreichen und schwierigen Gebiet 
erwiesen, und in jeder neuen Auflage 
hat es sich wieder weitaus an die Spitze 
gestell, Nach Zehntausenden 
zahlt die Schar derjenigen, die aus 
diesem Buche ihre Kenntnis der Elek- 
trizitét geschépft haben. Bis zu der 
neuen Auflage sind 33 o00 Exemplare 
dieses Werkes verbreitet, ein Erfolg, 
der bei einem so griindlichen und um- 
fangreichen Werke ein aufserst sel- 
tener ist. Jeder Ingenieur, jeder 
Fabrikant, jeder Kaufmann, 
jedcr Beamte, jeder Student und 
Offizier, Lehrer und Schiiler, 
jeder Stadtvater, der aber irgend 
einen Punkt der Elektrizitatslehre oder 
ihrer Anwendungen klaren, sicheren, 
vollkommen verst&ndlichen Auf- 
schlufs haben will, greift zu dem Werke von 
Graetz, das die 


aligemeinste und einstimmigste 
Anerkennung 
tiberall gefunden hat und findet und des- 


sen Darstellungsweise von vielen wohl 
nachgeahmt, aber nicht erreicht wurde. 


Die neue, elfte Auflage dieses Buches hat 
wieder vielfache Vermehrungen aufzuwei- 
sen, da sie wieder ganz auf den 


allerneuesten Standpunkt 


des Wissens und Kénnens gebracht wurde. So 


wurden im ersten Teil, abgeschen von vielfachen Erginzungen im Einzelnen, die neuen Vorstellungen 
ber die Elektronen zu Grunde gelegt, welche der Elektrizitit ebenso wie der Materie Atome zuschreiben. 
Die Versuche iber das Radium und die radioaktiven Substanzen wurden ausfihrlich dargestellt. 

Auch die Elektrotechnik hat wesentliche Neue- 
rungen durch die elektrischen Schnellbahnen, den 
Edison-Akkumulator, die Telegraphie ohne 
Draht und anderes mehr erfahren. Alle diese Dinge 
sind in der neuen Auflage ausfiihrlich behandelt. 





Flaschensystem fir drahitlose Telegraphic. Funkenstrom eines Induktionsapparates. 


Uber den Inhalt des reich 


mit Abbildungen + 
sehenen Buches gibt das folgende 


Verzeichnis der Kapitel Auf- 
schlufs. 


PAESBSAOBOBS BOBO BSB 


Inhalts-Ubersicht. 
I. Teil. 


Die Erscheinungsweisen und Wir- 
kungen der Elektrizitat. 


Die Reibungselektrizitat. 
Kontaktelektrizitat. Der galvanischs Strom. 
Die Gesetze des elektrischen Stromes. 
Elektrische Apparate und Messungen. 


1. Kap. 
2. Kap. 
3. Kap. 
4. Kap, 


Brechung elektrischer Wellen. 


. Die Warme- und Lichtwirkungen des elek- 
trischen Stromes. Thermoelektrizitat. 

. Die chemischen Wirkungen des elektri- 
schen Stromes. Elektrolyse. Polarisations- 
strome, 

. Die magnetischon Wirkungen des elek- 
trischen Stromes. 

. Die Kraftwirkungen elektrisch. 

Strome — aufein- 
Fs ander (Elektro- 

dynamik). 

9. Kap. Induktion. 


10. Kap, Die Wech- 
selstrbme und 
Drehstrome. 


tt. Kap. Die elek- 
trischen Schwin- 
gungen. 


t2. Kap. Der Durchgang der 
Elektrizitat durch Gase. 


13. Kap, Die Réntgenstrahlen, 
die Becquerelstrahlen und 
die Radioaktivitat. 


14. Kap, Die elektrischen Mafs- 
Entladung einheiten. 
durch Radium 


: 


| 
| 


Marconis Wellencmpianger. 


Il. Teil. 
Die Anwendungen der Elektrizitat. 


1. Kap. Die Dynamomaschinen fur Gleichstrom. 
2. Kap. Die Dynamomaschinen fir Wechselstrom 
und Drehstrom. 

3. Kap. Die Akkumulatoren. 

4-Kap. Die Transformatoren, 
Umformer und Gleich- 
richter. 
Das elektr, Bogenlicht, 
Das elektrische Glth- 
licht und die elektri- 
schen Koch- und Heiz- 


5. Kap. 
6, Kap. 


Die Arbeitsleistung 
durch Elektromotoren. 


7. Kap. 
8. Kap. 
9. Kap. 


. Kap. Dieelektrischen Bahnen, Booteu.Automobile. 
. Kap. Die Elektrochemie. 

. Kap. Die Galvanoplastik. 

. Kap. Die Telegraphie. 

. Kap. Telephon und Mikrophon. 

. Kap. Die drahtlose Telegraphie. 


Elektrischer 
Onnnibus, 








©@ Verlag von J. Engelhorn in Stuttgart. ©@ 










Kurzer AbriB der Elektrizitat 


Mit 161 
Abbildungen. 















Dr. Leo Graetz, 


Professor an der Universitét Munchen. 


Dritte verbesserte Auflage. 


Preis des 205 Seiten starken 
Buches 
elegant geb. M. 3.— 









I: diesem kurzgefafsten Buch, wel- 
ches man in einigen Stunden durch- 
lesen kann, hat der Verfasser eine zu- 
sammenhingende Ubersicht der Haupttatsachen auf dem Gebiet der Elektrizititslehre und ihrer wichtigsten 
Anwendungen gegeben. Es ist nicht jedermanns Sache, aus ¢inem so umfangreichen Gebiet das Wichtigste 
von dem weniger Wichtigen zu sondern. Deswegen hat der Verfasser vielfachen Wiinschen, die namentlich 
aus Lehrerkreisen an ihn gerich- 





Elektroinduktion. 


tet waren, entsprochen und in 
diesem kurzen Buch eine Dar- 
stellung des Wesentlichsten 
gegeben. Dais er es verstanden 
hat, auch in diesem kleinen 
Werke ein volles Verstandnis 


Die Neue Padagogische Zeitung, Magdeburg, schretht: 


Wer sich elngehend Gher das Wesen der Elektrizitit und thre An- 
wendung unterrichten will, der grelfe zu dlesem Buche. Wir haben 
seiner Zelt die erste Auflage warm empfohien; die newe Auflage findet 
noch mehr unsern Belfall, da sie in allen Tellen dem newe- 

angepafst worden lat“. 


rsorgféitig 
sten Standpunkt der Wissenschaft und Technik 
Esa iat nicht leicht fir den Laien, elnzudringen in die Geheimniase der 
Elektrizitit, hier wird die Schwierigkelt schnoll Gherwunden, dafir 





















sorgen godiegene Grindlichkalt, kiare Darstellungswelse und anschau- 
leche Mastrationen. -C@— 


der behandelten Gegenstinde zu 
erreichen, wird von der Kritik 
einstimmig betont und besonders 
warm wird dieses Buch von Lehrern an mittleren Unterrichtsanstalten éffentlich und privatim 
Enea Scud sean Ie Mean Works, clos Sas ales oem es SoG, 
sich auch durch 1 Gang und die Darstellung von jenem unterscheidet, werden die Erérterungen der 


technischen Anwendungen gleich an die Behandlung der wissenschaftlichen Lehren angeschlossen, wodurch 
insbesondere trotz des reichen Inhalts die grofse Kiirze erméglicht wurde. 









Der Inhalt dieses Buches ist durch folgendes 
Kapitelverzeichnis charakterisiert: 









-~ 


. Kapitel. Wie erzeugt und erkennt man elcktrische 
Stréme. 


Ae To 





werner ae 





Se ee 
Ray aan ee 





i 
L 
: 
2. Kapitel. Die Gesetze der elektrischen Gleichstréme. \ : 
3- Kapitel. Die magnetischen Wirkungen des elektri- s% 4 
schen Stromes und ihre Anwendungen. 534 \\Y b 
4. Kapitel. Dic elektrischen Spannungserscheinungen. Bes i a'a 
3. Kapitel Umwandlung grofser Energiemengen in aa ' a5 
elektrische Stréme und umgekehrt. bad ria 
6, Kapitel. Die Warme- und Lichtwirkungen des elek- 4 . ain 
trischen Stromes und ihre Anwendungen, Tt ED 
7. Kapitel. Die chemischen Wirkungen des elektrischen aia Ear 
Stromes und ihre Anwendungen. Bie 
§. Kaprel Der Durchgang der Elektrizitét durch Gase. ae 








Die RoOntgenstrahlen und Becquercelstrahlen, 
> Kaprel. Die elektrischen Schwingungen. 
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Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschaft, 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


hiefert 
Locomotiven fir Adbisions- oder Zahnradbetrieh, normal- und sehmalspurig, von jeder Leistang. 
Vorteilhaftestes System: 
Tenderlocomotiven System Krauss 
fiir 
Haupt-, Heben-, Kleine und Strassenbahnen, for Forstbetrieh, Baw- 


unternebmangen, Industrie- und Zeehenbahnen und for unterindisehen 
rauchlesen Bergwerksbetrieb. 


Gegriindet 1866. — firbeiterzahl 1500. 


Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven: 
5000. [44 


J. F. Klingetfuls, Vater, 6 


















Diamant- Stahl-Rarteverfahren! 





sten Firmen ur nad Staatswerkstitten in G nian 1: Yon 
Fachantoritiiten erprobt und empfohler Aarau (Schweiz) 
Man verlauge Si aseauantcen gu kogteniosen Vaxonehan: 
Diamant-Schnell-Einsatz-Verfahren tie 


erzengt eine Hirleschicht 


ee als mae nach 2 Stunden Kinsatzzeit | pre Woke 
4 ‘Mk. 45,— ab hier! 


"Gitttr. Hartepuiver | eum Aufs trenen am offenen Feuer} 


erzeugt bei elamaligem fulstremen cine ticfeindringewde glasharte _slasharte Wandung, 
oo Prete postholll (5 kg) M 


G. Bruckert © Bahnhotring 12 °Srassburg i i. Els. 


T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1802 von Reichenbach 


mONCHEN (Bayern) Louisenstrafse 27 


empfehlen ihre: 
Mikroskop -Theodo- 
lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis uvd 
Héhenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mels- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 
Winkelprismen, 
Prismeukreuze 
ete. ete. 
Die Irstrumente sind von 


erster GUte und hichster 
Genavigkeit. [17 


fir Maschinenbau- und Maachinenbetrie 
Preisliste gratis und franko, 
Reparataren aller Sorten Wasserwagen 
prompt, exact, solid, unter Garantie, 


Diplome: Zirich 188%, Dresden 1884, Paris 1899, Silb. Modaille Genf 1806. [24 


oe oe Alleinfabrikant der achten 
=~ Schweizer - ~Prazisionswasserwagen 
+O 





































Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegriindet 1857, — [45 
Normal- und schmalspurige 
Locomotiven 


fir alle vorkommende Zwecke. 


 “rehischemel-Locomotiven 
‘or Kap, Preuss. Staatseiseebabe bereits clagel thet) 
formal: u. Schmalspur mit 
4 gekuppelten Achsen 

“suc die des Drehschemels). 
Vor Verein der Deutschen Eisembakn-Verv \uagem erhiclt die Lokomotiv- 

Construction Hagans den I. kb’ reis von 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 










Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 
Hiauptstelle: BERLIN NW. 52, Calvinstralse 14, 


— Pilisien tiberall. — 


Anerkannt von vielen Staats- und Stadt-Behirden, den Feuer- 
versicherangs-Gesellschaften u. = w. 


Yollste Unabhangigkeit! Keine Lielerungen! Keine Reparaturen! 
Regelmassige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 
Priifung von Projecten, Kostenanschligen u. s. w. 

Geschafts- ond Gebahrenordnung frei, [sl 








Preisversetchnisse mit 
Abbildungen werden 
hostenfrer verschickt, 








J. E. Naeher, Pumpenfabrik 


Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. 





Naeher’s 
rotirende Pumpen 


fiir 
Wasser, dicke und 
diinne, heisse und 
i 1: 4m kalte Fliissigkeiten, 
onal -Riemenpumperheiat y Henapumpen. : 3 ; 
=“ Saughohe:bie-6 Meter, D ieouMetce <7 ae. Siuren ete. 


v5 jatitiog ildifaceaite iz ; 
ote A 2 ee “Gyo 


FPumpen jeder Art fir elektrisehen Betries. 
Specialitit : \ Sieherheits- Réhren-Dampfkessel, System Macher. 
| Fulsometer, System Macher. . 
GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, 
Werkzeugmaschinen-Fabrik, 


fabriciren: : 
Drehbanke 


MFraismaschinen 
D. R.-G.-M. Nr. 24750. 
System Buschbaum 
Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebiicke, eiserne Schmiedeherde u, «.w. 


E. Becker, taocinestabrit far Hobewertzoum 
Peet ee ee 


fertigt in solider Ausfahrang unter Garantie simmtliche Hebevorrichtungen fir Eisenbahnen und Maschinen-Werkstiitten, insbe- 
sondere Krahne, Winden @ Aufzége for Hand- and Kraftbetricb jeder Art, Loromotiv- & Tender-Windebécke, Schraubenflaschenzige 
fir 300 bis 12,500 kg Last, Fusswinden etc. fll 


egen feuchte Wande 










ey 


































verwende man die Patent«Falztafeln ,.Hosmos**, Feuchte Wand 
Sofort trockene Wandoberflachen. Lufticotirschichten an den feachten Winden. Wirkliche Austrocknung der mitwasserdichten Patent Fals- 
feuchten Manern durch Luftspilung. — Nicht Verdeckung sondern Beseitigong des Uebels, — Schutz gegen )Pateln 08 : “loon z: 


Wiirme, Kite, Schall. — Ersparnis ao Brennmaterjal, — Festhaftender Verputz, — In alten and penen Ge- 
bauden anwendbar, — Behagliche gesunde trockene Wohnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten, 
Verminderang des Schwitzwarsers. Hunderte yon Anerkennungsschreiben von Baubchérden, Baubeamten, In- [2:t: 
dustriellen etc. Muster und ausfiibrliche Broschiire sendet postfrei una umsonst der alleinige Fabrikant 


A. W. ANDERNACH in Beuel am Rhein. [95 


Der Wiederabdruck der in dem ,,Organ“ enthaltenen Uriginalaufsiitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck verfolgt, 


Druck von Carl Rittor in Wiesbaden. 














1904. OR (5 AN Ergiinzungsheft. 


fir die 


Fortschritte des Eisenbahnwesens 


in technischer Beziehung. 
Fachblatt des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. ~é 





Begriindet vou 
E. Heusinger von Waldegg. 


Unter Mitwirkung fiir den maschinentechnischen Teil 
yon 


von Borries, 


Geheimem Regiersmgerate, Peofeseor an der Technisehben Wochsebule xu Berlie, 
herausgegeben von 


G. Barkhausen, 


Gobeimeom Reglerangsrate, 
Professer der Ingenienrwissenschaften, svitigom Rekior der Technischen Meohgchule co Hannover, 


Neunandfanfzigster Jabrgang. 


Neue Folge, XLI. Band, — 1904, 


Erganzungsheft mit 10 Doppeltafeln, $ einfachen Tafeln und 66 Textabbildungen. 
Cen nn eee 





Preis des Jabrganges 28 Mark, — Zu beriehen durch jede Buchhandlung und Postanstalt des In- und Auslandea, 
Inserate worden mit 30 Pf. dle viergespaliena Zelle, Beilagen nach verhorigor Verstacdigung bei elm Mia swoi Quart-Blatt mit M. 20.-, gréfeere nach Usbersisknaft berechnet, 


Entladewagen. 
Von M. Kasch, 


Ingenienr Jn Halensee bei Reriin 


Mit Zeichnungen Abb, 1 bis We auf den Tafeln BXNXUT und LNXNXXNIV sand Abh, U bis 25 anf dew Tafeln LNNXWV bis LXNXVTY, 


Beitrag zur Berechnung you Weichen in Gleisbogen. 
von L. Buckle, 


technizchons Eistnbabu Sekretiy eu Hall ia Warttembers. 


Mit 20 Vertabbitdeagen. 


Die Valtellina-Bahn 


und der elektrisehe Betrich von Hauptbahnen. 


Nach den Schriften ,Elektrische Vollbahnen mit hochge: panntem Drehstreme* von Eugen Cserhali ond, Koloman von Kandé, und 
-Der elektrisehe Betrieb mittels Drejphasen-Drehstromes* von Theodor Kthn, Stadtbaurat a. D, und Dircktor, sowie nach Mitteilungen des 
Werkes Ganz und Co. zu Nudaspest, 


Mit Zeichnungen auf den Tafeln DNNNVUIE bis NOV word 37 Tertobbildicngen, 





Wiesbaden 
C. W. Hreidel’s Verlag. 








seen Freudenstein 8 Co. 
—— fiktien-Gesellschaft —— 


Lokomotivfabrik, Waggon- und Weichenbauanstalt. 
Centrale: alae W., Behrenstrasse 22. 
Personenwagen, Giiterwagen, 
Post- und Gepickwagen, Strassenbahnwagen, 
Spezialwagen. 















Lokomotiven 
in Schmal- und Normalspur fiir Haupt-, | 
Neben-, Klein-, Strassen- und Industriebahnen. 
Weichen fir Normal-, Klein- ufid Strassenbahnen, === 
Lieferanten der Kénigl. Preuss. Staatsbahnen. 


























rt 7 FF Fe Oe we ee ee 2 fF FF Fee eee ee + 





Actiengesellschaft fiir Feld- und Kleinbahnen-Bedarf 
vormls Orenstein & Koppel, Berlin S.W. 


Waggonfabrik eWeichen- u. ens eLokomotivfabrik. 
Bau ff. Bau 


von von 


= a By, ~ Y = : = -~ J 
Lokomotiven ==" tad BA feuerlosen 
jeder Art. ! | - ils 2 » ne 7 ‘ Rangir- 
an Lokomotiven. 


Trambahn- 


Lokomotiven. Lokomotiven. 


Biiter- u.Personenwagen, T => Signal- u _Weichen- 
Schnellentladern. | is te ais: Stellwerken. 
Specialwagen. Wegeschranken 


mit vertikaler und horizon- 
taler Baumbewegung. 


Weichen und Kreuzungen ee Windebicke 
der Art. ° i mit automatischer Keontroll- 
ni vorrichtung. 


wap Lieferantin fir die Kénigl. Preuss. Staatseisenbahnen. “yg sa 





Organ fltr dio Fortschritte des Kisenbahnwesens 174, Engdurongsheft. 625, 245 


Entladewagen. 


M. Kosch, 


Ingeniewr in Haltensee bei Berlin. 


Mit Zeichknwrges Abb, 1 his 56 ouf den Tafela LXXNXIII und LXNNIV und Abb, 2 his 15 auf den Tofeln LXNXXV bis LXXXVIT, 


Organ fir die Forteciritte dea Eisenbabuwesens 1904, Erginzungsheft, 625. 113 und 626. 151 


Beitrag zur Berechnung von Weichen in Gleisbogen. 


L. Bickle, 


technischéem Eisenbahn-Bekrotir cu Hall in Wairttemberg. 


Mit 29 Tertabbildungen, 


Organ flr die Fortechritte des Eiseobahnwesens 1004, Ergiuzangsheft. 621, 38. (. 45) 


Die Valtellina-Bahn 
und der elektrische Betrieb von Hauptbahnen. 


" Nach den Schriften »Elektrisehe Vollbahnen mit hochgespanntem Drehstrome< von Eugen Cserhati und Koloman von Kandé, 
: and 


>Der elektrische Betrieb mittels Dreiphasen-Drehstromes< von Theodor Kthn, Stadtbaurat a. D, und Direktor, 
sowie 


nach Mitteilungen des Werkes Ganz und Co, zo Budapest. 


Mit Zeichnungen auf dew Tafela LNNXVIU bie XCV und 37 Tertabbiidungen, 





Wiesbaden. 
C. W. Kreidel’s Verlag. 
1904, 


ENTLADEWAGEN. 


VON 


M. KOSCH, 


INGENIEUR IN HALENSEE BEI BERLIN. 





Shit Zeichnungen Abb. 1 bis 56 auf den Tafeln LXXXUHT und LXXXIV und Abb. 1 bis 15 auf den 
Tafeln LXXXV bis LXXXVIT. 


ERGANZUNGSHEFT ZUM ORGAN FUR DIE FORTSCHRITTE DES EISENBAHNWESENS, JAHRGANG 1904, 





WIESBADEN. 
C. W. KREIDEL's VERLAG. 
1904, 


Entladewagen. 


Von M. Kosch, Ingenieur in Halensee bei Berlin. 
Hierze Zeichnungen Abb. 1 bis 56 auf den Tafeln LNXXIIE umd LXXXIV und Abb, 1 bis 15 auf den Tafeln LXAXXV bis LXXXYVIL. 


You den verschiedensten Seiten werden neuerdings Vor- 
schlige zur Abanderung des Beférderungsverfahrens fir Massen- 
goter gemacht unter Hinweis darauf, dafs das seit Jahrzebnten 
bis auf heatigen Tag angewendete Verfahren 
zeitraubend und kostspielig sei. 


den veraltet, 


In der Tat hat sich in der Beforderung der Massengiter 


bis heute auf dem curopiischen Festlande wenig gefindert. 
Nicht nur die Kastenwagen sinil dieselben gebliehen, auch die 
Entladung and Beladung hat hinsichtlich ihrer Schnelligkeit 
im allgemeinen keine Fortschritte gemacht. 
cinzeluen grofsen Hafen und Privatunternehmuugen, bei welchen 
sich oft hervorragend gute Vorrichtungen und Einrichtungen 
zum Entladeu von Eisenbahuwagen finden, haben sich weder 


die 


Abgesehen vou 


Unternehmer  bisher 
wesentliche Mahe gegeben, die unwirtsehaftliche Beférderanys- 
art der Massengiiter zu verbessern, Heute noch spielt die 
Schaufel die Hauptrolle bei der Be- und Entladung, sodafs 


Eisenbahnverwaltungen, noch die 


ein solcher Wagen in 24 Standen 8 bis 4 Standen liuft, in - 


der tbrigen Zeit be- und entladen wird. Die 
Wagen werden also selir wngtnstig ausgenutat und reiehen bei 
starkem Gaterverkehre nicht aus. Durch die Danart der Giter- 
wagen kann uur die Entladung verbessert werden, wihrend 
die Beladung unabhingig davon ist. Wird daher nur die 
erstere vervolikommmet, so ist zwar schon viel gewonnen, das 
Ziel aber erst hall erreicht, Vollige Abbilfe kann nur durch 
Anlage Ladegleisen 
tiefer oder héher liewen als der das Ladegut zafihrende oder 
aufmehmende DBehiilter, Sollen Kollen befrdert werden, 
sind sic anf der Grube in grofse Behiilter aufzunehmen, aus 
welchen sie nach Bedarf in die tiefer stehenden Wagen gefillt 
werden. 


yon besowdercn erzielt werden. welche 


Langt der gefilite Wagen am Bestimmungsorte an. 
das Ladegut in grolse, tiefer 
liegende Behiilter gestirzt. In welcher Weise diese feststehonden 


so wird des Wagens wieder 


Anlagen ausgefiihrt werden, wird in jedem Falle von den 
hesonderen Grilichon und wirtschaftlichen Verhidltnissen ab- 
hingen. Diese Avlagen werden in teehniseher Hinsieht nach 


ihres Grandziigen wenig von einander abweichen, 

Andors steht es mit den Beforderungsmittelyn. In Amerika 
aod England sind Wagen mit selbsttitiger Entladung schon 
in Gebrauch; welche Bauart jedoch als die beste und billigste 
anzusthen ist, steht ist keine 
Form allgemein eingefihert. Ein einigermalsen sicheres Urteil 


noch nieht fest, daber noch 
kann daher nur durch eine vergleichende Alwigung der Vor- 
und Nachteile der Entladung und 
der sich hieraus ergebenden Banarten gefilit werden, Deshalb 
sollim folgenilen versucht werden, eine vergleichende Zusammen- 


Organ tir din Fortothritte dea Rinentulnwesene. XL. Band. 


der verschiedenen Arten 


Neve Folge. 


vorhandenen - 


80 | 


Ergimrangabett. [4 


i stellung der teils ausgefilirten, teils als Entwirfe vorhandenen 
| Bauarten zu geben, an Hand welcher die zu treffende Wahl 
wesentlich erleichtert werden ddrfte. 
| Die zur Beforderung von Schittgat dienenden Wagen 
' lassen sich zaundehst in zwei grofse Gruppen einordnen. Sie 
| besitzen niimlich: 
j. emen festen Wagenkasten, 


j IL. einen beweglichen Wagenkasten, 
| Far diese lassen sich folgende Unterabteilungen biklen: 
I. Wagen mit festem Wagenkasten. 


| #) Kastenboden wagerecht: 


| bh) + geneigt. Trichterwagen; 
| ec) = in wagerechter oder schriiger Lage 
einstelibar, 


Il. Wagen mit beweglichem Wagenkasten, 


a) Kasten wagerecht verschiebbar ; 
b) Kasteawinde anhebbar und Boden einseitig anhebbar: 
¢) Kasten kippbar: 


1. der Kasten wird un eine oder zwei Achsen 
gekippt: 

2. der Kasten wird gehoben and gekippt; j 

8. der Kasten wird wagerecht yerschoben und 
gekippt. 


d) Kasten um seine Iingsachse drebbar. 


| lil Nebentinrichtungen. 
{V. Aligemeine Anordnung, 
VY, Sehlufswort. 


1. Wagen mit festem Wagenkasten. 


I. a) Wagen mit wagerechtem Kastenboden, 


Dic Wagen mit fester, Boden 
eckigen Seiten- ual Stirnwinden stellen die bei ung bis jetzt 
Tie Entladung erfolgt auch 
1, Taf, LXXXII) in 


wagerechten and recht- 
allgemein verwewlete Bauart dar, 
bei Schattgut durch Tren a (Abb. 
Seiten- und mit der Schanfel 
oder mit der Hand vorgenommen werden, Zum selisttiitigen 
Abstiirzen wird aur die geringe Menge gebracht, die, vor 
beim Offnen herabratseht, Durch 
fegen von Offtungen in den Wanden kaun daher far selbst- 


den oder Stirnwainden rouls 


den Ttren liegend, Frei- 
Hitige Entladung wenig erreicht werden, und es bleibt nichts 
anderes dbrigz, als Teiie des Bodens oder den ganzen Boden 
als Klappe auszafolren. Bei dem Wagen nach Abb, 2, Tafe! 
LXXXUI ist der ganze Boden a um cine seiner seitlichen Lings- 
42 


2S4 


kanten drehbar, welche, wenn der Wagen beladen ist, mit dem 
Kasten durch anslishare Riegel, Daumen oder dergl, verbunden 
sind, Soll der Wagen nach einer Seite des Gleises entladen 
werden, so werden «ie Versebliissc an dieser Seite gelist, und 
ier Boden dreht sich um die Achse an der anderen J dings- 
kante nach unten, eine sehriige Abrutschtliiche bildend. Es 
kann vorteilhaft sein, den Boden in mehrere far sich beweghare 
Teile gu zerlegen (Abb. 3, Taf. LAXXII). Der Boden wird bei- 
spielsweise in der Querrichtang mit zwet Klappen versehen. Diese 
haben dann entweder eine gemeinschaftliche Drehachse in der 
Mitte wie die Klappen a, oder besondere Drehachsen wie die 
Klappen b. Auf dem zwischen diesen Achsen liegenden Boden- 
teile g wirde die Ladung liegen bleiben and mit der Schanfel 
entfernt werden mdssen, Das kaun durch den Einbau 
sehriigen, Abrutschtlichen umgangen 
Reichen ferner die Klappen nicht bis an die Seitenwinde 
heran, so wird auch noch die Anbringung der Sehriigiichen f 
erforderlich. Die Drehachsen der Klappen b und ¢ kénnen 
auch nach den Seitenwiinden za lieven, in welehem Falle die 
Ladung in den Raum zwischen den Schienen entladen wird. 
In der Liingsrichtung des Wagens konnen die Klappen in 
ihrer ganzen Linge durchgefihrt werden oder geteilt sein, 


vou 


dachformigen werden. 


Bleiben in letzterm Falle zwischen den einzelnen Klappen 
Teile des festen Bodens steben. so sind diese wieder mit 


Abrutschfliichen (Abb. 3, Taf, LAXXIIT) za versehen. Die Abb. 4 
Taf. LX X XIU stelit einen Wagen dar, bei welehem die Klappen a 
und b om gemeinsame Qnerachsen e¢ unabhingig von einander 
nach unten beweglich sind, Die Entladung erfolgt dann an 
drei Stellen, aufserhalb und zwischen den Achsen. Soll nur 
in den Raum zwischen den Achsen entladen werden, so wird 
der aus den Klappen a und b hestehende Bodentei! aus einem 
Stacke hergestellt. Die Achse e« wird dann so gelegt. dafs 
der Teil b mehr Last triigt, als der Teil a, sodafs die beiden 
Rodenhilften nach dem <Auslésen selbsttdtig einen Entlade- 
trichter bilden. Damit dic Ladung nicht zwischen Stirnwand 
und der Kante der Klappe a hindarchfallt, wird mit der Klappe a 
eine besondere Wand d verbunden, welche sich in der Ruhe- 
lage der Klappen gegen die Stirnwand des Wagenkastens legt. 
Diese Wand d ist dann entweder fest mit der Klappe a ver- 
bunden (Abb, 4, Taf, LAXXIII links) oder sie ist an die Kiappe 
mit dem unteren Ende angelenkt (Abb. 4, Taf. LXXXIIT, rechts), 
so dafs sie beim Entladen mit dem Boden einen stumpfen 
Winkel bildet. Bei der Bavart nach Abb. 5, Tafel LAX XIU, ist 
der Boden Gber den Achsen mit dachférmigen Hanhen versehen. 
Die zwischen und seitlich von den Achsen liegenden Klappen | 
sind om in der Liingsrichtung des Wagens liegende Achsen | 
drebbar, Bei Verwendung von Drehgestellen fallen die Klappen c 
fort. In den Stirnwiinden sind dann Klappen vorhanden, wenn 

die Anordnung der Rutschflichen a die der Abb. 5, Taf. LAXXIII | 
ist. Diese Wagenform nithert sich schon sehr dem Trichter- | 
wagen, denn dieser Wagen ist nar far bestimmte Arten von | 
Stickgut, wie Fisser, verwendbar, | 


Wagenkasten besteht aus einem oder mehreren an einander 
gesetzten Trichtern, deren schrige Flichen fest sind, Die 
Trichter haben gewdhnlich zwei gleichgerichtete ond zwei 
gegen einander geneigte Flichen; zuweilen liegen jedoch auch 
alle Flichen schraég. Haben die die Seitenwinde des Kastens 
hildenden Trichterwandungen gleiche Richtung, so liegen die 
Stirnwinde geneigt (Abb. 6, Taf, LXXXIT). Die antere 
Offuung des Trichters liegt dann zwischen den Achsen oder 
den Drehgestellen und kann so tief gelegt werden, wie es die 
Offaung der Verschlulsklappen gestattet. Bei dieser Bauart 
falit die Neigang der schrigen Rutschflicben leicht gering aus, 
wenn «der Wagen grofse Ladefithigkeit erhalten soll und die 
untere Offnung des Trichters klein gehalten wird, um za grofsen 
Druck auf die Klappen zu vermeiden. Bei zo geringer Neigung 
der Rutschflichen bildet sich in der Ladung aber der Offaung 
leicht ein Statzbogen, so dafs our der in Abb. 6, Taf. LDNXXI 
geatrichelt angedcutete Teil herausfillt, Méglichst steile Trichter- 
wandungen erleichtern daher das Entladen, Bei der Ausfithrang 
nach Abb, 7, Taf. LAX XO sind zwei Trichter aneinander gelegt, 
um Rutschbahnen mit grofser Neigung xu erhalten. Die Trichter 
sind unten nicht abgeschnitten, sondern laufen spitz zu, und 
die unteren Teile der gegen cinanler gekehrten Schrigtiichen 
sind als Klappen ausgebildet. Soll auch der Raum des Wagen- 
kastens vor und ther den Achsen noch mebr ausgenutzt werden, 
so wird der Kasten nach Abb, 8, Taf, LX XXII ausgefthrt. Daon 
findet eine Entladung zwischen und vor den Wagenachsen statt, 
und die vor den letzteren liegenden Klappen sind entweder 
am Balen des Trichters oder in der Seitenwand des Trichters, 
der Stirnwand des Wagens, angeordnet. Der Wagenkasten 
besteht demnach in diesem Falle aus drei an einander gesetzten 
Trichtern. 

Bei den eben besprochenen Wagen lagen die Seitenwinde 
senkrecht, und die Stirnwiinde waren geneigt. Ehenso hiiufig 
kommt jedoch dic umgekehrte Banart yor, bei welcher die 
Stirnwinde senkrecht und die Seitenwinde schriig legen. In 
den Abb. 9 bis 18, Taf. LXXXUI sind derartige Wagen mit ¢in- 
fachem Trichter dargestellt. Der Trichter tuft nach unten 
spitz zu, und die Seitenwinde sind zu Klappen a oder b aus- 
gebildet, welche um eine obere oder untere Achse (Abb, 9 
uod 10, Taf, LXXXIT) drehbar sind. Im erstern Falle rillt die 
Ladung senkrecht nach unten, im zweiten wird gewdbnlich die 
Klappe im offenen Zustande als Rutschfliche benutzt, so dafs 
die Entladung seitlich erfolgt. Die Klapper mifsten jedoch 


| hierfr sehr breit gehalten und dann verhiltnismiifsig schwer 
: gebaut werden, weil sie grofsen Druck des Ladegutes aus- 


zuhalten haben. Deshalb werden noch besondere Schrag- 
fliichen fest eingebaut, welche meistens dachfirmig angeordnet 
Bei dem Wagen nach Abb. 10, Taf. LX XXII brauchen 
diese Fidchen dann nur soweit ausgefthrt za werden, wie sie als 
Verldngerungen der Klappen b in ihrer Offenstellung in Betracht 
kommen, Wahrend der Wagen nach Abb. 9, Taf. LXXXTIM nur 
nach der Seite entladen kann, oder nur nach unten, wenn die 


sind, 


’ Schriigtlichen e fehlen, so sind mit dem Wagen nach Abb. 10, 


I. b) Wagen mit goneigtem Boden, Trichterwagen. } 


Bei den Trichterwagen werden die Ratsehtlichen nicht ; 
erst durch die Klappen beim Entladen gebildet, sondern der | 


Taf. LAXXUI beide Arten der Entladung moglich, wenn die 
Klappen b sich bis in ihre senkrechte Stellang nach unten 
drehen kénnen, Werden dann noch die Schrigflichen ¢ um ihre 
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Unterkante drehbar angeordnet, so verhinderu sie in hoch- | 
geklappter Stellung, dafs die Ladung nach der Seite des Wagens 


abstarzt. Da bei dieser Anordnung die Klappen b in ihrer 
senkrechten Stellung die Kutluledfinung beengen, so ist ¢s vorteil- 
hafter, die Klappen b um ihre Ober- und Unterkante drehbar 
zu machen (Abb. 11, Taf. LA XXII). Die Schragtlichen ¢ sind 
dann entweder fest, oder um ihre Unterkante drehbar, Abb. 13, 
Taf. LXXXIII stellt einen Entladewagen mit einfachem Trichter 
dar, hei welchem die unter dem Trichter des Wagens angeordneten 
beiden Schriigflichen aus je zwei Teilen d und £ bestehen. 
Der Teil d ist um cine ungefiilr in seiner Mitte liegende 
wagerechte Achse drehbar, und der Teil f ist an der Ober- 
kante des Teiles d senkrecht drebbar hefestigt. Die Klappe a 
ist um ihre obere Liingskante drehbar. Dic Teile d und f 
kénnen nun entweder so eingestellt werden, dals sie in einer 


Ebene liegen und die Fortsetzung der unter dem Trichter k , 


angebrachten Schrigilichen b bilden, oder die Platten d werden 


senkrecht gestellt und die Bleche f schriig, sodals sie ungefiihr | 
gleiche Richtung mit den sehrigen Wandungen des Trichters k | 


haben. 
erstern nach der Seite. 


In letzterm Falle starzt die Ladung nach unten, im | 


Um die Eutladedffnung grofs zu machen und doch eine | 


einzige grofse Klappe in der Trichterwandung zu vermeiden, 
werden ferner zwei Klappen a und b angewendet (Abb. 12, 
Taf. LXXXIII). Soll eine Entladung in den Raum zwischen den 
Schienen erfolgen, so méafsten die Schrigfdchen ¢ oder Teile 
yon ihnen nach oben drehbar sein, damit sie die nach unten 
fallende Ladung nicht nach der Seite ablenken. 
Falle ist es erforderlich, unter dem Trichter des Wagens noch 
einen umgekehrt liegenden Trichter anzuordnen, wenn 
Entladung nach der Seite des Wagens erfolgen soll und die 
Seitenklappen nicht selbst als Abweishahnen benutzt werden, 
Die Wagen erhalten daher grifsere Hohe, als die nur zwischen 
die Schienen entladenden (Abb, 13 und 8, Taf, LAXXIID, Wegen 
der grdfsern Hohe liegt dann auch der Schwerpunkt des 
beladenen Wagens besonders gegenttber den Wagen mit wage- 
rechtem Boden héher. Man ist daher bestrebt, dic Trichter 
moglichst weit in das Untergestell eintreten zu lassen und 
legt die Liingstriiger zu diesem Zwecke zwischen die Rider 
und die Quertriger méglichst tief (Abb. 41 und 42, Tafel 
LXNXXIV). 

Um den Wagenkasten nicht zu hoch machen zu mitssen, 
sucht man sich wieder dem gewéhnlichen Kastenwagen zu 
nihern und legt zwei Trichter an einander (Abb. 14 bis 16, 
Taf. LXAXXIT!). Die Entladung erfolgt durch in den dulseren Wan- 
dungen der Triehter angebrachte Klappen a, welehe cntweder 
senkrecht oder schriig liegen und um ihre obere oder antere 
Lingskante drehbar sind. Erhalten beide schrigen Wandungen 
der Trichter Klappen (Abb, 17, Taf. LX XXIII), so kann die Ent- 
ladung des Wagens in den Raum zwischen den Schienen oder 
nach der Seite erfolgen. Die Anordnung von zwei Trichtern 
mit in der Querebene des Wagens beweglichen Klappen hat 
jedoch gegenther der Bauart mit nur einem Trichter den 
Nachteil, dafs die Eutladung nach zwei Seiten erfolgt, was 
wohl seltener verlangt wird, weil die Gleise dabei mitten tiber 
den Reluiltern liegen miissen, oder, wenn sie an deren Rande 


In jedem . 


die | 


liegen, unterbalb des Gleises von der andern Seite nach dem 
Bebhilter Rutschilichen angelegt werden miissen. 

Dieser Nachteil wird vermieden, wenn zwischen dem w-for- 
migen Doppeltrichter in der Mitte noch cine dachformige Rutsch- 
fiche d vorgesehen ist (Abb, 18, Taf. LXXXIII). Die schrdgen 
Wandungen der Trichter tragen dufsere Klappen a und innere b. 
Um die obere Schnittkante der Flichen d ist ferner ein Blech c 
drehbar, welches so umgelegt werden kann, dals es mit einer 
der Klappen b und einer Platte d eine zusammenhingende 
Rutschfliche bildet. Wird also die Klappe a des einen und b 
des andern Trichters gedffnet, und liegt letztere anf dem Bleche c 
auf, so gleitet die Ladung beider Trichter nach einer Seite 
des Wagens. Werden Flichen d@ um ihre Schnittkante 
drehbar gemacht, so kdnnten die Klappenu a fortfalien, indem 
die Bleche d als dufsere Verschlufsklappen bhenutszt werden 
(—...<.,.— Abb, 18, Taf. LAXXIM). Wird ferner die dach- 
formige Fliche dd weiter nach oben verlegt. so kdnnte auch 
das drehbbare Blech ¢ fortfallen. 

In den Abb. 19 bis 21, Taf. LAX XII ist noch ein Entlade- 
wagen veranschaulicht, bei welchem in das untere Ende cines 
Trichters nach Abb, 6, Taf. LAX XIIT ein Doppeltrichter eingebaut 
ist, dessen Schriigilichen das Ladegut von der Mitte des Wagens 
nach den Seiten fahren. Die Trichter b und c durchdringen 
sich also. und die im ersten Trichter b abwirts gleitende 
Ladung teilt sich an der Schnittkante d der beiden Trichter ¢ 
und stérzt nach Offoen der Klappen a nach den Seiten des 
Wageus. 


ie 


Um den Nachteil der hohen Lage des Wagenkastens zu 
umgehen, werden an den Kastenwagen (Abb. 22, Taf, LXXXIHIT) 
niedrige Entladetrichter a angebracht. Die neben den beiden 
Enden des Trichters liegenden ebenen Bodenteile b sind dann 
um eine am obern Rande des Trichters a liegende wagerechte 
Achse d drehbar, sodals sie zwecks Abstiirzens des Ladegutes 
in eine echriige Stellang gedreht werden kinnen, was jedoch 
erst nach dem Offmen der Klappen ¢ erfolgen kann. Wagen 
dieser Art stellen daher eigentlich eine Vereinigung von Trichter- 
wagen mit den spiiter zu besprechenden Kippwagen dar. Uber- 
haupt gehen die Entladewagen hinsichtlich ihrer Wirkungs- 
weise vielfach in einander aber, da beispielsweise der Wagen 
nach Abb, 4, Taf. LXAXXIIT auch als Kippwagen angesechen werden 
kann, wenn die Klappen a und b aus einem Stacke bestehen. 


I. ¢) Wagen mit in wagerechter oder schriger Lage einstell- 
barom Boden. 

Wihrend sich die gewéhnlichen Kastenwagen (Abb. 1, 

Taf. LAXXIIT) nur zur Befirderung you Stickgut eiguen und bei 

Verwendung von Massengttern mit der Schanfel entladen werden 

missen, die Trichterwagen jedoch nur fir Massengiter beuutzt 

werden kénnen, ist es besonders far Bahnen mit geringerm 


und wechselndem Gaterverkebre winschenswert, die vorhandenen 


Wagen in miglichst verschiedener Weise ausndtzen zu konnen. 
Hierfir eignen sich Wagen, deren Kastenboden aus der wage- 
rechten in eine geneigte Lage dbergefthrt werden kann. Kine 
Ausfihrungsform eines solchen Wagens stellen beispielsweise 
die Abb. 23 und 24, Taf. LAXXII dar. Der Roden des Wagen- 
kastens ist in der Liingsmitte des Wagens geteilt, sodals zwei 
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Halften dd entstehen, welche mit der einen LdAngsseite an 
einander liegen und sich mit der andern in Winkel g am 
Untergestell einlegen. In der Langsmitte des Kastens ist ferner 
an Zapfen b ein Triger a aufgehiingt, welcher vou einer Stirn- 
wand zur andern reieht, Gegen das freie Ende dieses Trigers 


legen sich unter einem spitzen Winkel Traiger c; die Verbindang . 


beider erfolgt durch Winkel » und o. An di¢ Bodenplatten d 
sind auf der Unterseite Eisen f angelenkt, welche sich auf 
Triiger des Untergestelles stitzen, wenn die Platten d in 
schrige Lage gebracht werden, wobei sie sich mit ihren dufsern 
Liingskanten in den Winkeleisen g drehen. In angehobenem 
Zustande der Platte d entsteht zwischen ihnen ein Spalt, welcher 
durch die Triiger ausgefalit wird. Hingt also der Triiger a 
nach unten, so liegen die in ihrer Schriglage befindlichen 
Platten d mit den Triigern ¢ in einer Ebene. wodurch eine 
dachfirmige, zasaminenhiingende Rutschtliche gebildet wird, 
Der Laderaum kann k geteilt 
werden. Soll der Wagen einen wagereehten Boden erhalten, 
so werden zundchst dic Bodenplatten d Abheben der 
Stitzen f von den Triigern gesenkt, dann wird der Triiger a 


auch darch Zwischenwinde 


nach 


um 186° nach oben gedreht und durch einen Bolzen m fest- | 


gestellt. Der Triiger a kann dann mit den Platten c 
Unterst@tzang viner den Wagenkasten abdeckenden Schutzdecke 
benutzt werden, 
90° gegen die Taren i gedreht werden, Der Fassnngsraum 
des Wagens wird bei dieser Ausfihrang verkleinert, wenn der 
Wagen in einem Selbstentlader verwandelt wird, Vermeidang 
der Verkleinerung des Laderaumes kann bei der Banart nach 
Abb. 25 bis 27, Taf. LAX XI dadarch erreicht werden, dafs an 
den Kastenboden zwei mit Eutladeklappen versehene trichter- 
firmige Riitume angehant sind, Diese werden oben durch den 
nach oben aufklappbar angeordneten Boden des Kastens abge- 
deckt. Die Teile a dieses Bodens sind um am obern Rande 
der Trichter in der Querrichtung des Wagens liegende Achsen 
dvehbar, sodafs sie in aufgeklappter Stellung eine Fortsetzang 
der schriigen Wandungen g des Trichters bilden, 
Mitte des Wagens neben einander liegenden vier Klappen b 
werden jedoch um in der Liingsrichtung des Wagens liegende 
Achsen gedreht ond legen gegen die Seitenwinde des 
Wagenkastens, Die Eutladung der Trichter erfolgt durch die 
um Achsen f drehbaren Klappen c. Werden die Bodenteile b 
nach unten drehbar gemacht, so kinnen die Klappen c fort- 
fallen, Die Klappen b werden dann in der wagerechten oder 
sthriigen Lage durch Riegel festgestellt, Der Wagen kann 
somit auch bei wagerecht liegenden Klappen zur Beférderung 
von Massengut verwendet werden und hat den anderen Bau- 
arten gegentber den Vorteil, dafs die Art der Entladung in 
das Belieben des Empflingers gestellt ist. Ob hierfar nach 
aligemeiner Einfithrung von eine scbnelle Entladung ermég- 


sich 


zor 


Die Zwischenwinde k konnen ebenfalls um | 


Die in der | 


t 


lichenden Entladestiitten cin Bedirfnis vorliegt, erscheint zweifel- | 


haft, da dann der durch den Selbstentlader gewonnene Vorteil 
der Zeitersparnis wieder verloren geht, 
Hl. Wagen mil beweglichem Wagenkasten, 


Bei den Entladewagen mit beweglichem Kasten wird der 
letztere rechteckig und mit wagerechtem Boden ausgefihrt. 


Damit die Entladung vorgenommen werden kann, werden Rutsch- 
flaichen dadurch hergestellt, dafs der Kasten aus seiner Mittel- 
lage herausbewegt wird, und zwar kann dies mit dem ganzen 
Wagenkasten oder nur mit dem Boden vorgenommen werden. 
Der Boden und der dbrige Teil des Kastens konnen dabei 
auch verschiedene Bewegungen ausfithren. 


Il. a) Kasten wagerecht vorachiobbar. 


Wird der Boden des Wagenkastens mit den Winden nicht 
fest verbunden, sondern sind letztere auf dem Boden verschieb- 
bar, so wird der Inhalt bei Verschiebung «des aus den vier 
Winden bestehenden Kastenteiles mitgenommen und aber die 
freigelogte Bodenkante hinweg zom Absturze gebracht. So ist 
der in Abb. 28 und 29, Taf. LAX XIE dargestellte Wagen gebaut. 
Die Stirn- und Seitenwiinde a und b sind auf den Boden des 
Kastens lose anfgesetzt und entsprechend geftihrt, je nachdem 
sie lings oder quer verschoben werden sollen. Die Bewegung 
erfolgt durch mit den Wiinden verbundene Zahnstangen c, 
welche zwischen im Boden f verlegten z-Trigern ihre Fiahrung 
erhalten und you Stirnriidern d angetrieben werden, die ihre 
Drehung von einer Welle h aus anter Vermittelang einer 
Sehneckenradfibersetznng und der Welle g erhalten. Statt 
aller senkrechten Wande kann auch nur eine oder zwei gegen- 
tiberliegende verschoben werden, oder es werden eine oder zwei 
besondere verschiebharc Wande im Kasten angebracht, welche 
die Ladung nach der einen oder andern Seite Ober die Boden- 
kante abschieben, Bei Verwendung dieser besonderen verschieb- 
haren Wiinde wird jedoch einerseits die Abdichtang zwischen 
der beweglichen und feststehenden Wand erschwert, anderseits 
werden die Fugen zwischen beiden durch hineinfallendes Lade- 
gut leicht verstopft. Das Verschieben der beweglichen Wande 
dtirfte dann Schwierigkeiten machen und zu Brichen der Zahn- 
rider fahren, 

Abb. 30, Taf. LXXXI stellt cineu auf demselhen Gedanken 
beruhenden Entladewagen dar, bei welchem der Boden mit 
verschoben wird, Diese Hauart beseitiet einen Nachteil des 
yorher besprochenen, bei der wegen der grofsen Reibang zwischen 
Ladung und Wagenboden cine grofse Kraft zum Fortschieben 
notig war, selbst wenn der Boden mit Eisenblech beschlagen 
ist, Damit aber Qberhaupt eine Entladung stattfinden kann, 
mufs der Boden aus mehreren Teilen gebildet werden und 
besteht deshalb ans unter einander durch Gelenke b verbun- 
denen Bohlen, die je nach der Entladeart in der Lings- oder 
Qnerrichtung des Wagens liegen, Um die Bewegung zu er- 
leichtern, kémnen die Gelenke mit kleinen Rollen versehen 
werden, welche auf am Untergestelle vorgesehenen Fabrangen 
laufen, Die an den Entladeseiten liegenden beweglichen Seiten- 
wiinde greifen mit Zapfen c in die dufseren Bohlen d in der 
Weise ein, dafs der Boden bei Verschiebung der beweglichen 
senkrechten Winde h mitgenommen wird. Hierbei bleibt nar 
der Eingriff der sich auf dem Untergestelle von der einen 
nach der andern Seite verschiebenden Bohle d mit der Wand 
b erhalten, wiihrend sich die andere Bohle d nach unten senkt, 
wenn das erste der Gelenke b die Kante des Untergestelles 
fiberschritten hat. Auf diese Weise verlicrt ein Bodenteil nach 
dem andern bei der Verschiebung seine Unterstitzang und dag 
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Ladegut fillt nach unten. An den dufseren Bohlen sind Osen f 
drebbar befestigt, welche in Haken g am Untergestelle ein- 
greifen. Die Bohlen d werden daher bei Verschiebung des 
Bodens von den Haken ¢ gehalten, ami der Boden bildet in 
ansgeschobenem Zastande eine Rutschiiiche far das Ladegut, 
welche das letztere nicht za nahe an das Gleis herankommen 
lafst; die Bewegung des Bodens und der Seitenteile kann 
iihnlich wie bei dem vorher besprochenen Wagen erfolgen, Die 
Entladung wird immerhin gegenther den anderen Verfahren 
auch in diesem Falle verhiltnismifsig langsam gehen, da far 
die an der Handkurbel wirkende Kraft grofse Ubersetzang 
erforderlich ist. 


Il. b) Wagen mit anhebbarem Kasten. 

Bei den Wagen dieser Art wird der Kasten in senkrechter 
Ebene so gehoben, dafs der Boden aus der wagerechten in schrage 
Lage kommt (Abb. 31 und 32, Taf. LXXXIU). Der Boden 
wird dann einseitig vom Kasten mit angeboben und besteht 


nach Abb. 31, Taf. LAXNIIL aus einem Sticke, oder ist nach | 


Abb. 32, Taf. LX XXIII in der Mitte geteilt. Im ersten Falle kann 
der Inhalt nach der einen oder andern Seite entladen werden, 
je nachdem die eine oder die andere Lingskante des Bodens 
mit den senkrechten Wanden verbunden wird, im letztern kann 
die Enutladung nur nach beiden Seiten zugleich oder in einem 
zwischen den Schienen befindlichen Raum erfolgen, je nach- 
dem die Bodenteile a um dic inneren oder iulseren Langs- 
kanten drehbar sind. Eine Anderung der Entladeart kénnte 
dann nur durch besondere, unter dem Wagenkasten angeordnete 
Rutschiliichen erzieli werden, wie sic beispielsweise bei der 
Ausfihrang nach Abb. 18, Taf. LXXXII zur Anwendung 
kamen. 


Il. co) Wagen mit kippbarem Wagenkasten. 

Bei den Kippwagen wird der Kasten gewébnlich als Ganzes 
bewegt, in wenigen Fallen bleiben jedoch auch die Seiten- 
winde fest und nur der Boden ist in eine schrage Lage ein- 
stellbar, Da der Boden dieser Wagen eben ist, nicht schriig, 
wie bei den Trichterwagen, so liegt der Kasten tiefer als bei 
jenen, Wegen des ebenen Kastenbodens konnen die Kipp- 
wagen anch zur Beférderang von Stickgtitera verwendet werden. 


c) 1. Wagen mit fester Kippachse. 


Die Wagen mit fester Kippachse haben entweder nur eine 
oder zwei Drehachsen. Im erstern Falle liegt diese in der 
Mittelebene des Wagenkastens, im zweiten liegen die Zapfen 
rechts und links von der Mittelebene, wie Abb. 33 und 34, 
Taf. LXX XIII zeigen. Die mittlere Drehachse a ermbglicht Kippen 
des Kastens nach beiden Seiten. Sie kann unterhalb oder 
oberbalb oder im Schwerpunkte des beladenen Wagens liegen, 
Die Kraft zum Kippen ist am kleinsten, wenn der Zapfen a 
(Abb. 33, Taf. LX XXIII) unterhalb des Schwerpunktes liegt, in 
welchem Falle man ihn unter dem Boden des Wagens anordnen 
wird, was in baulicher Hinsicht am bequemsten ist, da der 
Zapfen so wie so in bestimmter Hdhe angeordnet werden muls, 
damit der Boden des Kastens beim Kippen die erforderliche 





wenn die Drehzapfen nur an den Stirnwiinden liegen. In der 
Ruhelage mufs der Kasten bei allen Lagen der Drehachse 
zum Schwerpunkte festgestellt werden, um Pendeln wihrend der 
Fahrt zu verhiten. Bei der Bauart nach Abb, 34, Taf. LXAXXU 
kann der Kasten um die eine oder andere der beiden onteren 
Lingskanten gekippt werden. Am Kasten sind an beiden Seiten 
Lager a angebracht, welche um wagerechte Zapfen drehbare 
Muttern b aufnehmen. In letatere greifen am Untergestelle 
auf wagerechten Zapfen drehbar befestigte Schrauhenspindeln c 
ein, welche vou einer Welle durch Handhebel d mittels eines 
Selneckenantriebes in Umdrehung versetzt werden kinnen. In 
der Ruhelage des Wagenkastens liegen die Muttern b am 
untern Ende der Spindeln ¢ und letztere liegen senkrecht neben 
den Seitenwinden des Kastens. Bei Drehnung der Handkurbeln 
d auf einer Seite des Wagens steigen die Muttern b anf den 
Spindeln c einer Seite nach oben und heben den Wagenkasten 
einseitig an; die Stangen ¢ drehen sich hierbei in senkrechter 
Ebene. Der Antrieb der Spindeln ¢ erfolgt durch geeignete 
Zwischenglieder gemeinschafilich von der den Handhebel d 
tragenden Welle aus. Da die Spindeln c die Halfte von Eigen- 
gewicht und Nutzlast zu tragen haben, so milssen sie kriiftig 
ausgefahrt werden schon wegen ihrer Beanspruchang auf Knicken. 
Immerhin beanspruchen die Kippwagen mit zwei Drehzapfen 
erheblich grifsere Kraft zum Kippen, als mit nur einem. Zum 
Bewegen des Kastens werden die verschiedensten Maschinen- 
teile benutzt: Schraubenspindel mit Mutter, Zahnstange mit 
Trieb, einfache Hebel, Knichebel, Seile oder Ketten, die sich 
auf drehbare Wellen aufwickeln. Besonders auf amerikanischen 
Bahnen finden sich vielfach Wagen, deren Kasten unter Ver- 
wendung von Prefsluft gekippt werden. Da die amerikanischen 
Giterwagen mit durchgehender Bremse versehen sind, so wird 


, die zum Kippen erforderliche Laft dem Bremsbehiilter ent- 
' nommen. Der Lokomotivfaibrer ist auf dicse Weise imstande, den 


ganzen Zug vom Fihrerstande aus zu entladen, was besonders bei 
Dammschittungen schnelle [Arbeit ermiglicht. Der Kasten eines 
solchen Wagens (Abb. 35 bis 40, Taf, LXX XII), der mit um 
obere Zapfen drehbaren Seitentiren 2 versehen ist, dreht sich um 
zwei Zapfen a, die auf Langstrigern b des Untergestelles gelagert 
Sind und in derselben Mittelachse liegen, An dem Unter- 
gestelle sind ferner Federn k angeordnet, auf welchen der 
gekippte Kasten weich aufsitzt. Am Untergestelle ist auf Quer- 
trigern der Drackzylinder ¢ mit Taucherkolben gelagert, die 
Kolbenstange ist oben mit dem Wagenkasten seitlich vom Dreh- 
zapfen a (Abb, 35, Taf. LX XXIII) drehbar verbunden. Der Wagen 
fahrt zwei Druckleitungen h und f ffir den Druckzylinder, 
welche (Abb, 39 and 40, Taf. LXAXXIJII) durch Robre i und g an 
das untere und obere Ende des Zylinders ¢ angeschlossen sind, 
Die Prefsluft wird vom Lokomotivfihrer durch einen Steuer- 
schieber in die Leitungen b oder f gelcitet. Um den Kasten 
in seiner Mittellage festzustellen, sind zwei Bagel 1 angebracht, 
welche an der in der mittlern Liingsebene des Wagens liegenden 
Stelle mit Ausbuchtungen m (Abb, 35, Taf. LXX XII) versehen 
sind. In letztere legen sich senkrecht drehbare, am Untergestelle 
befestigte Winkelhebel n ein, die unter cinander durch ein Ge- 


Neigung erbilt. Auch die Unterstatzung des Kastens an | Stdnge (Abb. 38, Taf. LX XXII) q, r, 8, t, wu so verbunden sind, 
mehreren Stellen ist dann auf einfachere Weise erreichbar, als | dafs sie gleichartige Bewegungen ausfthren. Eine am festen 
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Drehpankte des Hehels t und an einer Arme des Hebels r 
halt die Winkelkebel no in Bingritf mit 
der Bigel 1. 
dem Kolben eines kleinen Drauckzylinders o verbunden (Abb, 37 
und 38, Taf. LAXXID), dessen vorderer Raum mit einer Leitung x 
{Abb. 36, Taf. LXAXXIDD) far Prefsluit inVerbindung steht, Feder v 
und Kolben p haben entgegengesetzte Wirkung, Wird 
Druckinft in den Zylinder geleitet, so verschiebt sich der 
Kolbeo pach hinten und hebt die Winkelhebel » aus den Aus- 
buchtangen m der Bagel | aus, 


angreifende Feder + 


den Ausbuchtungen m Das Gestiinge ist mit 


alse 


Erhalt darauf der Zylinder ¢ 
Kebrt der Wagen wieder in 
seine Mittelstellung zuraick, so ist der kleine Zylinder o schon 
wieder entleert. dic auf den Bageln | unter der Wirkung der 
Feder v schleifenden Winkelhebel n fallen also selbsttitig in 
die Rasten m wenn Kasten Mittelstellung 
erreicht hat. 


Prefsluft, so kippt der Wagen. 


ein, ster seine 


e) 2. Der Wagen wird gehoben und gekippe, 


Der Drehpunkt far die Kasten der Kippwagen muls ziemlich 
hoch liegen, wenu er in der mittlern Lingsebene des Wagens 
angeorduet ist. damit genigende Neigung erhilt, 
ohne dafs Teile des Untergestelles im Wege sind. Damit der 
Wagenkasten dann nicht zu hoch zu liegen kommt, mufs das 
Untergestell so gebaut werden, dafs die Liingstriiger miglichst 


der Boden 


nach der Mitte zusammengelegt werden und die Querirdger 
wnter den Liingstrigern angeordnet werden. Dies ist nicht so 
nitig, weun der Drehzapfen des Kastens beim Kippen ange- 
hoben wird; der Kasten kann dann so tief liegen, wie bei den 
alten Kastenwagen, tur die Liingstriiger wird man innerhalb 
der Rader anordnen. Bei dem Wagen nach Abb. 4. -and 42, 
Taf. LAXAXLYV ist eine Vorrichtung benutzt. durch welche der Kasten 
gleichzeitig gehohen und gekippt wird. Der Wagenkasten legt 
sich in der Ruhelage wit seinen Qoertrégern auf [dingstriger 
Tn tler Mitte der Quertriger nnd an den 
Kastens 


des Untergestelles, 
fiufsern Léingstriigern idles siml in zwei oder mehr 
Qnerebenen des Wagens Lager a und d fir wagerecht legende 
Drehzapfen angebracht. wu welche sich Stangen b ond ¢ drehen 
kinnen, ven welehen je zwei an ihren anderen Mnden gemein- 
schuftlich lie Muttern 


ho sind auf einer Schrauhesnspindel g mit Reelts- und Links- 


an je cine Mutter h angelenkt siud, 


gewinde verschiebbar, die aaf einém Quertriger m= velagert 
ist. GJeithahnen ko am Quertriger verhindern die Alattern an 
der Jrehung und nehmen zagleich das Gowielit des cehohenen 
Stehen ate Enden dev Welle 2. 


Kiesten ant Untergestelle, = [ne 


Kustens auf, Muttern an den 


so oraht der erm Stangen a 


und bo bilden dann die Form eines W. Soll der Kasten gekipy 


werden. so wird die Welle g auf irgend cine Weise gedreht, 


nachdem verber die der Kippseite entgegengesetet liegende 


Mange c¢ von dem Zapfenjager @ getrennt ist. Die briden 


Stangen bo ndhern sich einander bei Bewegung der Muttern hi 


nach impen. wulurch der Kasten gehoben wird,  Parch Mit- 
tahme der Stange e bei Verschiehung der Matter ho wird 
der Kasten aulserdem noch einseitig gesenkt. Die (juer- 
wellen bh erhalten gemeimschaftlichen Antriel von einer Hand. 


welle aus, 


VSS 


e}3. Der Wagenkasten wird verschoben and 


gokippt. 

Das Anheben des sehweren Kastens kaon umgangen werden. 
indem er nach der Kippseite verschoben wird (Abb. 45 und 44, 
Taf, LXXXIV). Der Wagen ist als cinseitiger Kippwagen ansge- 
fiihrt, kann aber auch als Doppelkipper gebaut werden, Der Kasten 
triigt an den Stirnseiten je eine Laufschiene a, welche anf am 

Die Laufschienen 
Rollen gekriimimten 
Fortsatz c anf ibrer Unterseite, der in der Ruhestellung des 


Untergestelle angeordneten Rollen b ruht. 


tragen cinen nach dem Halbmesser der 


Kastens von einem Sperrhebel d festgebalten wird, Nach dem 
Auskisen dieser Sperrvorrichtung kann der Wagenkasten aut 


' den Rollen verschoben werden, bis der Fortsatz ¢ eine Rolle b 


umfafst, woranf sich der Kasten um diese Rolle entweder 
selbsttitig oder unter Zuhilferinhme besonderer Mittel in die 
Kippstellung bewegt. 
durch Kettenziige, Zahustangentriebe und ahnliche Vorrichtungen, 
Im vorliegenden Falle rollt jedoch der Wagenkasten selbattatig 


dadureh aus seiner Mittelstellang heraus, dafs die nach der 


Das Verschieben des Wageukastens erfolgt 


Kippseite zu hiegewlen Rotlen b gesenkt, die anderen gehoben 
werden. 
mit dem Tragbalken ¢ durch einen wagerecht liegenden Zapfon f 
verbunden, und der Balken bh ist auf seiner Oberfliiche nach 
beiden Seiten vou der Mitte aus abgeschriigt, sodafs der Balken ¢ 
um den Zapfen f wippen kann, Wird also der Balken g aul 
einer Seite gesenkt, so erhiilt die dureh die Rollenzapfen 
gehende Ebene cine schrage Lage und der Kasten rollt aus 
der Mittelstellung heraus, Die Lautsehiencn sind in 
Héhe am Kasten angeorduet, dafls der entleerte Kasten sich 
selbsttitie zurickdreht, bis die Schiene a wieder auf heiden 
Rollen aufliegt. Wird jetzt der Balken g nach der entgegen- 
gesetyten Seite geneigt. so rollt der Kasten in seine Mittel- 
lage vuritek und Hebel 4 fest- 
westellt, 


Der die Lager der Rollen tragende Querbalken g ist 


solcher 


wird durch den selbsttiitig 


I. 4) Der Wagenkasten ist am die Liingsachse drehbar, 
Fir Entladevorrichtungen, bei welchen der ganze Wagen 
erfalst und 
wird, ist es bekanut, den ganzen Wagen um eine Langsachse 


yon dea Fahrschienen zwecks Entleerung eutfernt 


zu drehen, sodafs die Eimfalliffnung aach als Ausschattofoung 
dient. For den Wagenkasten allein tindet sich diese Art der Eint- 
ladung selien: Abb, 45, Taf, LANAIV stelit eine Ausfiliruny 
Stirnseiten des Kastens mit Ringen b 


dar, bei weleher die 


versehen sind. alie auf Rollen ¢ am Untergestelle liegen, Durch 
vinen am Ringe b befestigten Zahukranz, der von einem Triche 
wird, kann dann der Kasten um 


hewegt eejne Ldingsachse 


gedreht werden, Liiese Anordwune ist far die Kleines Mulilen- 


kipper der Feldbatnen allgemein gebriinehlich, 


Ht. Nebeaciorichiaugen, 


Die far die Entladuug in den Wagenkasten angebrachten 
Offmungen sind vewOknlich durch drehbare Klappen geschlossen, 
deren free Kante durch eme Verriegelung festgestellt werden 
kar. Pie Drehkiappe ist far Euthidewagen amt amcisten in 
Auwendung. da sie sich am leichtesten effien lafst: demu oach 


JR 


dem Lisen der Verriegelung Offnet das Ladegut die Klappe selbst, | Ketten antwickeln (Abb, 26, Taf. LAXXU1), Diese Wellen miasen 


vorausgesetzt, dafs diese unter Druck steht. 
Taf, LAXXIV zeigen verschiedene Anordnungen von Drebklappen, 
welche wagerecht, schriig oder senkrecht angeorduet sein kénnen. 
Bei der Bavart der Wagen nach Abb. 11, Taf. LAX XIUIT miissen 
die Klappen um zwei Achsen gedreht werden képnen, von denen 


nach Abb, 50, Taf. DXA XXEV, 
an Drehzaplen ¢ 


Die Klappe a ist init Laschen b 
Beim Offnen gibt die Klappe 
die Offnung frei, wobei sie sich etwas senkt, 
die Bewegung der Klappe, da dic sat ihr liegende Ladang 


aufgehiingt, 


Dies erschwert 


von der Trichterwaudung bet der Beweguug der Klappe abge- 
Dieser Nachteil tritt noch mehr hervor, 
wenn der Verschlals der Offmung durch vinen Schieber gehildet 
wird (Abb, 52 und 52, Taf. DAXXIV). Dann ist cine bedeuteude 
Reibung gwischen Ladegut und Schieher za ftiberwinden. auch 


sehehen werden mnfs. 


wenn dit Schieber durch Rollen b getihrt werden. Auch 
Ttinder werden guw Entleeren von Trichterwagen verwendet 
{Abb. 53 und 54, Taf. LXXXAUD. Das Band legt anterhalh der 


lect Nach 
dem Offpen der Taren c wird die anf dem Bande ruhende, 
und von oben nachiallende Ladung nach der Seite hewegt. 


Trichteréfinang mol sich um drehbare Walzen b. 


Diese Wagen haben Abnlichkeit mit den ohen beschriebonen 
Kastenwagen, bei denen der Boden weeereeht verechiebbar ist 
(Abb. 30, Taf, LXXXIH). 

The Versehlitsse der Toren kinnen in der verschiedensten 
Weise ausgefOlirt werden und kommen hier weniger in Betracht. 
Krwahnt sei nur der Daumenversehlafs, welcher hesonders fir 
Die Daumen a 
(Abb. 55, Taf. LA XXIV) untergreifen die Klappe, geben sie jedoch 
nach Drehung der Daumenwelle frei, Zam Rewegen der Kiappen 
In Abb. 48, 
Taf. DAXXIY erfolgt die Bewegung von zwei Klappen gemein- 
schaftlich von einer Welle a ans, 


Klappen mit zwei Drehachsen viel benutzt wird, 


dienen Hebel in den verschiedensten Anordnungen 


Auf dieser sitzt ein Hebel b, 


welcher eine Stange c¢ triigt, die an Stangen d angelenkt ist, | 


welche an den Klappen i angreifen. Der gemeinschaftliche 
Zapfen g der drei Stangen d, do und e¢ bewegt sich in einer 
Sehlitzfahrung h. Wird der Hebel b ags seiner untern Stellung 
um 80° nach ohen gedreht, so werden die Klappen i ge- 
sehlozssen. Die gehogene Stange hat dann cine solehe Lage 
zu Welle a. dafs Zapfen f reehts von der Welle liegt; die anf 
die Klappen drackende Ladung halt dabher den Versehlufs in der 
Sperrstellung. Der Versehlals nach Abb. 49. Taf, LXAXXIV ist 
Abnlich gebaut, wird jedoch noch durch einen Drehriegel a in 
der Sperrstellung gesichert. Ein beliebter Verschlufs ist der 
mitrels Kniehebel (Abb. 47 a, 50, Taf. LAXXIV). Der Knichebet 
a, b bewegt beide Klappen zugleich. Der Drehzapfen im Knie ist 
im Gleitbahuen ¢ versehiebbar yon einer Welle d aus mittels 
eines Gestinges. Diese Anordnung ist for zwei gegenttber- 
liegende Klappen sehr gebriiuchlich, was anch von der in 


Die Abb. 44) bis 49. | 


Um aber diese und 
sind gewihnlich noch 
Taf. LAXXIW vorhanden, An 
den zwischen den Trichtera liegenden Bogeln b sind anten Dreh- 


mit einer Sperrvorrichtung versehien sein, 
die Kette nicht dauernd za belasten, 
Riegelverschltisse nach Abb. 27 


wf, 


| riegel a befestigt, welehe unter die Tren ¢ geschoben wer- 
je nach der Art der Entladung eine beim Offmen der Klappe | 
festgestellt ist. Weniger hinfig findet sich die schwingende Klappe | 


den kinnen. Die Bewegung 
sehaittich durch eine Stange ec, die an 


gelenkt ist 


aller Riegel erfolgt gemein- 


einem Handhebel an- 


Kippwageu mit mittlerm Drehzapfen milssen in ihrer Ruhelage 
festgestellt werden, woflr meist Ketten (Abb, 33, Taf. LAXAILD 
oder Hebel werden, Abb. 35, Yat. LAXXIM 
stelit cine hituiig bei Kippwagen in verschicdener Ausfthrang 
dar, Die Ttren 
Stangen a and b um einen Zapfen ¢ drehbar. 


verwendet 


yvorkommende durch die 


Eine Stange d 


Kinrichtung sind 
steht ferner einerseits mit der Stange a, anderseits mit einem 
Wird der 
Wavenkasten gekippt, so tegt sich «das hewegliche Ende der 


aw Untergestelle gelagerten Hebel e in Verbindang. 


Stange e vegen das Untergestell und verhindert dic Tor an 


der Abwiirtsbewegung, sodafs die Offoune in der Seite des 
Kastens for das Entladen freigegeben wird. Die Webel y in 
Alb, 35. Taf. LANNE wirken in derselhen Weise auf Offpen 


der Titren. 


1V¥, Allgemeine Anerdoung. 
Die Wagenkasten sucht tir Trichterwagen 
lichst tief zu legen, sodafs sie in das Untergestell eingreifen. 


mau weg 


Am besten ist dies bei Verwendung von Drehkgestellen zu 
erreichen. Det Kippwagen kana jedoch nicht unter cine 
| bestimmte Hihenlage heruntergegangen werden, damit der 


Abb. 50, Taf. LXXXIV dargestellten Bauart gilt, welche mit dem . 


Kniehebel viel Ahnlichkeit hat. Zom Bewegen von Schiebern 
sind ferner gebriuchlich endlose Ketten and Zahnstange mit 
Trieb, Schraubenspindel mit Mutter oder Hebelanordnangen. 
Allgemein in Verwendung sind auch Wellen. auf welche sich 


Boden des Wagenkastens hinreichende Neigung for das Kippen 
erhiilt. 

Far ilen Kasten wird besonders fir Trichterwagen Kisen 
verwendet (Abb. Taf. LXXXIV). 
werden aus Stahlblech hergestellt. die Stitzen aus Formeisen. 
Fite die neueren Wazen wird ferner for tragende Teile geprefstes 
Stablblech verwendet (Abb. 46 und 47, Taf. LAXXIV). Auch 
die Verschlaisklappen fir die Trichter werden aus geprefstem 
Bleche hergestellt und erhalten die Form von Buckelplatten. 
Auf diese Weise sucht man das Eigengewieht des Kastens 
wniglichst gering machen. Die Kippwagen 
werden dagegen besonders in Amerika noch vielfach aus Holz 


on, Die Kastenwandungen 


zu Kasten von 


gemacht, 


¥. Schlofswart. 


Die vorstehende Besprechung der Entladewagen 
dafs eine betritchtliche Auswahl vorliegt, 
wird nicht allein die Schnelligkett mafsgebend sein, mit welcher 
der Wagen entladen werden kann, sondern vor allem wird 
darauf geselen werden massen. dals der Wagen leicht, billig 
und widerstandsfihig nicht Ausbesserung erfordert 
ond leicht zu bedienen ist. In dieser Hinsicht erfallen wahr- 
scheinlich die Trichterwagen am chesten alle Bedingungen. 
Vor allen Dingen sollten an Entladewagen emptindliche und 
teuere ‘eile, wie Zalnstangen und Zaborider, vermieden werden, 

i3* 


zeigt, 
Bei der Beurteilang 


ist, viel 
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die Zahl der beweglichen Teile sollte klein sein. 


AufBserdem | 


sollte vermieden werden, die Bewegung schwerer Massen von | 


der Aufwendung*einer grofsen Kraft abhingig zu machen, wie 
es beispielsweise beim Kippwagen nach Abb, 34, Taf. LX XXII 
der Fall ist, Denn far die Bewegung der Last sind dann grolse 
Ubersetzungen nétig, die viel Kraft verbrauchen und nur lang- 
sames Anheben ermiglichen, Deswegeu es auch nicht 
vorteilhaft, das Freilegen der Offnungen zum Entladen durch 
Schieber zu bewerkstelligen, da die zwischen Schieber und 
Ladegut auftretende Reibung die Aufwendang grofser Kraft 
erfordert. Kin Hauptangenmerk wird man der Ausbildung der 
Entladewagen zuwenden mwiissen, welehe aus einem Kasten- 
wagen leicht und schnell in einen Trichterwagen umgewandelt 
werden kénnen. Hier dirfte vor allem die Frage zu entscheiden 


ist 


Im Auschlusse an die vorstehenden Erérterungen figen 
wir nun die Darstellung einiger von dem Werke A. Koppel’) 
ausgefOhrter Selbstentlader an, um gugleich za zeigen, 
welche Bedeutung das Vorgeftthrte for den Betrieb hat. 


I. Seitenentleerer. 


Hierza Abbildungen 1 bis 6 auf Taf. LAXXV und 7 bis 10 anf 
Taf, LXXXVI_. 


Die Seitenentleerer eignen sich hesonders far Erdarbeiten, | 


Oberladung yon Schmalspur anf Vollspur, Stapelung von Koble, 
Steinschlag, Kies und rolligen Stoffen neben dem Gleise. Wie 
Abb. 1, Tafel LAXXYV zeigt, besteht der Boden aus einer oder 
mehreren eisernen Klappen, die an den festen Kastenwinden 
in gelenkartig ausgebildeten Daumenverschitissen hdngen, Kine 
weitere Unterstitzung ist in der Mittellinie der Klappen durch 
um eine darchgehende Welle e drehbare Stiitzhebelpaare vor- 
gesehen, Auf der Welle e sitzt cin Schneckenrad s, welches 
durch die mittels Handrad h betiitigte Schnecke getrichen 
wird, 

Soll der Wagen nach links entladen werden (Abb. 2, 


Taf. LXXXV), so wird nach Entriegelung der Daamenwelle d‘ . 


mittels einiger Umdrehoangen des Handrades h' das Statzhebel- 


paar und I’ soweit eingeknickt, dafs sich die Bodenklappe | 


um die Daumenwelle d‘ als Gelenk in Richtung der schrigen 
Seitenwand und Schattbleches einstellt. Die Entladung 
kann also ohne weiteres nach links erfolgen. In dholicher 
Weise wird Entladung nach rechts ermiglicht (Abb. 3. 
Taf. LXXXYV}. 

Soll der Wagen geschlossen werden, so wird das Han?- 


des 


rad h in entgegengesetzter Richtung soweit gedreht, bis die | 


Stitzhebei in die gestreckte Lage zurickkehren, worauf der 
Boden mittels der entriegeltcn Daumenwellen wieder verriegelt 
Die Niederlegung des Bodens in die Schrigiage zwecks 
Entladung kann nach Belieben allmdlig erfolgen, sodafs eine 
Beschiidigung des Ladogutes durch plitzliches Entstehen der 
grilsten Entladedffnung ausgeschlossen ist. Die aus Schnecken- 


wird, 


*) Nach dem ,Spevial-Katalog* Gber Selbstentiader von Arthur 
Keppel, Berlin and Bochum, 


sein, ob es ftir Bahnen mit schwachem und stark wechselndem 
Verkebre nicht vorteilhafter ist, statt der verwandelbaren 
Wagen Kippwagen zu verwenden, da deren Kasten ohne 
weiteres zur Beforderung von Stackgut dienen kann. Wahr- 
scheinlich wird sich bei der Prafung der verschiedenen Bau- 
arten heransstellen, dafs sich fiir bestimmte Zwecke und 
Gewerbebezirke eine hestimmte Bauart am besten cignet. Die 
geeignete Auswahl und die tunlichste Besghriinkung der Zahl 
der Bauarten erfordert Uberlegung. 

Wie aber schon in der Einleitung ausgefabrt wurde, list 
der Sehnellentlader nur zur Hialfte die vorliegende Aufgabe, 
Zur richtigen Geltong kann er erst dann gelangen., wenn yor 
allem die Beladung des Wagens in zweckentsprechender Weise 
durchgebildet ist, 


trieb und Stéitzhebelpaar bestehende Bewegangsvorrichtung ist 
staubdicht eingekapselt und durch die Danmenwellenverschlisse 
yollkommen entlastet, Der Schneckentrich sperrt selbst und 
schliefst bei zufalliger Entriegelung ciner Daumenwelle cine 
unbeabsichtigte Entladung aus, Gleichzeitige Entladang des 
ganzen Zuges von eijuer Stelle aus ist dadurch ermdglicht, dafs 
die durchgehenden Wellen zwischen den Wagen mittels bieg- 


samer Wellen verbunden werden kiunen, Die wagerechte Lage 


| des Bodens gestattet, den Wagen, wenn nétig unter Einlegang 


eines Zwischenbodens, auch zur Befirderung von Stickgat zn 
benutzen. 

Die Abb. 4 und 6, Taf. LAXXYV stellen cinen Wagen fir 
schmalspurige Werkbahnen dar, wie er fir Spurweiten von 
600 bis 900 ™ mit 2,5 bis 5t Tragfabigkeit, 1,5 bis 3 chm 
Raominhalt und 1500 bis 2500 kg Gewicht gobaut wird, Um 
Ausbesserungen leicht vornehmen zu kiénnen, besteht das Unter- 
gestell aus Holz, ist aber zur Erzielung grofserer Steifigkeit 
mit dem ebenfalls aus Holz bestehenden Wagenkasten durch 
starke, gegenseitig ausgesteifte ciserne Rungen verbanden. Die 
hiilzernen Wiinde des Kastens sind mit Blech beschlagen, die 
hewegliche Bodenklappe besteht ganz aus Eisen, 

Die Bewegungsvorrichtung zeigt eine Ausfihrungsform in 
Gestalt von entlasteten Scherenhebeln, die sich darch Spindel- 
trieb zum Zweeke der Entladung niederlegen, sich bei ent- 
gegengesetztem Andrelhen der Spindel aufrichten ond somit die 
Bodenklappe wieder in die Verschlufslage bringen. Die Ver- 
riegelnng erfolgt mittels Daumenwellen. 

Bei dem in Abb, 6, Taf. LXEXXV dargesteilten Wagen 
wurde angestrebt, mdglichst grofse Tragfihigkeit bei geringem 
Eigengewichte zu erreichen; das gfinstigste Verhiiltnis wurde 
mit einem dreiachsigen Wagen von Regelspur und 30¢ Trag- 
fihigkeit erzielt, Da in diesen Wagen Kotle und Sand zum 
Sandversatze auf einem lothringischen Hittenwerke befirdert 
werden sollte, so mufste fir die leichtere Kohle ein Inhalt von 
87,5 cbm vorgesehen werden. 

Das Kigengewicht des Wagens betrigt bei der erwihnten 
Tragfihigkeit nur 12770 kg, dabei entspricht der Wagen in 
allen Beziehangen den Regeln der Reichseisenbahnen. Von der 
Anordnung einer durchgehenden Zugstange wurde zur Fr. 
leichteranz abgesehen, 
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Der Wagen ist als Seitenentleerer gebant und enthilt zwei 
hewegliche Biden, die sich von der der Entladeseite entgegen- 
gesetzten Seite gleichzeitig offmen und schlicfsen lassen, 

Die Verriegelungs-Vorrichtung des geschlossenen Wagens 
ist von der Bewegungs-Vorrichtung zwangliufig abhingig, so- 
dafs der Boden nur gedffact werden kann, nachdem die Ent- 
riegelung auf der entgegengesetzten Seite erfolgt ist. Ebenso 
kann die Verriegelang nur vorgenommen werden, wenn der 
Boden vollstandig geschlossen ist, Das verhiltnismilfsig geringe 
Eigengewicht wurde erzielt durch Heranziehung der Seitenbleche 
des Kastens zum Tragen, Die Seitenwiinde bilden Blechtriiger 
und sind gegeneinander durch obere Spriegel und darch eine | 
Qber der Mittelachse befindliche Anfsattelung abgesteift. Die 
Aufsattelung fiber der Mittelachse trigt dazu bei, die ganze | 
Lademasse aus dem Kasten in die Bodendffnungen zu leiten. | 





Die Entladezeit des Wagens betrigt etwas aber cine 
Minute. Die Neigung der Rutschflache ist mit 38” ausgefibrt 


und gewihrleistet véllige Entladung, auch bei Koks oder fenchtem 
Sande, 

Der in Abb, 7, Tafel LAXXVI dargestellte Seitenentlecrer 
ist unter ihnlichen Gesichispunkten wie der vorbeschriebene | 
Wagen fir eine mOglichst grofse Tragfihigkeit als zweiachsiger 
Seitenentlecrer gebaut. Auch er entspricht den Regein der | 
preufsischen Staatsbahbneu, Der Wagen besitzt einen Inhalt von 
19cbhm bei 15t Tragfihigkeit und 10600 kg Kigengewicht mit 
Bremse, 

Diese Bauart ist hier zuerst verwendet worden. An dem 
Eigengewichte von 10500 kg liefse sich bei Neuanfertigang 
trotz Einhaltung aller sonstigen Bedingungen noch erheblich 
sparen, denn man hat darauf verzichtet, dic Seitenwinde als 
Trager za benutzen, Versuche mit neueren Wagen anderer Art 
haben jedoch gezeigt, dafs das ohne Weiteres zuliissig und ftir 
die Leichtigkeit der Bauart von grofsem Vorteile ist. Der 
Wagen entladet seitlich durch die ONnung des einen beweg- 
lichen Bodens, 

Der in Abb. 8, Tat. LAXXYVI dargestellte Seitenentleerer 
ist far eine tberseeische Erzmine gebaut worden. Der Wagen 
ist bei lm Spur for Kleinbabn-Verhaltnisse entworfen, jedoch 
so kraftig gehalten, dafs er nicht nur den Einstarz des Erzes 
aus betrichtlicher Hohe, sondern auch eine Betriebsgeschwindig- 
keit von 40 km/St. aushalten kann, Das Eigengewicht betrigt | 
4000 kg. Die Tragfihigkeit ist bei 2,5 chm Inhalt 10t. Der 
hélzerne Kasten ist zom Schutze gegen das anfschlagende Erz | 
innen mit Blech beschlagen, 

Verriegelungs- und Beweguugs-Vorrichtung der einen Boden- 
klappe ist wie bei Abb, 6, Taf. LAXXV zwanglhiufig so ange- 
ordact, dafs eine Bewegung nur vach Entriegelung und eine 
Verriegelung nur nach Verschluls der Bodenklappe mdéglich ist, | 

Der Seitenentleerer. Abb, 9 und 10, Taf. LAXXVI, kann | 
far Spurweiten von 1 bis Regelspur und dariber gebaut 
werden. Bei einem Rauminhalte von 10 bis 60 cbm ist die 
Tragfihigkeit 20 bis 50¢ Koble oder Erz. Derartig grofse 
Wagen eignen sich zur Bewililtigung ausgedehnter Erdarbeiten, 
auch kommen sie fir Eisenbabn-Erhaltungszwecke in Frage, 
insbesondere bei Erneuerang der Bettung. Das Gewicht schwankt 
zwischen 8000 und 16000 kg, | 


Der Wagen ist ganz aus Stahl gebaut, das Untergestell 
einschiliefslich der Drehgestelle vollstindig den Vorschriften der 
grofsen Eisenbahn-Verwaltungen, insbesondere denen der preulsi- 
schen Staatsbahnen angepafst. Die Kastenwiinde dienen zu- 
gleich als Blechtriger, gegen Verschiebestiise sind die in sich 
steifen Kasten vor Kopf durch starke Stehblechstreben ge- 
schitzt, 

Die Entleerung des Wagens erfolgt durch vier Boden- 
klappen, von denen je zwei benachbarte durch einen gemein- 
samen Schneckentrieb und Stitzhebelpaare bet&tigt werden. 
Auf diese Weise ist es miglich, den Wagen teils nach der 
einen, teils nach der andern Seite zu entleeren. 


Il, Bodenentleerer. 


Hierzu Abbildungen 11 uad 12 auf Taf. LEXXVI und 13 bis 15 auf 
Taf. LXXXVEL. 

Dic Bodenentlecrer cignen sich besonders fir vorhandene 
Sturzgeriiste, fir das Uherladen yon Bahnwagen in Schiffe und 
fiir die Entladung von Erzen in Behiilter, 

Wie Abb. 11, Taf. LAXXVI zeigt, ist auch bei diesen Wagen 
lediglich der Boden beweglich, und zwar in zwei Halften, die 
sich bei Vorhandensein ner eines Trichters seitlich quer und 
bei mebreren Trichtern in wechselnder Bewegungsrichtang lings 
versechieben. 

Die Abb. 11 und 12, Taf. LAXXVI zeigen den Querschnitt 
eines Wagens mit einem Trichter, Die Bodenklappen I’ und 1‘ 
jaufen auf nahezu reibungslos gelagerten Kollen ri und r*‘. 
und diese anf den wagerechten Schenkeln der Winkelschienen 
wi und w". Die endlose Gall’sche Kette k wird mittels 
Lagerverbindungsbicken der Rollen r‘ und r’ von der einen 
Schiebeplatte oben und von der andern unten geflafst. Bewegt 
sich die Kette um die Kettemrider v’ und vy" nach links 
herum, so werden die Schiebeplatten auscinandergeschoben, so- 
dafs die Entladang erfolgt; bei entgegengesetzter Drehung der 
Kette erfolgt der Verseblufs, Das Kettenrad vy" sitzt auf einer 
Welle mit einem Schneckenrade, auf welches die durch das 
Spill p gedrehte Schnecke s wirkt. 

Je uach Belicben des Arbeiters erfolgt die Offnung des 
Bodenverschlasses schneli oder langsam, sodals auch bei dieser 
Bauart Schonung des Ladegutes gewiihrieistet ist. In jedem 
Augenblicke kann die Entladang verlangsamt oder ganz unter- 
brochen werden. Die Bewegungsvorrichtang ist vollig entlastet, 
sodafs Klemmen unter Einwirkung der Last ausgeschlossen ist, 

Unbeabsichtigte Entladung des Wagens wird durch die 
selbstsperrende Schnecke unter allen Umstiinden verbindert. 
Gleichzeitige Entladung ist ebenso, wie gleichzeitiges Ver- 
schliefsen der Bodenklappen von einer Stelle aus far den ganzen 
Zug ohne weiteres méglich. 

Auch dieser Wagen lafst sich durch Verwendung eines 
Zwischenbodens als Stéckgutwagen benutzen, 

Abb. 13, Taf. LAXXVIL stellt einen Wagen far schmalspurige 
Werkbahnen dar. Er wird far Spurweiten von 750™™ bis 
Regelspur gebaut, hat eine Tragfibigkeit von 1250 bis 2500 ky 
und einen Rauminhalt von 1,5 bis 3cbm. Das Gewicht schwankt 
zwischen 1000 und 2000 kg. 


Der Wagen dient in erster Linie zur BefOrderung von 
Kohlen, dann aber auch von Kies, Steinschlag und dhnlichen 
Kirpern. 

Der in Abb. 14, Taf, LAXXVIL dargestellte Wagen ist 
zwecks Entladung zwischen den Schienen von Sturzgeristen als 
Bodenentleerer gebaut. Der Wagen hat bei einem Inhalte von 
25 chm 20t Tragfihigkeit for Kohlen bei einem Eigengewichte 
von 8500 kg mit Bremse, 
halb bei einem voll beladenen Wagen nur ganz unwesentlich 
fiberschritten und bei bremslosen Wagen in demselben Malse 
unterschritten. 

Der Wagen entspricht in allen Teilen dem preulsischen 
Anch durchgehende Zugstange ist vorgesehen, sie 
wird im Innern des Kastens gegen das Ladegut durch cinen 


(riterwagen, 


abergebauten hinreichend versteiften Blechsattel geschiitzt. 
Der Wagen entladet als Trichterwagen durch eine Boden- 
Der bewegliche Boden besteht aus 
zwei Halften, die sich als wagerechte Schiebetore seitlich gleich- 
veitig und zwangliutig auseinander- oder zasammenschichen. 
Die Betitigung erfolgt nach der cam Potente angemeldeten 
Auch bei diesen Wagen ist das geringe 


ifuang von lam Fliche. 


entiastenden Bauart. 
Kigengewicht durch Heranziehang der blechtrigerartigen Sciten- 
wiinde gam Tragen erzicli worden. Der Wagen ist besonders 
geeignet gar Beférdernng von Kohle von der Zeche zum Hafen. 
Die Entladung wirde dann entgegen der bisher ablichen kost- 


Der zullissige Achsdrack wird des- | 
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spieligen und zeitraubenden Art mittels Wipper in einer Minute 
yon cinem festen Starzgeriiste aus erfolgen, 

Abb, 15, Taf. LXXXVIT stellt cinen Wagen zor Befor- 
derung von Koblen dar. Er wird far Spurweiten yon 1 bis 
Regelspur und dartiber gebaut, hat 30 bis 50t Tragfahig- 
keit, 35 bis 60cbm Rauominbalt und wiegt als Bremswagen 
12 bis 16¢t, 

Der Wagen ist besonders geeignet fir Massenbeférderung 
yon Kohlen von den Zechen nach den Hafen, wo die Verladung 
in die Sechiffe yon Sturzgerfisten avs mittels Trichter erfolgt. 


' Die Kohle gieitet an den schragen Trichterwiinden des Wagens 


und der Schittrichter fortlanfend heranter, sodals sie yeschont 
wird. 
Ter ganze Wagen besteht aus Stahl, die Kastenwinde sind 


| als Haupttrdger auszebildet und in sich gegen die Kopfsticke 


| beim beladevnen in Wirksamkeit treten. 


griindiich versteift. Der Wagenkasten ist mit den Trebgestellen 
derart. verbunden, dafs beim leeren Wagen andere Federn als 
Der Wagenkasten be- 
steht aus zwei in der Mitte durch einen Eselsricken verbun- 
denen Trichtern mit zwei Enotladedifnangen, deren jede durch 
zwei wagerechte Schiebetore yerschlossen ist, Die Schiebetore 
werden je nach Belieben gleichzeitig. oder nur fir cine Offnung 
in der Lingsrichtung des Wagens so versehoben, dafs die beiden 


| mittleren Tore sich einander nahern, wihrend die beiden dulseren 


sich von einander entferaen, —k. 


BEITRAG 


ZUR 


BERECHNUNG VON WEICHEN 


GLEISBOGEN. 


L. BUCKLE, 


TECHNISCHEM EISENBAHN-SEKRETAR ZU HALL IN WORTTEMBERG 


Mit 20 Textabbildungen. 


ERGANZUNGSHEFT ZUM ORGAN FOR DIE FORTSCHRITTE DES ELSENEAHNWESENE, JAHRGANG 1904, 


WIESBADEN, 
tC, W. KREIDEL’s VERLAG, 


Load, 


Beitrag zur Berechnung von Weichen in Gleisbogen. 
Von L. Btekle, technischem Kisenbahn-Sekretir zu Hall in Warttemberg. 


I. Berechnung der Ausweichangen. zunichst die hier angewendeten Ausdricke und die Buchstaben- 
Die Benennungen der Ausweichung und ihrer Teile sind | bezeichnungen der cinzelnen Teile erkiirt werden”). 
bei den verschiedenen Verwaltungen verschieden, deshalb sollen sHerzsticke wird ziemlich allgemein derjenige Teil der 
~ Ausweichung genannt, welcher an 
¥ R Abb. 1. der Uhberschneidungstelle der 
% : Schienenstriinge entsteht. Unter 
+ ; = »Weiche« soll die eigentliche 
€ Weiche : Ablenkungsvorrichtung mit den 


beweglichen Zungen verstanden 
ees eae = werden, vom Beginne der Stock- 
Noichenge rage e Holbmesser ® schiene, dem > Wolshenstote-, 
' Bp elbine, aT ha bis zum Drehpankte der Wei- 
; ~o me & i chenzungen, der »Weichen- 
“sas wurzele, Die vom Weichen- 
stofse his zum Terzstickende 
reichende »Ausweichung« he- 
steht somit aus drei Teilen: der 
Weiche, dem Herzstacke und dem 
zwischen beiden hiegenden mittlern 
Teile. Sie enthalt zwei Gleise, 
das sStammgleis« mit dem 
geraden Teile der Weiche, dessen 
Achse » Weichengerade« heifst, 
und das vom Stammgleise abge- 
lenkte -Zweiggleis«. Die ge- 
raden Stacke in der Linge des 
Herzstickes in beiden Gleisen 
nennen wir die »Herzsttiick- 
geradene, 
Lediglich nach der Kritun- 
mung im mittlern Teile der Aus- 
weichang unterscheiden wir: 












1. Die gerade Auswei- 
chung: Stammegleis ge- 
rade, Zweiggleis im Sinne 
der Weichenablenkung ge- 
krémmt. (Textabb. 2.) 

Abb. 3, —_ —__—___ p —_—--"-—-* 2. Die gekraimmten Aus- 

weichungen, und zwar: 

a) Die gleichgekrimmte 

Ausweichung: 

Stammegleis und Zweig- 

gicis im Sinne der 

Weichenablenkung  e- 

kriimat. (Textabb. 3.) 

Die entgegengesetat 

gekrdmmte Auswei- 

chung: Stammgleis 
nach der entgegengesetz- 
ten Seite der Weichen- 


b 


—_ 


*) In Textabb. 1 sind die Schie- 
nenatringe, in Textabb, 2 bis 6 die 
Gleisachsen gereichnet. 
Organ fir die Portechritie des Eiseabahawe-ens, Neue Folge. XL). Band. Ergincengsheft, 1904, 44 
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ablonkung gekrimmmt. Das Zweiggleis ist bier in der | 
Regel im Sinne der Weichenablenkung gekrammt, 


kann aber auch gerade sein, Grenzfall, (Textabb. 4.) 
| 
| 


Abb. 4. 







nee 


py ans 


‘ — ion 


on 





Gemeinsame Bestandteile der angefahrten Ausweichangs- 
gattungen sind also nach Textabb, 2 bis 4: 


a) Die Weiche mit der Weichengeraden AB =a, dem recht- 
winkelig za AB gemessenen Abstande BB, = c zwischen 
Stamm- und Zweiggleis an der Weichenwurzel, Spurrinnen- 
weite -+ Schienenkopfbreite, und dem Wurzelwinkel tp, 
dem Winkel, um welchen die Zange an der Weichen- 
wurzel gegen die gerade Stockschiene geneigt ist. 

Das Herastiick mit den Herzstickgeraden CD = g, +h 
im Stammgleise und ©,D,=g,+h im Zweiggleise. 
CD und ©, D, sebliefsen den der Herasttckneigung ent- 
sprechenden Winkel g ein. h ist die Linge von der 
mathematischen Herzstickspitze 8, bis zum Herzstackende, 
wihrend g, und g, innerhalb der gebrauchlichen Grenzen 
yon etwa 0.6 bis 1.5% belicbig zu wiihlen Im 
mittlern Teile der geraden Ausweichung ist R, der Halb- 
messer, t, die Linge der Berthrenden, fy der Mittel- 
punktswinkel des Zweiggleishogens B,C, Die ent- 
sprechenden Abmessungen des Stammgleisbogens BC und 
les Zweiguleishogens B,C, der gekriimmten Ausweichungen 
sind R,, t, und f,, Ry, ty und £,. 


Bi 


sited, 


1. Die gerade Ausweichung (Textabb, 2), 

Zicht man F,Q LAD, so tilst sich das Trapex PF) QRB, 
durch Umklappen um F,Q in die Lage F,QCB, bringen, »s0- 
dafs BQ= QC =u, (CB, = BB, —c und FB, =F, B, = ty | 
wird, Macht man noch SC,—=S,C, = 2, und zieht C,C, und 
C, By, ferner ©, P= n reehtwinkelig zu AD im Abstande m 
von (, so ist: 


IRF, C=—+y, Pe R= 


BRezcichnet ferner s die Spurweite, so lifst sich unmittelbar 
ablesen : 


Pp — 
2 


& s : 
noms a g (OS G — By inp. 


m= (n — ej tg 


?--¥ 
mt 


“ 








Gl 3B)... ees f= 8. -tnte —m, 
n—c 
Gl. 4) 2... ty=e- Soa eer 
2 cos & —_ ¥ sin om 
Ea) ree ae eee u=t, cos y. 
GL Gasca vas yore +t, sin y. 
AIL OPE oie, Sov seth etn: i=¢—y. 
t n—c 
Gl. 8) Rk, = ——*- oR ak So 
tg aa 2 sin Sv sin LEY 
AG a-+-u id 
AG=p= we ery 
P ig @ 
> 
GL. 9)}GD = q = -cotg a +h=t,te,+h 
¥ 
Tsing 


Die ganze Linge AD der Ausweichung ist: 
Gl 10)... L=p+q=a+fu+e,+h 


2. Die gekriimmten Auswoeichangen. 

Eine gekrimmte Ausweichung kann durch »Umbiegen<« 
einer geraden Ausweichung gebildet werden. Die Biegung wird 
am zweekmilsigsten in der Weise ausgeffhrt, dafs man das 
Herzstick hei festlievender Weiche, oder die Weiche bei fest- 
liegendem Herzsticke, um einen zwischen Weiche und Herz- 
stick liegenden Punkt dreht, von dessen Wah) die Einfachheit 


und Zweckmilsigkeit der Lisung abhingt. 


Ekama”*) schligt den Tangentenschnitt des iufsern Schienen- 
stranges vom Zweiggleisbogen B,C, als Drehpunkt yor, ohne 
jedoch weiter daranf cinzugehen, wihrend nach dem fraher**) 
hier heschriehenen Verfahren das Herastick am die Mitte Q der 
Stammeleisachse BC gedreht wird. Die meisten Vorteile bietet, 
wie weiter unten besonders nachgewiesen werden soll, die Be- 
nutzung des Schnittes F, der Berdhrenden des Bogens B, C, 
als Drehpunkt, cin 1890 yon der wrttembergischen Eisenbaln- 
verwaltung ecingefihries Verfahren, welches in der amtlichen 
Schrift: »Grundsitze fir die Verwendung und Berechnung der 
1)-Protil-Ausweichungen« beschrieben ist. 

Dreht man den das Herzstack enthaltenden Teil F, QD D, 
der geraden Ausweichung (Textabb, 2) um den Punkt F, um 
eintn Winkel f,, so erhiilt man je nach der Drehrichtung 
eine «gleich gekrimmte« (Textabb, 3} oder eine -entgegen- 
gesetzt gekrOmmte« (Textab, 4) Ausweichung. Im folgenden 
hezieht sich das obere Vorzeichen auf dice erstere, das untere 
auf die letztere Ausweichungsart. 


<[L QF, F ist = FF, Q' = . . also 
. B, 8; 
(il, 11) - t =aupvi = R, tg 9° worans folgt: 
B, u 
Gl. 12) ....... tir — 
hina é 2 Ky, + 


*)P, BE. Ekama, die mathematische Berechnung und geo- 
metrisehe Konstroktion ven Weichen und Krenzangen in gekrammten 
Hauptgleisen, Wien und Hoag, 1887, Organ 1688, 5, 83. 

**) Organ 1900, 8. 8. Nach einer Anmerkung seit 1888 bei den 
badischen Staatscisenbahnen angewendet. 





Ferner ist: 
i |) ae B, = (9 — py + B,- 
Gloi4)....., a=yt+Ph,=piB,. 
ae |. eee R, = + 
tg @ 


Sind p, and p, die Abstinde der Schnittpunkte F und 6 | 
der Weichengeraden mit den beiden Herzstackgeraden, q, und qy | 


die Entfernungen dieser Punkte von Herzstiickende, so ist noch 
Gl. 16) 2... pps a-+t; q,=t +e, +h. 
Gl. 17) Papua =t,+e+h+— 


sin a 





Die Gleichungen 11) bis 17) gelten auch ftir die gerade | 


Ausweichung, 
#,=0 angesehen werden kann. Far die letzteren Werte 
gehen die Gleichungen 13), 15) und 17) in 7), 8) und 9) ther, 

Sind nun Weiche und Herzstck, also a, w, g und hi ge- 
geben, und nimmt man far ec, cin bestimmtes Mafs, etwa 1™ 
an, so sind die Abmessungen n, m, ty, a, v durch die Glei- 
chungen 1) bis 6) bestimmt. Ist aufserdem cines der Mafse R,, 
R,, 8,, B, und @ gegeben, so lassen sich die tbrigen, sowie 


welche als besonderer Fall mit R, =o und | 


Pi: Uy Peo Gy mittels der Gleichungen 11) his 17) for jede | 


Ausweichung berechnen. 


Sollen, wie tiblich, die Malse einiger gerader Ausweichungen | 


zusammengestellt werden, wobei zweckmiisig auch p, u, v, log u, 


log ¥, g, aufgenommen werden, so kann das aus Gleichung 8) 


hervorgehende Mals von R, auf ein Vielfaches von 
anf- oder abgerandet werden. 
za berechnen nach: 





5 oder 107 | 
t,, mound gy sind dann neu | 


sammenstellung If zu entnehmen. 


i Weichenwurzel bis zum Herzstickende zu ermitteln, 








gy A, (2 y A.) 
di WN eee er Sine WE | 
Bost, es eo ee ty 
ae kann aber 
t, =t, und ta, 2+ tf )\= wie —¥ +1 4 
gesetzt werden, 
Damnit wird A oder 
fi, "k,n? 
R,R 
BV) i x eke eas ¥ R, = ~--2- 
ie oR, FR 
F R,R, 
ie | ere eae ae Rk, ER, +h, 
R,R 
At) ee 5 ree, 
Gl. 23) R, R, +R, 


Um eine xweckmiifsige Schieneneinteilang vornehmen zu 
kénnen, sind noch die Liangen der Schienenstriinge yon der 
Diese 
folgeu nach ‘Textabb. 1 im Hauptgleise zu 


& 
+ S are f, + ¢,-+h, 
im Zweiggleise zu * 
& 
Iyt are fy tay + ey +b. 


Hierin sind 1, und 1, die Lingen der Bogen BC und 
B, ©,, s, der Abstand der Schienenstriinge von Mitte zu Mitte, 
Spurweite -} Schienenkopfbreite. 

Die Bogenlingen 1, und 1, werden am raschesten aus 2 ¢, 
and 2t, ermittelt mit Halfe der Zusammenstellung I, indem 
ian das Produkt aus der einfachen Linge der Berdhrenden 
unl dem dem Mittelpunktswinkel entsprechenden Werte der 
Zusammenstellung I mit dem Rechenschieber ermittelt und von 
der doppelten Linge der Berfhrenden abzieht. 


2 are #, und ; are 8, sind far s, == 1,50" aus Zu- 


4 tg y ist for jede Weiche 


unverinderlich. Fir die wirttembergischen Weichen ergeben 


| sich die Werte: 


EAN) 54.5 acd at =k, tg £—¥. 
Gl 19) n=c-- 2K, sin P—¥ sin . ah = C~+ 2t, cos 
P=) ety 
37 Sin 
= = * eos gP—n 
Gl. 20) g. == _ an mite = — cotg-* seaariat 
7 sin @ 2 2 sin 
In den oben genannten »Grundsiitzen« sind einfache | 


Niherungsgleichungen zwischen R,. R, und R, angegeben, die 
sich folgeadermalsen ableiten lassen: 
Aus Gl. 8), 11) und 15) folgt: 


86,8 ™™ fir die 100 ™-Weiche, Querschnitt L (y = 2°48'30") 


30,0 . . « 1650 « « « Cc (yr = 2°17'30") 
| 29,1 < « «< 180 « “ - D (y = 2°13'30") 
(248 «< «<« « 250 « - ~ D (yt = 1°63'35") 


Zusammenstellung I, 


Unterschiede zwischen der doppelten Lange der Bertthrenden und der Bogenlinge far Im Linge der BerGhrenden and far die 
Mittelpunktawinkel 0° bis 129, ausgedrackt in mm. 























Qe jo » Ro 49 i 0 7 | 119 
| 
o | 0,00 | 0,05 0,20 | 0.46 Oa! | 1,27 1,83 249 | 825 4.11 5,08 | 615 iy 
1 | 600 | 007 024 | O51 088 | 1,36 1,93 2,61 3,89 4,27 5,25 6.38 10 
oo | oor | 000 023 | 056 0,95 144 2.04 2,78 8,53 442 5,42 653 | 20 
aw |] O01.) On 032 | 0,62 1,08 1,54 215 | 286 | 367 4,58 5,60 672 | s¢ 
40 | 002) | O14 | O86 | (Oss 111 1,68 226 , 2,99 B81 4,75 | 5,78 692 | 40 
50 | (0,04 0,17 OAl 0,75 1,19 1,78 237 | 312 3,96 491 5,96 711 50° 
wo | 0,05 0,20 046 | 081 127 1,88 249 | 8,25 411 | 5,08 6.15 732 | 60 


Zusammenstellang IL 
a 


Lingenunterschiede zweier gleichmittiger Bogen im Abstande 3 
== 0,75 m ftir die Mittelpanktswinkel 0° bis 12°, ausgedrackt in mm. 








Minuten nin Grad mm Grad | mm 
10 22 1 13,1 7 916 
20 44 2 26.2 8 104,7 
a0 65 3 39,8 9 117, 
40 37 4 52,4 10 130,9 
a0 10.9 5 65,5 il 144,0 
Ut) 15,1 6 78.6 12 157,1 


Fine auch sonst @bliche Chersichts-Darstellung der Aus- 
weichungen, von welcher in der Folge mehrfach Gebrauch ge- 
mackt werden soll, ist in Textabb, 2a bis 4a geacichnct und | 


Abb, 2a. 


2 
$ 
4 
a 
<= 
= 
= 












durch Ubereinstimmang der Bezeichnungen mit denen der | 
Textabb. 2 bis 4 gentgend erklart. 


Beispiel Aus ciner wirttembergischen 250 ™-Weiche, 
Zunge such 250" Halbmesser gekrimmt, a=6,5"7, y= 
1"53'35" und einem Herzstficke 1:81/,, gp = 6°54 40", 
h = 1,360, sell cine Ausweichung zusammengestellt werden, 
deren Zweiggleishogen einen Halbmesser R, = 250" erhiilt. | 
Nimmt man g,=—1° an, so wird nach Gl, 1) his 6) | 
n==z 1,30946, m= 0.052, g, == 1,024, t, = 7.7297. 

i=: 7.7255, v = 0.25534. 

Br _ 
2° CR; 





Aus tg 


| 
folgt B, == 3°32'31". | 


| leitet werden, 


Sodann ist £, = + f, F (gy — pw) = F 1°28'34", Da £, 
positiv sein mufs, ergibt sich eine entgegengesetzt gekrammte 
Ausweichung, Aus 12) folgt dann 


R= 7 — ¥ = 699,44, und endlich aus 11), 14), 16), 17): 
tg 3 


t, = 7,722, a = 5°26'06" + = 14,222 {b= 11,642 


4; = 10,109 | gy = 12,786" 
Die Langen der Schienenstringe von der Weichenwurzel 
bis zum Herzstickende sind 


im Stammeleise : 


= 17846 == 

15444 — 7,72><0,11 + 19 -+ 2384 -| 17808 «' 
im Zweiggleise : 

mm 

15460 — 7,73><0,65 + 46 + 26 + 2360 = pinen 


17744 « 


Allgemeinere Betrachtung der Ausweichungen. 


Um zu zeigen, dafs bei der oben angegebenen Bildung 


der gekrtimmten Ausweichung aus der geraden der Schuitt F, 
_ der Berahrenden des Zweiggleisbogens in der Tat unter allen 


Punkten der ginstigste Drehpunkt fir das Herzstack ist, sollen 
noch kurz die Hauptformeln einer allgemeineren Lésung abge- 
welche dic vorstchende als besonderen Fall 
enthilt, 

Wihrend g, in Textabb, 8 und 4 von gy, c, gm und y 


abhingt, stellt Textabb. 6 eine gleichgekrimmte Ausweichung 


nach rechts*) dar, in welcher auch g, unabhingig von anderen 
Grifsen gewihlt ist, und deren Achsen von der Weichenwurzel 
ab nach den Bogen BC und B,C, mit den Abmessungen 
K,. ty, 8, and Ry, t,. 8, gekrammt sind. 


Abb. 5. 


Zieht man von Punkte F,, in welchem sich die Mittel- 
linien der Winkel BFC und B, FC, schneiden, nach den vier 
Berdhrenden die Rechtwinkeligen FQ, = FyQ‘, = ¥, und 
F,N = F,N' =v, und dreht FP, N’D, DQ‘, F,, in der Zeichnung 
durch Uberstricheln bervorgehoben, um F, um den Winkel f, 
nach links, so fillt F,Q’, mit F,Q und Q‘,D mit der ver- 
lingerten Weichengeraden zusammen, wihrend B,N und C, N° 
einen neuen, yon B, und ©, gleich weit abstehenden Schuitt- 
punkt F, bilden, Man erhilt damit eine gerade Ausweichung 
(Textabb, 5), deren Abmessungen ty, a und v nach den 


*) Die Tertabb. 1 bis 6 stellen .rechte* Ausweichongen dar. 
Der Text gilt auch fOr ,linke*Ausweichungen. 
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Gleichungen 4 bis 6 berechnet werden kénnen. Durch weitere 
Linksdrehung des HerzstOckes erbielte man eine entgegen- 
gesetzt gekrimmte Ausweichung mit denselben Liingen g, und g,, 
wie sie Textabb. 56 und 6 enthalten. 


Abb. 6. 





Die gekrimmte Ausweichung kann also entstanden gedacht 
werden durch Drehung des Herzstickes der geraden Aus- 


weichung um den Punkt F, der Textabb. 5, den Schnittpunkt 


der auf BC und B,C, in deren Mitten Q, und F, errichteten 
Rechtwinkeligen. Die Abstinde v, und yy, welche positiv 
werden sollen, wenn F, zwischen BQ, und B,N liegt, sowie die 
Fufspunkts-Entfernungen BQ, = Q,C =u, und B,N=C,N’ 
== ny lassen sich aus Textabb, 5 bestimmen. 

Macht man daselbst zuniichst SC, —8,C, = g, und zieht 
C,C,, so ist 
aft 


CP=—=m=—ntg r. + (.— #,)- 


, ct DPB oe PLY 
Ist ferner FP, || F,Q | AD, soist <) P|F,F, = © 5 *-,also 


G96) ershaes es aeet P,Q = ~ 
te i 
Gl. 26)...... PF = : z “tg + ¥. 

. - — a 
Gl. 27) ae P.Q=F,F, sin * + amt, sin © 2 Y te G ; y 
_h—¢, gy 
=—) -tg re 

Man hat daher: 
= a9 <— cotg ® TY =u, sin y+ ¢ 
Gl, 28) mined 
Oe ice Mg SO Se lo 
‘ot aa Bg , COS Y 
-{- Vy, Sin wy. 


Vy == Uy, sin yw — (¥, — €) cos wy. 





Uy = n, cos yw + [v, — c) sin yr = t, 


tte Fe 
+ y¥, tg Py 


Gl. 29)... 





Nimmt man wieder das obere oder untere Vorzeichen ftir 
die gleich oder entgegengesetzt gekrdmmte Ausweichung, so ist 
nach Textabb. 6 


<FF,Q, = FF,Q', = 4 
= ¢—v AY 
2 ~2/) 
Die Lingen der Berthrenden sind mit Racksicht auf die 
Vorzeichen yon ¥, und ¥, 


<I F\F,N=F,F,N' = Ps 


{_= a, +y, te 4, 


' GL 380. 
B, g— By 
| | s=a—nte a ht": tg 5 P) 
Danach werden die Halbmesser 
Ce eee By ee aren Be ae 8s 
te A tg B 
2 2 
| Aus Gl, 30) and 31) folgt: 
1 
cc ore Pied 
j ) ‘s 2 R, + Y; 
| Bets 

@). BB) Seas 52 = . 

it. 38) ig 2 R+¥, 

In der hier aufgestellten Lisung kiénnen Weiche, Herz- 


stick und beide Herztackgeraden unabhingig von einander ge- 
wihlt werden, Mit der Annahme von g, ist der geometrische 
, Ort for den Pankt F,, das Mittellot F,F, auf B,C,, gegeben, 
‘wihrend g, die Lage des Punktes F, selbst auf dieser Geraden 
bestimmt, Jedem Punkte auf FF, entspricht also eine be- 
sondere Liinge g,. und zwar bedingt die Verschiebung des 
Punktes F, gegen F, (Textabb, 5) eine Verschiebung von Q, 
und © gegen A, also eine Vergréfserung von g,, und umge- 
kehrt. Zwei Punkte der Linie F,F,, niimlich F, und der 
Schnittpunkt F mit AD, liegen insofern ginstiger als alle 
Ubrigen, als im ersten Falle v, = 0, im zweiten vy, = 0 wird, 
wadurch die aufgesteliten Gleichungen einfacher werden. 
1. Fall: Drehpunkt F,, v,—0. 
Die Gleichungen 80) bis 39) gehen in 5) bis 15) tber. 
Aus 25) und 27) folgt 


| Cn oer ri m =(n—cjtg® - ¥. 
Aus 30) und 29) folgt: 
| t, = 1, = a, = unyeriinderlich. 
| Mit Ricksicht hierauf folgt aus 28): 
iB) sre. ote oh ere ta V,=Vv=t,sinyte. 
BRED arte: a. eae ecesiere u, =u =f, cos y. 
2, Fall:*) Drehpunkt F,, v, =0. 
Aus 25) und 26) folet: 
nae 
Gl a4)... ee m == (nm -+ ¢) te? ; f. 
und aus 24) 
>) Se ars £, = 8. + ntg — —m. 


Nach 28) und 80) ist 


*) Der Drebpunkt F ist hier im Gegensatze zu dem Organ 1900, 
| 8. 8 besehricbenen Verfahren cin ganz bestimmter, yon den Ab- 
messangen der Weiche und des Herzstickes und von gg abhangiger 
Ponkt. 
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Aus 29) wird 
|v, =t, sin y + c cos y | 
|u, == t, cosy —c sin yp 
Far jede Ausweichang besonders zu berechnen ist: 
GL 37)....Vv=t,siny +c; n= ty cos y. 
Endlich wird aus 32) und 33) 


Gl, 36) unverinderlich, 


i) oe ae g 4 a i 
. B, Oy 

GL 39) ....24. owe 
ae wa Re +h 


Die Bestimmung von a@, py, q,, Ps, Gy geschieht wie oben. 

Eine Vergleichung der beiden Lésungen zeigt, dals die 
Unverdnderlichen vy und u im ersten Falle nach Gl. 5) and 6), 
im zweiten Falle aber v, und uy nach Gl. 36) und anfser- 
dem far jede einzelne Ausweichung v und u nach Gl. 37) 2 
berechnen sind, wihrend im tbrigen die Rechnungsarbeit in 
beiden Fillen ziemlich dieselbe sein darfte. Punkt F, kann | 
somit als ginstigster Drehpunkt betrachtet werden. 

Es sei noch bemerkt, dals die erste Lisung xg, > gy, die 
zweite g, <g, ergibt. Sollte g, =u, werden, so mfste F, 
zwischen F und F, liegen. 


Il, Eloschaltung einer gekriimmten Auswelchung in cin i 
gekrimmtes Gleis. 

A) Die ursprfitngliche Gleisachse ist ein Kreis- 

bogen des Halbmessers R, um den Mittelpunkt M. 

Folgende Lisungen kiénnen in Betracht kommen. 

l. Zur Gewinnung miglichst grofser Halb- 
messer innerhalb der abzudndernden Gleis- 
strecke im Verhaltnisse zur Linge der letz- 
tern ist die in Textabb. 7 gezcichnete Anord- 
nung die ginstigste. 

Vor der Weichengeraden und hinter der Herzstickgeraden 
werden Bogen HA und DJ des Halbmessers r< R, mit den 
Mittelpunkten M, und M, und den Mittelpunktwinkeln 6 und ¢ 
eingelegt, welche die urspringliche Gleisachse in H und J be- 
rabren. Die Bezeichnongen far die Ausweichung sind die- 
selhen wie fraher. 

Es ist: 

Gl. 40) f=a--(g, +b) cos f, + (R, —r) sin fy; e=(R,—1) | 
L(g, ++ h) sin 6, — (R, — rj cos f,. 
€ f 





. ; oP b= = 

Gl. 41) .... t#A= f' sind cosd- 
aa b 

ADS oo dincecs n= MR =a 

Gi. 43) dmb —d emi +d— hy 


Wird r= R,, also Rj —r—0 gemacht, so ist 
Gi. 40a) f= a- (gz, + h) cos £,; ¢ = (2, + bh) sin J. | 

Die gréfste Abweichung der neuen Achse HABCDJ von 
dem urspringlichen Kreisbogen findet innerhalb der Weichen- 
geraden statt. Sie ist 





Gl. 44) d, = (Ry —r) sin dtg = 2(R,-—-r) sint® : 


Der grifste Abstand der Herzstickgeraden vom Bogen 
HJ ist 


dy = 2 (Ry — 1) sin’ = 


Liegt auf der hohlen Seite des Kreises HJ ein zweites Glew, 
so kann der Fall eintreten, dafs der um d, oder d, verminderte 
Abstand beider Gleise nicht mehr grofs genug ist. Ist cine 
Verminderung von R, und r nicht angiingig, so muls entweder 
auch das zweite Gleis entsprechend geanlert oder die Ans 
weichung auf andere Art cingeschaltet werden. Fr letzteres 
kénnen folgende Fille in Betracht kommen: 

2. Aufser den Abmessungen der Ausweichung 

sind R,, r und dj =d, gegeben (Textabb. 8). 

Wie in 1 (Textabb. 7) schliefsen sich vor und hinter der 
Ausweichung dic Bogen HA und DJ des Halbmessers r an, 
welche aber in H und J Kreise der Halbmesser (R, + d,) 
und (R, -+- dj) berdhren, sodafs zur Verbindung von H und J 
mit der urspriinglichen Achse noch die Korbbogen HH, H, und 
JJ,J, notig sind. Fihrt man die Bogen HH, und JJ, eben- 
falls mit dem Halbmesser r, die Bogen H,Hy und J, J, mit 
den Halbmessern r, und r, aus, so hat man statt der cinfachen 


| Bogen AH und DJ die zweifachen Korbbogen AH, H, und 


Dia. 
Nun ist: 
| Gl. 46)... BV=CW=(R,—R, —4,) tg Es, 
a—BV a— BY 
GI. 47) ted pgs MM = 
_ kr, 
e= cos } 
Gl. 48) teem yg Mb 
a eS 


cos € 

Gl. 49). . d; =r-—+- b, — R,; dj —r-+ b, —R,. 
Ferner ist, wenn far 9 cin bestimmter Wert ange- 

nommen wird: *) ¢ 


- 


d 1 
Ry + 2 —r=? cote ‘ cotg 





2 
d pas 
und r, —R, — 2 = 9 cote cote 7 g, 
also 
d 
¢ et gor 
cog 5 = a i 7 ’ 
GL 50)... 3 cote 
dy ds a Foot 
r=R,+ gt ote g cote 5 
‘Ebenso ist: 
i 
R,+ —rfr 
cotg a> ae ~s 
Gl. 51)... gy ORS 


d d t «—0 
B=R+ + . cotg | cots ae 


*) Zeitschrift far Vermessungswesen 1902. 











‘or “§av 











3. Gegeben sind: die Ausweichungsmalse, sowie 
R,, r und d, (Textabb. 9). 

Da die Herzstickgerade g,-+-h jedenfalls kleiner ist als 
die Weichengerade a, oder als a-+-6™ bei entgegengesetzt 
gekrfmmten Ausweichungen, so kann bei der Einrechnong 
nach Gl. 1) d, innerhalb des gestatteten Hichstmafses sein, 
wihrend d, dieses therschreitet, In diesem Falle gentgt hinter 
dem Herzstticke ein [einfacher Bogen, sodafs die Anordnung 
der Textabb, 9 entsteht. Aus 

Rk, — R, — 4, + (R, — r) cos £, — (a, -- h) sin 3, 
— (R, — r) cos (8, 4- 2) = 0 folgt: 
Gl. 52) cos(g, + @)== a el Ll 
_— 
Gl. 53). AV =a-+ (BR, —r) sin £, + (¢, + h) cos £, 
— (R, —r) sin (f, -+ &). 





? AV AV 
Gl. 54) . tg é= it,—a,—r' MM, = b, in r 
_ Ry—r—d, 
cos d 
GL SG) 0... dy = r-} b, — R,. 


Berechnung des Korbbogens: wie unter 2). 


B, Die arspringliche Gleisachse besteht aus 
einem Kreisbogen und ciner Geraden. 


Eine mit ihrer Stammegleisachse ABCD in einen Kreis- 
bogen um M nach Textabb. 7 bis 9 eingeschaltete Ausweichung 
kann mit den beiden Aunschlufshogen um M gedreht werden, 
wobei sich die Punkte H und J oder H, and J, anf dem 
Bogen bewegen. Die Entfernungen der Punkte A ond D yon 
den nichsten Enden dieses Bogens missen jedoch mindestens 
den Sehnenlingen der zugehérigen Anschlufsbogen gleich sein. 
Soll einer dieser Punkte, etwa A in Textabb. 7, n&her an das 
Bogenende E zu liegen kommen, so mufs Bogen AH nicht 
mehr den Kreisbogen, sondern dic Berthrende EF’ berthren. 
Jede LAngsverschicbung der Ausweichung erfordert dann eine 
neve Bereehnung. Allgemeiner lantet die zu Kisende Aufgabe 
mit Bezug auf Textabb. 10 folgendermafsen: 

4, Gegeben eine Gerade LL’, sowie ein Kreis 
durch dessen Halbmesser R, und den recht- 
winkligen Abstand ML=y, scines Mittel- 
punkts M von LI’. Die Stammgleis-Achse 
ABCD einer gekrimmten Ausweichang soll 
mittels der Anschlafsbogen AH und DJ so 
eingerechnet dafs DJ den Kreis- 
bogen in J und AH die Gerade in H berahrt, 
und dafs der Punkt A ¢inen gegebenen Ab- 
stand x, von ME erhadlt (Textabb. 10). 

Wahlt man LL’ als --x = Achse, so dafs Bogen JE 
auf der Seite der — x = Achse liegt, und LM als--+ y = Achse, 
so ist damit zugleich der positive Drehungsinn der Neigungs- 
winkel bestimmt, welcher je nach der Lage yon M linkslinfig 
(Textabb. 10) oder rechtsldufig ist. 

Die Punkte M, and M,, auf deren Lagebestimmung es 


werden, 





ankommt, bilden mit dem Punkte A das durch Uberstricheln | 


hervorgehobene Dreieck AM, M,. dessen Abmessungen sich be- 


rechnen lassen, Hat man e, f, 4 und b nach den Gleichungen 40) 
und 41) bestimmt, so findet man 

f | _ f  _e+r 
GL 56). tge= rr AM, a: Was are 

Die von M, nach der Mitte Z von AM, fezogene Linie 
z und deren Neigungswinkel x gegen AM, werden zu spattrer 
Benutzung bestimmt anus: 





r 
e - 
, f f ue) 
GL 57)... teem —3 a= = 
r sink coax 
e+; 


My, liegt auf einem Kreise des Halbmessers b, = R, —r 
um M, sowie auf ciner noch niher zu bestimmenden krummen 
Linie, welche von der Ecke M, des Dreieckes AM,M, be- 
schrieben wird, wenn letzteres in belicbiger Richtang um 360° 
so gedreht wird, dafs sich A-und M, anf Geraden gleichen 
Abstandes von der x und y-Achse der Abstiinde x, und r be- 
weet, Diese Linie ist eine Ellipse mit den Halb- 
achson z4< und 2— = deren Mittelpunkt U die 


Achsabstinde x, und r hat ond deren grofse und 


kleine Achse um den Winkel +3 gegen +x und 


+y geneigt ist. 

Wird nimlich AM, als positive Abscissenachse mit A als 
Ursprung und Drehangsinn wie im Hauptkreuze angenommen, 
sodafs f und r--e M, in diesem Kreuze festlegen, so ist 


r 
== xz sin x, r-+e=, -}+ 2 COS K. 


Ferner sei U der Ursprung zweier weiterer Achsenkreuze, 
erstens x’, ¥‘, dessen Achsen mit + x und + y gleichgerichtet 


K 
sind, zweitens r, », dessen Achsen um —+- 2 gegen x’ und y* 


gedreht sind. Die Umformung der Malse von M, auf ersteres 


Kreuz ergibt, wenn AM, um <@ gegen -+ x' geneigt ist: 


r f P 
Xn = y Cm a-+ 2008 (a+ x), Y' eg = —— 3 sina + zsin (a+). 


Die weitere Umformung auf das Kreuz r, y ergibt: 


menor )e(ot DCF) 


r 


Teilt man die erste Gleichung durch z+ > die zweite 


durch z— = quadricrt und addiert beide, so folgt: 


rag Nine i= 
ry rv? 
(2+ :) (:— yy 


womit die obige Behauptung bewiesen ist. ; 

Man hiitte nun die Anfgabe, die Schnittpunkte des Kreises 
und der Ellipse aus deren Gleichungen zu bestimmen. Die 
reellen Warzeln der hieraus abgeleiteten Gleichung vierten 


| Grades entspriichen dann je einem Schnittpunkte. 


Die streng richtige Bestimmung der Schnittpankte, darch 
deren Umstindlichkeit die Vorteile der unmittelbaren Lisung 
verloren ginge, lifst sich in der vorliegenden Aufgabe um- 
gehen, da die kleine Ellipsenachse im Verhiltnisse zar grofsen 


anfserordentlich klein") wird und der Pankt My so nahe an 
erstere fiillt, dafs der in Betracht kommende Teil der Ellipse 
durch eine**) im Abstande z-~-- ; 
Gleichlanfende ersetzt werden kann, Der Schnittpnnkt Q dieser 
Gleichlaufenden (Berfhrenden) mit der Achse LM hat die Hohe 


zur grofsen Ellipsenachse 


pase : 
i . +x, tg-;, oder wegen der Kleinheit von z-— - 
Coa — ~ 
2 
x 
und a 
Ks) x 
Gl. 58)... 25. WSt+ tues: 
Ist « der Neigungswinkel von MM, gegen die -+- x-Achse, 
so folgt aus den beiden Gleichungen: f 
Yn — Yat by sin w+ QM, sin = = 0 | 
und b, cos 4 + QM, cos * =, 


Die allgemein giltige Bezichung: 
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¥m = ¥q a - 
Hieraus folgen zwei Werte von “a, von welchen hier nur 
derjenige in Betracht kommt, welcher die kleinere Ordinate gibt, 
Sodann ist 
Gl. 60) . . Xmg == by COS £4; Ying = by Sin te + FQ. 
Bezeichnet » den Neigangswinkel von AM, gegen + y, 


' 80 ist 
| re siny = 2 Xus, 
a) ee ee f=i—. 

GI. 63) ..... & =: 270° — (u + f, + 2). 


Endlich erhiit man sur Probe je doppelt 
| Xm == Xmg -} b cos (C+ 4) = x, + 8 sin f, 
| Yeu = Yue — b sin (¢-+ 4) =r. 

Fallt LL’ mit der Berfthrenden EK’ zusammen, wird also 
der Abstand a=R,—y,, beider = 0, so ist y, in Glei- 
chung 59) und 60) durch R, zu ersetzen. 

Will man den Bogen AH mit der Berthrenden EE’ darch 
den Ubergangsbogen U& (Textabb. 10a) verbinden, so hat man, 


Gl, 64) . 


Abb. 10a, 











wenn g die Linge, | die End-Ordinate und © die gebriuch- | 
liche unveriinderliche Wertziffer ist: 


OGB\ie se cana hk $= °. 
2 
| ee ie ei jad. 
> 
“1 ar _f 
UOT ics. oe Se Sa See ‘= r‘ 


*) Dies wire nicht der Fall, wenn die Bogen AH und DJ un- © 
gleiche Halbmesser hatten. 

**) Die andere Gleichlaufende (Berthrende) kommt hier nicht in | 
Retracht. } 


Organ fir die Fertechritte des Bisenbahnwesens. Newe Folge, IL), Hand. Erginzangsheft. in 





Dabei ist vorausgesetzt, dafs © zwischen A und H fiallt, 
was meist nicht zutreffen wird, Statt nun in diesem Falle die 
ganze Einrechnung mit kleinerem a zu wiederholen, wird man 
zweckmalsiger den flachern Ubergangsbogen W’A  einlegen. 
Ist g’ dessen Linge, f' dessen End-Ordinate, so hat man 


GOB). e.5 a es jf =y,-+-a. 
68) ci eee eds q’ = Sf‘ cotg &. 
Der Kriimmangshalbmesser bei A wird 
fon a 
GI TO)... a OS ens r= Gf’ 


Die Gréfse Ci == r'g’ wird nun gréfser ausfallen als C, 
was nicht schadet. 
45 
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Beispiel Ausweichang 1 in Gleis I, Textabb. 10b. 
Gegeben: Die Ausweichungsmalse*) R, = 400, a = 12,50 
== Weichengerade +- 6, g, 4+-h== 2,752, 8, =2°19'55"; ferner 
, Ry == 458,27, y,, = 457,85, x, = —4,14. 
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Die Halbachsen der Ellipse sind also 400,693 und 0,693, 


Aus 59) findet man fir 3 — ye die Werte 77°49 62” und 


102° 10' 58”, also fir se 284°21'°42" und 259°59' 46". Letzterer | von y, lifst sich eine andere Néiherungslisung grinden. 


Wert gibt die kleinere Ordinate, weil er niher an 270° liegt. 
Nach 60) wird x,y = — 10,122, yyy = +400,466, 
Nach 61) bis 63) erhilt man y= 0951°22", f= 1°19'36", 

é== 6°20°43". Endlich wird nach 64) 

Xmy = —10,122 + 15,243 = —4,140 -4- 9,261 = 5,121, 
Yo; = 400,466 — 0,465 = 400,00) (soll 400,000). 

Die in Textabb. 10b eingeschriebenen Malse sind nach 
dem nachstehend beschriebenen zweiten Verfahren, das heilst 
durch Versuche ermittelt. 

Bemerkung zu 4. Der Abstand x, wird gewébnlich 
erst aus der Entfernung LA za bestimmen sein, was mittels 
eines Niherungswertes von y, mit genfigender Genauigkeit ge- 
schehen kann. Letzterer Lifst sich aus dem Plane im Mafs- 
stabe 1: 250 ermitteln, indem man den Linienzug ABCD 
nebst Anschiufsbogen auf Pauspapier zeichnet und so auf dem 


*) Die Mafse sind in ™ angegeben, wo nichts anderes bemerkt ist. 


Nach 40a) wird f= 15,250, e = 0,112, 


= 41) « A=0°25'15", b = 15,250, 
« 56) < ¢==2°10'58", w= 400,402, 
< 57) «< = 492128", z= 200,693. 


Abb, 10b, 


Plane versehiebt, dafs A die vorgeschricbene Entfernung von 
E behilt und die Anschlufsbogen die ursprangliche Gleisachse, 
Kreis und Gerade, berthren. Auf die Benutzang dieses Wertes 


Berechnet man AM und <{§ AML ans Koordinaten, 
<I MAM, aus den drei Seiten des Dreiecks AMM,, so kinnen 


| die Richtungswinkel, Neigungswinkel gegen die +-x-Achse, 


von AM, und AM,, also auch <{ ¢ und die Koordinaten von 
M, und M,, und hieraus <j ye und € bestimmt werden. Er- 
gibt sich nun dic Ordinate y,, von M, Zr, so muls die 
—r) SA 

JH 
wort JA and JH aus dem Plane zu ent- 


Rechoung wiederholt werden, nachdem y, um (¥,; 


verbessert ist, 
nehmen sind. 


C, Die urspringliche Gleisachse besteht aus zwei 
p 
sich berthrenden Kreisbogen verschiedener 
Halbmesser. 


fh. Gegeben zwei Kreisbogen der Halbmesser R, 
und KR,’ < R,, welche sich in W berthren, Die 
Stammgleisachse ABCD einer gekrimmten 
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Ausweichung soll mittels der Anschlufsbogen | wiederholen, nachdem AM verbessert ist um ai4. worn JA 
AH und DJ des Halbmessers r so eingerechnet nd JH dem Plane entnommen werden kinnen, 


werden, dafs AH den Kreis um M in H und | 


DJ denKreis amM inJ berthrt, wenn gleich- | 
zeitig der Abstand des Panktes A von W, ge- 


messen durch den Bogen WL des Kreises um 
| stlinde eines Panktes M von den Achsen eines rechtwinkligen 


M gegeben ist. (Textabb. 11.) 


Abb. 11. 


Ill. Verbinduug zweler Gleise mit einander, von welehen eines 
oder beide nach einem Kreisbogen gekriimmt ist hezw. sind, 


Halfsaufgabe, In Textabb. 12 seien x und y die Ab- 


Abb. 12, 





Der Winkel WML = # ist, in Sekunden ausgedrackt: 
= Late 206264,8. 

Die Malse des Dreieckes AM,M, werden nach Gl. 40), 
41) und 656) berechnet, 

Der Punkt M, liegt auf einem Kreise des Halbmessers 
(’,—r) um M’ und anf der Linie, welche M, beschreibt, 
wenn das Dreieck AM,M, so gedreht wird, dafs sich A auf 
LM und M, anf einem Kreise des Halbmessers R,—r um|M 
bewegt. Da diese Linie nicht auf geniigende Linge als 
Gerade anzusehen ist, so ist hier ein anderes, der zweiten 
Lésung zu 4 dhniiches Naherungsverfahren angezeigt. 

Ist AL ni&herungsweise aus dem Plane wie unter 4 be 
kannt, so ist AM=R,—AL, Werden die Winkel M’ AM, 
M,AM’, MAM, und AMM, der Reihe nach durch die Buch- 
staben v, 4, € und v bezeichnet, so ist: 

(R,—R’,)sind 
AM—(R,—R,’) cos 3° 
Setzt man AM’-+ AM, + M'M, = 24a, 40 ist 
#_. /{(o—AM’')(o—- AM,) 
ea —V“oe—MM) 
f=t—(uFv), worln 
das obere oder antere Zeichen gilt, je nach der Lage 
von W gegen L. 

rain g 

“AM —r cos f° 


sin ¥ == 








sin ¥ = 
Zur Probe mufs nun 
MM, oa 





sein, 


Kreuzes mit dem Ursprunge U. Die Absténde desselben Punktes 
in Bezug auf ein zweites Achsenkreuz mit dem Ursprunge U’ 
seien x’ und y’. 

In den beiden Kreuzen, welche kurz Kreuz U and Kreuz U' 
heifsen sollen, seien die positiven Richtungen der Ordinaten- 
achsen so gewiahlt, dafs y und y’ positiv werden, die +- y- 
und + y‘-Achse also dem Punkte M zugewendet sind. Ferner 
sei bestimmt, dafs in einem der beiden Kreuze die im Sinne 
der Ubrzeigerbewegung, im anderen die im amgekehrten Sinne 
gemessenen Neigungswinkel irgend einer Strecke gegen die 
positiven Abscissenachsen, die Richtungswinkel, als positiy 
gelten sollen. Erscheint also, wie in Textabb. 12, +-y gegen 
-+-x um 90° nach rechts gedrebt, so mufs + y’ gegen + x’ 
um 90° nach links gedrebt sein, oder umgekehrt. Betrachtet 
man eines der beiden Kreuze, etwa U, als fest, so kann das 
andere durch Drehung um M, also durch Drehung des Drei- 
eckes MP*U' um M, in eine solche Lage gebracht werden, 
dals seine + x’-Achse die +- x-Achse des festliegenden Kreuzes 
in einem Pookte T schneidet, welcher von U ond U' gleiche 
Abstiinde, TU=TU'=—rt, hat. Dadurch werden auch die 
Abstinde OU und OU’ des Schnittpunktes O der ++ y und 
+ y’-Achse einander gleich wegen der Kongruenz der Drei- 
ecke OUT und OU‘T. Beschreibt man jetzt um O mit dem 
Halbmesser OU = OU'= 9 einen Kreis, so wird der anf der 
Seite der +- x- und + x’-Achse fallende Teil UU‘ r zur Be- 


Zeigt sich cin Unterschied d, so ist die Rechnong zu | rahrenden haben. Der Mittelpunktswinkel dieses Bogens ist 
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gleich dem Winkel w, um welchen die -}- y'-Achse gegen die 
+ y-Achse, also die —x'-Achse gegen die +-x-Achse ge- 
neigt ist. 

Wir stellen uns nun die Aufgabe, unter den vorstehenden 
Bedingungen o, r und w als abhingig von den Koordinaten 
x, y, x’, y‘ des Punktes M zu bestimmen. 

Werden die beiden Dreiecke OUT und OU'T dadurch 
zur Deckong gebracht, dafs man das letztere mit der Ordinate 
MP’ um OT auf OUT umklappt, so fallt U' mit U, die 
-++-x'-Achse mit der +-x-Achse und die + y’-Achse mit der 
-+-y-Achse zusammen, MP’ kommt in die Lage M'P’ recht- 
winkelig zu UT. x‘ und y’ sind somit die Koordinaten des 
Punktes M' in Bezug auf das Kreuz U. Die Strecke M’M, 
welche von OT in Q gehiilftet wird, ist rechtwinkelig zu dieser 
Linie, also je nach dem Vorzeichen der Koordinaten-Unter- 
(2 
2 


ty 


schiede x—x’ und y—y’ tm —, 180° — |, 180° 4 2 


oder 360°— ; gegen die + x-Achse geneigt. Unter allen 


Umstinden ist somit 
Gl. 71). . 9 aes 


Da hier nur der Schnitt der positiven Abscissenachsen in 
Betracht kommt, so ist Winkel @ in jedem Falle eindeutig 
bestimmt. Es sind zwei Fille midglich: 


a) (y—y') und (x—x‘') haben gleiche Vor- 


“eee eee 


zeichen, tg wird positiy. > liegt zwischen 


O und + 90% Der Kreisbogen UU’ fallt auf die 
Seite der -- y und der +-y', M und O liegen auf 
einer Seite des Bogens UU‘ (Textabb. 12a). 


Abb. 124 





bee 


M, 
2 


b) (y -y') and (x—x‘) haben verschiedene Vor- 


zeichen, eS wird negativ. > liegt zwischen 
0 und —90° Der Kreisbogen UU' falit auf die 


Seite der --y und der —y‘’, M und O liegen auf 
verschiedenen Seiten des Bogens UU‘ (Textabb. 12b). 
Die Abstiinde des Punktes Q in Brzng auf das Kreuz U 
x-+x' in ITY. 
2 und Q’Q = — 
mittelbar aus Textabb, 12 ablesen: 


sind UQ' = Man kann non un- 
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G1. 72) 9 PAT 4 EE cory : ate OE), 
A o+y)—y) 
Bt aa 
@ 
=O%-,° 
Abb. 12h, 





Die Gleichungen 72) und 73) gelten unter den voraus- 
gesetzton Bedingungen ebenfalls allgemein, was durch ver- 
schiedene Annahme yon M in Textabb. 12a und 12b und 
Zeichnen des zugehérigen Punktes Q auf OT oder deren Ver- 
Kingerung nachzuweisen ist, 


Anwendung vorstehender Aufgabe auf die Berechnung von 
Gleisverbindungen. 

1. Zwei in gleichmittige Kreise eingeschaltete 
gekrimmte Ausweichaongen sollen durch 
eincn Bogen mit moglichst grofsem Halb- 
messer verbunden werden (Textabb. 13). 

Die gleichgekrimmte Ausweichung AFDD,G sei auf 
irgend eine Art, etwa nach II, 1, in den Kreisbogen des Halb- 
messers R, um M eingeschaltet, so dafs sie mit den cinfachen 
oder zusammengesetzten Anschlulsbogen beliebig um M gedreht 
werden kann, ohne dafs die Rertthrangspankte H und J den 
genannten Kreisbogen verlassen. In gleicher Weise sei die 
entgegengesetzt gekrimmte <Ausweichung A‘F'D‘D', G', 
welcher die Gerade A’A‘, = 6" liegt, in den Kreisbogen des 
Halbmessers BR,‘ == R, — ¢ um denselben Punkt M ecingeschaltet. 
Zur Verbindung der Zweiggleisachsen beider Ausweichungen 
soll nun der Bogen D,K eingelegt werden, welcher sich bei 
D, unmittelbar on die Herzstackgerade anschlielst, wihrend 
die Herzstickgerade im Zweiggleise der entgegengesetzt ge- 
krimmten Ausweichung zundchst durch Yerliingerung um das 
gerade Stick D';K =k anf die zwischen Gegenkraémmungen 
vorgeschriebene Linge von 6™ gebracht werden muls. 

Der Schnittpunkt T der verlingerten MHerzstickgeraden 
mufs yon D, und K gleiche Abstande haben, was durch 
Drehung einer der beiden Ausweichungen um M_ erreicht 


yor 


werden kann. Werden die Verlingerungen D,T und KT der 
Herzstackgeraden als -}- x- und als +-x’-Achsen, die hierzu | 
in D, und K nach der Seite des Punktes M gezogenen Recht- — 
winkeligen als +-y- und -} y’-Achsen zweier Krenze he- | 
trachtet, so kinnen der Mittelpunktswinkel w@, der Halbmesser | 
D,O=KO=o ond die Langen D, T= KT = tc der Berdhren-” 
den nach den Gl. 71) bis 73) berechnet werden, sobald die 
Abstinde x, y, x’ und y' des -Punktes M in Bezug auf die | 
beiden Krenze bekannt sind. Die Berechnung dieser Absténde 
im einzelnen Falle hat aber keine Schwierigkeit, denn wie | 
auch die beiden Ausweichungen in die Kreise om M ein- . 
gerechnet sein migen, stets werden zwischen M und den beiden | 
Ausweichangen oder den ktnftigen Berfihrenden D,T und KT | 
gerade oder gebrochene Verbindungslinien bekannt sein, darch 

deren Beziehung auf die beiden Kreuze x, x‘, y, y’ bestimmt 

werden kinnen, 

Sind etwa die Ausweichungen (Textabb. 13) nach II, 1 ein- | 
geschaltet, so bestimmt man x und y durch Beziehung des 
Linienzuges D,GAM,M auf die Achsen des Kreuzes D,, x’ 
und y’ durch Beziehung von KG‘A',M',M auf die Achsen des 
Kreuzes K. Wird M,M=b, und M‘,M = Db’, gesetat, so ist: 
| ¥ =p, sin @ + r cos a +- b, cos (a + 9), 
| x= —p, cosa rsina + b, sin (a + 3) —q;. 
| y' = —(p', + 6™) sina + r cos a+b’, cos (a +4’), | 
3). | x' = — (p’.t- 6) cos a— rr sin a —b’, sin (a — 3") 


— (ay + k). 
Abb, 13. 


Gl. 74)... 
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2, Verbindung zweier Aus- 
weichungen, von welchen 
nur eine in einen Kreis- 
bogen eiugeschaltet ist, 
wihrend die andere un- 
verinderliche Lage hat. 

Der Gang der Lisung ist 
‘ganz derselbe wie unter 1, da 
die Lage des Punktes M gegen 
letztere Ausweichung ebenfalls 
bekanut sein mufs, wenn eine 

Tésung der Aufgabe fiberhaapt 

miglich sein soll, 

Besondere Falle: 

a) Verbindung der unver- 
schiebbar in der Gera- 
den L,L, liegenden ge- 
raden Ausweichung ADD,G 
mit der in cinen Kreis- 








Hierin ist b, = R,—r, b’; = R,—e—r’. 
Der in Textabb. 7 bis 9 gewihlten Bezeichnung ent- 
sprechend gelten diese Gleichungen auch dann, wenn die Aus- | 


weichungen nach Il, 2 oder 3 eingeschaltet sind, Eine davon 
kann auch nach II, 4 eingeschaltet sein, also festliegen, Far | 
b, und b‘, sind dann die dort jeweils angegebenen Werte zu 
nehmen, 


bogen um M eingeschal- 
teten, entgegengesetzt 
gekrimmten Aasweichung A‘'F’D‘'D’,G' (Text- 

abb. 14). 

Die Berechnung von x‘ und y' richtet sich nach der Kin- 
schaltungsart der Ausweichung; der Zeichnung entsprechen die 
Gl. 74) und 75). Sind ferner bekannt die Absténde 1, und 
th, des Punktes M in Bezug auf ein Krenz mit GL, als posi- 
tive Abscissenachse und G als Ursprung, so ist 
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X= 1, cos ~ + by, sin @— q, 
¥ == —Km 81D P + V_ 008 

Die Gl. 71) bis 73) geben dann dic Abmessungen des 
Kreisbogens D,K mit dem griistmbglichen Halbmesser o, 

b) In Textabb, 14 kann die gerade Aus- 
weichung mit ihrer Stammgleisachse AD 
auf der Geraden L, lL, verschoben werden, 

In diesem Falle lifst sich 9 auf ein gewtinschtes Mals 
bringen. Da y,, bei dieser Verschiebung unveriinderlich bleibt, 
so kénnte x, dadarch bestimmt werden, dafs man in Gl, 72) 
fir x ond y deren Werte aus 76) einsetzt und die quadratische 
Gleichang nach r,, auflést, wodurch man zwei Lisungen erhielte, 

Einfacher ist folgende Lisung nach Textabb, 14. 


Gi.76).... 


Den Winkel #, um welchen MO gegen MP’ geneigt ist, 


erhilt man mit Rocksicht auf die Vorzcichen von x' und y’ aus 


1 Par ut Bessey aera reer a ge= — 3 dann ist 
. a y’ —o 
Gi, 78) ef ee ew ‘sin cos It 


Der Mittelpunkt O ergibt sich nun als Schnittpunkt eines 
Kreisbogens des Halbmessers MO um M mit 
einer Gleichlaufenden zu L,L, im Abstande 


GL78)...... Yp = q sin p + o cos —. 
Der zweite Schnittpankt 0, entspricht ciner 
zweiten Liésung mit dem Bogen D,K,. 


Ist x der Neigungswinkel der Geraden MO 
gegen MP, so ist: 


OM 
Gl, 80 008 % == _—_--- oder tg — = 
) Dm —— Yo a 
Ym — Up + OM 
GL Sl)'s bk eae es O=pL—~- Gtx 
GI. 82)....0.... r=otg = 
Die Lage der geraden Ausweichung ist be- 
stimmt durch 
G1. 83) . . t_ = q cos P— osin p + MO sin x. 


Das obere Vorzeichen entspricht der ersten 
Lésung mit dem Bogen D,K um 0, das ontere 
der zweiten Lisung mit dem Bogen D,K, um 0,. 

Soll die Ausweichung gleichgerichtet mit 
einer Geraden L,L, verschoben werden, und 
bezichen sich die Abstinde 7, und », auf 
diese Gerade als Abscissenachse mit G,, dem 
Schnittponkte von L,L, und GD,, als Ursprang, 
so ist in den obigen Gleichungen nur g durch 
Winkel L,6,D, und q durch G,D, zu er- 
setzeD. 

Die auf L,L, verschicbbare Ausweichung 
kann auch eine gekrammte sein, Statt q und p 
sind dann q, und @ zu setzen, 

An dieser Stelle werden zweckmilsig zwei 
weitere Aufgaben behandelt, welche eigentlich 
unter Il gehdren. 





c) Eine gleich oder entgegengesetzt ge- 
krimmte Ausweichung soll mit ihrer 
Stammgleisachse so in eine aus der Ge- 
raden L,L, und dem Kreisbogen des Halb- 
messers R, um M bestehende Gleisachse 
cingerechnet werden, dafs die Weichen- 
gerade mit L,L, zusammenfallt, wihrend 
sich die Hergzstackgerade mittels des 
Bogens DJ an den Kreisbogen um M an- 
schliefst (Textabb. 14a und 14b). 

Hat der Weichenstols A anf L,L, unverrackbare Lage, 

so berechnet man zunichst 


, Gl, 76a) x=7,, 008 8, + Yq 8inf, —q,, ¥=—tp sin 8, + 0q 008 B,. 


Da ferner x‘ = 0 und y’ = R, ist, so kOnnen ¢, r und t 


| berechnet werden nach den Gl, 71) bis 73). Es ist 
e y—R, y+R x € & 
igo ee + 3 cotg =; bmris 


Darf die Ausweichung auf L, 1, verschoben werden, und 
ist das Mafs des Halbmessers r gegeben, so rechnet man 


Abb. 14a. 
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a OO: hie, SOTA ee q 
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= ae, 




















Ynz = 4; 8in B, +- F cos B,, 
cos K = a oder tg = 
m2 

[Ya — Yrs — (Ru — #), 

Dm — Ding > (KRy—r) 
e=x— 8, t=otg os Im = 4, 008 B, 
-——rsin 8, — (R, — r) sin x. 
Dieselbe Aufgabe ist mit der 
Bedingung zu behandeln, dafs 
die HerzstQckgerade mit L,L, 
zusammenfadllt und die Wei- 
chengerade mittels der Bogen 
AH und A,H mit dem Bogen 
um M verbunden wird, (Text- 
abb. 14c¢ und 14d). 

Die Lisung ist die frahere, Man braucht 
nur in den unter c) abgeleiteten Gleichungen 
é€ durch 6, tm, durch Oyj, kmg Gurch fyp, 
und q, durch p,, in entgegengesetzt gekriimm- 
ten Ausweichungen durch p,-+ 6™ zu er- 
setzen, 

8. Die nach gleichmittigen Kreis- 
bogen der Halbmesser R, und 
R’,=R,+e¢ gekrimmten Gloise I 
und Ii sollen miteinander durch 
den Bogen KD, verbunden wer- 
den, welcher sich an das 
Zweiggleis der in Gleis I ein- 
geschalteten, entgegengesetat 
gekraimmten End-Ausweichung 
anschliefst (Textabb, 15). 

Sind KT und KO die positiven Achsen 
im Kreuze x‘, y‘, so sind D,T und D,O die- 
jenigen des Kreuzes x, y. In den zur Be- 
stimmung von @, o und t dienenden (1. 71) 
bis 73) ist daher 

x=0 und y= KY, = R, +e. 

x‘ und y’ kénnen nach den Gl. 75) 
berechnet werden, wenn die Answeichung 
nach I], 1 bis 3 eingeschaltet ist. 


d 


= 


Bemerkung: Die Ausweichang mufs 
nicht um M drehbar sein, wie auch die 
Achse von Gleis 1 nicht notwendig ein Kreis- 
bogen wm M sein mafs. Die Lage von M 
gegen die Zweiggleisachse der Ausweichung 
muls bekannt sein, um x’ und »’ auf irgend 
eine Art bestimmen zu kénnen. 

4. Die Achsen der Gleise I und IL 
sind gleichmittige Kreise der 
Halbmesser R, und Ri=R, 
—e Das Zweiggleis der in 
Gleis I eingerechneton, gleich- 
gekrimmten Ausweichung soll 
mit Gleis Il verbunden werden, 
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Drei Falle sind zu unterscheiden: 

a) Die verlingerte GD, schnei- 
det die Achse von Gleis I 
(Textabb, 16). 

Der Bogen KD,, dessen Abmessungen 
nach Gl. 71) bis 73) za berechnen sind, 
ist im umgekehrten Sinne gekrfimmt, wie die 
tibrigen Bogen, so dafs sich beiderseits gerade 
Strecken von mindestens 6™ Linge anschliefsen 
miissen, D,K =k mufs die Herzstéckgerade 
zo 6 Linge erginzen, D,D,==i mouls 
mindestens 6™ lang, besser aber linger an- 
genommen werden. Dann ist 

x' == —i und y’ = RR’, = R, —e. 

Die Bestimmaong von x und y erfolgt 
nach Gl. 74), a wird negativ. 

b) Die verlangerte GD, berahrt 

die Achse von Gleis IL 

Dieser wohl selten vorkommende Fall 
ist mit der Berechnung von x und y erledigt, 
da y= R‘, sein mufs, wihrend x der Ab- 
stand D,D, zwischen dem Herzstickende und 
dem Berthrangspunkte ist. 

c) Die verldngerte GD, liegt 

aufserhalb des Kreises vom Halbmesser R’, | 

um M, (Textabb. 17.) 

a) Verbindung durch einen einzigen Bogen 
D,D,. 

Die Abmessungen dieses Bogens, welcher den grifst- 
mdglichen Halbmesser o erhilt, lassen sich ebenfalls nach den — 
Gl. 71) bis 78) berechnen, in welchen x‘=0 und y'= R‘, 
==R,—e¢ zu nehmen ist, x und y kénnen nach Gl, 74) | 
berechnet werden. 

8) Verbindung durch einen Bogen und ! 
eine Gerade, | 

An die Herzstickgerade scbliefst sich der Bogen D, D, an, | 
welcher durch die Beriihrende D,D, mit dem Bogen des | 
Halbmessers R‘, == KR, —e verbunden wird. 

Zuniichst sind jedenfalls x ond y nach Gl. 74) za be- 
stimmen, Nimmt man nun fir die Berihrende DJD, =i cin 
bestimmtes Mals an, so ist 

x’ = —i und y' = RB’, = RR, —e. 

Die Abmessungen «’, t und o', der Mittelpunktswinkel, 
die Berthrende und der Halbmesser des Bogens D,D, ergeben | 
sich dann aus Gl. 71) bis 73). | 

Wird fiir o' cin bestimmtes Mafs angenommen, so erhilt 
man durch Auflisen der Gl. 72) nach x‘ 
je — x’ = — x? + (y —y') (y + y'—20'), hierin isty'=R‘,. | 

Ter positive Wert vou x’ ist hier ohne Bedeutung. «’ 
und ¢ ergeben sich dann ans Gl. 71) und 73). 

Eine andere Lésung ftir diesen Fall erhalt man nach 
Textabb, 17, 

Ist die Verbindungslinie O'M der beiden Mittelpunkte 
O' und M gegen D,D, um den Winkel v, gegen D,T am u 
geneigt, so ist I 








Ra e. 


OM 


y¥—o’ ’ 
M=-- —_ ; anv 
x sin ft COs uA 
. & 
i=OMcosv; @’ =u—v; rote _° 


5. Anwendung der »Hilfsanufgabee S. 305 auf 
mehr als zwei Gleise, 

Die Gl. 71) bis 73) lassen sich mit demselben Vorteile 
auch anf weniger einfache Aufgaben mit mehr als zwei Gleisen 
anwenden, da es stets nur darauf ankommt. die Abstiinde des 
Kreismittelpunktes M in Bezug auf zwei Achsenkrenze zu be- 
stimmen, in welchen je eine Bertihrende des gesnchten Kreis- 


5 


bogens als positive Abscissenachse und der ibr angehdrende | 
Berthrungspunkt als Ureprang dient, mit der weitern Be- | 


dingung, dals M auf der Seite der -- y liegen mals, 


Voraus- | 


setzung ist, dafs eine der beiden Berthrenden gedreht werden » 


kann, wihrend die andere festliegt. 


Eine Verbindang von drei Gleisen I, If und TI zeigt 
Die Achsen dieser Gleise sind gleichmittige 


Textabb. 18. 





Kreisbogen der Halbmesser R,, R’, = 
=R,+4-+-t um M 


R, +e, und RY”, 


weichung A’F’ D'D’,G‘, an welche sich die gleichgekrammte 
Ausweichung AFDD,G so anschliefst, dafs zwischen dem 
Herzstiickende D', der erstern und dem Weichenstofse A der 
letztern ein gerades Stick D'; A= k, liegt. Die Abmessungen 
01, T, @, des Bogens D, D, und g,, t,, @, des Bogens DD,, 
welche Bogen beide unmittelbar am Herzsttickende beginnen, 
sollen mittels der Gl, 71) bis 73) berechnet werden. 

Sisht man D, T, und D, 0, als die positiven Achsen des 
Kreuzes xy an, so erhilt man x und y durch Bezichung der 
gebrochenen Linie D,GG‘A’',M,M auf beide Achsen, 
ist also: 
x= — dy 

+ rsin (a — a’) + b, sin (a — a’ + 0’), 
y= + (Pe tk, +474) sina + (p's + 6”) sin @— a’) 
~}- 1 cos (a — a’) +- b, cos (a — a’ + 38). 

In Bezug auf D,T, und D,O, als positive Achsen des 

Kreuzes x‘, y’ ist 


x‘==0 und y’= R, + ¢. 


Organ fir die Portachritle des Eisenbahowerera. Meow Folge, XL1. Bend. Ergizsangsheft 1904, 


Zur Berechnang der Abmessungen des Bogens DD, sind 
DT, und DO,, sowie D,T, und D,O, die Achsen der beiden 
Kreuze, Es ist also 


x= —4q, — (Py + i, +4',) cos 3, — (p', + 6 ™) cos (8, — a’) 
-- r sin (8, — a’) + b, sin (8, — a’ + 9’), 
y = (Py + ky + a's) sin 8, ++ (p', + 6”) sin (8, — a’) 
+r cos (2, — a) + b, cos (2, — a’ + 64. 
x'=0; y’=R, + ¢, + ty. 
O, ist der grifste Halbmesser, welcher 
for den Bogen zur Verbindung von Gleis II 
und IIf erreichbar ist. Einen kleinern Halb- 
mnesser und damit grifsere Nutzlinge von 
Gleis [TT erhilt man, wenn man zwischen 
das Herzsttickende D und den Bogenfang K 
eine gerade Gleisstrecke DK =k, einlegt. 
Zur Berechnung von 4, Tt, und @, ist dann 
nur der oben gefundene, sich auf den Ur- 
aprung D bezichende Wert von x om k, zu 
vermindern, 
Soll far 9, ein bestimmter, runder Wert 
eingefibrt werden, so berechnet man k, aus 


ky = x -+ q, + (p, + k, + ',) cos f, 


+ (p', +6"), 
cos (3, — a‘) — rsin (8, — a’) — b, sin (7, 
—a'+ 6, 
worin nach Gl. 72) 
r=~\/2a0- = THY 
Beispiel. Als Beispiel zn Il, B, 4 


wurde die Ausweichung Nr. 1, Textabb. 10b 
in Gleis I eingerechnet, Nun soll diese Aus- 
weichung auf die in Textabb. 12 ange- 


| gebene Art mit Gleis I] und JI verbunden werden. 


Es | 


— (Py + ky 4's) 608 @ — (p', + 6%) cos (a— a’) 


Um ftir die Neigungswinkel nur positive oder negative 


In Glels I liegt die eatgegengesetst gekrimmte Aus spitzs Winkel zu bekommen, nehmen wir fiir die folgende 


Berechnung die seitherige — x-Achse positiv, so dafs im vor- 
liegenden Beispiele die linkslinfig gemessenen Neigungswinkel 
positiv erscheinen, 

Da GD, A’F gerade ist, so kinnen die Koordinaten von 
G', 4- 49,560, — 0,967 und F’, -+- 52,849, — 1,120, sowie 
dic Neigungswinkel*) +4-5°13'40" und —0O°16‘20° der 
Strecken GD’, = 14,802 und IF’ D! = 11,518 unmittelbar be- 
rechnet werden. Von Ausweichung 3 in Gleis II] sind p, 
= 11,646, q, = 17,512 und a= 8°39'09" gegeben. Die 
Malse der Bogen D‘,D, und D'D", sind noch 2u bestimmen. 

Fir den Bogen D’, D, bat man 

x’ == — 49,560 cos 6° 13‘ 40° -+4- (457,850 -+- 0,967) 

sin 5° 13‘ 40" == — 22,350, 
y‘ = 49,560 sin 5° 13’ 40" + (457,850 + 0,967) 
cos 59 13' 40" = -+- 461,424. 
x=0, y=Ry = + 462,77 

*) In der Abbildung zur Berechnung werden die Richtungewinkel 
am ¢infeechsten mit ihrem Vorzeichen an die betreffenden Strecken 
angeschrieben, 
46 
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Nach Gl, 71) bis 73) wird dann 
@, == 6°53’ 84"; p, = 276,588; tr, = 16,654. 
Far den Bogen D’'D”, ist 
x‘ = — 52,849 cos 0° 16‘ 20“ — (457,850 + 1,120) 
sin 0° 16/20" = — 66,548, 
| y‘ = — 52,849 sin 0° 16° 20” +- (457,860 +- 1,120) 
cos 0° 16/20" = + 458,713. 
x = — 17,512 — 11,646 cos 89 39°09" 4+ 467,27 
sin 8° 39‘ 09" = + 41,271, 
y = 11,646 sin 8° 389‘ 09"' + 467,27 sin 8° 39' 09” 
= + 463,704. 





Damit wird nach Gl. 71) bis 73) 

@, = 5° 18'03", o, = 188,183, r, = 8,711. 
Nun kénnen die Neigungswinkcl von T,D,, T,F und 
| FA", sowie die Koordinaten der Punkte T,, D,, Ty, F", A” 
berechnet werden, 

Die Koordinaten von J, D, und A” berechnet man zur 
Probe auch noch von M aus, Sind w,, 4, #, die Neigungs- 
winkel von T, J, T,D,, PF’ A", ferner (x,, ¥,), (X45 ¥a)s (Xs) ¥s) 
die Koordinaten von J, D,, A”, so ist: 

x, = R, sin ay; ¥,; = Ya — B, cos ,, 
Xz = Rg sin fy; ¥y = Yu — Ry 005 f,, 
Xy = Roy S10 fly} ¥y = Ym — Rygy 008 fy. 
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Nach den Schriften »Elektrische Vollbahnen mit hochgespanntem Drehstrome« von 
Eugen Cserhéti und Koloman von Kandé 
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«Der elektrische Betrieb mittels Dreiphasen-Drehstromes« von Theodor Kéhn, Stadtbaurat a. D. und Direktor, 
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nach Mitteilungen des Werkes Ganz und Co. zu Budapest. 
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Die Valtellina-Bahn 
und der elektrische Betrieb von Hauptbahnen. 


Nach den Schriften ,Elvktrische Vollbshnen mit hochgeapanntemm Drehstrome* von Eugen Cserhati und Koloman von Kandd, und 
»Der elektrische Betrich mittels Dreiphasen-Drehstromes* von Theodor Kéha*), Stadtbaurat a. D. und Direktor, sowie nach Mitteilungen des 
Werkes Ganz und Co, ru Budapest. 


Hierzu Zeichnungen auf den Tafela LXXXVII bis XCV. 


1. Einleitang. 


Die grofse wirtschaftliche Bedeutung eines miglichst billigen 
Eisenbahnbetriebes hat in nenester Zeit nicht allein dazu ge- 
fibrt, in der Bauart der Dampflokomotiven Verbesserungen 
einzufahren, welche ihre Leistungsfahigkeit durch cine bessere 
Ausnutzung des Dampfes, eine Verminderung der se!idlichen 
Einfltisse der beweglichen Massen, eine wirksamere Verbrennung 
der Kohlen und andere Mitte! za erhéhen bezweckten, sondern 
sie hat auch eine lebhafte Anregung dazu gegeben, durch 


grofsere Versuche Klarhcit dartber zu erhalten, ob sich der | 


elektrische Betrieb nicht, wie bei den Strafsen- und Vorort- 
bahnen, auch auf Vollbahnen vyorteilhafter gestalten liifst, als 
der Dampfbetrieb. 

Die von der preufsischen Staatshahn auf der Wannsecbahn 
mit gemischtem Dampf- und elektrischem Betriebe erzielten 
Ergebnisse liefzen hier von einer Erweiterung der Versuche 
abschen, die Verwaltung gestattete indes der Studiengesellschaft 
far Ferpbabnen in Berlin die Benutzung der Militirbabn 
Marienfelde-Zossen zu eingehenden Versuchen ther die grifst- 
migliche Fahrgeschwindigkeit durch die bheiden Werke 
Siemensund Halske und Allgemeine Elektrizitits- 
Gesellschaft, deren Ergebnisse in so hohem Grade die 
Aufmerksamkeit der technischen Welt erregt haben.*) 

Bei diesen Versuchen ist for die Zagbeftrderung selbst 
Drehstrom bis 18000 Volt in den Arbeitsleitungen verwendet, 
wobei auf Benutzung der Fahrschienen als Rackleitung ver- 
zichtet wurde, sodafs der Stromabnehmer ein dreifacher sein 
mulste. 

Unter den sonstigen Versnchen ist der von dem Werke 
Brown und Boveri im Jabre 1900 ecingerichtete pnd sich 
bewdhrende elektrische Betrieh der 40 km Jangen Vollbahn 
Thun-Bargdorf in der Schweiz besonders beachtenswert, Im 
Wasserturbinen-Kraftwerke Spiez wird der Drehstrom mit 40600 
Volt erzeugt und dann durch rahende Umformer anf 16000 
Volt hinaufgespannt, Ltings der Bahn befinden sich 14 Um- 
formerstationen, durch welche der Hauptstrom yon 16000 Voit 
wieder auf die Spannung der Arbeitsleistung abgespannt wird. 
Diese Belastung fallt auf 750 Volt bei voller Belastung der 
Unterstationen. Also wird der Drehstrom uantmittelbar far die 
Zugbeforderung verwendet, 

Das Werk Ganz und Co, begann im Oktober 1806 anf 
einer 0,8km langen Probebahn von 1,0% Spur mit 65 °%,, 
stirkster Neigung und 20™ kleinstem Kriimmungshalbmesser 


*) Organ 1904, 8. 62 und 160, 


' gewShnlicher Stromabnehmerrollen zugefthrt, 





nach eingebendén Vorantersuchungen ihre eraten Versuche mit 
einem, mit nur einer ‘Triebmaschine ansgerfsteten zweiachsigen 
Wagen, Der zweiphasige Weehselstrom von 500 Volt warde 
durch zwei an gemeinschaftlichem Spanndrahte aufgehiingte 
Kupferdrahtleitungen yon 8 Durchmesser mittels zweier 
Die Laftleitung 
hatte eine Weiche und eine Kreazung. 

Das erste praktische Ergebnis dieser Versuche war dic 
Ausfihrung der Orehstrombahn im Badeorte Evian -les- Bains 
am Genfer See, welche von der Avenue des Soorces bis zum 
Grand Hétel fihrt; sie ist O.3™ Jang und hat eine steilste 
Neigung von 102°/,,. Seit Juni 1898 im Betriebe, bewihrt 
sle sich tadellos. Hierauf folgten die Grubenbahnen der 
ungarischen staatlichen Eisenwerke in Vajda-Uunyad und 
Pereczes, sowie die fr dic Grubenbahn der  franzbsischen 
Compagnie des Mines de la Mure gelieferten dreiphasigen 
elektrischen Lokomotiven. Im Betriebe der erwihnten Bahnen 
waorde Drehstrom mit einer Spannang nicht Ober 500 Volt 
verwendet, 


Auf der Liverpooler Hochbahn, der Chicago Metropolitan 


-South Side-Hochbahn und verschiedenen anderen amerikanischen 


Babnen wird der hochgespannte Drehstrom durch ruhende 
Abspanner herabgespannt und dorch umlanfende Umformer in 
Gleichstrom der tblichen Spannung far den Wagenantrieb ver- 
wandelt, wihrend das Gieis mit einer dritten Schiene fir die 
Ratckleitung versehen ist. 

Mit der grofsen amerikanischen General Electric 
Company vertreten die franzdsische Thomson-Houston- 
Gesellschaft und die Union Elektrizitiéts-Gesell- 
schaft bislang die Ansicht, dafs die Gleichstrom-Bahnantriebe 
sparsamer arbeiten, als die Drehstromantriehe, inshesondere 
beim Anziehen, also bei Babnen mit verhaltnismalsig kurzen 
Fahrien, und dafs die Unterhaltang der Drehstromantricbe 
wegen der schwierigern Stromdichtung sehr viel teurer sei, als 
diejenige der Gleichstromantriebe mit tblicher Spannung, Sie 
behaupten, dafs durch diese Umstande die Verluste anfgewogen 
werden, welche durch Umformung des bochgespanaten Dreh- 
stromes in Gleichstrom und durch Verzinsung der Mehrkosten 
der dritten Schiene gegen eine reine Drehstromanlage entstehen. 

Bei dem heutigen Stande der Erfabrangen mit elektrischem 
Babnbetriebe nahm die italienische Regierung Veranlassung, 
die beiden grofsen italienischen Fisenbahngesellschaften, die 
»Societ& per le Strade Ferrate Meridionali, Eser- 
cente la Rete Adriatica« und die -Strade Ferrate 
del Mediterraneo« aufzufordern, die Frage des elektrischen 


*) Dieser Verfasser gibt seine Mitteilungen in seiner Kigenachaft als Mitglied des Verwaltungsrates ond der techuischen Kommission 
der ,Societé per Ja Trazione elettrica sulle Ferrovie*, sowie auf Grund von Verdtfentlichangen der Ingenieure Vittorio Gianfranceschi 
und Dr, Franco Magrini, Direktors der Trazione, im Politecnico 1901, ferner nach Verdffentlichungen des Direktore Caerhati and des 
Direktor Stellvertreters Koloman von Kando des Werkes Ganz und Co. und anderen an betreffender Stelle besonders genannten Quellen, 
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Vollbalinbetriebes za erdrtern und diesbeziigliche Vorschliige zu | 
machen, | 

Fiir die beiden Gesellschaften lagen die Verbiltnisse fir | 
elektrischen Betrieb giimstig, da sich ihnen die Aussicht bot, 
statt der teueren vom Anslande zu beziehenden Kohlen die 
bedeutenden Wasserkrifte am Sodabhange der Alpen unter 
yorteilhaften Bedingungen fiir den elektrischen Bahnhetrieb za 
verwenden, da die Genehmigung der Benutzang von Wasser- 
kriiften nach italienischem Gesetze nur dann erteilt wird, wenn 
die Kisenbahngesellschaften sie als fiir ihre Zwecke nicht 
erforderlich erklirt haben, Aber beide Gesellschaften sind nur 
bis Jani 1905 Uetriehspiichter ihrer dem Staate gehdrenden 
Eisenbalinnetze: die Verlingerung ihrer Vertrige durch die 
Volksvertretung ist unsicher; aufserdem stellte die Regierung 
die Bedingung, dals fiir die ganze elektrische Betriebseinrich- 
tung nur datn die vorher zu yercinbarende Samme xu bezahlen 


sei, wenn sich der Versuch als vollkommen gelungen heraus- 
pestellt haben wiirde. Die »Adriaticae wollte sich unter diesen 
Umstinden daher nar dann auf einen Versuch einlassen, wenn 
die Anlage ausfOhrende Werk ftir Gelingen volle 
Gewihr Gbernihme und wandte sich deshalb im Januar 1898 
an das Werk Ganz und Co, in Badapest. 

Da es sich um eine neue, von der hisherigen in allen 
Einzelheiten abweichende handelte, so erbante 
das Werk auf der Altofener Insel zur Erprobung der Finrich- 
tungen eine Versuchsbahn in geschlossener liinglicher Form 
von ¢twa 15km Liinge, Den Strom lieferte das Kraftwerk 
der Schiffswerfte mittels Dampf-Stromerzeuger vou 250 PS, 
Fir die dureh 15 Monate ununterbrochenem Betriebe an- 
gesteliten Versuche diente cin ‘Trichwagen-Untergestell mit 
einem besonders zu diesem Zwecke anfgebanten Wagenkasten. 

Das grofse Vertrauen, welches der Credito Italiano 
in Genua und das Bankhaus Manzi and Co. in Rom der neuen 
Ketriehsweise entgegenbrachten, fahrten diese Hiuser dazu, 
mit der Continentalen Gesellschaft far elektrische | 
Unternehmungen zu diesem Zwecke die »Societd per 
la Trazione elettrica sulle Ferrovie« mit einem 
Grundkapitale von 5 Millionen Lire za griinden, um mit der 
Adriatica einen Vertrag in dem Sinne zu sechlicfsen, dafs sie 
far die anseblagsmiifsigen Kosten nur dann Zahlung zu leisten 
habe, wenn der Erfolg nachgewiesen sei, wogegen die » Adriatica« 
anf die Bedingung cinging, dafs auch im Falle des Mifslingens 
des elektrischen Hetriebes der »Trazione« die Ausnutzang der 
Wasserkraft an der Adda auf ihre Genebmigungsdauer ver- 


das das 


Betrichsweise 


in 





Die »Trazione« tbernahm den Vertrag zwischen | 
Co, Mirz i899, der 
gegriindet war, und trat 
Ganz und Co, nachdem der 
von diesem Werke anfgestellte elektrische 
Finriehtung des Betriebes der Linien Leceo-Colico-Chiavenna 
und Colico-Sondrio von der koniglichen Generalinspektion der 
italienisehen Kiseebahnen April 1698 genehmigt worden war. 

bas Werk Ganz und Co. tibernalin die Herstellang und 


bleiben solle. 
der <Adriatica und 
auf mehrjihrige 


Ganz und vom 


Tilgungsbetriige 
gegenfber als Testeller anf, 


Enutwurf far die 


Finrichtung der iaaptspeiseleitung. der Umformer, der Strecken- 
ausristang und der Betriebsmittel, sowie die Lieferang der 


Terbinen for das Kraftwerk in Morbegno. Die elektrische 


| wiihrend der andere in voller Fahrt ist, 


Ausriistung des Kraftwerkes ttbernahm dice Elektrizitits-Aktien- 
gesellschaft, vormals Schuckert und Co., die Ausfihrung 
der wasserbaulichen Arbeiten erfolgte durch die »Societa per 


‘la Trazionee auf eigene Rechnung, 


Il. Vergleich zwischen dem Dreiphasendrehsirom- und dem 
Drehstrom-Gleiehstrom-Betriebe fir Vollbabnen. 

Die Aufgabe des elektrischen Vollbahnbetriebes besteht in 
der Ubertragung grofser Kraft auf grofse Entfernungen, wofdr sich 
allein der hochgespannet Wechselstrom eignet, da die Wechsel- 
strom-Trichmaschineu and Wechselstrom-Umformer leicht ond ein- 


i fach far hohe Spannangen herzustellen sind und letztere keine um- 


lanfenden Teile besitzen. Liingere Strecken mit Gleichstrom zu 
betreiben, erfordert Zerlegung in Teilstrecken mit besonderen 
Stromerzengern, deren Antrieb entweder durch besondere 
Dampfmasehinen oder durch elektrische Triebmaschinen erfolgt, 
denen hochgespannter Urehstrom yon einem gemeinsamen Kraft- 
werke zngeféhrt wird. Statt der Stromerzeuger kann mao 
auch umlaufende Umformer, »Redresseure+, verwenden, doch ist 
es fiir letztere nétig, die Spannung durch Wechselstromumformer 
entsprechend herabzusetzen, Diese Anordnung ist indes nur 
dann vorteilbaft, wenn der Verkehr dicht and dice Zige klein 
sind, so dafs die Relastung der Teilstrecken-Krafterzeugungs- 
werke durch mehrere auf jeder Teilstrecke in Bewegung be- 
findliche Zige annihernd gleichmalsig wird und die Téchst- 
belastung durch die kleinen Ztige keine zu hohe ist. 

Diese strafsenbahnartige Auflisung der Zaige lifst sich 
indes bei volibabnartigem Verkehre mit schweren Giterzdgen 
und darchgehenden Eilzigen nicht ausfihren, vielmehr missen 
grofse Zoge in jingeren Zwischenzciten abgelassen werden, die 
zu ihrer Beférderang einen weit gréfseren Kraftaufwand  er- 
heischen, und daher werden die zeitweisen héchsten Belastungen 
der Teilstrecken-Kraftwerke viel weiter yon der Durchschnitts- 
belastung abweichen, als bei den Strafsenbabnkraftwerken, 

Auf Strafsenbahnen mit Zugfolgen von 5 bis 20 Minuten 
betrigt der griilste Strombedarf das ein und einhalb bis drei- 
fache des durchsechnittlichen, Dieses Verhiltnis wird bei einem 
vollbabnartiger. Verkehre weit unginstiger, 

Beispielsweise habe eine wagerechte gerade Vollbahnstrecke 
yon Likm Ldinge 8km Stationsentfernung, die Zugfolge in 
beiden Richtungen betrage 90 Minuten, die grilste (Ge- 
schwindigkeit 70 km, das Zuggewicht 300 t, 

Der grifste Strombedarf entsteht, wenn zwei Zige auf 
demselben Streckenteiie zugleich abgelassen werden, doch kann 
dieser Fall durch die Festsetzung des Fahrplanes vermieden 
werden; es kann aber vorkommen, dafs der eine Zug anfahrt, 
In diesem Falle wird 
der héchste Strombedarf das siebenfache des durchschnittlichen 
Redarfes Betinden Zoge auf einem 
Streckenteile oder werden zwei Zitge zogleich abgelassen, so 
kann sogar das zehufache erreicht werden. 

Werden nun die Strecken-Kraftwerke der hdchsten Be- 
lastang entsprechend bemessen, so fallen sie viel gréfser aus, 
als der darchsehnittlichen Belastang entspricht, ihre Ausnutzung 
und Wirtschaft wird eine ungdnstige and die Anlagekosten 
stellen sich so hoch, dafs der elektrische Betrieb urméglich ist. 


betragen. sich drei 


Wollte man in solchen Fillen einen Anusgleich durch 


Speicher bewirken, so worde diese Lisung durch die Hobe der © 


fir diese aufzawendenden Anlage- und Erhaltangskosten wesent- 
lich beeintriichtigt. 


Fiir das angenommene Beispiel wirde die | 


Anlage etwa 145000 M., die Unterhaltung jahrlich 6000 bis | 


7000 M. kosten, 

Eine viel billigere Lisung der Aufgabe des clektrisehen 
Vollbahnbetriebes wird erreicht, wenn man, statt den Wechsel- 
strom in Unterstationen auf Gleichstrom umzuwandeln, seine 
Spannung durch Weehselstrom-Abspanner mindert den 
Wechselstrom mit niedrigerer Spannung unmittelbar zur Speisung 
der Wagen-Triebmaschinen benutzt. 

Die Fihigkeit der Wechselstrom-Umformer, bedeutende 
Uberlastungen za vertragen, im Gegensatze zu Gleichstrom- 
erzeugern, welche nar selten mebr als 50°), Uberlastung er- 
tragen, wird nor durch die Erwiirmung oder durch den 


und 


Spannungsabfall beschriinkt, Wird die Grenze der Uherlastung | 


nicht durch den hichsten Strombedarf und den durch 
hervorgerufenen grofsen Spannungsabfall bestimmt, so mufs der 


Umformer, der Erwirmung wegen, nor om das Mafs tber die | 


durchschnittliche Belastung bemessen werden, um welches die 
Quadratwurzel des Mittelwertes der Quadrate der augen- 
blicklichen Stromstarken gréfser ist, als der algebraische Mittel- 
wert derselben Stromstirken, 

Im obigen Beispiele wiire ein Gleichstromerzeuger von 
mindestens 1000 Kilowatt gewohnlicher Loistungsfihigkeit nétig, 
wihrend bei Verwendung von Wechselstrom ein Abspanner von 
850 Kw. dem Zwecke vollkommen entspricht, 

Wihrend also der Gleichstromerzeuger ftir die fragliche 
Unterstation, falls kein Ausgleichspeicher zur Verwendung kommt, 
mindestens far das finifache der Duarchschnittsbelastung zu be- 
messen wire, geniigte ein Weehselstrom-Abspanner, der nur 
am 67°, hohere Leistang hat, als die der Durchschnitts- 
belastung entsprechende, Ein solcher Wechselstrom-Abspanner 
kostet etwa 20000 M., also nar den siehenten Teil des 
Speichers, wobei die Kosten des Gleichstromerzeugers oder die 
des Umformers noch gar nicht in Betracht gezogen sind. 

Verwendet man auch in der Arbeitsleitung Wechselstrom 
mit héherer Spannung, so kinnen lingere Strecken for die 
Unterstationen angenommen werden, so dals die Belastung 
durchschnittlich gleichm&lsiger und die Anlage und der Betrieb 
verbilligt wird, 

In erhéhtem Mafse gilt dieses auch far die den Speise- 
strom liefernden grofsen Kraftwerke. Je hoher deren Spannuang, 
desto mehr Unterstationen, also um so lingere Strecken kiinnen 
angeschlossen werden und um so besser gleichen sich die auf 
den einzelnen Strecken auftretenden Belastungen aus und 
wirken ebenfalls auf die ginstigere Gestaltung des Verhiltnisses 
des héchsten zam durchschnittlichen Strombedarf, 

Doch sind damit die Yorteile der hohen Spannungen nicht 
erschipft, die Erhéhung der Spannung beschriinkt auch weseut- 
lich die fiir die elektrischen Leitunigen erforderlichen Auf- 
wendungen, 

Bei verschiedenen Spannungen, aber gleichen zu ittber- 
tragenden Arbeitsbetriigen, gleichen Entfernungen und bei den- 
selben in den Leitungen gestatteten Arbeitsverlusten stehen 


diesen | 





namlich die Querschnitte der Leitungen in geradem Verbhiilt- 
nisse zu den Quadraten der Stromstirken, Bei Vergleich der 
Qoaerschnitte der Leitungen fir einen Dretstrom von 3000 Volt 
und fir cine bisher bei Volthalinbetrieb angewandte hiéchste 
Gleichstrom-Stromspannung von 700 Volt ergibt sich unter ver- 
stehenden Voraussetzungen, dals die Leitungsquerschnitte for 
letztern zelinmal so grofs sind, als far ersterp. 
konnen im erstern Faile die Abstiinde der Stromerzeuger- 
stationen bei gleichen Leitungsquerschnitten, gleichen zu aber- 
tragenden Arbeitsbetrigen und bei denselben in den Leitungen 
gestatteten Arbeitsverlasten zehumal so grofs sein, als in letztern, 
Auch ist noch za bemerken, dafs dic in den Sehienen-Rick- 
leitungen auftretenden Kraftverluste um so mehr za bertick- 
sichtigen sind, je niedriger die Spannung und je hoher die 
Stromatiirke ist, denn nur bei hoher Spannung und kleiner 
Stromstirke kinnen die in den rickleitenden Schienen auf- 
tretenden Verluste vernachlissigt werden, 

Zahlenmifsig stellt sich der Vergleich zwischen dem Dreh- 
strome von 3000 Volt und dem Gleichstrome von 700 Volt 
fir die Stromileitungsanlagen folgendermafsen, Die Kosten der 
bet ersterm erforderlichen beiden Kupferdrihte yon §™®° Durch- 
messer betragen 1700 M./km, die Kosten der fir letztern 
nétigen Leitung yon 1000 qmm Querschnitt 17000 M./km, 
also das zehnfache der erstern, 

Wird bei Gleichstrom eine dritte Schiene als Stromabgabe- 
leitung benutzt, so entspricht der Leitung you 1000 qmm 
Querschnitt cine Stahischiene von 62,5 kg/m, deren Kosten ohne 
die Kupfer-Stofsbricken etwa 12000 M./km betragen wirde, 

Es wurde schon darauf hingewiesen, dafs grofse Belastung- 
schwankangen der Stromerzeuger im Kraftwerke die Anlage- . 
und Betriebskosten erhihen; deshalb sollte die Spannung der 
Leitung zwischen dem stromerzengenden Kraftwerke and den 
Umformerstationen so profs dafs erstere alle Unter- 
stationen der ganzen Linie speisen kann, um den Strombedarf 
unter den Strecken miglichst auszugleichen und gleichmillsige 
Belastung zu erzielen, i 

Wa&hrend also cine Erhéhung der Spannung der 
Arbeitsloistang, zur Erzivlung gdnstigerer Belastung, bis 
zur dufsersten Grenze nicht begrOndet ist, soll im 
allgemeinen zar Speisung der Umformer-Unter- 
stationen grofse Spannung im 
Kraftwerk gewdhlt werden. 


Umgekehrt 


sein, 


tine moéglichst 


Hil. Wahl der Spannong fn der Arbeitsleitung. 

Fir die Wahl der Spaunung der Arbheitsleitang kommt 
auch die mit Hilfe des Stromabnehmers zu entnehmende Strom- 
stirke in Betracht. 

Bei Anwendung von Gleichstrom kann eine belicbige 
Strommenge abgenommen werden, da die dritte Schiene als 
Leitung die Anbringung so vieler Stromabnehmer zaldfst, als 
der Zug Achsen hat. 

Bej Luftleitungen als Stromabgabeleitung ist zu berfick- 
sichtigen, dafs der Druck, den der Stromabnehmer von unten 
gegen den Draht austht, geringer sein mufs, als die von der 
Leitung zn leistende um gefiilirliche 
Schwingungen des Fahrdrahtes zu vermeiden, 


hichste Belastung, 


a8 


Erfahrungsmilfsig betriigt die Stromstirke, die man mit 
einer Rolle abnelmen kann, 500 Ampére; stirkere Stréime ver- 
ursachen Fankensprihen and rasche Rollenabnutzung, 

Bei einer hichsten Stromstérke von 300 Ampére betrigt 
die von der Leitung entnommene Arbeit fir je 1000 Volt etwa 
500 PS. 

Da bei den heutigen Bahneinrichtangen keine Lokomotiven 
mit héheren Leistungen ale 1500 PS. nitig sind, so entspricht 
bereits eine Spannung von 3000 Volt in der Stromabgabeleitung 


den Betriebsverhiltnissen der heutigen Vollbalnen, welche also | 
als Grenze fir die Spannungshibe angenommen werden kan, | 


Bei Erwigung der Frage etwaiger Erhéhang dieser Span- 
nungsgrenze kommt es auf die dadarch ecintretenden Nachteile 
an. Bei den Gesehwindigkeitsversuchen auf der Militiirbaln 
Marienfelde-Zossen warden die Arbeitsleitongen mit Strom von 
12000 Volt gespeist, diese Spaunung wurde auf dem Versuchs- 
wagen der Allgemeinen Elektrizitdéts-Gesellschaft 
auf 435 Volt, auf dem von Siemens und Halske anf 1150, 


beim Angehen auf 1850 Volt durch Abspanner herabgemin- | 


dert und der Strom mit dieser Spannung den Triebmaschinen 
zugefobrt. 


ESRC EE OE A LORE Sar SOMERS, | bestandteile des Wagens, namentlich auch auf das Wagendach 


nnd damit verliert man einen der Hauptvorteile des elektri- 
schen Betriebes, da das Gewicht des Umformers mit der Lei- 
stangsfiihigkeit der elektrischen Lokomotive oder des ‘frieb- 
wagens zunimmt; das Gewicht des Umformers fiir eine Loke- 
motive von 1200 bis 1800 PS, wirde schon 15t betragen. 

Auf diese Weise die Spannung in den Arbeits- 
leitungen zu erhihen, ist nicht zweekentspre- 
chend, vielmehr mulfs diejenige Spannung als 
praktisehe Grenze angesehen werden, fir welche 
die Triebmaschinen und Stromabnehmer noch mit 
einer den Erfordernissen des Betriebes entspre- 
chenden Sicherheit hergestellt werden kénnen, 

Dies ist um so cher ausfahrbar, weil die Triebmaschinen 
und Ausristungsgegenstinde fir die Spannungen, welche sowohl 
wegen der Billigkeit der Leitungs- und Umformeranlagen, als 
wegen der zweckentsprechenden Wirkungsweise der Strom- 
abnehmer fir die heutigen Betriebsverhiltnisse erforderlich sind, 
sicher hergestellt werden kinnen. 


ten Grenzen einxuengen, Die drei Gutachten stimmen 
darin Qberein, dafs man darch richtige Vorkehrungen und gute 
Ausfiihrong sowohl die Falrgiiste als die Bediensteten gegen 
die. Gefibrlichkeit der Hochspannung schittzen kann, 

Wok! treten manchmal Erscheinungen auf, die in ihrer 
Ritselhaftigkeit den unberechenbaren Wegen des Blitzes &hn- 
lich sind, wenn namlich der Strom infolge eines Dichtungs- 
fehlers seinen Weg darch schwachleitende Gegenstinde nimmt, 
sodafs den Menschen ahnungslos elektrische Schlige bei Bo- 
rihrang vou Nichtleitern oder von Gegenstiinden treffen kénnen, 
die anscheinend mit der Arbeitsleitung in gar keiner Verbin- 
dang stehen, aber mit der Erde nur schlecht leitend verbun- 
den sind, 

Die Triebmasehinen und Einrichtungen fair den hochge- 
spannten Strom lassen sich indes ohne jede Gefabr fir Fabr- 
gaste und Bedienstete im Eisenbahnwagen unterbringen, indem 


. die die Hochspannang fiihrenden Teile nicht nur mit einer 





Hinsichtlich der Frage der Verwendung hochgespannten | 
Stromes vom Standpunkte der Lebensgefabr und Betriebsicher- | 


heit haben die anlifslich der Genehmigung der Burgdorf- 
Thuner Bahn yon Brown, Boveri und Co, zur Eroérterang 
dieser Frage anufgeforderten Fachminner von europiischem 
Rafe: Sylvanus P, Thompson, Professor H, F. Weber 
und Gisbert Kapp in ihren Gutachten apabhingig und ther- 
einstimmend die Verwendung des Hochspanoungstromes befir- 
wortet. 


Das Gutachten Weber's weist dazu durch eine Ver- _ 


suchsreihe mach, dafs der elektrische Strom unter Unstanden 

schon nahe bei 100 Volt lebensgefiihrlich werden kann, wahrend | 
anderseits selbst ein Strom von 3000 Volt nicht unbedingt | 
lebensgefiihrlich sein mals, wenn die Verhiltnisse ginstig sind; | 


es sei somit unbegrindet, die Spannungen vom 


Standpunkte der Lebensgefahr zwischen bestimm- | 


Stromdichtungshille, sondern noch mit einer leitenden ge- 
schlossenen Metallhilie verkleidet werden, welche an mehreren 
Stellen mit dem Untergestelle des Wagenkastens, somit auch 
mit den Fahrschienen und der Erde leitend verbunden ist, 
Diese Sicherheitsvorkehrungen missen sich auf alle Metall- 


erstrecken, dessen Metallhalle gleichfalls mit der Erde in lei- 
tende Verbindung zu bringen ist. Die Metallhtile tritt erst 


| danu in Wirksamkeit, wenn die Stromdichtung besechidigt wird, 


sie dient gewissermafsen als Blitzableiter, durch welchen der 
Strom in das Untergestell und so zur Erde abgefahrt wird, 
Diese gut leitende Verbindung des Wagendaches und aller 
fbrigen Metaliteile des Wagens mit den Ridern und Schienen 
bietet den im Wagen befindlichen Menschen auch fir den Fall 
yollige Sicherheit, wenn der Leitungsdraht reifsen und auf den 
Wagen fallen sollte, da durch die gut leitende Verbindung 
der Metallhalle mit der Erde der beschddigte Teil der Leitung 
mit der Erde kurzgeschlossen wird, die nichste Sicherung 
schmilzt und der beschiidigte Leitangsteil sofort selbsttitig 
stromlos wird. Versuche, welche der von der italienischen 
Regierung entsandte Ausschuls zor Uberprifung aller elektri- 
schen Einrichtungen anstellte, wiesen dieses nach und be- 
stiitigten es, 

Der Wagenbegleitung sind Hochspannungsleitungen nur 
dann zuginglich, wenn der Stromabnehmer herabgelassen ist, 
also die Wagenleitungen stromles sind. 

Wie im Falle des Herabfallens des Drahtes auf den 
Wagen selbst durch Vermittelung der Erdleitung des Wagen- 
daches ein Kurzschlufs entsteht und der betreffende Strecken- 
teil einfach ausgeschaltet wird, so geschieht das auch, wenn 
der -abgerissene Draht auf die Schienen fillt, Gefabr kann 
aber entstehen, wenn ein solcher gerissener Draht Menschen 
triffl, bevor er mit den Schienen in Berfiirung kommt. Die 
Bahnangestellten sind fr solche Fille mit entsprechenden An- 
weisungen versehen, Unbeteiligten ist das Betreten der Bahn 
obnehin verboten und da, wo hochgespannte Leitungen an 
Landstrafsen entlang filhren, werden sie von selbst gemieden. 
An Wegiabergiingen ist die Gefihrdung von Menschen durch 
die bei Straisenbahnea schon bekannten Sicherheitsaufhdogungen 
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als ausgeschlossen zu betrachten, welche im Falle cines Drabt- | 
bruches selbsttatig Kurzschlufs herbeifabren, 

Auf den Bahnhdéfen befindet sich das ganze Leitungsnetz 
hestiindig in stromlosem Zustande, Erst unmittclbar vor An- | 
kunft des Znges wird eingeschaltet und sofort nach Ankunft | 
ausgeschaltet. Die Leitung auf den Bahnhifen bleibt so lange 
stromtos, bis der Zug abfabren darf und wird auch dann nur 
so lange eingeschaltet, bis der Zug den Bahnhof verlassen hat. 
Hierdurch wird eine so yollstandige Betriebsicherheit erzielt, 
dafs, wenn auch trotz bestindiger Aufsicht und Instandhaltung 
der Leitung ausnahmeweise der Leitungsdraht an ciner Stelle 
reifsen sollte, dies nur dann gefiibrlich sein kann, wenn der 
Verkebr im Bereiche der betreffenden Leitung obnehin schon |! 
wegen des in Bewegung befindlichen Zages verboten ist. 

Es fragt sich nun, bis zu welcher Grenze die Er- | 
héhung der Spannung begriindet ist. 

Wie oben schon niher ausgeftihrt, sind die durch Fr- | 
héhang der Spannung zu erreichende Verminderang des | 
Leitangsquerschnittes und soustige Ersparnisse an der Arbeits- | 
leitung durch gewisse statische and bauliche Verhaltnisse be- | 
grenzt. Auch beziglich der Abstinde der Umformerstationen | 
yon eingander ist eine gewisse Grenze ecinzahalten, da sonst die 
von einander unabhingigen Teilstrecken zu lang ausfallen, end 
im Falle notwendiger Leitungsausbesserungen za lange Teil- 
strecken aulser Betrieb gesetzt werden miilsten, 

Die Speiseleitung der Umformerstationen unterliegt nicht 
der mechanischen Beanspruchung and Abnutzung, kommt also 
hierbei nicht in Betracht, 

Von besonderm Werte ftir Vollbahnbetrich ist die Eigen- 
schaft der Mebrphasen-Drehstrom-Triebmaschinen, dafs sie bei 
Erbéhung ihrer Umdrebungszahl durch cine dulsere Kraft 
Strom in die Leitung senden, Fihrt ein Zug bergab und 
wird seme Geschwindigkeit grifser, als der ablichen Um- 
drchungszahl entspricht, so wird der Zug durch die Trieb- 
maschinen gebremst, die abgebremste Kraft wird jedoch nicht 
in Wirme umgesetzt, sondern fiielst in Form elektrischen | 
Stromes in die Leitung zurick. Daher wird die zor Uber- 
windung der Steigung erforderliche Arbeitsmenge auf dem Ge- | 
fille grofsenteils wiedergewonnen. Die Betriebskosten der Voll- 
bahnen mit grofsen Steigungen werden auf diese Weise be- | 
dentend vermindert. Es kommt also beim Entwerfen neuer 
Linien nicht so. sehr darauf an, miaglichst geringe Steigungen | 
za erhalten, wenn sich nur die Gefalle gegen die Steigungen | 
ausnutzen lassen; dadurch kénnen auch die Kosten des Bahn- 
kirpers verringert werden, 

Die «Kaskaden--Schaltung erméglicht die Verminderung | 
der gewohnlichen Geschwindigkeit auf die Halfte, so dafs der 
Zug mit zweierlei Geschwindigkeit verkehren kann, wobei beim 
Ubergange von der grifsern auf die kleinere Geschwindigkeit 
die dem Unterschiede beider entsprechende Arheitsmenge eben- 
falls in Form elektrischen Stromes in die Leitangen zuriick- 
fliefst und die Fabrgeschwindigkeit ohne Bremsen durch blofses 
Umschalten der Triebmaschinen auf die Hialfte ermalsigt 
werden kann. 

Die so zuriickgewonnene Strommenge betrigt theoretisch 
76°, der Arbeit, welche nitig war, um den Zug auf die ge . 


Orgae for dic Fortechritte dea Eisentalnweeens, Neus Folge, XLJ. Band. Ergioaunguhett, 1904 


| Wirkungsgrade 
| sprechende Arbeitsverlust ab, 


wohnliche Geschwindigkeit zu bringen. Hiervon geht der dem 
der Triebmaschinen und der Leitung ent- 
Diese Eigenschaft der Mehr- 
phasenstrom-Triebmaschinen und diese Schaltunysweise wird bei 


| den Bahnen vorteilhaft Verwendung finden, auf welchen dic 


Zige oft zu halten und anzafahren haben, also bei Stadthahnen 
mit starkem Verkehre, Wie weit sich diese Wiedergewinnang 
verwirklichen lifst, mufs die Erfabrung noch lehren; dafs sie 
theoretisch moglich ist, beweist auch Professor W. Kabler, 
Drestlen, in seiner Schrift »Der Drehstrommotor als Eisenbaho- 
motor 1903,« 

Der Hochspannungstrém bietet noch den Vorteil, dafs die 
durch ihn bedingten geringen Stromstirken die Verbindung 
der verschiedenen Leitungstrecken mit dem Weichenstellwerke 
und den Einfahrsignalen zur volligen Sicherang der Bahnhife 
ermiglichen, indem an beiden Bahohofsenden einige hundert 
Meter Leitungstrecke aus- und einschaltbar hergestellt werden, 
die mit dem Weichenstellwerke derart verbunden sind, dafs 
die Leitungstrecke nur dann einschaltbar ist, wenn die richtige 
Weichenstellung hergestellt ist, *) 


1¥. Einflafs des Dreipbhasen-Drehstrom-Betriebes und des Drehstrom- 
Gleichstrom-Betriebes auf die Anlage- und Unterhaltungskosten der 

Einrichtung des Kraftwerkes und der Unterstationen. 

Direktor Kohn Gufsert sich tber diesen Verzleich folgender- 
mafsen unter Zogrundelegung des von Direktor Cserhati 
und Direktor-Stellvertreter yon Kandoé oben angenommenen 
Beispieles ciner 15 km langen Balonstrecke, 

Bei 90°), Nutzleistung der Triebmaschinen und 10°/, 
Leitungsverlust betriigt die am Schaltbrette erforderliche Arbeit 
100000 Watt, der bei Gleichstrom yon héchstens 700 Volt 
Spannung eine Stromstirke von 700 Amp, ontspricht. Fir 
einen mit Tikm Geschwindigkeit fahrenden und einen an- 
fahrenden Zug, fir den nur der doppelte Strombedarf gerechnet 
werden soll, sind alsdann 2100 Amp. erforderlich, bei zwei 
gleichzeitig anfatirenden Zagen steigt er auf 2800 Amp. Der 


| mittlere Strombedarf, das Anfahren mit eingerechnet, wird fir 


das tkm 35 Wattstunden kaum fibersteigen. Verkehren also in 
1,5 stiindigen Zugfolgen nach beiden Richtungen Zige mit 
800 t, so betragt der mittlere Strombedarf 
2>< 800 >< 15 
a ane 
bei 700 Volt Spannung ist also die mittlere Belastung des 
Kraftwerkes 300 Amp.: der hichste Stromverbrauch ist also 
7 bis 9mal so grofs, wie der mittlere. 

Da die Umformer fir Drehstrom Gleichstrom im Betriebe 
stiindiger Bedienung bedirfen, so sind far sie grifsere Hanschen 
erforderlich, als zar Unterbringung der Drehstromabspanner, 
welche darch die Streckenwiirter ein- und ausgeschaltet werden 
kénnen. Also werden nicht allein die Anlagekosten der Dreh- 
strom-Gleichstromumformer erheblich héher ausfallen, als die 
der Drehstrom-Abspanner, sondern auch die Bedientngskosten 
im Betriebe, Die Betriebskosten vermebren sich aufserdem 
sy Natalis: Selbsttitige Blocksignal-Anlagen und Weichen- 
aicherungen auf der Schwebebaln Bariaen—Elberfeld-—Vobwinkel, 


Dingler's polytechnisches Journal 102, Band 317, Seiten 125, 138 
und 155. 


>< 35 = 210000 Watt; 
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durch die Unterhaltung und Ernewerung der beweglichen Teile 
des Drehstrom-Gleichstrom-Umformers, wogegen der Drehstrom- 
Abspanner, der nur aus ruhenden Teilen besteht, in kriftigster 
Weise fast unverginglich hergestellt werden kann, Endlich 
spricht zu Gunsten des Drehstromes, wie anf der 
Valtellina-Babn geschchen, darch Nebenschaltung der Dreh- 
strom-Abspanner ein Ausgleich des Stromverbrauches zu or- 
zielen ist, wie er in solcher Vollkommenheit bei Gleichstrom 
nicht erreicht werden kann, 

Die Mittelmeer-Gesellschaft hat zunichst ~ die 
Linie Mailand-—Varese—Porto Ceresio am Luganer See durch 
die franzdsische Thomson-Houston-Compagnie elektrisch ein- 
richten lassen und die Strecke bis Varese am 20, Oktober 1901 
dem Offentlichen Verkehre tibergeben, Dieser folgten die An- 
schlisse von Varese nach Porto Ceresio 1902 und von Galla- 
rate nach Arona und Laveno am Langensee. 


dals, 


Abb. 1. 





Mailand -Vareser Linien (Mittelmeerbahn}, 


Die ganze Lange dieser Linien (Textabb. 1) betragt 
180 km, sie zerfallen in folgende Strecken. 








| i | wie 
| cange | Zabl | Hochete |, Mcinater 
Strecken ange der Steigung ee 
rays halbmeseer 
Gleise | 
kin rn) m 
| 
Mailand— Rho 14 3 4 2000 
Rho--Gallarate . . . .| 27 2 | 6 S00 
Gallarate—Varese . ww 1 10 500 
Varese— Porto Ceresio . l4 1 20 800 
Gallarate—Arrona . 26 1 10 B50 
Gallarate—Laveno . 81 1 8 600 


Der hochgeepannte Drehstrom wird im Dampfkraftwerke 
bei Tornavento am linken Ufer des Tessin mit 13000 Volt 
Spannong erzeugt. Nahe dem Dampfkraftwerke liegt eine 
Wasserkraft, welche spliter auch for Betriebszwecke Verwendung 
finden soll. Der Prehstrom von 13000 Volt wird mittels einer 
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auf zwei verschiedenen in der Abb, —, Taf. — gestrichelten 
Leitungen zugefthrt, Die eine mondet 19 km yon Tornavento 
in Parabiago ond fihrt bis Musocco weiter, die andere 11 km 
von ‘Tornavyento in Gallarate und fabrt von da tber Gazzada 
nach Bisuschio auf der Strecke Varese—Porto Ceresio, 

Die vier Unterstationen befinden sich in Musocco, Para- 
bingo, Gallarate und Gazzada, Thre Abstiinde sind: Mailand— 
Musoceo 6 km, Musocco--Parabiago 17 km, Parabiago-—Galla- 
rate 17 km, Gallarate—Gazzada 14 km, Gazzada—Varese 5 km. 

Ruhende Abspanner setzen die Spannang von 13000 Volt 
auf 420 Volt herab und sind mit umlaofenden Umformern ver- 
bunden, welche 650 Volt Gleichstrom liefern, womit die Arbeits- 
leitung gespeist wird, Die Strecke ist mit einer dritten Schiene 
ausgertistet, die Wagen-Ausstattang cine entsprechende, sie 
stimmt herein mit der seit Jahren im Retriebe bewihrten 
Strecken- und Wagenausriistang auf der Liverpooler Hochbahn, 
der Chicago-Metropolitan South Side Hochbahn and verschiedenen 
anderen amerikanischen Bahnen, so dafs vorauszuschen war, 
dafs sie sich auch aof dieser Strecke in technischer Bezichung 
bewihren wtrde. Ganz bedeutend soll der schnetlere und 
dichtere elektrische Betrich auf die Hebung des Verkehres 
und der Finnahmen eingewirkt haben. 

Welche clektrische Betriebsweise die vorteilhafteste ist, 
wird die Erfahrung entscheiden. Es steht fest, dafs es ge- 
lungen ist, Hanptbabnen, Vollbahnen dblicher Bauart fir Per- 
sonen- und Giiterverkekr mit Sicherheit elektrisch za betreiben 
und dafs ein fur die Geschichte des nenern Kisenbahnbetriehes 
bedeutsamer Fortschritt erreicht ist. 

Auf Grund dieser allgemeinen Tatsache und des bei der 
Valtellina-Bahn angewendeten elektrischen Drehstrombetriches, 
dessen nihere Beschreibung folgen wird, vergleicht nun Direktor 
Kébn zunichst den Dampflokomotivbetrieb ond den Betrieb 
mit elektrischen Lokomotiren, 


¥. Vergleich awischen Betrieb mit Dampf- und elektrischen 
Lokemotiven nach Kika, 


Wo Kohlen teuer und billige Wasserkrifte genagend vor- 
handen, werden letztere zur Krafterzeugung im allgemeinen 
vorteilhafter sein, Fér den yorliegenden Vergleich wird des- 
halb nur die Krafterzeugong mittels Dampfes in Erwigung 


| pezogen, 


doppelten dreiphasigen Speiselcitang den vier Umformerstationen | 


a) Einflufs der Kesselfeuerang. 

Der Verdampfungsgrad des Lokomotivkessels ist etwa 6, 
der des ruhenden Kessels mindestens 7,5, unter gleichen Ver- 
hilltnissen ist letzterer 25°), hoher, weil auf 1 qm Rostiliche 
in der Stunde im Lokomotivkessel etwa 200 bis 500 kg Kohien 
gegen 50 bis 100 kg im ruhenden Kessel zu verbrennen sind, 
und dazu ein sehr starker Lufteug erforderlich ist, so dafs die 
Rauchgase mit hoher Wirme entweichen. 

Kéhn ermittelt hiernach die durch elektrischen Betrieb 
auf Grund der Angaben in der »Statistik der Eisenbahnen 
Deutschlands« fir das Rechnungsjahr 1900*) zu erzielenden 
Ersparnisse an Ausgaben fir Koblen, Koks und Prefskohle auf 
24716000 M. 


*} Organ 1902, 8. 183. 
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b) Unterhaltung und Boreitstellung. 


Noch sehwerer als die Kohlenersparnisse fallen die Kosten | 


der Unterhaltang der Lokomotivkessel und die Kosten far die 
bei Dampfbetricb onvermeidliche Bereitstellang yon Lokomotiven 


gegentiber ruhenden Kesseln ins Gewicht. Ein Lokomotivkessel | 


kann nur kurze Zeit im Betriebe stehen, besonders stark wird 
die Feuerbichse durch den hiutfigen Wechsel von Erhitzang 
and Abkthlung beanspracht. Ferner 
Wasserstationen fair die Lokomotiven oft schlecht geeignet, and 


Wasserreinigungsanlagen sind nur an wenigen Stellen cingefobrt; | 


in besonderen Fallen werden selbst Ersatzkessel gehalten, am 
bei Unterhaltungsarbeiten des Kessels die sonst betriebsfahigen 


Teile der Lokomotive nicht unnétig lange dem Betricbe zu | 


entzichen. 

Die Instandhaltung der rohenden Kessel ist wesentlich 
ginstiger, Sie bleiben linger im Betriebe; wird dieser einmal 
ausgesetzt, so erfolet dic Abkahlung langsam, auch kénnen die 
ruhenden Kessel durch die éblichen Wasserreinigungs - Ein- 
richtungen mit gutem Wasser gespeist werden. 

Aus der Statistik der Eisenbahnen Deutschlands fiir das 
Rechnungsjahr 1900*) geht hervor, dafs die vorhandenen 
19069 Lokomotiven 760,51 Millionen Lokomotiv-kin zurfck- 


legten, davon nur 511,91 Millionen Nuiz-km, Jede Lokomotive | 


hat also im Darchschnitte jéhilich 40000 Lokomotiv-km und 
26800 Nutz-km geleistet. Da nach den bei den elektrischen 
Strafsenbahnen gemachten Erfahrungen cin Strafsenbaln-Trich- 
wagen cinscbliefslich der Ersatzwagen bei 12 km/St. mittlerer 
Geschwindigkeit jdhrlich 40000 Natz-km zurficklegt, so wird 
angenommen werden koinnen, dafs bei mittlern Go- 
schwindigkeit von 25 km eine elektrische Lokomotive oder ein 
Triebwagen mindestens 80000 Nutz-km zurieklegen kann, um- 
somehr als die elektrische Lokomotive jeden Augenblick dienst- 
bereit und im Verhiltnisse zur Dampflokomotive eine cin- 
fachere Maschine ist, 
nicht bedarf, 


einer 


welche 


haltungsarbeiten in Ansprach genommen sind. Man warde 
alzo bei clektrischem Betriebe mit der Halfte der Lokomotiven 
auskommen kianen, also fiir die Eisenbahnen Deatschlands statt 
19069 nur 9584 elektrische Lokomotiven nétizg haben, Da 
nach der Statistik eine Lokomotive juhrlich duarchschnittlich 
4294 M. Unterhaltangskosten verursachte, so wirde durch den 
Weefall von 9534 Dampflokomotiven 
42000000 Mark erzielt, 


cine Ersparnis von 


ec) Tender. 
Bei der elektrischen Lokomotive fillt das tote Gewicht 
des Kohlen- und Wasserbehilters und des Tenders fort, das 
mitzuschleppende tote Gewicht wird dadurch um 30¢ bei jedem 
Zuge geringer, wofdr ohne Mehrkosten Nutzlast befirdert 
werden kann, Nach der Statistik betriigt die auf die Giter- 
Natalast 2,76 t. Wird die Eigen- 
belastung der Achse za 7t angenommen, so betrigt die ganze 
Achsbelustung 9,76 t. 
also . 3,07 


wagenachse entfallende 


Fir 30 t erspartes Tendergewicht lassen 


sich beladene Goterwagenachsen beférdern, also 


*) Organ1902, 3. 183, 


ist das Wasser der 


hiufiger Unterhaltungsarbeiten | 
Aus diesen Zablen geht hervor, dals die Halfte | 
der Dampflokomotiven fir den Bereitschaftsdienst und die Unter- | 


| 3,07 >< 2.76 = 8,47 Nutztonnen, Da die Lokomotiven Deutsch- 
lands wie oben angefihrt 611,91 Millionen Nutz-km zuriick- 
| legten, so ergeben diese 8,47 Nutztonnen 611,91 >< 8,47 
= 4345877 Millionen Nutztonnen-km and bei ciner Kinnahme 
von 3,54 Pf fir das Nutztonnen-km*) ein Mehr an Rein- 
| einnahme von 15350000 M. 


d) Dampfverbrauch. 

Die beste Schnellzug-Verbund-Lokomotive verbraucht unter 
giustigen Umstdnden 8 bis 9 kg Dampf fir die PS-Stunde,**) 
ruhende Verbundmaschinen von mehr als 2000 PS-Leistung 
mit Dampfniederschlag und tiberhitztem Dampfe bei Voll- 
belastung 4,5 bis 5,5 kg. 

Wenn nun auch die in der Dampfmaschine selbst, in den 
Krafterzeugungsinaschinen, in den Speise- nod Nebenleitungen, 
in den Umformern und in den Triebmaschinen der elektrischen 
Lokomotive oder der Triebwagen auftretenden Verlaste in 
Rechnung gezogen werden, so betragen diese hichstens 30 bis 
40°%/,, so dafs der Dampfverbranch fr die PS-Stunde auch 
nicht mehr als 8 bis 9kg betragt, die langsamer fohrenden 
Lokomotiven and namentlich die grofsen Glterzuglokomotiven 
| erfordern wegen des grifsern Fillangsgrades in den Zylindern 
die 1,5 bis 2fache Dampfmenge. Bei den elektrischen Loko- 
motiven abt die Geschwindigkcit auf die Natzleistung an sich 
keinen Kinflufs, sodafs diese Lokomotiven fiir Géterziige ebenso 
vorteilhaft arbeiten, wie fiir Schnellzige, vorausgesetzt, dafs sie 
| der Geschwindigkeit entsprechend bemessen sind, 


8) Die Lokomotive. 

Die elektrische Lokomotive kann, selbst abgesehen yom 
Tendergewichte, bei gleicher Leistungsfihigkeit erheblich leichter 
| sein, weil sie nur mit dem Gewichte der Triebmaschinen und 
der elektrischen Ausriistung belastet ist und jede ihrer Achsen 
unmittelbar angetrieben werden kann, Die Leistungsfahigkeit 
einer Dampflokomotive ist ferner durch die im Kessel in der 
Zeiteinheit erzengbare Dampfmenge beschrankt. Eine Loko- 
motive mit grolser Leistungsflihigkeit erfordert daher cinen 
Kessel mit grofsem Roste und grolser Heizfliche und bedingt 
dadurch grofses Gewicht, welches gewohnlich grifser ansfallt, 
als das durch die Znghraft notwendige Reibungsgewicht. so dals 
alle Schnell: und Personenznglokomotiven far das oberschiefsende 
| Gewicht Laufachsen besitzen, 


Tie elektrische Lokomotive ist 
aber auch der Dampfilokomotive darin noch tberlegen, dafs sie 
| bei gleichem Reibangswiderstande fast die doppelte Zagkraft 
austiben kann, denn wiihrend bei der Dampflokomotive nar 
16%), des Reibungsgewichts als Zugkraft wirken, betriigt diese 
Zahl bei der elektrischen Lokomotive 22 bis 30°),, wie Ver- 
suche anf den mit elektrischen Lokomotiven betriebenen ameri- 
kanischen und europiischen Bahnen nachgewiesen haben, Der 
Grund hierfir liegt zum Teil darin, dafs die Triebrad-Umfangs- 
| kraft der elektrischen Lokomotive stetig ist, zum Teil vielleicht 

darin, dafs durch den Stromtibergang vom Rade zur Schiene 

Erwirmang und Trocknung beider stattfindet. Noch mehr zu 





*) Zeitung des Vereing Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen 1903, 
* 8, 141, 
**) Leitzmann, Zeitschr. d. Ver. d. Ing 189%. 
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Gunsten der Leistungsfihigkeit der elektrisahen Lokomotiven | 


fullt ins Gewicht, dafs der Eigenwiderstand der Dampflokomotive 
fir 1t wegen der Retbung ibrer Teile, besonders wegen der 
unvermeidlichen Kuppelung der Achsen mehr als doppelt so 
grofs ist, als der eines Wagens, Auf der wagerechten Strecke 
betrigt der Widerstand der Wagen: Ww = 1,5 -+ 0,001 v?, 
der We = 4 ya+ 0,002v", wobei 
Anzahl der gekappelten Achsen, v die Geschwindigkeit in 
km/St. bedeutet, Da die Achsen der elektrischen Lokomotive 


der Lokomotiven: 


a dic | 


nur zwei Lager mebr haben and sonst nor die geringe Reibung | 


der gelenkigen Kuppelung, welche den omlaufenden Teil der 
Triebmaschine mit dem Rade verbindet, in Betracht kommt, 
so wird der Eigenwiderstand einer elektrischen Lokomotive 
nicht viel grifser sein, als der eines Personenwagens mit der- 
selben Achsenzahi. Nach den Leitzmannschen Mitteilungen 
verbrauchte eine vierzylindrige Lokomotive zwei- bis dreimal 
soviel Dampt fiir die an den Zughaken abgegebene PS-Stande 
als fiir die nach den Dampfdruck-Schaulinien geleistete enttiel ; 
der Untersehied wird durch die zur Weiterbeforderang des 
Lokomotiven- and Tendereigengewichtes erforderliche Arbeit 
und dureh die Reibung der Maschinenteile aufgezebrt, 

Auf jede Lokomotive kommen bei 26800 Nutz-km 4206 M. 
jihrliche Unkosten oder rund 16 Pf, fir den Lokomotiv-Natz- 
km. Die bei d and e zu erzielenden Ersparnisse an Dampf- 
verbrauch und Leistungsfihigkeit der Lokomotiven kinnen chne 
Uberschiitzung za 15°), angenommen werden, oder zu 2,5 Pf, 
fir den Nutz-km, was bei 511,91 Millionen Lokomotivnutz-km 
12.798000 M. ergibt. 


f) Ersparnis an Angestellton. 

Jede Dampflokomotive erfordert mindestens zwei Leute. 
For den Lokomotivfibrer hoherer Anspritche an 
seine Ausbitdung ein verhiltnismiifsig héherer Lon za rechnen, 
als fir den Fahrer einer elektrischen Lokomotive, deren Ein- 
fachheit bei der Valtellina-Bahn hoher gebildete Fahrer ent- 
behrlich macht, Zudem erfordern die elektrischen Lokomotiven 
nur einen Fabrer, da der Zug nétigen Falles vom Bahnhofe 
aus durch Aussehaltang des Stromes auf der Strecke ange- 
halten, auch jeicht unter die Aufsicht ond Mafsnalimen des 
als Fabrer ausgebildeten Zugfihrers gestelit werden kann. 

Man kinnte somit jihrlich far die Bahnen des deutschen 
Reiches mit $534 elektrischen Lokomotiven an jeder 1200 M., 
im ganzen 11440000 M. Léhne ersparen. 


ist wegen 


g) Zusammenfassung der Ergebnisse a bis f. 

Die oben ermittelten jihrlichen Ersparnisse ergeben zu- 
sammen 105,264000 M., die 5°), Zinsen eines etrages von 
1750000000 M., der bei 49930 km Bahnlinge 35500 M/km 
zur Finrichtung des elektrischen Betriebes liefert, 
die Besehaffungskesten der Lokomotiven nach der Statistik der 
Kisenbahnen Deutschlands fir die Lokomotive 43500 M. Ta 
die Halfte des vorhandenen Bestandes veriiufsert werden kénnte, 
so wirde bei cinem Verkanfswert fir die Lokomotive yon nur 
4350 M, ein Erlés von 41,720000 M, zu erwarten sein, sorit 
far ein Bahn-km 8800 M. Zur Umwandelang der deutschen 
Kisenhahnen fir elektrischen Betrieb stiinden also 43800 M/kin 
zur Verfigung. 


Dasa kamen | 








| der Wagen, 


Bei der rund 40 km langen Bahn Thun-Burgdorf be- 
trugen die Kosten far 


Speiseleitung 112000 M. 
Umformer 128000 « 
Arbeitsleitung . . 280000 « 
Elektrische Ausristung von 6  Tilebeagen, 
2 Lokomotiven, Beleuchtang und Heizung 
der Anhingewagen . » . 188000 « 
Bahuhofsbeleuchtang ond clektrische Einric- 
tung der Werkstiitte . 16000 « 
Ersatzteile 24000 « 
im ganzen 748000 M, 
oder fir ein Bahn-km 18700 M. 
Dazu kommen die anteiligen Kosten des 
Kraftwerkes in Spiez mit rund 2000 Kilo- 
watt zn 240 M.— 480000 M. oder far 
ein Bahn-km say Me 12000 « 
also zusammen fir ein Bahn-km 80700 M. 


Die 106km langen Linien Leceo-Colico-Chiavenna und 
Colico-Sondrio haben, abgesehen von den wasserbaulichen An- 
lagen unter Voranssetzang der Errichtung eines Dampfkraft- 
werkes fitr den Bahn-km 40500 M. gekostet, 

Es ist wohl anzunehmen, dafs sich die elektrische Um 
wandelung aller deutschen Eisenbahnen bei Verwendung von 
Drehstrom nicht héher stellen wird, wenn auch einzelne Strecken 
das zehn- und yswanzigfache koaten kinnen, Noch sind aber 
mancherlei Vorteile and die Moylichkeiten weiterer Ersparnisse 
in Ricksicht zu zichen. 


h) Unterhaltung der Wagen. 

Unter dem Ranche, dessen Wegfall fur alle Beteiligten 
an sich unschitzbar ist, leiden auch dia Wagen anfsen und 
innen, sodafs hohe Reinigungs- und Unterhaltungskosten ent- 
stehen. [Das seltenc Anlegen der Bremsen und das sanfte An- 
fahren der elektrischen Lokomotive schonen alle Wagenteile, 
insbesondere die Bremsklétze und Radreifen. 


i) Unterhaltung des Oberbaues, 

Die elektrische Lokomotive kann bei gleicher Leistung 
leichter sein als die Dampflokoemotive und da die Anzahl der 
Triebachsen bei der elektrischen Lokomotive weniger beschrankt 
ist, so ist auch der Raddruck geringer zu halten, als bei der 
Dampflokomotive; die schiidlichen Bewegungen and das stofs- 
weise Autahren fallen bei elektrischen Lokomotiven fast ganz 
weg. Der Oberbau kommt dadurch in gtnstigere Lage. 


k) Sonstige Unterschiede. 

Auf die Rickgewinneng von Arbeit im Gefiille auf die 
hei elektrischem Betriebe zu erreichende grofse Betriebsicher- 
heit, ferner auf die Vermeidung der Rauchplage und auf die 
Anpassungsfihigkeit. des clektrischen Betriebes an schwankende 
Anforderungen ist friher hingewiesen, Za erwilhnen ist noch 
die Einrichtang elektrischer Beleuchtung, Heizung und Liftung 
der Babohéfe und der Strecke, sodals besondere 
Kraftwerke fir Bahnhife unter Umstiinden erspart werden 


| kinnen, — 
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Vi. Vergleich der Betriebsarten nach Cserhati und von Kandé. | 


a) Allgemeines. 

Am besten eignen sich nach den bisherigen Erfahrongen 
die elektrischen Lokomotiven bei durchgehenden Personen- und 
Eilztgen auf Hauptbahnen, Triebwagen erwiesen sich ginstiger | 
bei Ortszdgen, deren Fahrgiste meist nur Handgepdick mitnehmen, 

Bai Staatsbahnen entfallt die Tilgung der Anlagekosten, 
die der Einrichtungskosten ist nicht in Rechnung zu ziehen, 
weil Unterhaltang und Erneverung der Teile der Bahneinrich- 
tung in den Betrichsausgaben verrechnet werden mfssen, Bei 
Privatbabnen mit langer Genehmigung ist die Tilgang der 
Bankosten als geringfigig aufser Acht zu lassen. Fir die Ver- 
zinsung mfOssen die Kosten der ‘Triebfahrzeuge ausgeschieden 
werden, denn sie gelten als Ersatz fir die bis zur Umpestal- 
tung in Betriebh gewesenen Dampflokomotiven, die auf anderen 
Linien verwendet oder je nach ihrem Zustande anfser Dienst | 
gestellt und auf Rechnung der Erneuerungsmittel oder zu Lasten 
der Betriebseinnabmen allmalig durch elektrische Triebfahr- 
zeuge ersetzt werden, 

Daher bleiben for die Berechnung der Ausgaben nur die 
Zinsen aus den Eierichtungskosten des Kraftwerkes, der Strom- 
zuleitung und der Umformer zu berticksichtigen. Diese kénnen | 
far den Vergleich aber nicht den Zogforderungskosten zuge- 
schingen werden, da einerseits Ersparnisse in den Betriebs- | 
und Unterhaltungskosten, anderseits auch eine Erhdhung der 
Einnahmen durch den elektrischen Betrieb eintreten, die 
schiitzungsweise als Gegenwerte dieser Zinsen zu betrachten sind. 


b) Zugfirderungskosten, 

1, Arbeitsverbrauch. Nach genanen Versuchen anf 
der Valtellina-Bahn betriigt der Stramverbrauch fir 1000 Bratto- 
tkm 33,5 Kilowattstunden am Schaltbrette des Kraftwerkes: 
in dieser Zab! sind alle Verluste in den Leitungen, Umformern 
and Triebmaschinen enthalten, 

Die Kosten der Stromerzeagang und Stromznfohrang sind 
folgende : 

Kosten im Kraftwerke far Bedienstete, Kanalauf- 
sicht, Schmierstoffe, Unterhaltung der Turbinen 
und Stromerzenger, Unterhaltung der wasserbau- 
lichen Anlagen . . - + « « « 27640 M. 
Kosten fir die bei Aufsicht und Unterhaltung der 
Leitung Angestellten, Umformerwirter, Beschaf- 
fungen for die Leitungsunterhaltung . . 276540 « 


. 55080 M.*) 

Der darchschnittliche tagliche Stromverbrauch betrigt 
9600 Kilowattstunden, also jihrlich 3,504 000 Kilowattstunden ; 
eine Kilowattstunde kostet daher 1,57 Pf. und 1000 Brutto 
tkm 0,52642 M., wihrend auf dieser Linie vorher der Kohlen- 
verbraach der Dampflokomotiven durchschnittlich far 1000 tkm 
1,91 M. betrug. 

Da ohne Vermehrong der Angestellten im Kraftwerke und 
auf der Linie die doppelte Strommenge erzeugt und ein doppelt 
so starker Verkehr bewiiltigt werden kénnte, so wirden sich 
die Kosten bei voller Ausnutzung noch gtinstiger gestalten. 


+ 





Zusammen 


8) Diese Zahlen besichen sich auf die erste Zeit des Betriebes, 
wo die Anzahl Zige eine geringere war als gegenwartig. 


2, Gewicht der Lokomotiven. Bei dor elektrischen 
Lokomotive kann man 26 bis 30°/, des Reibungsgewichtes als 
Zugkraft in Rechnung stellen, far Gaterziige braucht die Loko- 
motive also wenig Ballastgewicht. 

Am gitnstigsten gestalten sich die Verhiltnisse for die 
elektrische Befirderong von Reisenden, wenn nicht Lokomotiven, 
sondern ‘Triebwagen angewendet werden, weil dann nur deren 
elektrische Ausrtistung in Betracht za ziehen ist. Das Gewicht 
der Wagen der Valtellina-Bahn betrigt 20t, dabei kinnen sie 
600 PS. entwickeln. 

%. Zurickgewonnene Arbeit. Zitge, die auf Gefillen 
ther 4°),, hinunter fahren, geben ohne jede Verwicklung in der 
Einrichtung oder in der Handhabung einen Teil der Hebearbeit 
in Form elektrischen Stromes in der Leitung zarick, Die 
» Kaskaden«-Schaltung der Mehrphasenstrom-Triebmaschinen hifst 
sich bei Stadthahnen mit starkem Verkehre, wo die Ztige oft 
anhalten und anfahren méssen, mit Vorteil verwenden. 

c) Unterhaltungakosten. 

1, Lokomotiven, Die Dampflokomotiven leiden unter 

Staub, Sand, Regen, Schnee, bei Fabrt chne Dampf auch da- 


| durch, dafs Rufs and Asche aus der Rauchkammer in die 


Zylinder gelangt. Die ortsfesten Dampfmaschinen und Strom- 


| erzeuger eines Kraftwerkes arbeiten in staubfreien, gut be- 


leuchteten Riiumen, die mechanische Kesselfeuerung arbcitet 


| selbst ftir Braunkohlen mit bestem Erfolge; so werden Er- 
| sparnisse an Unterhaltung, Bediensteten ond Heizstoff erzielt. 


Die Bauart der Drehstrom-Tricbmaschinen der elektrischen 
Fahrzenge schliefat deren empfindlichsten Teil, die Bowivkelang, 
so dicht ab, dals weder O1 noch Wasser eindringen kann, nur 
die beiden Lagerschalen, die drei Schleifringe und deren 
Birsten sind der Abnutzung ansgesetzt, die nur gering ist, 
weil auch sie gegen Staub und Schmutz geschitzt sind. Vor- 


| kommende Unterhaltungsarbeiten beansprachen nicht viel Zeit, 


weil alle Teile ausweehselbar sind. Zapfen und Bichsen der 
Kuppelang der Triebmaschine mit dem Rade sind gehirtet 
und geschliffen, Durch die Verinderlichkeit der Umfangskraft 
der Treibrider der Dampflokomotiven werden die Radreifen 


ungleich abgenutzt, bei den Reifen clektrischer Lokomotivea 
| ist die Abnutzung geringer und gleichmJifsig. 
| und Tender haben Radbremsen, bei den elektrischen wird dic 


Lokomotiven 


Bremsung durch die »Kaskaden<-Schaltung der Triehwerke er- 
setzt, die Riider werden nur beim Anhalten gebremst, also ist 


| die Abnatzung auch deshalb geringer, 


Nach vorsichtiger Niherungsrechnung werden die Unter- 
haltungskosten der elektrischen Lokomotiven far den Loko- 
motiv-Kilometer 2,55 Pf. betragen gegen 7,65 Pf. bei Dampt- 
lokomotiven; die Lokomotiv-Werkstitten werden daher kleiner 
und einfacher als die jetzigen, und fir gleich lange Strecken 
and gleich starken Verkebr werden wegen des geringern Unter- 


_ haltungstandes elektrische Lokomotiven in geringerer Zahl er- 


forderlich werden. 

2, Unterhaltung der Wagen. Durch sanftes An- 
fahren, seltencres Bremsen und Fortfall des Ranches werden 
die Wagen bei elektrischem Betriebe besser geschent, 

%. Bahnunterhaltung. Bei gleicher Leistung ist das 
Gesamtgewicht der elektrischen Lokomotiven geringer, als das 


der Dampflokomotiven und die Zahl der Triebachsen nicht so 
beschriinkt, da bei Dampflokomotiven die Kuppelung kaum 
fiber vier Achsen hinausgeht. Der Raddruck der elektrisehen 
Lokomotiven wird daher geringer ausfallen, die Federn brauchen 
nicht so kurz und steif gu sein, wie bei den Trieb- 
Kuppelachsen der Dampflokomotiven, Mit der vierachsigen 
elektrischen Lokomotive kinnen die gegenwiirtigen 
vorrichtungen schon bei 14 t Achslast auf das héchste erlaubte 
Mals beansprucht werden. 

Der Dienst in den Tunneln und deren Unterhaltung wird 
durch Wegfall des Rauches leicht und billig, die in Bau und 
Betrieb teuren Ltiftungsanlagen sind unndtig, die Schienen 
werden von der gefihrlichen Siurewirckung befreit. 


d) Kosten der Lokomotivmannschaften. 

Auf der Vaitellina-Fahn haben sich die Heizer der Dampf- 
lokomotiven als Wagen- und Lokomotivfihrer beim clektrischen 
Betriebe am besten bewihrt, auch alle Zugfihrer warden in 
der Handhabung der elektrischen Einrichtungen geschoit, damit 
ein zweiter Beamter kann. 
Auf und Triehbwagen  befindet 
sich die Mannschaft in geschlossencm Rawme vor Witterungs- 


da ist, der den Fahrer ersetzen 


den elektrischen Lokemotiven 


sie leistungsfiihiger ist, als hei den Dampflokomotiven. Nach 
den bei der Valtellina-Bahn gemachten Erfahrungen Jeisten die 
Fabrer trotz der Kirze der Balustrecke taglich 


detrieb. gestattet also bei gréfserer Schonung eine Verminderung 
tler Mannschaften. 


6) Vorteile des elektrischen Betricbes fiir den Verkehrsdionst, 
1, Die Betritebssicherheit elektrischem Be- 
triebe grifscr als bei Dampfbhctrieb, weil der Zag nur dann 


ist het 


in den Bahnhof ein- oder aus ihm ausfatren kann, wenn der 
diensttuende Beamte mit der richtigen Einstellung der Signale 
die betreffenden Leitungen in den Stromkreis eingeschaltet hat, 

2. Wegen geringerer betrichs- und Unterbaltungskosten 
kann man durch _rascher fahrende leichte Zage dichtern Ver- 
eo den Verkehr beleben, Durch Wegfall 


des Wassernelimens wird diese Hebung weiter beginatigt, 


kehr erziclen und 


Schnell fakrende Dampflokomotiven sind der grofsen Kessel 


weeen schwer, vermindern also die Nutzlast der Zfge und er- j 


fordern scbweren Oberbaa. Dieser grofse Achsendruck ist bei 


250 bis | 
500 Personenzug-kim und etwa 200 Goterzug-km, Der elektrische | 


| die Maschinen 


and | 
Zuge | 


_ kohlen geringer werden, 





elektrischen Lokemotiven nicht aunbedingt erforderlich, weil die | 


Anzahl ihrer Jriebachsen nicht besehrankt ist, Daher 


kénnen die Zige unter Beibehattung der hestehenden Schienen 
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schneller innerhalb der Grenzen des wirtschaftlichen Betricbes 
and der Betriebsicherheit mit 
bis 120 km/St, fahren, 

3%. Belenchtung und Arbeit fiir Nebenzwecke. 
Auf elektrisech betriebenen Bahnen ergibt 


einer Geschwindigkeit von 100 


sith die elcktrische 
Beleuchtung der Zége und Bahnuhife von selbst, 
Da das Anfalren der Zee im Leitungsnetze bedentende 


Spannungschwankungen veranlalst, empfiehlt es sich, die Be- 


lenchtung der gréfseren Bahohofe mit Umformern und Speichern | 


ga bewerkstelliven. Mit dem Ulauptstrome kinnen 


Aufztige, Schicbebahnen, Drehscheiben und geeigneten Falles | 


Kriine, | 
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der Werkstitten und Bahnunterhaltung be- 
trieben werden. 

4. Funkenwurf, Die betrachtlichen Entschiidigungen 
fir die Folgen des Funkenwarfes for Walder, Felder, Gebiiude 
nud Gewerbebetricbe fallen weg. 

5. Kohlenfracht. Dic auf Dampfbetrieb cingerichteten 
Kraftwerke kénnen in vielen Fallen in der Nahe von Kohlen- 
zechen errichtet werden, wodurch die Selbstfrachten fir Dienst- 
da ein Kraftwerk etwa 200 km 
heherrscht, 

f) Geschwindigkeit. 

Die Erzeugung grofser Geschwindigkeiten verursacht keine 
solchen Schwierigkeiten wie bei Dampflokomotiven, bei denen 
Gewicht und stérende Bewegungen mit der Geschwindigkeit 
gsunehmen, Die Grenze der Geschwindigkeit wird allein durch 
wirtschaftliche Fragen bestimmt, denn die Steigerung der Ge- 
schwindigkeit tber cine gewisse Grenze hinaus bringt nur ge- 
ringen Zeitgewinn, dagegen erhebliche Betriebserschwerungen, 
da die Widerstinde sich erhihen und Fakrzeage und Strecke 
viel stirker beansprucht werden, Wegen Wahrang der hierauf 
beruhenden Betriebsicherheit erscheint es nicht vorteilhaft, die 


z a= Ts : . | Fabrgeschwindigkeit ther 120 km,St, xu steigern, wenn man 
unbilden geschtitzt, Arbeit ist von ihr kaum zu leisten, so dals . 


nicht za heute ungewohnlich erscheinenden Mitteln greifen will. 


g) Ausnutzung von Wasserkriften. 

Wo eine nicht zu tenere Wasserkraft zur Verfagang steht, 
wird diese zur Krafterzeagung verwendet. Der elektrische 
Betrieb ist aber auch dann wirtsehaftlich, wenn die Kraft 
durch Dampf erzeugt wird. Nach sehr vorsichtig angestellten 
Berechnungen kostet bei Linien mit dichtem Verkehre die 
PS.-Stunde am Radumfange bei elektrischen Fahrzeugen nicht 
so viel, wie bei Dampffahrzeugen, abgeschen von allen bereits 
aufgeftbrten Vorteilen des elektrischen Betriebes. 

Steigt die Leistungsfihigkeit bei einzelnen Kraftwerken auf 
1500 PS. und mehr, so wird Kessel- und Maschinenhaus unter die 
Leitung erfahrener Ingenieure gestelit werden koinnen, Die 
Feuerung im Kesselhause wird dann nicht uur einigen Heizern 
anvyertraut sein, vielmehr kénnen alle Mittel der Wissenschaft 
zum Erkennen und sofortigen Beseitigen etwaiger Mingel an- 
gewendet werden. 


h) Zusammenfassung. 


Cserhati und von Kandsé fassen dic Vorteile des 
elektrischen Betriebes wie folgt zasammen: 

»Miglichkeit der Ausnutzong der Wasserkrifte oder Er- 
sparnis an Heisstoff; leichtere Lokomotiven, deren Eigenwider- 
stand geringer ist; teilweiser Rickgewinn der Hebearbeit auf 
Gebirgsbahnen: billigere und leichtere Unterhaltung der Be- 
trichsmittel, also geringere Anzahl von Lokomotiven und kleinere 
Werkstitten; Schonung der Wagen; geringere Lohnkosten 
durch Ausfall des Heizers oder Lokomotivfahrers; grofsere 
Letriebsicherheit, Méglichkeit dichten Verkelires mit leichten 
Zagen: gréfsere Geschwindigkeiten auf dem vorhandenen Ober- 
bane, bequeme Beleuchtung der Zage und Bahnhife; Wegfall 
vou Rauch und Funkenwurf. < 

Vorteilen steht cin nicht unbedeatender 
Kapital fir LEinrichtungskosten gegentber. 


Anf- 
Die 


Diesen 
wand an 
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Frage der Geldbeschaffung kann jedoch nicht gegen den 
elektrisehen Hetrieb sprechen. Wie bei der Valtellina- 
Bahn kann eine Gesellschaft fir die elektrischen Um- 
gestaltungsarbeiten und den Betrieb gebildet werden, dem 
Bahneigentitmer erwachsen dann keine Kosten, denn die Ab- 


gaben an die Betriebsgesellschaft werden aus den Ersparnissen | 


gedeckt, Eine andere Loésung wiire die, dafs die Babn-Kigen- 


timerin die elektrische Ausriistung anf eigene Kosten aus- 


fort und die clektrischen Lokomotiven mit Vorteil als Ersatz 
der alten aulser Betrieh zu setzenden Dampflokomotiven auf 
Rechnung des Betriebes beschafft. Die Lieferung des elektrischen 
Stromes kinnte durch eine Unternebmung erfolgen, wenn die 
Bahneigentimerin selbst kein Kraftwerk errichten will. 


i) Kignung der Bahnen fir den elektrischen Betrisb. 
Der elektrische Betrieb wird sich nur dann wirtschaftlich 


| gewihite Versuchslinie 


zweites Gleis erfordern warde, wenn der elektrische Betrich 
mit schwereren Zigen und grifserer Fahrgeschwindigkeit das 
zweite Gleis entbebrlich macht. 


Vil. Die elekirischen Elnrichtuagen auf der Yaltellina-Hauptbabn 
Leceo-Colico-Chiayenna und Colico-Sondria, 

Diese der Slocieth Italiana delle Strade 
Ferrate Meridionali Esercente la Rete Adriatica 
hat Krimmangen, lange 
Tunnel und viele kleine Bahnhofe. In Chiavenna schilielst die 
Linie an die Piisse zum Engadin und aber den Spligen an, 
die Linie Colico-Sondrio vermittelt den Verkehr fiber den 
Bernina-Pals und das Stilfser Joch (Textabb. 2). Neben dem 


von 


gahlreiche 


, starken Verkebre der Verguogungs-Reisenden im Sommer bringen 


Wein und die Rohstofie fur zablreiche gewerbliche Anlagen 
an der Linie, namentlich Spinnereien und Webereien, 


vorteilhafter als der mit Dampflokomotiven gestalten, wenn | Abb. 2. einen nicht uabedeutenden Giterverkehr, Die Bahn 
nicht allein der Personenverkehr CHIATE bietet daher ein in jeder Beziehaung beachtens- 
durch Verteilung auf kleine Zage df. wertes Beispiel clektrischen Betriebes. 

mit grifserer Geschwindigkeit, son- : Shot For die Durchféhrang des clektrischen Be- 
dern auch der die Haupteiunalme- VE triebes wurde Sonderung des Giterverkehres und 
quelle bildende Gaterverkehr durch %) Trennung des Verkebres durchfahrender Reisender 


Einfihrang schwererer Gaterziyge und 
héherer Geschwindigkeit einbezogen 
wird, 

Dieses kommt jedoch nur auf 
Bahneu mit sehr dichtem Personen- 
und Gaterverkehre zur Geltung, nicht 
auf Neben- und Kleinbabnen, wo die 
etwa zu erwartende Verkebrsteige- 
rung die Kinrichtungskosten ftir den 
elektrischen Betrieb nicht verzinsen 
wirde. Jede namentlich neue Linic 
mafs also auf ihre wirtschaftliche 
Eignung far den elektrischen Betrieb 
besonders untersucht werden, 

Im allgemeinen diirften sich 
fulgende Bahnen zur Einrichtung des 
elektrischen Betriebes cignen: 

Bahnen, zu deren Betrieb ge-* 
nigende Wasserkrafte vorhanden sind. 

Bahnen in einem Kohlengebiete, 
wo far das Dampfkraftwerk minder- 
wertige Kohlen und Koblenabfiille 
verwendet werden kénnen. 

Gebirgsbahnen, bei denen die 
in der Steigung aufgewendete Arbeit 
im Gefalle teilweiso wiedergewonunen 
werden kaon, insbesondere in Ver- 
bindung mit den ersten beiden Ver- 
hiiltniasen. 

Stadt- und Vorortbahnen mit dichtem Verkehre. 

Bahnen mit langen and vielen Tunueln, bei denen die 
Sehaden yon Rauch und Grasen vermieden werden solien, 
namentlich in den beiden vorhergehenden Fallen. 

Eingleiaige Bahnen, bei denen der steigende Verkehr ein 


Mafastab 1: 425 000. 





vom Ortsverkehre vorgesehen und Vorsorge getroffen, dats 
die Starke der Zage dem Andrange der Reisenden an- 
gepalst werden kann. 

Fir die Beschaffung des elektrischen Stromes wurde 
die Nutzbarmachung des grofsen Gefiilles der Adda zwi- 
schen Poute di Deseo und Ponte di Ganda bei Morbegno 
in Aussicht genommen, welches auf 5km 36m_ betriigt 
und anderweit nicht benutzt wurde, 
gebiet betrigt 2550 qkm mit mindestens 101 qkm Wasser- 
menge in der Sekunde, so dals anf mindestens 25 chm Sek, 
Wasserzotlufs zu"rechnen ist. Die Soviet’ per la Trazione 
liels den Entwurf des 4™ breiten Zulaufkanales durch 
Ingenieur Vittorio Giaufranzeschi fir 30 ™ Gefille 
mit 25 cbm Wasserzuflufs, 1°), Soblengefiille und 10 qm 
Wasserquerschnitt ansarbeiten; die Ausfihrung erfolgte 
1,9 km in offenem Gelinde, 2, km in Tunnel- und dber- 
wilbten Strecken. Die erzielte Arbeit an den Turbinen 


Das Niedersehlags- 


gemessen betrigt 7500 PS. entsprechend 75"), Nutz- 
wirkung. 

a) Das Kraftwerk. 
Das Turbinen-Stromerzeuger-Gebiiude bietet bei einer 


Liinge von 61,1", ciner Breite von 21,7 und einer Hohe vou 
15" in seinem untersten Maschinenraume Platz far vier Tur- 
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binen-Stromerzeuger, 
geschossiger Yorbau an, welcher im Erdgeschosse das Schalt- 
brett, eine Werkstitte, das Dienstzimmer des Aufsichtsbeamten, 
Aborte und in den oberen Geschossen Wohnungen enthilt. 
Vorerst sind drei Turbinen-Stromerzeuger aufgestellt; die von 
Ganz und Co. gelieferten Francis-Tarbinen haben je 
2000 PS. bei 150 Umliiufen in der Minute, nach Bedarf ist 
eine vierte von 3000 bis 4000 PS, vorgesehen. 

Jedes der beiden 68" langen, unter 45° geneigten, 2,5 ™ 
weiten ‘Turbinenzutlufsrohre ist durch besondere Schieber ab- 
sehliefsbar, um Unterhaltungsarbeiten an einer Turbine vor- 
nehmen zu kénnen, ohne den Betrieb der andern zu stiren; 
auch die zur Verhinderung des Eindringens schwimmender 
Gegenstiinde in die Turbinen vor den Zuflufsrohren befindlichen 
Vorkammern sind jede far sich abschliefsbar. Das Gefille 
kann bei Hochwasser um 4" abnehmen. Die Turbinen sind 
so angeordnet, dals ein Teil des Gefiilles drackend, ein Teil 
saugend wirkt (vergl. Abb. 1 bis 3, Taf. LAXXVILD, daher liegt 
das Torbinenabfufsrohr bei jedem Wasserstande eingetaucht. 

Das Triebrad ruht auf der verlingerten Welle des Strom- 
erzeugers, Jeder Satz Turbinen-Stromerzeuger hat daher nur 
zwei Lager, die mit Ringschmierung versehen und far Wasser- 
kfithlung eingerichtet sind. 
vyerstellbare Fink'sche Leitschaufeln, deren Verstellung von 


Steuermaschine geschehen kann. Zar Schaltung der Strom 
erzeuger peben einander kénnen die Leitschaufeln auch yom 
Schaltbrette aus mittels eines auf die Steuermaschine wirken- 
den Kettenzuges verstelit werden. Die Steuermaschinen werden 
wegen Unreinheit des Addawassers durch 61 unter 10 at Drack 
betrieben. Jede Turbine ist mit einer O1-Druckpumpe ge- 
kuppelt, welche das OL in einen Speicher pumpt. Ein 
Hartung 'scber Pendelregler wirkt auf einen Verteilungschieber, 
welcher das Zylinderpaar der Steuermaschine entweder mit dem 
Ol-Speicher oder mit dem Sangbehilter der Olpumpe verbindet. 
Jede Veranderung der Umdrchangsgeschwindigkeit der Turbinen 
verursacht also auch cine Druckinderung im Zylinder der 
Steuermaschine also Verstellung der Leitschaufeln und des 
Wasserzuflusses zu den Turbinen. 


An diesen Raum schliefst sich ein drei- | 


Die Beaufschlagung erfolgt durch | 


Die Stromerzeuger sind von der Elektrizitiits-Gesellschaft 
vormals Schuckert und Co. als Dreiphasenstromerzeuger 
mit 15 Wellen und beweglichem Indikator ausgeffhrt. Die 
Maschinen geben unmittelbar bei einer Phasenverschiebung von 
Cos, p= 0,7 und gewdhnlicher Belastung Drehstrom von 
20000 Volt, jede kaun bei 1560 PS. wirklicher Turbinen- 
leistung 1050 Kw, hergeben, Bei dieser gewdhnlichen Be- 
lastung erleidet die Bewicklung nur etwa 45° Erwirmung 
tiber die des Maschinenranumes. Bei dem Ubergange vom Leer- 
laufe anf 1500 PS. Belastung sinkt die Spannung bei gleich- 
bleibender Umdrehangszahl nur om 15°%/,. Bei plétzlicher 
Entlastung von Vollbelastung auf Leerlauf steigt sie nur um 
10%. Der Kurzschlulsstrom ist der sechsfache des gewéhn- 
lichen, Die Stromerzeager sind so bemessen, dafs sie diesen 
Kurzschlufs-Strom zwei Minuten ohne Schaden ertragen kinnen. 
Far die Dauer einer halben Stunde kinnen sie auch Strom 
you 30000 Volt Spannung liefern. Die unmittelbar gekuppelten 
Erreger sind mit einem selbsttitigen Umschalter yersehen, der 
beim Durehgehen der Tarbinen einen Widerstand in den Er- 
regerstrom-Kreis schaltet, um cine sehiidliche Spannungs-Er- 


: héhung im Speisestrom-Kreise zu vermeiden, falls die Turbinen- 


Regelung nicht wirken sollte, Diese Mafsregel ist getroffen, 
um zu vermeiden, dals die Vorrichtangen an der Schalttafel 


) durch Spannungsdberhéhong zerstért werden, und es ist er: 
Hand and durch einen Umdrebungsregler mit zwischengeschalteter — 
| zahl auf 250 in der Minute nicht ther 25000 Volt wichst. 


reicht, dafs die Spannung auch bei Steigerung der Umdrehungs- 


Das Gewicht eines Stromerzeugers betrigt 69,31, wovon 43,8 ¢ 
auf den Umlauiteil mit Welle entfallen. Die Schalttafel ist 
fair vier Stromerzeuger and zwei Speiseleitungen cingerichtet, 
Zandchst wird fir den elektrischon Bahnbetrieb nur eine 
Leitung benatet; sobald die geplante Verlingerung der Bahn 
von Lecco nach Mailand hergestellt wird, soll auch die zweite 
angebracht werden, Hinter dem Schaltbrette betinden sich die 
beiden Gruppen yon Sammelschienen, za denen von jedem Strom- 
erzeuger gut gedichtete unterirdische Kabe] fahren, Alle auf 
der Vorderseite der Schalttafel angebrachten Vorrichtungen 
dienen fir dic Niedrigspannung, um die Bedienung mit dem 
hochgespannten Strome nicht in Berihrung kommen za lassen, 
(Textabb. 3). Gegen Uberlastang sind die Stromerzeuger 





I. U1, fH, IV. Stromerzeuger-Tafel. 

¥, VY, Tafel for die finiseren Stromkreise. 
a Volttnesser der Stromerseuger, 

b. Gleichiauf-Voltmesser. 


¢, Ampcremesser fir den Stromerzeager. 


d. 
e 
f 
g. Schalterhebel, 


. Voltmesser-Umsechalter. h. 
. Schalter far den Erregeretromkreis. 


Handrad far den Erregerwiderstand, 


Handrad fir den Widerstand des Erreger- 
Feldstromkreises, 

é. Voltmesser far den iulsern Stromkreis, 

ik. Ammpéremesser fir den Aulsern Stromkreis, 

i, Elektrizitatszibler, 
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durch Abschmelzsicherangen in Porzellan-Rihren geschttet, 
Jede der beiden Speiseleitangen hat drei Ampére-Messer, je 
einen fir jede Phase, einen Watizihler, einen Spannungmesser 
und einen dreipoligen Ausschalter. Alle Handhaben der drei- 
poligen Ausschalter fOr die Hochspannung von 20000 Volt 


sind yor dem Schaltbrette angeordnet und mit einer vollkommen — 


abgedichteten Ubertragung versehen. Nur dic Handhaben der 
beiden Ausschalter fOr die dulseren Stromkreise missen im 
Schaltraume selbst bewegt werden. Die Speiseleitungen sind 
beim Austritte aus dem Gebéude auf einem cisernen Trager 
befestigt, auf welchem auch die Blitzableiter angebracht sind. 
Zur Unterstatzung dieser Blitzableiter, und um die statischen 
Entladangen unausgesetzt zu ermoglichen, ist noch ein ein- 
faches Wasserspiel eingerichtct, welches ans drei Wasser- 
strahlen besteht, die aus einem mit der Erde leitend ver- 
bundenen wagerechten eisernen Rohre mittels dreier senkrecht 
auszichbarer Rohren aufsteigen und dann oben in drei vier- 


Abb. 4, 








ore 





SS 





eckigen, mit den drei Phasen der Speiseleitang in Verbindang 
stehenden Zinkkasten anfgefangen werden, Die fir das Wasser- 
| spiel gebranchte Kraft ist verhiltnismalsig gering, da der seiner 
Lange nach stellbare 15" starke Wasserstrah! dem erzeugten 
Strome einen starken Widerstand entgegensetzt, wihrend er 
far elektrostatische Ertladungen gut leitend wirkt, Die Wasser- 
strahlen lassen bei 20000 Volt Spannung etwa 0,1 Amp. durch, 
’ Der Wasserverbranch fair alle drei Strahlen betriigt in der 
Sekunde 2,61, Das Wasserspiel hat sich aulserordentlich gut 
bew&brt. 

Alle Mefsvorrichtungen haben niedrige Spannung und sind 
mit den Nebenwicklungen besonderer Umformer geschaltet, 
welche die Spannung von 20000 auf 65 Voit herabsetzen. 
Die Ausschalter beider Speisvleitungen mit den Handhaben im 
Sehaltraume haben Hérnerform mit senkrechter beweglicher 
Schneide. Fir jede Phase liegt der Ausschalter in Marmor- 
kiisten (Textabb. 4). 


a Stromerzeuger, 

& Stenermaschine fir die Regelung der Turbine, 
—=-— oe Sobwangregler mit Koblenschalter; gewohn- 
tral liche Unmlanufyah! 1), hiehste 170. 

k d@ (bere Sammelechienen, 

e Unstere Sammelschienen. 

f Erdplatte. 

















Schaltungs-Ubersicht dea Kraftwerkes, 


b) Die Speiseleitung. 

Die Speiseleitung (Textabb, 1) besteht aus drei blanken 
auf stromdichten Porzellanglocken (Textabb. 5 und 6) ange- 
brachten Kupferdrihten auf 25/30 em starken Lirchenholz- 
pliblen, Zwischen Morbegno und Castione vor Sondrio, zwischen 
Colico-Abbadia, und Colico-km 20,656 zwischen Samolaco und 
Chiavenna haben die Drihte 7 
Strecken 8", Die letzte Umformerstation liegt 5 km vom 
Ende der Arbeitsleitung in Sondrio, ebenso liegt die letzte 
Umformerstation 5km vor Chiavenna und 7 km vor Lecco. 
Die vou den einzelnen Umformerstationen gespeisten Strecken 
haben folgende Lingen: 


Organ fir die Portechritte des Kiseobahoweseus. Neoo Folge, XLI. Hand. Erginrungsbheft. iv. 


™= Durchmesser, auf den tbrigen — 


_ ee 
| km 
Lecco-Abbadia . 7,000 
| Abbadia-Lierna . 8,200 
Lierna-Bellano w® ea, Oe cee at we TOD 
Bellano-Dorio . . . 2. ew eee) OF,7O0 
Dorio-Colico . : 6,300 

Colico-Cosio Traona 11,900 
Cosio-Ardenno Masino 10,900 
Ardenno-Castione 12,200 
Castione-Sondrio e+ «© « « 5,680 
Colico-km 20,655 auf d. Linie n. Chiavenna 20,555 


| Die ganze Linge der Speiseleitung betriigt 90 km. 
48 
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Die Trigerglocken der Speiseleitung (Textabb. 5) sind mit | der Pfihle der Arbeitsleitung in 600™™ Abstand aber ein- 


einer Spannung dber 40000 Volt geprift. Liings der offenen 
Strecke sind die Speiseleitungen meistens an der dufseren Seite 


Abb, 5. 





Stromdichte Glocke fir Hochspannung- 
Speiseleitang. 


Abb, 6. 





Befestigang der stromdichten Glocke am Maste. 


Von den neun Abspannung-Stationen liegen finf zwischen — 


Colico und Abbadia, eine bei km 20,359 vor Chiavenna, drei 
zwischen Colico und Sondrio bei Cosio-Traona, Ardenno und 
Castione, Die gemauerten Hauser enthalten zwei Rd&ume 
(Textabb. 8), In dem der Tare zuniichst liegenden A sind 
die Haupt- und Nebenausschalter und der Loftungsfiicher auf- 
gestellt, im zweiten Raume der Umformer und die hérner- 
formigen und Wurtz'schen Blitzableiter, Die Ein- und Aus- 
fahrung der Speise-S und Arbeitsleitung erfolgt durch unter 


dem vorspringenden Dache angebrachte fensterartige Offnungen, | 


Die Umformer-Kammer B ist geschlossen und wird nur be- 
treten, nachdem Ausschaltung erfolgt ist. Jedes Haus enthilt 
einen Abspanner von 300 Kw, Leistung an den Nebenklemmen, 
nur die Station Abbadia hat zwei Umformer. Die Schaltung 


ander angebracht (Textabb. 7), bei Tunneln geht die Speise- 
_ leitung aber den Berg. 


Abb. 7. 





Stiitzung der Speise- und der Arbeits-Leitang auf krammer Strecke. 


veranschaulicht Textabb. 9. Das Ubersetzungsverhdltnis 
der Umformer ist 6:1, hierauf einige Wicklungen, die Strom 
yon 14 Volt far den Liftungsficher liefern. Far kurze Zeit 
vertragen die Umformer, das finffache der gewéhnlichen Be- 
lastung, sie setzen die Spannung auf 300 Volt fir die Arbeits- 
leitang herab. Das Gewicht eines Umformers betrigt 7 t. Der 
Speisestrom gelangt durch einen dreipoligen Ausschalter B far 
20000 Volt darch Schmelzsicherungen A und eine Induktions- 
spule C far jeden Pol in die Hauptwicklungen G der Um- 
former. Vor und vor der Mitte der Induktionsspule ist je 
eine Reihe Siemens'scher Horner F angebracht. Auf die 
za einem Pole gehérigen Horner des Haupt- und Nebenstrom- 
kreises folgt dann noch eine Reihe yon Wurtz'schen Zink- 
scheiben D und d und eine Keihe von Graphitwiderstands- 


~~ eT. 
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einheiten E und e, an welche die Erdleitung L anschiliefst. 
Ein Nebenpol der Umformer ist mit der Schienenrtickleitung 8 
verbunden, die beiden anderen g sind durch je einen doppel- 
poligen Ausschalter b, durch Sicherungen a und je eine In- 
duktionsspule ec an die beiden Arbeitsleitungsstrecken ange- 
schlossen, welche rechts und links stromdicht gesondert von 
der Station ausgehen. Durch eine zweite Brocke b kann die 
eine Leitungstrecke mit der andern zum Zwecke der Versorgung 
mit Strom verbunden werden. Infolgedessen kann sowohl der 
Umformer, als auch jede Leitungstrecke, ohne den Betrieb auf 
den tbrigen Abspannstationen und Leitungstrecken zu stiéren, 
stromlos gemacht werden. Liings der ganzen Speiseleitang sind 
Hornerblitzableiter angebracht, welche mit den Erdleitungs- 
widerstiinden auf den Leitungspfihlen befestigt sind (Textabb. 10). 
Da die Umformer fir Abspannung alle neben einander arbeiten, 
so nehmen mehrere die Belastung durch den Strecken- 
verkehr auf. 


¢ Kohlenwiderstand 

f Siemensasche 
Horner 

g Abspannspulen 


A Schmelzsicherung 
B Schalter 
Fr C Induktionspule 
PD Wurtesche Zink- 
eee 
= 


Abb, 9. 

a a Schmelzsicherung 

8 b Schalter 
e Induktionspule 
—— d Wartzsche Zink- 
scheiben 
8 
Fr 


scheiben 
E Kohlenwiderstand 
F Siemenssche 
Horner 
G Abspannspulen 


J Stromdichte Strecken- 
Trennung. 

L Erdplatte. 

S Fahrechiene. 


20000Volt Stromkreis 3000 Volt Stromkreis 











Blitzableiter der Speiseleitung. 
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c) Die Arbeitsloitungen. 

Die Arbeitsleitangen bestehen aus zwei auf freier Strecke 
in 6™ Hohe, in Tanneln in 4,8" Hohe tber den Schienen 
gespannten Kupferdraliten yon 8" Durehmesser, In den 
Leitungen kommen keine Léitungen vor; die Drahtenden werden 
durch Verbindungsticke gezogen und mit Bolzen  befestigt 
(Textabb, 11). Dasselbe gilt far die Anschliisse an die strom- 





Stromdichter Trager der Arbeitsleitung von Ambroin, 


héfen sind die Pfihle mit zwei Auslegern rechts ond links 
verschen (Textabb. 13), Die stromdichten St0tzen vou Am- 


broin werden mittels 5 starker yerzinnter Stahldribte auf | 


die beiderseits angebrachten stromdichten (ilocken (Textabb, 14) 
gehiingt. Der Bolzen der Ambroin-Stromdichter tragt am 
untern Ende zur Aufnahme der Drahthalterbackon beiderseits 
scheibenformige Ansitze, in welche kreisfirmige Ausschnitte 
in den Drahthalterbacken hineinpassen. Die Backen werden 
durch Bolzen zasammengeprefst, um den Drabt za helten, Die 
Aufhingung ist beweglich und schont bei schnellfahrenden 
Zoven die Leitung, Auf den Lahnhdfen 
leitungen so angeordnet, dafs der Zug nicht einfahren kann, 
weon das Ejinfahrsignal auf »Halt« steht (Textabb, 15). Das 
bewirken je etwa 300 lange Strecken vor jedem Bahnhofe, 


sind 


die Arbeits- | 


die darch zwei stromdichte Auschltisse in der Regel stromlos © 


gehalten werden. und nur dann vom Bahohofe aus mittels eines 
Umsechalters unter Strom gesetzt werden, wenn dic Einfabr- 
signale auf Darch Ausschalten 
Schutzstrecken die darauf folgenden Strecken nicht 
berdhrt, weil sie aulserbalb 
den Bahnhof herum verbunden sind. 


»Frei« stehen, das dieser 
werden 
der ausgeschalteten Strecken um 
Yon dieser Verbindung- 
achleife zweigt eine Leitung ab, durch die die Babnhofsleitungen 
selbst mittels cines Schalters mit Strom versorgt werden kémnen, 


Wird also die Bahnhofsleitung ansgeschaltet, so wird sie 


dichten Streckentrennungen und die Weichen. Far jeden 
Arbeitsdraht sind besondere Aufhingestromdichtungen vorge- 
sehen, welche an zwei besonderen Spanndrihten angebracht 
sind. Zum Halten der Spanndriihte sind in Geraden meistens 


| Pile mit einem Ausleger (Textabb. 12), in Krommungen 


beiderseits Pfihle verwendet (Textabb. 7), welche durch zwei 


| Bohlen quer gegen einander abgesteift sind, auf den Bahn- 





Abb, 12. 








Stfitzung der Speise- and Arbeitsleitong 
in gerader Strecke. 


stromlos, ohne dafs die anschlielsenden 
Strecken beeinilulst werden. 

Ahnlich wie bei der Speiseleitung 
sind) auch die Arbeitsleitungen mit 
Horner-Blitzableitern verseben, in die 
Erdleitungswiderstiinde eingeschaltet 
sind. Die Blitzableiter sind unmittelbar anf den Leitungs- 
pfihlen befestigt (Textabb. 10). 

Bei den Weichen ist der Strom zur Vermeidung der 
Kreuzang stromfihrender Drihte mit verschiedener Stromphase 
an den Kreuzungstellen zweier Drithte dadurch unterbrochen, 
dafs vier in Teerdl getrankte Holzstticke von etwa 6™ Lange 
eingeschaltet sind. Aufserdem sind bei der Weiche selbst die 
dufseren Drihte soviel tiefer angebracht, dafs die Stromabnehmer- 
rolle nur diese berthrt. Zwischen jenen Holzsticken ist eine 
senkrechte, gondelfrmig geschnittens Bohle eingefagt, welche 
die eine Rollenseite beim Einlaufe in die Kreuzung herab- 
drickt, Auf der eingleisigen Strecke endigen die zwei dofseren 
Drihte am nachsten Leitungspfahle. Beim Darechfahren der 
Weiche werden die Tricbmaschinen, falls der Strom nicht 
tiberhaupt ausgeschaltet ist, als Kinphasen-Maschinen bean- 
spracht. 

Der Abstand der Leitungspfihle auf gerader Strecke be- 
trdgt 40, in Kriimmungen vermindert er sich bis 8007 


Sa oe all 
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Halbmesser allmalig auf 26m. In den Tunneln betrigt die 
Teilung der Drabthalter in der Geraden 34, in den Kram- 
mungen geht sie bis anf 26m herab. Der Abstand der beiden 
Arbeitsleitungsdrahte ist 870". Die Fahrschienen, welche 


als Rickleitung dienen, sind an den Stélsen mit Kupferbigeln 
von 6™" Durchmesser verbunden, welche in den Schienen- 


Stromdichte Sttitzen der 
Tragdrahte der Arbeits- 
leitung. 


iAbb. 15, 














Stitzung der Arbeitsleitang?auf Babnhifeng 


léchern mittels kegelfirmiger Hilsen befestigt sind. Aufserdem 
sind die Schienen alle 500" doreh kupferne Querdrihte ver- 
bunden. 
d) Die Betriebsmittel. 
Die Kil- und Personenziige wurden anfangs durch Trieb- 
wagen, die Goternge durch elektrische Lokomotiven beftrdert. 
Man ist jedoch bald dazu tbergegangen, 
die Eil- und Personenziige bis 250 mit 
60 bis 70 km/St. Geschwindigkeit und die 
| Giterzige bis 400t mit 30 bis 35 km/St. 
Geschwindigkeit auf 10°/,, Steigung fahren 
zu lassen. 


1. Triebwagen. 
(Abb. 1 und 2, Taf, LXXXIX,) 


Die Bauart der 19,14 langen Wagen 
stimmt mit der fblichen der vierachsigen 
Drehgesteliwagen dberein, mit dem Unter- 
schiede, dafs die Drebgestelle, die je zwei 
mS, Triebmaschinen aufyunehmen haben, stiir- 
ker gebaut und mit stérkeren Drehzapfen 
Das Gewicht der Trieb- 
wagen einsehliefslich der elektrischen Ein- 
richtung betriigt 53t. Sie kénnen 5 
. bis 7 zweiachsige gewdhnliche Personen- 
i wagen von 10 bis 12¢ Kigengewicht mit 
65 km/St. Geschwindigkeit in der Stunde 
auf 10°, Steigang beférdern, Von den 
zebn Triebwagen sind fanf als Prank- 
wagen mit reichster innerer Ejnrichtung 
far Eilzige ausgeftihrt, die fbrigen fanf 
sind als Personenwagen mit I. und TI. 
Klasse ausgestattet. An beiden Wagen- 
enden  befindet der Fohrerstand, 
Jeder Wagen enthalt einen Gepiickraum 
Gehiiuse far die Luit- 
pampe mit selbsttitigem Ein- und Aus- 
schalter und Luftbehilter. 

Die elektrische Kinrichtung der Wa- 
gen zerfallt in drei Gruppen: 


versehen sind. 


sich 


und ein kleines 


a) Einrichtungen zur Abnahme, Lei- 
tung, Verteilung, Ein- and Ausschal- 


tung des Arhbeitstromes: Stromab- 
nebmer, Wagenleitungen, 
Hauptschalter. 


P) Triebmaschinen, Anlafsvor- 
we. 
richtungen, Widerstiinds und 
Laftpumpe. 


vy) Einrichtungen zur Beleuch- 
tung, Heizung und Lilftung. 


Abhangigkeit der Arbeitaleitung in Bahnhdfen von den Einfabrsigualen. 
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a) Stromabnehmer, Leitungen und Fahrschalter. | messer aus Elektrolytkupfer, die auf stromdichten Kugellagern 


Der Stromabnehmer (Textabb. 16) besteht aus einer | 


laufen; der Strom kann also nicht seinen Weg durch die 


Stange von nicht leitendem Stoffe und trigt zwei 650™™" lange Kugeln nehmen, sondern wird durch an beiden Enden der 
stromdicht von einander getrennte Rollen yon 80"" Durch- Stromabnehmerrolle untergebrachte Kohlenstromschliefser ab- 


Abb, 16, 





genommen und mittels stromdichter Kabel in den Wagen ge- 
leitet. Den Stromabnehmer triigt ein Roéhrengestell, das an 
seinem untern Ende drehbar in den Stromabnehmergestellen 
gelagert ist, welche mittels Porzellanstttzen auf dem Wagen- 


dache befestigt sind. Die Lagerung gestattet der Strom- 
abnehmerrolle gentgende Verstellbarkeit, um [sich auch dann 
an die Arbeitsleitung anzuschmiegen, wenn die Fahrdrihte 
nicht genau in einer Ebene liegen. Das Heben und Senken 


des Stromabnehmers geschicht durch Lufidruck, Um _ hierbei | 


ya verhindern, dafs der Stromabnehmer an die Aufhinge- 
vorrichtung schlage, ist ein Glyzerin-Dimpfer eingeschaltet, 


wodurch die Bewegung des Stromabnehmers vor Bertihrung | 
der Fahrdrihte oder der Aufhingevorrichtung verzigert wird. | 


For jede Fahrrichtung ist auf dem Wagen ein Stromabnehmer 
vorhanden, 








Der Arbeitstrom von 3000 Volt wird durch biegsame | 


Kabel in den Wagen geleitet, wo die Hochspannungsleitungen 
durchweg in mit dem Untergestelle des Wagens gut leitend 
verbundene Metallrohre cingelegt sind. Eine Abzweigung der 
Hochspannungsleitung fihrt za einem Umformer von 8 km 
Leistung; dieser liefert Strom von 100 Volt Spannung far die 


Triebmaschine des Luftprozesses, far die Beleuchtung, Heizung | 





Stromabnehmer der Triebwagen. 
Mafsstab 4: 75, 


und fir die Liaftungsficher. Die Hauptleitung endigt im 
Kasten der Hauptschalter in den beiden Fthrerstinden. Die 
beiden Leitungen von den Rollen der Stromabnehmer konnen 
durch Herausnehmen von Stitcken, die in einem gulseisernen 
Kasten untergebracht sind, von einander getrennt werden, was 
geschehen mufs, wenn der eine Stromabnehmer untauglich 
wird und die Fahrt mit den anderen fortgesetzt werden soll. 

Der Haupt-Fahrschalter hat sechs Stépsel-Stromschliefser, 
die in eine um eine senkrechte Welle drehbare Scheibe eiti- 
geschraubt sind. Jedem Stromschliefserstifte entspricht cine 
stromdicht gefafste Metallhiilse; beim Herausziehen erzeugen 
die federnden Stifte eine geringe Luftverdtinnung, die den 
Lichtbogen auslischt. Die Scheibe der Stromschliefserstifte 
ist durch einen aus dem Schalterkasten herausragenden Schalt- 
hebel um 60° drehbar, um die Fabrrichtang umzukehren. 
Dieser Hebel kann nur bewegt werden, wenn der Schalter 
stromlos ist, Das Aus- und Einschalten des Hauptschalters 
kann von Hand mit Schalthebel oder mit der Luftpumpe 
erfolgen. 

Teile, die hochgespannten Strom fahren, sind nur im 
Kasten der Abschmelzsicherangen und des Hauptschalters zu- 
ginglich, Damit der Wagenfthrer diese Teile nicht bei ein- 
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geschaltetem Strome berihren kann, steekt der Schliissel zu | Die Umdrehungszahl der Drehstrom-Triehmaschinen ist 
jenen beiden Kasten in dem Ventilgehduse, das mit dem Luft- | eine stetige und hiingt von der Polwechselzahl usd der Pol- 
zylinder der Stromabnahmevorrichtung verbunden ist und kann | zahl der Maschine ab, Bei zwoi Triebmaschinen kéonen durch 
aus diesem nur herausgenommen werdeh, wenn der Ventilhebel | die »Kaskaden«-Schaltung zwei Geschwindigkeiten hervorgerufon 
so gestellt ist, dafs der Stromabnehmer herabgelassen ist. Es | werden, indem der Strom ans dem Anker der einen Trieb- 
kénnte vyorkommen, dals der Wagenfaihrer den Hauptschalter-  maschine in den Feldmagneten der gweiten gefalirt wird, wo- 
kasten Offmet, den Schlitssel berausnimmt und den Strom- durch die Umdrehungezahl auf die Hiilfte verringert wird. 
abnehmer in die Hohe liifst; um auch diese Miglichkeit zu Die Schaltung des Triebwagens ergibt sich aus Textabb. 18. 
vermeiden, kann der Schiiissel near bei geschlossener Tire aus 
dem Schlosse gezogen werden. Daher konnen die Taren jener 
Schalt- und Sicherungskasten nur dann geiffnet werden, wenn 
der Wagen stromios ist. 


Abb. 17. 


8) Triebmaschinen, Anlafsvyorrichtaungen, Wider- 
stinde, Luftpumpe. 


Jedes Drehgestell des Triebwagens trigt cine Hoch- und 
eine Niederspannungs-Triebmaschine, deren Feldmagnet am 
Drehgestelle festgeschraubt ist, wihrend der Anker durch cine 
gegliederte Kappelung mit den Triebridern verbunden ist, 

Diese Kuppelung (Textabb. 17) gestattet der Wagenachse 
bis zu einer gewissen Grenze freie Bewegung in jeder Richtung 
bei gleicher Winkelgeschwindigkeit des Raderpaares. Der Anker 
ist auf eine hohle Welle geprefst, deren Lichtweite so grofs 
ist, dafg die Wagenachse dem Spiele der Tragfedern ent- 
sprechende Bewegungen ausffihren kann. Die hohle Welle ist 
in den Schildern des Feldmagneten gelagert, also ist kein Teil 
der Triebmaschine ungefedert. 

Der hochgespannte Strom gelangt in den Feldmagneten, 
die Bewickelung des Ankers ist so bemessen, dafs der Strom 
darin nur 300 Volt Spannung besitzt. Das -Anfahren und dic 
Geschwindigkeitsinderung erfolgen daher nur in dem Strom- Kuppelung des Ankers der Triebmaschine mit der Wagenachse. 
kreise yon 300 Volt, Malestab 1: 15. 





Abb. 18. 























<a J 


Schaltung der Triebinasechinen eines Trichwagens. 


A Stromabnehmer. K Kureschlielger, T Abspunner fir Belenchtnng, Heirung, 
B Blitzschlals. M, Ma Hochspannungs- Luftang, Luftpresser, 
€ Pahrschalter, My'Mg' Niederspannungs-Triebmaschinen. V Verteilungskasten mit den Schmelz- 


D Hauptachalter, R Wasserwiderstand. Sicherungen. 


Die Anordoung der Vorrichtungen im Fihrerstande aus Abb. 4 | 


bis 6, Taf. LXXXVHT, Die in jedem Wagen far jede Fabr- 


richtang vorhandenen Anfahrvorrichtungen sind mit cinander | 


durch Kette und Drahtzug verbunden. 
Der Hebel der Anfahrvorrichtung hat drei Stellungen. 
(Textabb. 19, a, b,c.) In der »Ruhe--Stellung a sind die 


Tricbmaschinen ausgeschaltet, der Lufthahn ist anbeweglich, in | 


der Stellung b fir »geringe Geschwindigkeit« sind die Trieb- 
maschinen in >Kaskaden« geschaltet, in der Stellung ¢ far 
»grolse Geschwindigkeit« sind nur die Hochspannungs-Trieb- 
maschinen eingeschaltet, 

Wahrend der Anfahrzeit werden in den Stromhreis des 
Ankers mittels dreier Schleifringe Widerstandsbehilter einge- 
schaltet. Mit Abnahme des Widerstandes nahert sich die Ge- 
schwindigkeit der Triebmaschinen der GleichfOrmigkeit. Der 
Widerstandsbehilter besteht ans einem gufscisernen Kasten mit 


Kaoblrippen, in welchen drei Bondel unten ausgezackter Eisen- | 
In diesen Behiilter wird von unten | 
Solange der Flassig- 
keitsspiegel die Blechbandel nicht erreicht, sind die Anker- - 
Berthrt dic | 


bleche eingehiingt sind, 
Sodalisung mittels Pre(sluft eingeprelst. 


stromkreise offen und die Triebmaschine in Ruhe. 
Fiussigkeit die Blechspitzen, so schliefsen sich die Stromkreise, 
die Triebmaschine laiuft an, ihre Geschwindigkeit nimmt mit 
der benetzten Oberfliche der Blechbandel zu. Beim héchston 
Fltssigkeitstande IMuft die Triebmaschine mit 


schlossen werden. 


sehen, Das Heben des Flissigkeitsspiegels im Widerstands- 
behdlter geschieht durch Verstellung des Lufthabnes der An- 
fabrvorrichtung. 

Der Vorgang des Anfahrens ist folgender, Zuerst wird 
der Schalthebel der Anfahrvorrichtung auf +klcine Geschwindig- 
keit< (b Textabb, 19) cingestellt, der Lufthahn gedifnet und 
der Luftzutritt mit einem kleinen Drosselventile geregelt; hier- 
durch wird zunfchst der Hauptschalter des 3000 Volt-Strom- 
kreises geschlossen und der Flissigkeitsspiegel im Widerstands- 
behiilter je nach der Stellung des Drosselventiles Jangsam oder 
schnell gehoben, bis der Kurzschlufs der Triebmaschine erfolgt, 
dann fihrt der Wagen mit *halber Geschwindigkeit«. Soll 
anf >grofse Geschwindigkeit- 
werden, so ist zuerst der Lufthahn zu schliefsen, wodurch der 
Hauptstrom ausgeschaltet wird; dann wird der Schalthebel auf 
>grolse Gesehwindigkeit« umgestellt, wodurch die Nieder- 
spannungs-Triebmaschine abgeschaltet und der Widerstands- 
behilter mit dem Anker der Hochspannungs-Triebmaschine 
verbunden wird; nan werden Lufthahn und Drosselventil ge- 


dffmet, worauf der Wagen in kurzer Zeit mit voller Geschwindig- 
keit fihrt, Diese Art der Geschwindigkeitsregelung ist iihnlich . 
der Reihen-Gleich-Schaltung der Gleichstrom-Triebmaschinen, , 
Der | 


Das Anfahren ist chenso sparsam, wie bei letzteren. 
Wageufihrer beobachtet beim Anfahren die unmittelbar yor 
ibm angebrachten Ampére- und Volimesser und regelt dem- 
entsprechend mit dem Drosselventile die Geschwindigkeit des 
Anfabrens. 


voller Ge- | 
schwindigkeit, wobei die Ankerstromkreise selbsttitig kurz ge- | 
Der Kurzschliefser wird ebenfalls durch , 
Prefsluft bewegt. Zur Vergrifserung der Kahifiiiche der Wider- ; 
standsbehilter sind diese bei Erfordernis mit Kéhlrdhren ver- ° 


{ec Textabb. 19) umgeschaltet | 


Schalthebel und Lufthahn stehen in solcher Ab- | 
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hiingigkeit, dafs man die Handgriffe nur in der beschriebenen 
| Reihenfolge vornehmen kann; ferner kann der Lufthahn nar 
dann bewegt werden, wenn der Schalthebel genau in die 
Stellung far -kleinee oder «grofse Geschwindigkeit« eingestellt 
ist. Im Fahrerstande ist der Kasten far die Abschmelz- 
sicherungen und ein Umschalter fir die Triebmaschine der 
Prefspumpe untergebracht, Letzterer hat drei Stellungen. In‘ 
der ersten Stellung sind der Ausschalter und der selbsttatige 
Umschalter der Triebmaschine des Luftpressers hinten, in der 
zweiten neben einander geschaltet, in der dritten beide aus- 
geschaltet. Wird der selbsttatige Umschalter unbrauchbar, so 
kann der Wagenfahrer den Luftpresser mit dieser Einrichtung 
von Hand einschalten. 

Im Fthrerstande befinden sich ferner: 


der Hahn der 





Abb, 19. 






Guan - 


keit. 








¢ Grofse Geschwindigkeit. 


Drei Stellungen der Anfabrvorrichtung. 
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Westinghouse-Bremse, cine Handbremse, eine Luftpumpe 
for Handbetrieb, um den Stromabnehmer auch in dem Falle 
anheben za kinnen, wenn kein Drack im Lauftbehilter vor- 
handen ist, schliefslich ein Ventil far die Luftpfeife, 

Die Luftpumpe mit ihrer Triebmaschine, der Lufthehilter 
und der selbsttatige Umschalter sind in einem besondern Gehiiuse 
untergebracht (Textabb. 20). Der selbsttiitige Umschalter D 
schaltet die Triebmaschine B aus oder ein, je nachdem der 
Druck im Luftbehallter 0,1 bis 0,2 at kleiner oder gréfser ist. 
als der regelmiifsige Druck von 6 at, Die Luftpumpe liefert 
die Luft fir alle elektrischen Vorrichtungen, ftir Hauptschalter, 
Widerstandsbehilter, Stromabnehmer, Signalpfeife und auch far 
die Westinghouse-Bremse, 


y) Beleuchtung, Heizung und Laftung. 

Der 100 Volt-Stromkreis des Umformers von 8 Kw falrt 
zm einem kleinen Schaltbrette im Gepickraume. Von diesem 
zweigen die Leitungen far Beleuchtung, Heizung und Laftung 
ab, Deren Fin- und Ausschaltung besorgt der Zugfihrer, 

For die Belenchtung dienen kleine Deckenlampen und 
Wandarme, die mit Dreiphasen-Glihlampen und mit gewoihn- 
lichen Glohlampen far Gleichstrom von 23 Volt versehen sind, 
Um den Wagen auch bei herabgelassenem Stromabnuehmer zu 
beleuchten, ist im Wagen ein kleiner Speicher untergebracht, 
dessen Umschalter sich ebenfalls auf dem Schaltbrette des 4 Luftpresser- 
Gepickraumes befindet, Die Heizkdrper bestehen aus auf 2 Triebmaschine, 

A . : ps ' C Luftbehalter, 
stromdichte Unterlage gewickelten Widerstandsdrihten; in den D Selbstt&tiger Schalter. 
Prunkwagen sind sie in die Stirn- und (uerwinde hinter 
Bronzegittern eingebaut, in den Personenwagen unter den 
Sitzen verteilt. 

Die Laftung der Praunkwagen wird durch langsam gehende, 
zweifldgelige, elektrisch betriebene Schraubenfiicher bewirkt. 






2. Lokeomotiven, 
a) Die ilteren Lokomotiven. (Abb. 1 bis 4, 

Taf. XC). Abb. 21. 

Die vierachsige 
10,306 lange Lokomo- 
tive besteht aus zwei 
miteinander gelenkig ver- 
bundenen Gestellen, die 
seitlich und oben mit 
gefalteten Lederstreifen 
abgeschlossen sind. Jede 
der vier Achsen triigt 
eine Hochspannungs- 
Triebmaschine von 150 
PS, Dauerleistung. Bau- 
art und Kuppelang stim- 
men tberein mit denen 
der Wagen-Triebmasehi- 
nen. Die Anlalsvorrich- 
tungen sind in einem 


= t x 
ee 
ie, 








gulseisernen Kasten un- 7 3 
tergebracht, Wenn die : 

Lokomotive, wie hier, nur A Stromabnehimer, 1 bis Og Anfahrvorrich- oy bis rq Kureschlielser, 

: 1 — BE Blitesehutz, tung. S Amporemesser, 

fiir eine Geschwindigkeit ( Vertvilangskasten, M, bis My Trielmaschinen. 


Organ far die Portechritte des Kirenbahawesens, Nene Folge, XLL Hand Preancungsteeft. 4, 4 
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gebaut ist, kinnen die Triebmaschinen je nach der erforderlichen 
Zugkraft, welche am Ampéremesser beobachtet werden kann, 
einzeln ab und zugeschaltet werden. Im Innern der Lokomotive ist 
die Luftdruckpumpe mit dem zugehérigen Umformer, der zugleich 
auch den Strom fir die Beleuchtung liefert, der selbsttitige 
Umschalter far die Luftpumpe, eine Hand-Luftpumpe, der Luft- 
hahn der Westinghouse-Bremse und eine Handbremse unter- 
gebracht. In der niedrigeren Verlingerung des Lokomotiv- 
kastens befinden sich die Widersténde. Die Schaitungsweise 
der Lokomotive veranschaulicht Textabb, 21. 

Das Gewicht der Lokomotive betriigt 46t; sie kann hei 
30 km/St, Geschwindigkeit gewohnlich 5000 kg, hdchstens 8000 kg 
Zugkraft entwickeln und dementsprechend auf einer Steigung 
von 10°), noch 450t angehiingter Last befordern. 

Wihrend des Verschicbens auf den Bahnhéfen werden beide 
Stromabnehmer angelegt, da bei geringer Geschwindigkeit auch 
der in der Fabrtrichtung vordere anstandslos benutzt werden kann. 


Vil. Neue elektrische Lokomotiven fir Personen- und Lasiziige. 


Beschreibung. 
I. Allgemeines. 


Das Vertrauen der Eisenbahndirektion zur Beforderang 
der Zge mittels Drehstrom geht daraus hervor, dals am 
15. Oktober 1902 gleich nach Eréffnung des regelmifsigen 
elektrischen Betriebes auf allen drei Linien der Valtellina-Bahn 
eine geschlossene Ausschreibung fir die Lieferang von weiteren 
drei elektrischen Lokomotiven erfolgte, die eine bedeutend 
grifsere Leistung besitzen sollten, als die der ersten Lieferung 
und die zur Befirderung von schweren Last- und Personen- 
Zagen gleich gut geeignet sein mulsten, 

Die wesentlichsten Bedingungen waren folgende: 


Die Lokomotive soll mit zwei zweiavhsigen, unter einem 
Rahmengestelle angeordneten, also nicht mit zwei gelenkig 
verbundenen Gestellen, wie die zuerst gelieferten, versehen sein, 

Die Mannschaft soll bequem und sicher von der Loko- 
motive in den niichsten Wagen gelangen kinnen, 

Die Lokomotive soll in beiden Richtungen bei gleicher 
Sicherheit mit der hichsten Geschwindigkeit fahren kénnen. 

Die Triebmaschinen sollen nebst dem umlaufenden Teile 
elastisch aufgehiingt sein. Die Verwendung von Zahnradern ist 
ausgeschlossen, 

Die Triebmaschinen sollen zwei Fahrgeschwindigkeiten er- 
miiglichen und bei 30 bis 40 km/St. Gesehwindigkeit min- 
destens 6000 kg, bei 60 bis 70 km/St. mindestens 3500 ke. 
Zugkraft am Radumfange entwickeln. Beim Anfahren soll die 
Zugkraft so grofs sein, dafs ein Zug von 400 ¢t einschliefslich 
der Lokomotive auf der Geraden in 1°), Steigung in 55 Sek. 
yon 0 auf 30 km/St., und ein Zag von 250 t in 110 Sek. 
von © auf 60 km St. beschleunigt wird, Diese Beschleunigung 
soll auch bei einer Spannung von 2700 Volt zwischen den zwei 
Arbeitsdrihten erreicht werden kénnen. 

Das Anfahren soll mit einem Zuge von 250 t selbst auf 
einer Steigung von 20"), mdglich sein. 

Die elektrische Einrichtung der Lokomotive soll derartig 
angeordnet sein, dafs das Anfalren und die Beschleunigung von 
0 auf 30 km St. in Zeitabstinden von 120 Sek. mindestens 
80mal wiederholt werden kann. 

Die Triebmaschinen sollen eine Uberlastung um 100"), 
mindestens 100 Sek., und eine solche um 50°), mindestens eine 
Stunde aushalten, und 10 Standen mit voller Belastung und 
voller Geschwindigkeit laufen, wobei die Erwérmung ther die 
Wirme der Umgebung nicht mehr, als 60°C. betragen soll. 


Das Werk Ganz und Co, hat Lokomotiven mit vier 


Abb. 22. 
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gleichmittig auf den Achsen sitzenden Triebmaschinen iihnlich, 
wie bei den zuerst gelieferten Wagen und Lokomotiven ange- 
boten, vor der Vergebung der Bestellung aber ein Anerbieten 
zur Auswahl gestellt, nach welchem die Triebmaschinen zwischen 
den Achsen angeordnct und durch Kuppelstangen mit den Trieb- 
achsen verbunden waren. Die Bestellung ist auf Grand dieser 
letztern Anordnung bei Ganz und Co. erfolgt, 

Die erste Lokomotive ist im Mai, die letzte im Juli 1904 
abgeliefert. Nach sebr genauer Prifung im zerlegten Zustande 
und nach Vornahme aller in dem Bedingnishefte vorge- 
schriebenen Proben ist die erste Lokomotive Ende Juni, und 
‘lie Qbrigen zwei im Monate September bei Last- und Personen- 
Zigen ohne den geringsten Anstand dem regelmifsigen Verkebre 
Qbergeben worden. Die Abnalmeversuche wurden unter Teil- 
nahme einer yon der italienischen Regierung entsendeten Ab- 
ordnung yvorgenommen. Unter den Mitgliedern befand sich auch 
Prof. Arno, der nach Beendigung der Versuche seine Zufrieden- 
heit in folgende Worte kleidete: » Die Ergebnisse der heutigen Ver- 
suche bilden einen walirhaft bewunderungswardigen Fortschritt.<") 


Il, Lokomotivgestell und Triebwerk, 
(Abb. 1—11, Taf. XCI). 


Die zur Ausfthrang gelangte Bauart (Textabb, 22 bis 24) ist | 


finfachsig mit drei Kuppelachsen und zwei Laufachsen, von denen 
je eine Lauf- und Triehachse in einem Drehgestelle gelagert sind. 
Die dufseren Kuppelachsen haben cine seitliche Verschiebbarkeit 
yon 251mm. der Drehzapfen des einen Drehgtelles (Abb, 6 
und 8, Taf. XCI hat eine seitliche Verschiebbarkeit von 25 mm 
nach jeder Seite, der des andern ist fest, gestattet also nur 
Verdrehung des Drehgestelles, 


Je eine Hoch- und Niederspann-Triebmaschine sind in 
*) L'Electricita No. 44 vom Jahre 1004, Seite 613, 
Abb. 24, 





oe ~ aq er 
2 Ca ] 4 
te iz b ' 
e ‘ o i + ¢ 4 a 
| * 
= _ 
‘ = 
= 
' 
1 - 
| 
| _ 
! 
! . = ! 
3 a * 4 
\ ' — H 
2 | * " 
--ey--- — ee Cee «2 
z 


einem Gehiiuse vereinigt, die Achse geht durch die Rahmen- 
lager durch und triigt an beiden Enden Kurbelarme. Die 
Kurbelzapfen der beiden Achsen der Triehmaschinen sind durch 
eine Kuppelstange verbunden, die die Mittelachse unmittelbar, 
die fiufseren Kuppelachsen aber mittels Kuppelstangen antreibt. 


Abb, 25 





Die Lager der Kurbelzapfen der Mittelachse haben lotrechtes 
Spiel, damit die gegenseitige Bewegung zwischen den unge- 
federten Kurbelzapfen der mittlern Triebachse und den ge- 
federten der Kuppelstange der Triebmaschinen frei bleibt. 


Die nicht gewahilte gleichmittige 
Anordnung der Triebmaschinen und 
der Triebachsen hat den Nachteil, 
dafs die gegliederte Kuppelung un- 
zugiinglich ist, was im Betriebe zu 

; Strungen Veranlassung geben kann. 
! , Aus diesem Grunde hat die Rete 
| Adriatica abweichend von der er- 
folyten Ausschreibung eine Bauart 
verlangt, bei der die Triebmaschinen 
zwischen den Triebachsen angeordnet 
sind, und hat den Gedanken des An- 
~ triebes mittels Kuppelstangen aufge- 
worfen, Unabhiingig davon ist derselbe Gedanke anf Anregung des 
Herra Oberbaurates Gélsdorf in Wien auch bei Ganz und Co, 
verfolgt worden. Das Ergebnis dieser Untersuchungen ist die von 
Koloman von Kando ersonnene, oben bereits erwihnte, pa- 
tentierte Banart (Abb. 3 Taf. XCI). Die Anordnung der Dreh- 
gestelle rart vou der Direktion der Rete Adriatica her, Fahrer- 
haus und Lokomotivgestell sind von der Maschinen-Bauanstalt 
der Ungarisehen Staatsbahnen entworfen. 

Die Drehgestellrahmen sind mittels gelenkiger Hingeeisen 
an die Lager der iiufseren Kuppelachsen gehiingt (Abb, 1, 2 und 3 
age 





Taf. XC), Die Anordnung der unverschieblichen Unterstatzung 
des Rahmens auf dem einen Drehgestelle zeigt Abb, 2, Taf. XCII 
und die der seitlichen Verschieblichkeit Abb. 1 und 3, Taf. XCI 
Die Kurbelzapfen der diufseren Triebrdderpaare und die Ver- 
bindung der Kuppelstangen mit der Kuppelstange der Trieb- 
maschinen sind mit Ricksicht auf die seitliche Verschieblich- 
keit der dufseren Triebriiderpaare als Kugelgelenke ausgefihrt. 


Ill, Fihrerhaus und Widerstandsrdiume. 


Das Fihrerhaus (Abb. 1 und 5, Taf. XCI) hat seitliche Ein- 
steigetiren und auf jeder Stirnseite noch eine Tar, durch welche 
man auf den mit Gelfinder versehenen Umgang und zum 
niichsten Wagen gelangen kann, Alle elektrischen Einrichtungs- 
teile mit Ausnahme der Widerstiéinde sind im Innern des 
Fabrerhauses untergebracht, letztere stchen in den abgesrhrigten 
Schutzgehiiusen vorn und hinten so, dafs die der Uberwachung 
bedirfenden Teile vom Fithrerhause aus zugiinglich sind, 

Die schriigwandigen Schutzgehiiuse haben an den Stirn- 
flichen runde und seitlich kiemenartige Offpungen, um aus- 
giebige Kahlung der Wasserwiderstinde durch den Luftzug 
wihrend der Fahrt herbeizuffliren. Auf dem Dache des 
Fahrerhauses sind die Sockel der Stromabnehmer, die »Trolley- 
bases«, und zwei Prefsluft-Behilter befestigt, 

IV. Elektrische Einrichtung, 

Die elektrische Verbindung der nachfolgend beschriebenen 
Vorrichtungen ist aus der Schaltungsfibersicht Taf. XCIIL und 
die Prefsluft-Verteilung aus der Ubersicht der Leitungsrohre 
Taf. XCIV ersichtlich. 


IV. 1, Stromabuehmer, (Textabb. 25). 


Im allgemeinen ist die Anordnung dieselbe, wie auf den 
im Jahre 1901 gelieferten elektrischen Fahrzeugen. Die Strom- 
abnehmerwalze ist unvertindert, nur dic Kupferwalzen sind 
durch galvanisch stark verkupferte Mannesmann-Rohre er- 
setzt. 

Die stromdichten Stitzen der Stromabnehmersockel (‘Text- 
abb, 25) sind wegen grifserer Festigkeit nicht aus Porzellan. 


sondern aus einer gulseisernen Schale mit »Stabilit<*"und 


Abb, 25. 
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Porzellan- Fatterung hergestellt. Die Olbremse ist statt 
durch eine Kette, durch einen Bolzen b mit zwei Anschligen 
mit der Stromabnehmergabel verbunden. Der Lauftzylinder des 
Sockels ist so eingerichtet, dafs die Stromabnehmerwalze bei 
der grifsern Geschwindigkeit stirker an die Arbeitsdrihte 
geprefst wird, Diese Anordnung schont die Arbeitsleitung 
und sichert gute Berdhrung bei der grifsern Geschwindig- 
keit. Zu diesem Zwecke sind in den Luftzylindern zwei 
Kolben angeordnet, der cine bei der geringern Geschwindigkeit 
wirkende hat begrenzten Hub; wird nan der Umschalterhebel 
am Hauptluftschalter auf grofse Geschwindigkeit umgestellt, so 
wird dabei der zweite Kolben selbsttitig unter Drack gesetzt, 
dritckt das Querhaupt am Sockel weiter heraus und spannt dic 
Federn stirker. Die Stromabnehmergabe! dritckt in herabge- 
lasgenem Zustande auf Messer-Stromschliefser, die beim Herab- 
lassen selbsttitig ausschnappen, auf diese Weise wird der herab- 
gelassene Abnehmer stromlos, er kann auch von dem zweiten 
Stromabnehmer durch die gemeinschaftliche Leitung keinen 
Strom bekommen. Die elektrischen und Prefsluft-Zufthrungen 
sind gegen dufsere Einflisse durch eine ciserne Kappe G 
(Textabb 25) geschtttat. 


LV. 2. Triebmaschinen. 

Die vorgeschriebenen beiden Geschwindigkeiten werden 
durch Schaltung der Triebmaschinen in »Kaskade< oder »Single- 
erreicht, je eine Hoch- und Niederspannungs-Maschine sind in 
einem Gehiiuse vereinigt. Solcher Doppelmaschinen (Textabb. 26) 
sind zwei vorhanden, 

Die bei den im Jahre 1901 gelieferten Fahrzeugen an- 
gewendete gleichmittige Anordnung der Triebmaschinen und 
der Triebachsen hatte den grofsen Vorteil, dafs das Lager nicht 
yon Lagerdracken beansprucht wurde. Bei der (bertragung 
der Kraft durch Kuppelstangen entstehen bedeutende Seiten- 
dracke auf die Lager, da der Luttraum zwischen Ring and Anker 
aber nur 2 mm betrigt. und Anderung héchstens um Zehntel 
von Millimetern zuliissig ist, mulste dafar gesorgt werden, dals 
die Maschinenlager nicht durch die Drackkrifte beansprucht 
werden. 

Die Lager L (Textabb, 26) des Ankers sind zu diesem 
Zwecke in die Schilde der Maschinen eingebaut, erst die aus 
(lem Gehduse hervorragenden Enden E 
der Welle sind im Lokomotiv-Rahmen 
gelagert. Die Masehinenlager haben 
daher nur das Gewicht des Ankers zu 
tragen und sind zam Zweeke reichlicher 
Schinierung als Ringsehmierenlager ans- 
gebildet. Jede Doppelmasehine wird mit 
vier durch die sen 0.0 (Textabb, 26) 
gesteckte Hiinge- 
schrauben in den Lokomotiv -Rahmen 
geldingt und mit deren Hilfe eingetellt, 
hie Geliiuse sind gegen das Kindringen 
von Feuchtigkeit und Staub dicht ver- 
sehraubt und verlitet, 

Iie Schleifringe S sind 
Zuginglichkeit halber, 


des Untergehiiuses 


leichter 
und um far 


ooo 


die Triebmaschine Platz zu gewinnen, aulser- Abb. 26. 
halb des Rahmens angebracht, also die 
Wickelungsenden des Ankers dureh die aus 
gebohrte Achse, durch den durchbrochenen 
Kurbelarm und den Kurbelzapfen in einer 
Gegenkurbel K (Textabb. 27) zur Schleifring- 
achse gefihrt. 

Die Barstentriiger ‘T (Textabb, 27) sind 
an dem Rahmen befestigt und dureh cin 
nach zwei Seiten aufklappbares Gehiuse G 
geschiitzt. Diese Anordnung gestattet die 
Uberwachung der Schleifringe selbst wihrend 
eines kurzen Zugaufenthaltes, ja sogar deren 
Auswechslung. wenn Ersatz vorhanden ist, 


LV. 3. Hauptstromschalter uid Magnetschalter, 
fiir selbsttitige Ausschaltung, (Textabb, 28) 


Der Hauptstrom-Schalter ist genau so 
gebaut wie der der ersten Lieferung, nur 
geschieht das Verdrehen der Stromschliefs- 
Stopselscheibe nicht vou Hand, sondern durch 
zwei kleine Luttzylinder. Der friher aber 
dem Hauptstrom-Sechalter vorhandene Hochst- 
Ausschalter ist fortgelassen und durch einen 
in die Prefsluftleitung cingeschalteten Magnet- 
schalter ersetzt, der bei linger anhaltender Uberlastung der | luft ein- und ausgeschaltet und zwar so, dals cin Funkenzichen 
Triebmaschine den Hauptstrom-Schalter ausschaltet; auf Uber- | unmdglich ist. 
lastungen yon kurzer Dauner wirkt dieser [Héchst-Sehalter 





nicht ein. IV. 4. Gesehicindigheitsregler. 
Die Scheibe mit den Stromschliels-Stépseln wird durch Prefs- Der neue}Fahrschalter (Textabb, 29) unterscheidet ‘sich 
von dem frihern in der An- 
Abb. 27, ordnung der Stromschliefs-Borsten 


und Messer und auch dadurch, 
dafs der Fahrsechalter yon 1901 
von Hand umgestellt wurde, 
withrend der neue mittels Prefs- 
luft bewegt wird. Die Strom: 
schliefsmesser M sind fest, und 
die aus dinnen Kupferblechen 
gebildeten Borsten Z anf einer 
lotrecht beweglichen Stange an- 
gebracht, letztere trigt unten 
einen Kolben, der = sich — in 
einem geschlossenem Zylinder C 
bewext. 

Die tiefste Stellung des Fahr- 
schalters entspricht der kleinern 
Gesehwinligkeit, tritt nun Prefs- 
luft unter den Kolben, so wird 
die Kolbenstange mit den Borsten 
in die Hohe gestolsen; diese 
Stellung cutspricht der grifsern 
Geschwindigkeit, 

Da der obere Zylinder mit 
(lem Hauptbehilter stiindig ver- 





340 


Abb, 2s. Abb. 20. 





Wunsch der Kisenbahadirektion versuchsweise mit) Metallwider- 


x f ¥ , ; ; stiinden verschen. 
bunden ist, wird der Kolben mit dem Birstentriiger in der 


tiefsten Stellung festachalten, 
Far beide Triebmaschinen dient nur ein Fabrsehalter. 


Der Wasserwiderstand (Textabb. 30) unterseheidet sich von 
dem der Bauart von L901 in der Ausbildung und durch eine 
Vervollkommung des Steuerventiles am Gehiiuse, 

TV. 5. Widerstiide, Um eine mégtichst gute Kithlung zu erreichen, kamen 
Zwei Lokomotiven sind mit Wasserwiderstanden, eine aut schweifseiserne gerippte Rohre RR zur Anwendung, die sich bei 
Tiitigkeit des Widerstandes mit 
Wasser fallen und solange gefallt 
bleiben, bis der Kurzschliefser K 
den Widerstand stromlos hilt: 
das beim Antahren erwiirmte 
Wasser wird daher wahrend 
der Fahrt schnell gekahit, 

Das Steuervyentil S hat 
ibd » | t die Aufgabe, den Luftzutritt 

. €- dae stl | J in dem Widerstandsgehiuse zu 
1thaad 


Abb. au. 


~ 


4 tee ~ bedididdddaddidass regeln, das Kureschliefsen und 
{bbb “ das rasche Sinken des Wasser- 

; spiegels beim Ausschalten zu 
besorgen. Das Steuerventil- 
gehiiuse ist vom Fohrerhause 
aus zu Offnen, und nach Laftung 
der Schraube des Hagels B 
leicht nachzusehen, 

Der Metall - Widerstand 
(Textabb. 31) ist aus milander- 
artig gehogenen Neusilber- 
streifen N so zusammengebaut, 
dats die Biinder von allen 
Seiten gekahit werden. 
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Von den einzelnen Absehnitten 
fahren feuerbestindig und stromdicht 
umhallte Drihte zu dem Schaltkopfe 
(Textabb, 32). 

Die Stromsechlielser-Barsten sind 
auf der innern Mantelfliche eines Zy- 
linders angeordnet, deren Halften um 
ein Gelenk Ch drehbar sind, somit 
leicht geiffnet und zuginglich gemacht 
werden kénnen, Das Eine und Aus- 
schalten der verschiedenen Stufen der 
Widerstinde gesehieht darch Drehen 
der Messerwelle Wound zwar von dem 
Hauptluftschalter aus, der, wie unten 
gezeigt wird, eine entsprechende Um- 
gestaltung erfuhr. 

Auf dem Deckel des Fahrsehalters 
ist ein doppelter Laftzylinder C zur 
Ausschaltung der Widerstiinde mittels 
Prefslaft durch den Héehststromschalter : 
bei dieser Ausschaltung durch Prefs- 
luft wird das Handrad auch mitge- 
nommen, und da diese Bewegung ziem- 
lich heftig erfolgt, wurde das Hanidrad 
vanz glatt ohne vorstehende Teile und 
Speichen ausgefithrt, 


IV. Gh. Haupt-Lafisehatter. 


Alle Profstuft-Kiorichtungen mit Ausnahme 
der Stromabnehmer werden yon dem Haupt- 
Luftsehalter betiitigt (Textabb, 33). Der Ilebel H, 
betiitigt die kleinen Luftzylinder im Hauptstrom- 
schalter und dient zur Richtungsinderung, der 
Handgriff zeigt nach der Fabrrichtung, Hebel Hy 
betitigt den Fahrschalter fair Niederspannung 
(Textabb. 29) und dient zur Geschwindigkeits- 
finderung; seine Stellung nach rfickwiirts ent- 
spricht der kleinern, nach vorn der gréfsern 
tieschwindigkeit. Hebel H, betitigt die Wasser- 
Widerstiinde und dient zum Anfahren, 

In der Ruhelage steht dieser Hebel recht- 
winkelig zur Lokomotivachse und kann vom 
Fahrer auch dann bequem gehandhabt werden. 
wenn er sich, wie etwa beim Verschieben, aus 
dem Fenster hinausbenyen mufs. Zieht der 
Vaihrer den Hebel Hy gegen sich, so wird bei 
einer Verdrehung von etwa 2" der Haupt- 
stromechalter eingeschaltet, gleichzeitig strémt 
Prefsluft zum Widerstande und schtiefst diesen 
von der dufsern Loft ab. Beim Weiterdrehen 
des Hebels HH, strimt Prefstuft durch den 
Stenerventilkopf des Widerstandes in dessen 
innern Raum. die Flassigkeit hebt sich und dic 
Lokomotive filrt an. Jeder Stellung des Hebels 
Il, entspricht eine andere Hohe des Wasser- 
spiegels, also cine gewisse Stromstiirke, der 
Fihrer kann daher mit diesem Haupthebel die 


dl 


Abb. 31, 
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Anfahrstromstiirke beliebig iindern, Letztere bleibt, solange 
der Hebel in einer Stellung ruht, bestindig. 

Tie drei Hebel sind durch Schleifen in solche gegenseitige 
Abhiingigkeit gebracht, dafs der Hebel HL, nur dann bewegt 
werden kann, wenn sich die beiden anderen Hebel in der 
iiufsersten Stellung befinden, und aumgekehrt kénnen die Hebel 


Abb. 





Hy 





lessen Welle unten durch Ketten mit der Welle des Fahrsehalters 
in Verbindung steht, 

Da die Bewegung der Welle des Fahrschalters wegen der 
vielen Stromschliisse ziemlich viel Kraft erfordert, ist zwischen 
Welle und Handrad ein Planetengetriebe im Gehiuse G ein- 
geschaltet. Um die Messerwelle umzustellen, muls das Handrad 
2,5 mal gedreht werden, 

Abb, 34. 





H, und Hy, nur bewegt werden, wenn der Hebel Hl, in der 
Grundstellung liegt, Richtungswechsel und Anderung der Ge- 
schwindigkeit konnen also nur bei ausgeschaltenem Hauptschalter 
vorgenommen werden. 

Der Haupt-Luftsehalter far die Lokomotive mit Metallwider- 
stand triigt statt des Hebels El, cin Handrad R (Textabb. 34), 


i. 





IV. 7. Lefipampe (Textabb. 35) 


Die Pumpen der zuerst gelieferten Valtellina-Fahrzeuge 
waren Ventilpumpen, die wihrend des Ganges ein recht unan- 
genehmes Geriiuseh verursachten, Die neuen Pumpen haben 
statt der Ventile einen Drehschicber und arbeiten geriiuschlos. 
Sehieber und Kurbellager sind unter den leicht abnehmbaren 
Deckeln D, und D, (Testabb. 85), leicht zugiinglich, so dafs 
sie selbst withrend der Fahrt untersucht werden kénnen. 


Abb. ch. 
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Der selbsttitige Aus- und Einschalter des Pompenantricbes 
(Textabb. 36) erlitt gegen ‘{fraher keine nennenswerten 
Anderungen, 


Abb, 36, 





Die Anbringung der beschriebenen Vorrichtungen im Innern 
des Vahrerhauses ist in Abb. 5, Taf. XCIT und der Fohrer- 
stand selbst in Textabb, 37 dargestellt, 

Die Sehaltungstbersicht der elektrischen (Taf. XCHI) and 
Prefslutt-Leitungen (Taf, XCIV) bedfrfen keiner weitern Er- 
klirung, da man den Zusammenhang der einzelnen Teile 
der Kinrichtung mit Hilfe der Buchstabenbenennung  ver- 
folgen kann. 

Sind die Behiilter 1) and F leer and soll die Lokomotive 
angelassen werden, so wird zundchst der Hahn d abgesperrt 
und der Dreiweghahn f so gestellt, dafs die Nandpumpe Q durch 
den Stromabnehmer-Schalter G mit einem der beiden Strom- 
abnehmersockel verbunden ist. Nach Ingangsetzung der IHand- 
pumpe strimt Luft in die Luftzylinder und der Abnehmer geht 
in die Hohe, Jetzt bekommt die Triebmaschine der Luftpumpe 
Strom durch den Abspanner s und kann durch den Hand- 
Die Prelsluft geht durch 
das Ritckschlagventi] 8, das behufs Vermeidung des Geriiusches 
mit einer Olbremse versehen ist. 

Von diesen Ventile stromt die Laft durch ein geripptes 
Rogenrohr, in dem sie sich abkihit und durch das sie in dem 
Olabscheider © gereinigt, in den Behilter D gefthrt wird. Der 
Hahn D muls yor Einlassen der Pumpe geiffnet und zurick- 
gestellt werden. Die zwei Hauptluftschalter J sind durch drei 
Robrgruppen a, b, ¢ mit einander verbunden, Unter jedem 
Hauptfahrschalter sind diese Rohre mit Absperrhihnen versehen. 
Die Hiihne dés Fahrschalters, bei welchem der Fihrer steht, 


schalter t in Gang gesetzt werden, 


miissen geiffnet, die der andern Seite geschlossen sein. Vergifst 
der Fihrer die Umstellung der Hahne durch den Hebel U, 
(Textabb. 37), so kann keine der Vorrichtungen in Tatigkeit 
gesetzt werden. Die Rohre b sind unabhiingig vom Hebel U, 
jedes fir sich absperrbar, wodurch im Falle des Schadhaft- 
werdens die eine oder andere Gruppe der Tricbmaschinen aus- 
geschaltet werden kann. 


B. Zugkraftversuche. 


Die Versuche wurden vorgenommen, um festzustellen, ob 
die in der Ausschreibung verlangte Zugkraft auch wirklich 
erreicht werden kann. Hierzu wurde cin Versuchswagen zwischen 
die Lokomotive und den Zug eingereiht. Wiihrend der 
Messungen wurde wiederholt eine Zagkraft von 9000 kg am 
Zughaken beim Anfahren beobachtet. Dies ergibt einschliefslich 
der zur Ingangsetzung der Lokomotive ndtigen Kraft eine Zuag- 
kraft von rund 12 t am Radumfange der Lohomotive, wobei 
noch kein Gleiten der Rider zu bemerken war, Da das 
Reibungsgewicht der Lokomotive 42 t betriigt, so betrug die 
Reibungsziffer (286, 

Die auf ‘Taf. XCV dargesteliten Messungen beziehen sich auf 
eine regelmilfsige Fahrt zwischen Leeco und Abbadia, daher 
treten die oben erwihnten grofsen Zugkriifte nicht auf. 

Leider sind gelegentlich dieser Versuche keine Messungen 
fiber den Stromverbrauch vorgenommen worden. 

Mit einem der Triebwagen sind im Kraftwerke am 
20, April 1904 nachts genaue Messungen des Stromverbrauches 
wihrend der Fahrt des Wagens von Lecco nach Bellano ond 
zurtick angestellt; das Ergebnis ist aus nachstehender Zusammen- 
stelluang zu entnehmen, 


Zusammenstellung 


der Mefsergebnisse, aufgenommen am 20. April 1904 nachts wihrend 
der Probefatirt Lecoo-Bellano and zuriick, 


Gewicht des Zages 116%. — Triebwagen Nr. 505 und sechs Anhinger 





| Entfernung | giant | Kilowattsekunden 





: : zwischen yon im Kraftwerke 
Station je zwei der gemessen 
Stationen Lecco thm 
— km km | + = 
Lecco. 7008 =~ 020) sip 24800 ©2800 
Abbadia . 2.458 6,988 | ope 52200 ©8100 
Mandello. . 5.680 9441 | G59 94500 1670 
iinet 6,468 bee 750 79600 6210 
arennu , ‘ pus | a7 7 
Morea 8.261 | y'350 | 377 47000 8480 
Bellano . . . _ a 377 58300 = 
Varenna . . | a a 730 9500 3100 
Lierna on) me ih ee 74500 4020 
Mandello. | see — | O85 43600 3620 
Abbadia . — | «= | a 99300 | 4760 
Leoco. . . - | a= 
| 5766 | 764300 , 37760 
Verbrauchte Wattstunden ftir 1 tkm Secetes = 36,6 
“yr 
87760 
Zuriickgegebene . i, 8 an — 18 


Unterschied . . . . 


Organ (Gr die Fortschritte dew Kisenbahuwesens, Nove Folge. XLt, Based, Erginzangsbeft. 1904 50 
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Abb. 37. 





1 Voltmesser. 

A Ampéremesser. 

M Drucktmesser. 

Hf Haupt-Luftschalter. 


R tichiuse fir den Wider- 
standskopf. 


Der Verbrauch far 1 Nutz t/km betrdgt auf der Strecke 
Lecco—Bellano 34,9 Wattstunden, Darin sind aber die Verluste 
der Hochspannleitung yon Morbegno bis zum Abspanner in 
Abbadia, die allein eingeschaltet war, und die der Nicderspann- 
Leitung Lecco—Bellano enthalten. 


e) Gestaltung des Dienstes fir Stromerzeugung, Leitungs- 
aufsicht und -Erhaltung, Zugfirderang und Vorkebr. 


Aulser vier Kanalwartern far die Kanalaberwachung und 
Schleusenbedienung sind die folgenden Beamten in der anzu- 
gebenden Weise besehiftigt. Im Kraftwerke dauert der Dienst 
tiglich 18 bis 20 Standen und wird in drei Schichten verschen. 


Sch Handschalter fttr die 
Luftpompe. 


S Sandstreuer, 

W Westinghouse-Bremse, 

U;, Hauptumschalter fardie 
Laftleitangen, 


Us Umschalterhebel zur 
Ausschaltung einer 
Triebmaschinen- 
gruppe. 

G Schutzgelander. 


Jede Schicht besteht aus einem Elektriker, einem Muaschinen- 
wiirter und einem Schmierer, aufserdem sind fiir alle drei 
Schichten ein Obermaschinist und dessen Stellvertreter, im 
ganzen also elf Angestellte im Kraftwerke titig, 

Den Dienst bei der Leitungs-Aufsicht und -Erhaltung ver- 
sehen drei Monteure, aufserdem auf jeder Umformer-Station je 
ein Taglébner, der bei der Leitungsaufhiingung mitgewirkt hat. 
Diese sind mit Werkzeug und etwas Vorratsbestand ausgeristet, 
um kleinere Miingel sofort ausbessern zu kénnen, Jeder Bahn- 
wiirter, der sowohl Strecke wie Oberleitung nachzusehen hat, 
triigt ein Heft bei sich, dessen Bhitter aus zwei Teilen bestehen; 
auf dem innern ecingehefteten Teile sind alle Miingel vorge- 


druckt, die an der Leitung vorkommen kénnen, der Gufsere, 
leicht abtrennbare Teil dient dem Wiirter zur Meldung der 
Stelle nach Kilometerzahl oder Pfahlnummer, wo er Beschi- 
digungen wahrgenommen hat. Diesen Teil sendet 
niichsten Bahnhofsyorstande ein, welcher das weitere zu ver- 
anlassen hat, Ist die Beschadigung derartig, dafls auch der 
Stromabnehmer darunter leiden kénnote, so wird auch die Zug- 
mannsehaft verstindigt, damit die Ztige die Stelle mit herab- 
gelassenem Stromabuehmer befahren. Bei gehériger Schalung 
kann man dieselben Bediensteten mit der Strecken- and Leitungs- 
Cherwachung beauftragen, 


er dem 


Den Zugbeférderungsdienst auf den Lokemotiven und 
Triebwagen versieht je ein Mann, welcher auch im Zug- 
begleitungsdienste als Zugfabrer geschult ist; auf den Zigen 
Detinden sich daher stindig zwei Beamte, die in der Fihrung 
des Zuges in jeder Hinsicht getibt sind, 


Fir dle Redaktion verantwortlich: Geh, Regiertngsrat, Professor G. Barkbagsen in Hannover. 


B45 


f) Schlufabomerkang. 

Am 10. Juli 1904 bat die »Societa Italiana per le strade 
ferrate meridionalie die ganze Einrichtung der Valtellina- 
Bahn adbernommen, von diesem Tage an wird der Betrieb 
bereits von der genannten Verwaltung ausgeibt, machdem das 
liefernde Werk von Ganz und Co, bis dahin die ganze Bahn 
innerhalb einer zweijiihrigen Gewihrzcit za betreiben hatte. 
Diese Gewihririst lief erst am 15, Oktober 1904 ab. Daraus, 
dafs die Verwaltung diese Frist um ein volles Vierteliahr 
verktirat hat, folgt, dafs sie die ganze Anlage und Betriebs- 
einrichtung der Bahn als in allen Teilen bewilhrt und dauernd 
betriebstichtig ansieht. 

Die grofsartig angelegte und gediegen durchgefthrte Unter- 
nehmung kann demnach als cine wohl gelungene bezeichnet 
werden und wird bereits vielfach als Vorbild ftir dihnliche 
Anlagen selbst unter minder ganstigen Verbiiltnissen der Strom- 
gewinnung betrachtet. P-—n. 
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Abschiufs. und Sicherhsits. Hahn. 
Abschiulahdhne zu den zwes Maschinengruppen, 
Abschlufshaane 

Heuptabschlulshahn 

Abschiufthahn fie das Westinghouse - 


Sremsventil. 

















Abschtuls- und Verbrnduags . Haha. 
Plarferventil, 

Probehabn 

Ablafehahn 

Hilfeventif zum Heupistromschatter 
Umsebalihaha zwischerr Gruckzenger 


und Luftedditer Litiabspennar 
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in dem ,,Organ fiir Elsenbahnwesen“ werden fir das ,,Orgam flr Elsenbahrwesen** werdon 


s ti] 
mit 39 Pfg. die viergespaltene Zelle berechnet, nach vorheriger Verstindigeng und Elnsendung 
und bel dreimaligem Abdrick derselben Anrcige vines Abzuges derselhen bei cinem Umfange von 
10%, bei 6 mal 25% and bei 12 mal 50% Rabatt i—2 Blatt mit 2) Mark, gréssere nach Ucber- 


in Absug gebracht. oinkuatt berechnet. 


B® Anceigen und Heilagen werden von allen Annoncen-Expeditionen und €. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden entgegengenommen. 


Temperley-Verlader. 


Der Temperley-Verlader ist eine Umlade- 
vorrichtung fiir Massengiiter, welche sich vor 
ihnlichen Systemen durch grofse Leichtigkeit, 
Anpassungsftihigkeit und Einfachheit des Betriebes 
unterscheidet und sich in einer sehr grolsen Zahl 
von Ausfihrangen seit vielen Jahren vorziglich 
bewdhrt hat, 

Durch Vorhandensein nur eines Seiles werden 
folgende Vorteile erziclt: 

1. Einfachheit der Antriebsmaschinen. 

2, Bedienung durch einen ungeschulten Ar- 
beiter. 

3. Weit grifsere Anpassungsfihigkeit als bei 
anderen Systemen, 

4. Heben und Senken der Last an beliebiger 

Stelle. 


Leistung 60—70 tons in der Stunde. 
Man verlange Kataloge und Kostenansehlage 








yon 
Arthur Koppel, 
Berlin NW. 7. Bochum. Briissel. Paris. London. New-York. 
Fabriken und technische Bureaus in Bochum, Camen, Petersburg, Lille. poo 


= : = = 
Gewtndeschneid-Maschinen, 
D. R-P. - 
alle Sorten und Grissen, auch jiir 
Kisenbahnkupplungs- und Bremsspindel-Gewinde, sowie Massenfabrikation, 
Kluppen, Shapingmaschinen, Zentriermaschinen, Hobel-Masch inen, 
Bohrwerke, Schnellbohr- und Vertikal- sowie Horizontalbohr- 













“ schneid- und Abstech-Maschinen, Friis- 





Maschinen, Drehbinke, Werkzeugschleif- 





maschinen, 





sowte alle in Eisenbahn-Werkstatten benitigte 
’ Werkzxeugmaschinen u. Werkzeuge 
ebenso alle Spexial-Maschinen der Drahtbranche /ic/cr? 


Aktien-Gesellschaft vorm. Gustav Krebs, Halle a. S. 


Organ f. Eivenbabnweses, 1904, Heft XIII ‘ I 





Organ flr die Fortschritte des Eisenbahnwesens in technischer 
Bezichang. Fachblatt des Vereins deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen begrindet von FE. Heusinger von Waldegg. ['nter Mit- 
wirkung fiir den maschinenteehnischen Theil van eh, 
Rath yon Borries herausgegeben von Geb, Reg.-Rath Professor 
G. Barkhausen. Erscheint seit 1846. JAbrlich 12 ag m 

Preis: M, 73. 


Zeitschrift fiir Architektur und ingenieurwesen. Herausgegelen 


von dem Vorstande des Architekten- ond Ingeniewr Vereins Han- | 
Preis: M. 20.— | 


nover, Jihrhich 6 Hefte. 


Heusinger von Waldegg’s Kalender flr Eisenbahn - Techniker. 
Erscheint seit 1872 jitirlich, Neu bearbeitet von A. W. Meyer, 
Kgl. Elisenbahn-Ban- n. Betriebs-Inspector in Allenstein, Elegant 
gebunden mit gehofteter Beilage. Preis: M, 4.— 

Rheinhard’s Kalender fiir Strassen-, Wasserbau- und Cultur- 
Ingenieure. Eracheint seit 1872 jiubrlich, Neu bearbeitet von 
R. Scheck, Regier. und Baurath in Erfurt, Elegant gebanden 
mit drei gehefteten Beilagen. Preis: M, 4.— 


Reg. | 


‘echniseher Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 





Die Betriebsmitte! der elektrischen Eisenbahnen. Von FE. €. 
Zehme. Mit $15 Textabbildungen und 66 lithographirten Tafetn. 
Preis: M. 27.—, gebunden M, 30. 


| Die Schmiermittel und Lagermetalle fiir Locomotiven, Eisen- 





Zeitschrift flir das gesamte Local- und Strassenbahn-Wesen. | 


Herausgegehen von Haurath W. Hostmann, Berlin, Baurath 
Fischer - Dick, Wiesbaden und Fr. Gieseeke, Hamburg. Ereeheint | 
aejt 1882. Jibrlich drei Hefte a M. de- 


Der Eisenbahn-Bau der Gegenwart. Unter Mitwirkang ange- 
echener Ejsenbahn-Fachlente heracsgegeben von Blam, Geheimem 


Ober-Baurathe, Berlin, von Borries, Regierungs- und Banrathe, + 


Hannover, Barkhausen, Gieheimem Regierangsrathe u. Professer, 
Hannover, Mit 1558 Abbildungen und 14 lithographirten Tafeln. 
Vier Bande. Preis: M. S1.—, 


geb.: M. 61.-- | 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Zweite umgearbeitete | 


Auflage, Bearheitet von vou Borries, Berlin; 
Chemnitz; Courtin, Karlsruhe; Galsdorf, Wien; 
Hannover; Patté, Hannover; Welfs, Minchen. 
dungen und 6 lithograph, Tafeln. Preis: M. 20.-—-, geb.: M. 24.— 


Die Eisenbahn-Wagen der Gegenwart. Hearbeitet von Borehart, 
Berlin; v. Borries, Hannover; Halfmann, Essen; Kohlhardt, Berlin; 


Lelsaner, Berlin; vy. Littrow, Villach; Patté, Hamburg; Reimherr, | 
Mit Se Abbild, } 


Altena; Schrader, Kerlin; Zehme, Narnberz. 
im Text und 6 lithogr Tafelo Preis: M. 16.—, geb.: M. 19.56 


Briickmann, | 
Leitzmanun, | 
Mit 672 Abbil- | 


Die Eisenbahn-Werkstatten. Bearbeitet von von Berries, Hannover; | 


Grimke, Frankfurt a, Main; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weiss, Minchen; Zehme, Niirnberg. Mit 119 Abbild, im Text 
und 2 lithographirten 'afeln. ’reis: M. 540, geb.: M. 7.50. 


Linienflhrung der Eisenbahnen und sonstigen Verkehrswege. 
Von Prang Kreuter, ord. Professor der Ingenicar-Wissenschaften 
an der Kénigl. Bayer, Technischen Hochschule Minchen. Mit 
8) Abbildungen, Preis: M, 7.50, geb.: M. 9.— 


Zahlenbeispiele zur statischen Berechnung von Brlicken und 
Dachern. Bearbeitet von F. Grages, Regierungebaumeister, durch- 
esehen von @, Barkhausen, Geheimem Kegierungsrathe und 
rofesser. Preis: M. &— 


Zahlenbeispiel zur statischen Berechnung von massiven 
Dreig. lenkbricken verm'ttelst Kinflufslinien, Rearbeitet nach den 
Grunmlaigen des Horrn Geh. Reg-Rathes Prof. @. Barkhausen von 
Ingenieur A. Teichmann, Mit 24 Abb. auf 4 Tafeln, Preis; M. 2.40 


Linienfuhrung und Bahngestaltung. Bearbeitet von Blam, Berlin; 
Paul, Lippstwit; Schubert. Sorau; Zehme, Niirnberg. Mit 2 Abb. 
im Text und 4 lihogr, Tafeln, Preis: M. 4,—, geb.: M. 6.— 


Bahnhofs-Anlagen der Gegenwart, learb. von Berndt, Darmstadt; 
yon Reyer, Posen: Ebert, Minchen; Friinkel, Berlin. Groeschel, 
Manchen; Himbeck, Nauen; Jaeger, Miinchen; Laistaer, Stuttgart; 





babnwagen, Schiffamaschinen, Locomobilen, Stationire Dampf- 
maschinen, Transmissionen und Arbeitsmaschinen von Josef 
Gressman. Mit 10 Holzschnitten im Text. Preis: M. 3.60 


Elektrische Licht- und Kraft-Anlagen, Gesichtspunkte fllr deren 
Projectirung. Von Dr, Ludwig Fiseher. Mit zahlreichen Abbil- 
dungen im Text. Preis: M. 6.60 


Der Eisenbahn-Qberbau der Gegenwart. Bearbeitet von Blom, 
terlin; Sehubert, Sorau; Zehme, Niimberg. Mit 92 Abbildungen 
im Text. Preis; M. 5.—-, geb.: M 


| Ueber die Aniage von Uebergangs-Bahnhifen und den Betrieb 


viergleisiger Strecken, Von G, Kecker, Eisenbabn-Betrichsdirector 
in Metz. Mit einem Vorwerte von A. Goering, Professor an der 
Kiinigh Technischen Hochschale xu Berlin. Mit 31 Abbildungen 
im Text, Preis; M, 1.20. 
Ueber Verschiebebahnhtfe. Von Blum, Geh. Oberbaurath, Mit 


27 Abbildungen im Text. (Sep.-Abdr, aus Organ fr die Fortschr, 
dex Kisenbahnwesens N, FL XAXVII) Preis; M. 2.— 





Auwirter ala Anleitung fir den praktischen Dienst und eur Vor- 
bereitung ffir die Babnmeister-Prifing gemeinfasslich dargestellt 
von weil. A. d. Susemihl. Sechste wesentlich vermehrte Autlage. 
Nach des Verfassors Tod weiter bearbeitet und herausgegeben von 
Erast Schubert, Kinig], Preuss, Kisenbabn-Director, Berlin, Mit 
352 Abb. im Text und & lithogr. Tafeln, Preis: M. 7.20, geb.: M.3,— 


Strassenbaukunde. Mit einer ergiinzenden Untersuchung: Die Bahnen 
der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Von Ferdinand Loewe, ord- 
Professor der Ingenieur- Wissenschaften, Minchen. Mit 193 Abbil- 
dungen. Preis: M. 18.60, geb.: M. 15. 


Eisenbahnwérterbuch. Bau, Betrieb, Verwaltung. Technisches 
Worterbuch der deutschen und franzieischen Sprache zum Gebrauche 
fir Kisenbahnverwaltangen, Beamte, Fabrikanten. Studirende ete. 
Zweite, durchgesehene ud stark termehrte Aufl Bearbeitet 
von Julius Ribenach. Deatsch-franz, Theil. reis: M, 10,64 


Der Eisenbahnbau. Leitfaden fir Risenbahntechniker. Von Frans 
Tschertou, Mit 40% eisai ans and 4 lithograph. Tafeln, 
reis: M. 8.60, geb.: M. 10.— 


Feldmessen und Nivelliren zum Selbstunterricht. Von Ingenieur 
M. Bandemer. Mit 65 Abbild. u. 1 Jithogr. Tafel. Preis: M. 1.60 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. Bearbeitet von Bathmann, 
Berlin; Frankel, Dortmand,; Garbe, Berlin; Schubert, Soran; 
Schagt, Neuwied; Schumacher, Potsdam; Troske, Hannover; 
Weils, Minchen. Mit 146 Abbildungen im Text und 2 litho- 
graphirten Tafeln, Preis: M. 10.60, geb. M. 13.— 


Betrieb, statistische Ergebnisse u. wirthschaftliche Verhilt- 
nisse der Eisenbalnen. Searbeitet von v. Beyer. Posen; Blam, 
Berlin; v. Borries, Hannover; Clausnitzer, Mlberfeld; Grossmann, 
Wien: Letssner. Cassel]; Nitschmann, Berlin; Zehme, Nornbery, 
Mit 93 Abb. im Text u. 1 lithogr. Tafel, Preia: M. 22, geb.; M. 14.50 


Einfiihrung in das technische Zeichnen fiir Architekten, Bau- 
Ingeniaure und Bautechniker. Yon Prof. B. Ross. Mit Schrift- 
preben und 20 farbigen Tafeln, Preis in Mappe: M. 12.60 


' Der Oberbau der Strafsen- und Kleinbahnen. Von Max Buch- 


Lehners. Casacl; Lelssner, Berlins Sommergath, Keénigsberg; | 


Wehrenfennig. Wien; Zehme, Nurnberg. Mit 616 Abbildungen 


im Text ond 7 lithogr. Tafel. 
Signal- und Sicherungsanlagen. Vor Scholkmann, Regierungs- und 
RBaurat in Berlin. Mit 1008 Abbildungeu im Text and 16 lithograph. 
Tafeln. Preia: M. 36.—, geb.: M. 40.— 
Der Brlickenbau. Jcitfaden zum Selbststudinm. Von Franz 
Tschertou. Mit 612 Abbildungen. | Preis; M. 9.60, geb,; M. 1E— 


Die elektrotechnischen Einrichtungen moderner Schiffe. Vou 
0. C. Roedder, staatlich gepr. Schiffban-Ingenieur, Mit 222 Ab- 
bildungen und 2 Tafeln im Texte, 


Preis: M, 24.—, geb.: M. 27-— | 


Preis: M. 3.60, geb. M. 10,60 | 


Mit 200 Abbildungen im ‘Text. Preis: M. 6.40 
Die Vorkenntnisse flir den dusseren Eisenbahnbetrieb, Zeichnen- 
kunde. Arithmetik. Geometric. Phystk. Mechanik, Mechanische Hilfs- 
mittel der Eisentahuen, Mit 274 Abb. Zweite Aufl. Von J. Brosius 
und R. Koch, (Der aussere Eisenbahnbetrieb [| Preis: M. 4.40 


Uniersuchungen Uber die Bewegung der Lokomotiven mit Dreh- 
gestellen in Babnkrimmungen. Von Gr, Sng. Heinrich Uebel- 
acker, Mit 10 Abb. im Text und 3 Tafel, Preis: M, 5.40 


Die Gebihren technischer Sachverstandiger nach den dewtschen 
Prozess- und Gebithrenordnungen. Von Basrat Th. Unger, 
Preia: M,—80. 


wald, lngenicur. 





Technischer Verlag von J. F. Bergmann und C. W. Kreidel’s Verlag in Wiesbaden. 


Die Eisenbahnbremstrage und insbesondere ein Vorseblag zum Ab- 
bremaen auf Steilbahnen, Von Diplom-Ing. €. 4. Walloth, Reg.- 
Baumeister. Mit & Abbildangen. Preis: M. 2.30 


Die Eisenbahn-Betriebsmittel. 
fihigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien, Entfernung der 
Kohlen- und WasserStationen. Selbutkosten der Zoge. Die negeren 
Eivenbahn-Bremsarten, Personen-, Post-, Gepick-, Viehe and Giiter- 
wager, Draisinen. Mit 265 Abbild. ond 6 Tsfeln. Zweite Auf. 
Von J. Brosius und R Koch, (Der anssere Fisenbabnbctrieb If.) 

Preis: M, 5.60 


Bau und Unterhaltung der Eisenbahnen, Projvctiren von Bahnen. 
Feldmesskuost, Baumaterialien. Erdarbeiten. Fundirungen. Hund- 
werkerarbeiten, (icbdude ond bauliche Anlagen, Wasserstationen. 
Herstellang und Waterhaltang des Oberbaucs, Drehsebethen wed 
Sehiebebihnen, Weichen und Signalstellwerke, Mit 576 Abbild, 
Zueite Anflage. Von J. Brosins und R. Koch. (Der dussere 
Kisenbahnbetrieb LIE} Preis: M. 5.40 


Der Eisenbahn-Zugfirderungsdienst. Signaldienst. Stationsdienst, 


Wagendienst. — Retrichsmaschinendienst. — Locomotivfabrdienst. 
Streckendienst, Mit 169 Abbild, und 2 Tafein, Zweite Antlage. 


Vou J. Brosias ond KR, Koch, (Der dussere Eisenbahobetrieb TV.) 
Preis: M. 5.60 

Fortschritte im Bau der Eisenbahn-Betriebsmittel. Heraus- 
gegeben tom Technischen Ausschusse dea Vereins Deatseher Kisen- 
tehn-Verwaltangen. Mit Abbildongen tm Texte und achtundsicbzig 
lithographirten Tafeln. Preis: M. 44.— 


Anleitung flr den Siations- und Expeditions-Dienst zur Ver- 
anschlagung dec erfordetlichen Arbeitskrafte und Materialien. Von 
W. Fenten, Eisenbahn-Betriebsinepector beim Kénigl Eisenbahn- 
Betriehsamte Kilo (linkseh,), Mit 5 Figuren aud einer lithogra- 
phirten Tafel, Preis: geb, M, 2.— 

Die Schmiermittel. Methoden «a ihrer Untersuchung ond Werth- 
bestimmang. Yor dosef Growsmanun, Oberingenicur der Oesterr. 
Nordwesthalin, Mit 25 Textabhilduagen, Preis: M. 4,50 

Die Eigenschaften von Eisen und Stahl. Mittheilungen iiber die 
auf Verantaesong der tevchnischen Commission des Vereins Dentecher 
Kisenbahn-Verwaltungen angestellten Versache, aebst den Entwirfen 
zu den Bedingungen fir die Lieferung vou Sekienen, Axen und 
Radreifen, Quart. Mit U0 lithographirten Tafeln. Preis: M. 16.— 


Fortschritte der Technik des Deutschen Eisenbahnwesens 
in den letzten Jahren. Siehente Abithetling, (Zagleich Erginznngs- 





band XID zum Organ fite die Fortachritte des Eisenbalawesens in 


technischer Beziehung,} Mit 182 Abbildungen im Pest. Preis: M. 18. 


Das Eisenbahn-Maschinenwesen. Lehrbuch des Maschiven- und 
Werkstittendienstes und dex technischen Betriebes, Rearleitet von 
Richard Koch, Mit cinem Vorworte von A, von Kaven, Professar 
an der Kanigl, technischen Hochschule zo Anchen, Mit zahlreichen 
Abbildangen in Wolzschnitt, Preis: M. 16,— 


Die Bahnen der Fuhrwerke in den Strassenbigen. Erinvende 
Untersuchung gn: Ble Strassenbaukunde. Von Ferd. Loewe, Pro- 
fessor in Minchen. Mit Abbildangen im Test, Preis: M, 1— 


Ueber das Verhalten freier Lenkachsen. Nenere Versuvhe der 
Reichs-Risenbulinen in Elvass-Lothringen, mitgetheilt v. W. Volkmar, 
Regivruogs- Rath in Strassbarg, Mit (8 lithographirten Tafeln. 
Quart. cheftet. 


Die Priifung und Unterhaltung der Weichen, Kreuzungen und 


Bahnhetsgteize. 


leitung fiir alle mit der Unterhaltang and Bedienang des Bahnhofs- 
oherbanes betraaten Fasenbahn-Ueamten. Von O. Sehriter, Kel. 
Kisenbahn-8au- und Betriebsinspeetor, Vorstand der Kisenbahn- 
Betrichsinspection 2 20 Liexynitz, Preis: M. 020 


Der Betrieh der Lokalbahnen. Von dipl. Ingen. Alfred Birk, 
Professor in Prag. Mit Abbildungen. Preis: M. 4.— 


Bergbahnen der Schweiz. |. Drahiseiibahnen. IH. Reine Zahn- 
radbatinen. You Ingeniewr Emil Strub in Clarens, Mit Langen- 
prefilen, Tabellen, gablreichen Textabbildangen und 8 ‘Tafeln in 
Antotypie, Preis: & M. 6, 


Die Sicherungswerke im Eisenbahn-Betriebe. Kin Lehr and 
Nachsehlagebuch, enthaltend: Elvctrische Telegraphen, Liutewerke, 
Contuct-Apparate, Blockeinrichtungen, Signal. und Weichenstull- 
werke und sonstige Sicherungs-Einrichtungen von E, Schubert, 
Kinigh, Preuss, Eisenbahadirertor. Berlin, Mit zwei Hthographirten 
Tateln and 449 Abbildangen im Text. Dritte véllig amgeurbettete 
uod vermebrie Autlage. Preis: M. 6.—, geb, M. G.80 


Lecometiven and ihre Leistange- | 


Preis: M. 3.00 | 


Kin Hilfsbuch f. d. Eisenbabn-Betriebainspectionen | 
tur Anweisung des ihnen onterstellten Personals, sowie eine Ane | 





Brennende Fragen zum Bau und Betrieb der Wasserstrassen 
nach den Ergebnissen auf dem ersten internationalen Binnen- 
schidYalirts-Congress zu Briissel dargestellt von Berthold Stahl, 
teg.-Baumeister zu Fraukfart a. M. Mit Vorwort vou L, Pranzius, 
Oberbaudirector in Bremen Mit 19 Yafeln. Preis: M. 8. 


Technologisches Wérterbuch. Peutsch-Englisch-Frangdsich, Her- 
ausgegeben von K. vom Hoyer und F. Krenter. Mit einem 
Vorwert von weil. Karl Karmarsch. Fiinfte Auflage. 

I. Band: Deatsch-Engl-Frang, Preis: M.12.-, geb. M. 14.— 
If. Band: Engl.Deatsch-Franz, Preis: M, 12.—, geb. M, 14.— 
IIT. Band: Franz.-Deutach-Engl, Preis: M. 12.-, geb. M. 14 


Ilustrirtes Wirterbuch der Eisenbahn-Materialien fur Oberbau, 
Werkstitten, Metrich und Telographie. Vorkommen, Gewinnung- 
Kigenachaften, Pebler und Fiilschongen, Prifung und Abnahme, 
Lagering, Verwendung, Gewichte, Preise. Handboeh far Eisen- 
bababeamte, Studirende techniacher Leliranstalten and Lieferanten 
vou Kisenbahubedarf. Wuter Mitwirkung von Fachgenossen be- 
arteitet von J. Brosius, Kénig¢l Eisenbahndirector in Hannover. 
Mit 223 Abbildangen, Preis: M, 7—, geb. M. &— 


Die nevesten Oberbauconstructionen der dem Vereine deutscher 
Fisenbaho-Verwaltunjen angeh4renden Kiseubahnen. Nach officiellen 
Mitthellangen im Aaftrage der Technischen Commission des Ver- 
eins herausgegeben von BE. Weuxinger von Waldegg. Mit 68 lith. 
Yafeln in Quart and 16 Tafeln in Polio. Zweite umgearbcitete 
und vermehrte AuHage. Preis: M. 12.— 


Grundriss der mechanischen Technologie fir tiewerbe- und in- 
dustrieschnlen. Nach dem Lehrbache der vergleicheaden mecha- 
pischen Technologie von Eghert von Hoyer, o. Prof. d. mechan. 
Technologie a. d. K, baier. techn. Hochschule za Minchen, unter 
wrstnlicher Mitwirkung des Verfassers Learbeitet von Max Kraft, 
Festeaor a,d. K. K. technisehen Hochschule au Graz. Vierte 
néevbearbeitete Autlage. 

I. Die Verarbeitung der Metalle und des Holzes. 
achnitien 


Mit 356 Holz. 
Preis: M. 4.80 
[l. Die Spinnerei, Weberei und Paplerfabrikation, Mit 173 Holz- 
sehnitten und 4 lithogr, Tafeln. Freis: M. 4,60 
Auflagerdriicke, Laststellungen und Durchbiegungen rollwan- 
diger durchtaufender Trager zor Benotzung bei Nachrechnung der 
aimilichen Britckenproben, Von W. Postau, Konigl, Regierungs- 
haumeister in Stettin. (Quart. Mit Znsainmenstellongen aul zwei 
Tafeln und einer lithugraphirten Tafel. (Separatabdrack sus dem 
Organ for Kisenbahuwesen, N, PL XXXT. Preis: M, 2.70 


Die Verarbeitung der Metaile und des Holzes. Von Egbert 
von Hoyer, ord, Professor der mech. Technologie an der Kénigl. 
Bayer. Techn, Hovhschule 2a Manechen, Deitte nea bearbeitete 
Auflage. Mit 421 Texttiguren Preis: M. 12.—, geb. M. 14.— 


Planum, Bettung und Schwellenform des Eisenbahngleises. 
Vou E. Sehabert, Kel. Eisenbahniirector in Sorau. Mit 45 Abb, 
(Sep.-Abdr. a, Grgan f. Kisenbuliow. XXXIV.) Preis: M. 1.40 


Beziehungen zwischen Gieis und rollendem Materiale. (Be- 
dingungen fir die Heretellung des Gleises hinsichtlich der darauf 
verkehrondon Lasten.) Die Sehwelle und ihe Lager. Verstirkang 
der Gleise in Rieksicht auf die Erhdhang dor Zaggeschwindigkeit. 
Von Wilhelm Ast, kK. K. Kegierungsrath, Bandirector der K. K. priv. 
Kaiser Fordinands-Nordbahn. Mit 53 Abbildungen im Texte und 
10 ‘Yabellen-Ivilagen, Preis: M. 16.60 


Uebergangsgleise bei Gleisverschiebungen. Ein Beitrag zur Be- 
rechoung von Gileig-Antagen von Eduard Lang, Grossherzvgl. 
Bubnbau Inspector zn Karlaruhe. Mit 35 Abbildungen im Texte 
und ft hithogr, Pufel, Preia: Ms 16.60 


Beobachtungen Uber die elastischen Forminderungen des 


Fisentatn:Gleises, Von Alexander Wasiatynski, Directions- 
Ingenivar der Warschau-Wiener Eisenbahn, Mit 7 Tafeln Zeich- 
Wan wett. Preis: M. 4.— 


Die Schule des Lokomotivfilhrers. ‘tiemeinfalslich bearbeitet ven 
J. Broslos, Kenigl Fivenbabndirektor 2 D., Hannover, und R. 
Koch, weil. Oberinspektor der Kenigl Wartterolerg. Staate-Eisen- 
bahnen. Z#ehnte vermehrte Auflage. 

I, Abth.: Der Lokomotivkessel und seine Armatur. Mit 248 Holz- 
schnittes nad 1 fithogr. Tafel. Preis: M. 2.80, geb.: M. 3.40 

Il. Abth.: Die Maschine und der Wagen sowle die neuesten Brems- 
vorrichiungen. Mit o64 Ibelzscthinitten, 1 Tafela und 1 Abe 
bildung dea Westinghouse-Brems-Ventils mit dreh- 
Sarem Schieber, Preis; M 6.40. geb.: Mo 7.— 

IIT. Abth.: Der Fabrdienst, Mit 27? Holeachn. Preis M. 5,40, geb. M. 6. 
Das Lokomotivflbror-Examen. Ein Fragebuch ans der Verfasser 
Schule dea Lokomotivithrers*. Preis: cartonirt M. 1— 


I* 


_C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Die Betriebsmittel 


der 


Elektrischen Eisenbahnen. 


Von 
E. C. Zehme, 


Beratender Ingaubear fir elektrische Baborn, 
Privatdozrnt der Kéa gl Teebnischen Noch-chule 22 Berlin, 


Mit 315 Tertabbildungen und 66 lithographirten Tafeln, 
Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30 


Le nom de Mr E ©, Zehme est bien connn du monde des 
chemins de fer par la collaboration distinguée qu'il a donnée au 
magistral ouvrage de Mr¢ Blum, von Borries et Barkhausen: 
Die Bisentahn-Technik der Gegenwart. 

L'auteur a entrepris de réunir et de développer tous ces articles 
en quatre volumes, qui contiendront, le premier, le matériel roulant; 
le denxiéme, la construction des lignes, la superstractare, l'établissement 
des conducteurs de courant et la signalisation; le troisitme, les usines 
électriques, les gares, les ateliers, ete, et le quatriéme, les travaux 
préparatoires, lentretien. l'exploitation et les résultats économiques. 

On voit, par l'étendue et le grand nombre de figures du premier 
volume, qu'il ‘agit d'un travail considérable. 








Kien que la traction électrique ne remonte a quelques années, | 
q 


sa bibliographic comporte un nombre trés grand d'ouvrages spéciaux 


et @urticles de publications périodiques dans les différentes langues, | 


Une simple compilation imtelligente de tous ces matérinux serait déji 
une uvre tres difficile. L’anteur a fait plus et mieux. Malgré l'état 
encore ,instable* — si neous osons nous exprimer ainsi — de cette 
partic de la science Clectrique, il acherché & en faire un exposé systé- 
matique et nous croyons qu'il efit été ditficle de micux s'acquitter de 
cette tiche ardue, — — — : 

(Bulletin de ta Commriasion Internationale du Conyréa des chemins de fer) 

» « «es... Ueber das vorliegende Buch Jifst sich nur Gutes sagen, 
es tritt aus der Reihe dhnlicher Werke durch seine klare und lvicht- 
verstindliche Abfassang, sowie durch die Beiseitelassung alles Neben- 
sieblichen hervor,.... Die originellen zableeichen Text-Illustrationen 
und Tafeln verdienen besonders gelobt zu werden.“ 

(Zeitschrift des Orsterr, Ingenioury uw. Arehitekten- Verena) 
eee eee * The book may be recommended as being a desirable 


wldition to the bookshelves of all engineers who are interested in 


electric railway or tramway work.* 
(The light Railway and troseway Journal.) 


C. W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 
Zahlenbeispiele 


zur 


Statischen Berechnung von Briicken 
und Dichern. 


Bearbeitet von 


FP. Grages, 
KGniglichem Regierungsbaumelstor, 


Durchgesehen von 


G. Barkhausen, 
Gebelmem Regierungsrathe, 
Professor an der Kénigl. Technischen Hochachule in Hannover, 
Mit 309 Abbildungen auf 23 lithographirten Tafeln. 
Preis 8 Mark, 


Das Buch behandelt — nach ¢inleitenden Zusammenstellangen 
Ober das Eigengewicht der vorkommenden Bautheile und Vorschriften 
fiber die Berechuung eiserner Bracken in verschiedenen Staaten — 
acht ohne inneren Zusammenhang herausgegriffene Beispiele der Be- 








rechnung eiserner Bracken und Dicher, deren Zahl spiter vermehrt | 
werden soll, die in der That mit einer Faélle von Auregungen versehen | 
gestatten, dem Rechoungsgang vollstindiger Beispiele auf Schritt | 


und Tritt zu folgen. Die Ausfihrangen sind, wenn auch in erster 
Linie zur Benutzung im Zeichensaale der Hochschule bestimmt, so 
vielseitig und gritudlich, dafs das Bach nicht allein dem Studirenden, 
sondern auch dem im praktischen Leben stehenden Konstruktor sehr 
werthvolle Dienste leisten wird. 


Zeitung des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltwigen. 


Verlag von J. F, BERGMANN in Wiesbaden. 


Die Sicherungswerke im Eisenbahnbetriebe. 


Ein Lehr- und Nachschlagebuch 
ae : 
Eisenbahn-Betriebsbeamte u. Studirende des Eisenbahnwesens 
enthaltend: 


Elektrische Telegraphen, Fernsprechanlagen, Lauteworke, Ceatect-Apparate, Blockelarichtangen, 
Sigual- und Weichenslellwerke und soustige Sicherungveinrichtanges 


vou BE. Sehubert, 
Kénigh Preuss. Eisonbahn-Direktor in Borlin, 


Vierte umgeoarbeltets und orwelterte Anflage. 
Mit £49 Textabbildungen und swed lithographirien Tafeln. 
. Preis: Mk. 6.—, gebueden Mk. 6.80, 








Inhalt: 


lL, Grundziige der Elektrizifiitalehre. A. Reibungaselektricitat. B. Gal- 
vanische Elektricitét. C. Vom Elektromagnetismes, D, Gal- 
vaniache Induktion. E, Magnetindaktion. 

IL Der elektrische Telegraph. A. Die Drabtieitung. 
ablelter. ©. Ole Gltesten Teienrepben-Apperese, 
schreiber und die dazu gebdrigen liblfeapparate. 

Il, De elektrischem Liiutewerke, A. Die olektrische Klingol B. Das 
Gloekenltutewerk. 


TV. Die Blockwerke. 
¥. Fernsprechanlagen, Telophonische Verbindungen. 
VL. Radtaster. 

VII. Si ~ tod Weichenstellwerke. A. Signalsetellwerke, 1, Amwenmdbar- 
keit end allgemeine Ancrdeang derselben, 2. Bawwelvon der Signalstelleerke 
and deren Zubehtr, a) Allgemeine Anerdnung. b) Das on ow none edvr Kurbel- 
werk ¢) Die Leitung 4) Die Spasnwarke 6} Die Verriegelung der Werichen. 
f \\in Signaletaste und ihre Antriobvorrichtungen, B Welchenetell werte, 


B. Der Blits- 
D, Der Morse- 


a) Das Hebelwerk mrbst Zabohdr. bi Die Leiteng mebst Zahir C. Signal- 
und Weichenstellwerke 1, EBinleteng. & Wie H-belwerke, 3) Bauart 
KReppell-Bessing-JGdet b) Bauarl Sehmabel & Henning. ¢! Basart 


Stemens & Haleko. d) Bavart Zimmermane & Huchioh. e) Hauat 
© Stabmer. f) Andere Bouwriven, 3 Die Stell-inrichtengen am dew Weiebrn. 
a) Aetters Antriebeorr chtusgen, b) Spiternvers:BlG-se mit Uel- okverdindangen. 
¢)] pitzeaverschifixse mit getreenten Verschlafasteckon. 4) Verriegelungen der 
eloxeleesn Wreichonrangem. 6) Hovdverseblats der Weicken. f) Drock- und Sperr- 
echiesen, gh Bntglviau: vichen, Glolareperrer, YagackOndigur. 4. Batwart 
und Darst-lieng der Stellwerk«piiee. 5. Technische Bs dingusren tber Li-terung 
und Aufstell vou Stellwerken, & Bau. Usterbaltang ond Bediem der 
stellwerke =) Ba and Abnobrme &) Die Bedienarg dea Stellwerka, ¢) Ueter- 
haltosg der Steliwerksanlages, Db, Das olektrisohe Stoilwerk von 
Siemens & Halske. 


C. W. KREIDEL’S Verlag in Wiesbaden. 


Der Eisenbahnbau der Gegenwart. 


Unter Milwirkumg ton 


Berndt, Darmstadt; v. Beyer, Posen; Blum, Berlin; Ebert, 
Minchen; Frankel, Berlin; Groeschel, Munchen; Himbeck, 
Nauen; Jaeger, Miuchen; Laistner, Stuttgart; Lehners, Cassel 
Leifsner, Cassel; Paul, Lippstadt; Schubert, Berlin; Sommer- 
guth, Konigsberg; Wehrenfennig, Wien; Zehme, Nirnberg 





Herausgegeben von 
Blum von Borries 
Gebeimer Ober-Hasrath, Berlin, Geb, Reg -Rath ond Profesaur, Berlin, 


Barkhausen 


Geheimer Regicrungersth, 
Profeaser an der Technischen Hochschule Hannover, 


Linienfllhrung und Bahngestaltung, Oberbau 
und Bahnhofsanlagen. 








Mit 980 Abbildungen im Texte und 11 lithographirten Tafein, 
Preis 33 Mark. 3 Baude gebunden 40 Mark. 





wr 





C. W. Krgipen’s Vernaa in WIESDADEX. 








Veriac von J. FP, 


Der Oberbau 


> Strassen- und Kleinbahnen. 


Vou 









Kinetik. 








Beitrage zu einer einheitlichen mechanischen Grundanschawung. ; 


Fr. Wilh. Gedicus. 
Max Buchwald. _ 


Preis: Mark 2.40. 
Mit 260 Abbildungens im Texte, 


Preis 6 Mk. 40 Pt Das System der Kinetik} 


im Grundriss. 





<a Inhalts-Verzeichnis. @ 


GE) A. Kinleitang. — B, Allgemeines. — C, Der Entwarf. — D. Die GD 
Spurwelte. — E, Kriimmongen, ~ FP, Statlonsanlagen - G. Das 
Gleis. — H, Welchen und Herastiicke. -- L Krengungen, -- K, Bettang 







Yon 


Fr. Wilh. Gedicus. 






Gap Oborbaues, — N. Nebenanlagen. — 0. Besondere Gleisanordaungen, 
— FE. Gesetzliche Beatimmunges. 


Preis Mark 1.60, 





eS 
OOS OSS SSS SSSOSEO SSS 


Kraft und Energie. 


Eine kritische Betrachtung tiber die Grundbegriffe 3 


der Mechanik. 
©, W, Krewen’s Vernac om Wrespaden, 


Prele: Mark 1,30. 


Zahlenbeispiel 
zur statischen Berechnung 


vou 


massiven Dreigelenkbriicken 


vermittelst Einflusslinien. 


©. W. Kaemen's Veritas m Wrsnapen. 


Der Eisenbahnbau. 


Leitfaden 
far 


Militar - Bildungsanstalten, 


sowie far 


Bearbeitet 
nach den Grundsiigen des Herrn 


Geh. Reglerungsrates G. Barkhausen 
Proforsor an der Kiwigl techn. Hochschule 24 Hannover 


Eisenbahntechniker 


yon 


ron 


A, Teichmann, 


Ingeniour am Tiefbanamt zu Leipaig. 


Franz Tschertou. 
Mit 409 Textabbildungen und 4 lithographischen Tateln. 


Preis: 8 Mark 60 Pfg., gebunden 10 Mark. 
Mit 29 Abbildungen auf vier lithographierten Tafein, 7 


Dan Werk muss ala olne vordienstvelle Arbeit bezeichnet werden. 
Ke ist cin Loitfnden fir den Studierenden und fir den Proktiker in 
allen fonen Fallon, wo es sich um allgemeino Orientiorungen, um Re- 


eapitulationen des Golernten und Gehdrton oder um Anleitungen bet 
praktischen Arbeiten handoit, 


Preis 2 Mk, 40 PY. 





(Bautechniber} 


Preisgekrént vom Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 





Cc. W. KREIDEL’s VERLAG IN WIESBADEN. 





Eisenbahntechnik der Gegenwart. 


Unter Mitwirkung angesehener Eisenbahn-Fachleute 


herausgegeben vou 


Blum 


Geheimem Ober-Baarate, 


von Borries 


Gieheimem Regicrungarate, 
Berlin. Professor in Herlin. 


Barkhausen 


Gehoimom HKeglerengsrnte, 
Professor in Hannover. 


Die Lokomotiven der Gegenwart. Die Cisenbahn-Wagen. Die Cisenbahn-Werkstatten. 





Bearbedtet von 


Bearbeltet vou 


Borghart, Berlin: von Borries, Berlin; 
Kohlhardt, 
von Littrow, 
Patté, Hannover; Reimherr, Altena; 
Schrader, Berlin; Zehme, Niirnberg. 


von Borries, Berlin; Briekmann, Chemnitz; 
Courtin, Karlsruhe; Giélsdorf, Wien; Leitz- 


: 3 Halfmann, Een: 
ma Hannover; Patta, Hannover; F 
non, Hannover Boca emi vr; Weifs, Lelfsner, Berlin: 
Mit 672 Abbildungen iin Text und 6 lithagr. 
Tafel. 


Mit 584 Abbildangen im Text und € lithogr, 
Tafen. 


Preis Mk. 16, io Halbfrane gebunden Mk, 19.40. 


Zweite umpearbeitete Auflage. 
Preis Mk. 20, in Halbfrang gebunden Mk. 24. 


Sinienfihrung und Bahngestaltung. 


Bearbeitet rou 


Blum, Berlin; Paul, Lippstadt; Schubert, Sorau; Sehme, Nirnberg. | 


Mit 82 Abbildungen im Text und 4 Uithographierien Tafeln 


Preis Mk. 4.--, in Halbfrana gebunden Mk. 6.— 


Bahnhofs-fnlagen. 


Hearbeitet von 


Berndt, Darmstadt; von Beyer, Posen; Ebert, Munchen; Frinkel, | 


Berlin; Groeschel, Minchen; Himbeck, Nauen; Jaeger, Monchen; 


Laistner, Stattgert; Lehners, Cassel; Leifaner, Berlin; Sommer- | 


guth, Konigsbere:; Wohrenfennig Wien: Zehme, Nirnbers. 
Mit 616 Abbildungen im Text und 7 lithographierten Tafeln, 
Preis Mk. 24,--, in Halbfranz gebunden Mk. 27,— 


Die Unterhaltung der Eisenbahnen. 


Bearbeitet von 
Bathmann, Berlin; FPriinkel, Berlin; Garbe, Perlin; Schubert, 
Soran; Schagt, Neuwied; Schaomacher, l'otsdam; Troske, Hannover; 
Weils, Miinmclen, 
Mit 146 Ahbildungen tm Teot und 2 lithagraphierten Tafels. 


Preie Mk. 10,60, in Halbfranz gebunden Mk. 13.— 


Bearbelitet von 


von Borries, Berlin; Grimke, Frankfurt 
a. M.; Troske, Hannover; Wagner, Breslau; 
Weifs, Miinchen; Zehme, Narnberg. 


Berlin; 
Villach: 


Mit 119 Abbildungen tm Tect und 2 lithagr, 
Tafea, 


Preis Mk. 5.40, in Halbtranz gebauden Mk. 7.50, 


Der Sisenbahn-Oberbau. 


Bearbuitet vou 





Blum, Berlin; Schubert, Soran; Zehme, Narmberg. 
Mit 92 Abbildungen im Text. 
Preis Mk. 5.—, in Halbfrane gebunden Mk. 7, 


Signal- und Sicherungs-fnlagen. 


Bearbuitet von 


Scholkmann, Berlin. 


Mit 1008 Abbidungen im Text und 16 lithographierten Tafeln. 


Preis Mk. 44,—, in Halbfranz gebunden Mk. 40.— 


Der Betrieb der Eisenbahnen 
sowie statistische Ergebnisse u. wirtschaftliche Verhaltnisse. 


Bearbeitet von 


von Boyer, Posen; Blum, Berlin; von Borries, Berlin; Cinusnitger, 
Elberfeld; Grofsmann, Wien- Leifsner, Cassel; Nitschmann, Berlin; 
Zchme, Nurnberg. 


Mit 93 Abbildungen iim Text und einer Uthagraphicrten Tafel, 
Preis Mk. 12.-, in Hallefranz gebunden Mk. 14.5), 








—— Jeder Teil ist einzeln kauflich. —— 








C. W..KREIDELS Verlag in Wiesbaden. 


Socben ist volilstindig geworden: 


ignal- und ® ¢ @ @ « 
Sicherungsanlagen. 


Bearbeitet 


von 


Scholkmann 


Geheimem Haurate, Berlin 


Durch eben erfolgtes Erscheinen des dritten Teils (Preis 18 Mk.) ist 
der Abschnitt iiber Signal- und Sicherungsanlagen in der Eisenbahntechnik 
der Gegenwart II. Band nun vyollstindig geworden und steht zu 36 Mk., 
gebunden zu 40 Mk. auch einzeln den speziellen Interessenten, die nicht 
Abnehmer der Eisenbahntechnik der Gegenwart sind, zu Diensten. 











Veutae vow J. F, BERGMANN IN WIESBADEN. 


rosius und Koch, 
Der aussere Eisenbahn-Betrieb. 


C. W. Keewwen’s Vennaa in Witsnapes. 


Planum, Bettung 0. Schwellenform des Kisenbahngleises. 


Von E. Schubert, 
Kénigl Elsonbsbu-Direetor in Berlin, Zweite, vollstandig umgearbeitete, nach den 


simmtlichen Bestimmungen des Herrn 
Reichskanzlersvom 5. Juli 1892 verbesnerte 


und ergdnzte Aufiage. 


= Jeder Band ist cinzein kiuflich. — 


Mit 45 Abbifdungen. — Preis: 1 M. 40 Pf. 


{(Separat-Abdruck aus Organ fir Eisenbahowesen XXXIV.) 





IL. Die Vorkenntnisse flr dem Ausseren Eisenbahn-Betrieb. 
Zeichnenkunde. Arithmetik. Geometrie. Physik. Mechanik, 
Mechanische Hilfsmittel der Eisenbahnen. Mit 278 Ab- 
bildungen. Zweite Auflage. Mk, 4.40. Gebdn. M. 5.— 












If, Die Eisenbahn-Betriebsmittel. [ocomotiven a. ihre Leistungs- 
fihigkeit. Verbrauch an Locomotivmaterialien, Ent- 
fernung der Kohlen- und Wasser-Stationen. Selbetkosten 
der Zige. Die neweren Kisenbahn-Bremsarten. 
Personen-, Post-, Gepick-, Vieh- a. Gtiterwagen, Draisinen, 
Mit 265 Abbildangen und 6 Tafeln, Zweite Auflage. 
Mk. 6,60. Gebdn. M. 6.20. 





Neuere Versuche 


der Reichs-Eisenbahnen in Elsass-Lothringen 
fiber das 


Verhalten freier Lenkachsen. 


Mitgetheilt you 
W. Volkmar, 
Regierungsrath in Strassburg, 
Mit #3 lithogr, Tafeln. Quart, Gedeftet, Preis: M. 3.60. 


AEA AS 


JIL Baw- und Unterhaltung der Elsenbahnen. Projectiren yon 
Bahnen. Feldmeaskunst. Baamuaterialien. Erdarbeiten, 
Fundirangen. Handworkerarbeiten. Gebiude u. bauliche 
Anlagen, Wasserstationen, Herstellung und Unterhaltang 
dea Oberbaues. Drehscheiben u, SchiebebGhnen, Weichen 
u, Signalstellwerke, Mit 376 Abbildungen. Zweite Auflage. 
M. §.40. Gbdu. M. 6.— 





AEA EE: 


TV, Der Eisenbahn-Zugt6rderungsdienst. Signaldienst. Stations- 
dienst. Wagendienst. Betriesmaschinendienst. Locomotiv- 
Fahrdienst. Streckendienst. Mit 169 Abbildungen und 
2 Tafeln. Zweite Auflage. Mk. 5.60. Gebdn. M. 6.20. 


Vertao von J, F. BenomMann iN Wiesnapen. 














Betrieb der Localbahnen. 


¥ C, W. Kremen's Ver.aa in Wrespapry, 





i Sorte: SP ee ae oe eee 


ictiasleas eal vies ‘1 Signalordnung fir die Eisenbahnen Deutschlands, 


Eisenbahn-Oberingenieur », D. ned K. K. Professor der Ingeniowr- | Bemerkungen dazu gemacht 


wiasenschaftes ap der Technlachesn Hochachule Prag, und alles schin in Reim gebracht 


——- Vou 


G. Kecker, 
Mit Abbiidungen M. 4.— Kaiser), Einenbshn-Botricba-Director. 


Preis Mark —.80. 





Cc. W. KREIDEL’s Verlag in Wiesbaden. — 


Soeben ist meu erschienen: 


Die Grundlagen der Turbinenberechnung 


Praktiker und Studierende des Bauingenieurfaches. 
Von Danckwerts, 


Regierungs- und Baurnt, Professor an der techn. Hochschule mm Hannover, 
—— Mit 102 Abbildungen im Texte=und einem Nachtrage. — Preis i Mark 80 Pi —— 


Das praktisehe Endziel, welches sich der Verfasser gesteckt hat, soll sein, den Bavingenieur befahigt au machen, die fy die Wasser- 
bauten mafegebenden Abmessungen der Turbinen einschliefslicly der Umdrehungszahlen und Uberseteungen mit Halfe der scebriachlichen 
technischen Handbicher, wenigstens fir den ersten Entwurf mit technischem Veratandnis aonibernd genau zu berechnen und die einschligige 
technische Litteratar nutebringend za studieren. 

Von diesem Gesichtspankte ang ist das Werkchen in erster Linie flr Praktiker und Studierende des Bauingenisurfaches 
geschrichen. Falls auch der Maschineningenieur darin ,zwar keine neuen Wabrheiten, aber neve Wege dahin* iindet, so wird dies dem 
Verfasser cu besonderer Genugtaung gereichen, — Beeonderer Wert ist auf cine méglichst grofse Zahl von anschaulichen Abbildungen gelegt, 


Cc. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden. 
Die 


Lokomotiven der Gegenwart. 


Bearbeitet von 


. 


von Borries, Berlin; Briickmann, Uhemuis; Courtin, karlsrahe; Gblsdorf, Wien; Leitzmann, Hannover; 
Patté, Hannover; Weifs, Miinchen. 


{Per Eigenbahntechnik der Gegenwart 1. Bandes erster Toil.) 


Mit 672 Abbildungen im Text und 6 lithographirten Tafeln. 


Zweite umgearbeitete Auflage, 


+ Preis 20 Mark, in Halbfranz gebunden 24 Mark. @-— 


a) Einteilung und allgemeine Anordnung der Lokomo- {) Triebwerk. Leitzmann und v. Borries, 


tiven fir Haupt- und Nebenbahnen. y. Borries. g) Verbund-Lokomotiven. E. Brockmann. 

b Ke : 

) ee und Berechnung der Lokomotiven. h) Heifedampf-Lokomotiven. Patté. 

c) Bew der Lekemetiven in jen Strecken ung | +) Ausristung der Lokomotiven. K. Gilsdorf. 
Kriimmungen. v. Borrics. k) Tender. E. Weifs. 

a) Kessel und Zubehér. A. Courtin. | II. Vorschriften far den Bau der Lokomotiven und Ten- 





e) Laufwerk. K. Gélsdorf. der. vy. Borries. 


Schon nach kurzer Zeit ist die Herausgabe einer zweiten Auflage des ersten Abschnittes vom ersten Bande 
der Kisenbahn-Technik der Gegenwart, der ,Lokomotiven*, erforderlich geworden, Ein Beweis, wie sehr die Heraus- 
gabe dieses Werkes einem dringenden Bedirfnis entsprochen und welchen Beifall er bei den Berufsgenossen ge- 
funden hat. 

Den erheblichen Fortschritten im Lokomotivbau entsprechend, hat die zweite Auflage eine fast villige Um- 
arbeitung erfahren. Die Abschnitte fiber Zahnrad-Lokomotiven und Lokomotiven fir Strafsen- und Kleinbahnen sind 
in dieser Auflage weggelassen und sollen in einem neuen Bande des Werkes Aufnahme finden. Der gewonnene Raum 
ist dazu verwendet, teils die tibrigen Abschnitte zu erginven, teils besondere Abschnitte tiber Verwendung von Heifs- 
dampf und Vorschriften fir den Bau der Lokomotiven und Tender binzuzuftgen, Hinzelne Abschnitte haben neue Be- 
arbeiter gefunden, so ist in der neuen Auflage der Abschnitt ,Kessel” und Zubehdr* durch den Baurat Courtin in 
Karlsruhe und der Abschnitt ,Tender* durch den Oberregierungsrat Weifs in Miinchen bearbeitet. 

Uberall sieht man die bessernde Hand, nevere Anordnungen und Bauarten der Lokomotiven, die sich bewahrt 
haben, sind aufgenommen, dafiir jedoch die Angaben fiber veraltete Bauarten weggelaasen. 

Auch die Ausstattung des Buches ist eine wesentlich bessere geworden, nicht nur ist bei der neuen Auflage 
ein tadelloses Papier verwendet, sondern auch der Druck und die Abbildungen im Text sowie dic Tafeln ent- 


sprechen jetzt allen Anforderungen. — Das Studium der neuen Auflage kann allen Fachgenossen nur warm empfoblen 
werden. D. 
Archi fiir Eisenbaknwesen 
II 


Organ f. Eleenbaboweeen. 1004. Hett XI, 











32st 


Neubearbeitung 


Rheinhard’s 


Kalender 





Heusinger von Waldege’s 


Kalender 


fiir 


Cisenbahn-Jechniker. ( 










fir 


Y ‘Strassen- & Wasserbau- 
und Cultur-Ingenieure. 
















Neu bearbeitet Neu bearbeitet 


A. W. Meyer, 
K6nigi, Eisendahn-Bau und Betriebs- 
Inspektor in Allenstein. 





RK. Scheck, 


oo Georgs-Marien- __ es 
Se - und 5 6. Sa 
544] Bergwerks- und Hitten-Verein, A.-G. ey 


zu Osnabriick. 





sae 


J. W. C. Wilke, 


Abteilung Osnabrick. Spezial-Geschaft technischer Neuheiten 
Schienen aus Bessemerstahl auf dem Eisenbahngebiete 


BRAUNSCHWEIG 


liefert als Spezialitit: 
ohne jede Konkurrenz 


fir Haupt-, Neben-, Klein- und Strassenbahnen, 


Starkstoss - Oberbau 
mit Stosstrigern, Rippenschwellen and Zapfenplatten. 


Zweiteiliger Sclweliensehlonen - Oberbau 
un 


Herkules - Wechselsteg - Verblatt - Oberbau 
fiir Hafonbahnen und Piasterstrecken, 


Plattenst0hle 
sur Verhinderung des Wanderns fr Schienengloise. 
Weichen und Kreuzungen aller Art. 


Radreifon und Radsdtze. 


eins ee Hemm- und Bremsschuhe 


far Maschinen aller Art, insbes fir den Schiffban. | ynit 
Feldbabnen 


mit allem Zabehir, als Drehscheibon, Woichen Sandstreuvorrichtung 


und Wagen. 


3 ; (System CARL WILKE) 
[3] Abteilung Georgsmarienhdtte. [3a] D. R. G. M., D. R. P. und Auslandspatente 
Rohelsen: 


angemeldet 
Hematito-, Giesserul-, Hessemer-, Puddel-, Spiegel- | 
und Stahleisen. fir 


Bau- und Maschinenguss. Eisenbahn-Waggons. jas 


Spezialitit; Bessemerstahischionon 
yon hichster Verschlelssfestigkeit. 
“NeGLAGG JayTeIpHROTy 
Sausrwizadg 


Gusseiserne Muften- und Flanschenrdhren. 
Schlackenstelne, Schlackensand, Schlackenzement. 


2 P P Bremst bei normaler Geschwindigkeit auf feuchten Gleisen 
a Abteilung Werne (Bez. Monster L W) einen schwer beladenen Waggon sofort ganz ohne merk- 
~~ . 
=i chen Ruck und Erschitterung der Ladung nach ¢iner 
Za Fett- urd Gaskohlen. Gleitlinge von 
at Firderkoblen, gewaschene Fein- und Nusskoblen. 
| - bl F 4 Nusskohl < me = e, 
5 <= Abteilu fi b : Osnabrdck. ig = Se Meter. GYD ‘a7 /2 Meter. 
ne ng erg 2. | Man verlange Atteste. Probesticke stehem rur Verfligung 
$ Steinbrilche. i} 
P| Pflaster- und Bordsteine fiir Strassenbefestigungen, 


Kleinpflastersteine fr Chansseen, 
Kleinseblag fr Eisenbahnen und Uferbofostigaungen, 


Zementwaren. 
Kanatrobre, Brunnenrivge, Kabelkanile, Tropponstufen, 
Penstercinfassungen, Trottoirplatten, 
Dacbpfannen w 5, w. 


Gd Teor: Alene: Sawer Omabrock, BE) Bessemertarbe (Marke Ambos) 
Porzellan-Email-Farbe (Pef) Marken yx & fcc. 
Petroleum-Gliihlicht ohme Strumpf. — tsr'sudt. cine teat sot bwin ih st hren besten 


Vanes; yRisssmasted : yuppuizedy 


“qaySrysageetelyowseA Je}eyVgY “OA 





ra) 





50°), Olersparnis, 10 fache Lichtverstirkung, keine Lampen- | Neu! Vitralin Neu! 
finderung fir 10" 12’ 14‘¢ 16° Randbrenner. 10 Stick far 
6 Mk. Prospekt und Anerkennung gratis, [114 | Hochglanzfarbe fir Innen- und Aufsenanstriche, namentlich auch fiir 


| Waggondecken, Innen- nnd Aufsenwande von Aborten, Coupées u. 8. w. 


_ Rosenzweig & Baumann, Kgl. Hoflieferanten, Kassel, 
| 


Maschinenbau-Anstalt Humboldt, 


KALK bei Coin. 
Locomotiven 


fir Haupt- und Nebenbahnen, Kleinbahnen und 
Strafsenbahnen in jeder Spurweite; 


Tender-Locomotiven 


for Rangirzwecke, far Industrie-, Berg- und Hltten- 
werke, sowie fir Bauunternehmungen: 


Feuerlose Locomotiven, 


© © Jrammay-Locomotiven. 
II* 


Petroleum-GlUhlicht-Industrie KRONACH. 














A. Borsig, Berlin-Tegel 


(Borsigwerk, Oberschlesien: Eigene Gruben u. Hiittenwerke) 
Gegrtindet 1837 10000 Arbeiter 


Abteilung Hydraulik. 


Hydraulische Maschinen und Apparate 
jeder Art und Grdlse fir alle 
Zwecke. 


Rein hydraulische Schnellpressen 


System Astfalck (D.R.P. und Auslands- 
patente) fiir alle Prefs-,Stauch-, Zieh-, 
Scheer- und Stanzarbeiten us. w,, 
sowie fiir 


alle Warm- und Kaltprefsverfahren 


gleich vorziglich geeignet durch 
tea, ihre unerreicht hohe (Okonomie, 
ee schnellen Leer-, Prefs- und Riick- 
gang, sowie einfachste und leich- 
teste Bedienung. 


Rein hydraulische 350 Tonnen-Schnelischmiedepresse fiir Elsenbahn- 
Werkstatten. 


System Astfaick. D.B.P. und Auslandspatonte, 


Erstklassige Ausfiihrung. 
Nur beste Betriebsergebnisse. 


Vorziigliche Referenzen. 





C. W. Kexipen's Vertac m Wrespapex. 


Einfuhrung 








al 


in das 


Zimmermann | | technische Zeichnen 
& : fir 


Architekten, Bau-Ingenieure und Baa-Techniker. 
Buchloh. 


<i> 


Von Professor B. Ross, 
Architekt, Regierungsbaeumeister, 
Mil 2 Seiten Schrifiproben im Text und 20 sum grisaten Thesl 
farbigen Tafel. 
Preis in Mappe | 2 Mark 60 Pf. 


~€ >-€ >t 3 > ¢ ) 


Tie Schwierigkeiten, die aof dem Gebiet des technischen Zelchnens fy 


! Eisenbahn = Signalbau- | .: auftreten. sind hawpteschlich drelerlel Art. Zunkebst sind die zum Zeichuen 


| Fe orforderlichen Materialien aehr verschladenartig und vielgeataltig; aio 

| Wi sind auagestattet mit den verschiedenaten RigenthGmlichkeiten, & 
Anstalt | jj die auf ihre Handhabung und Verwendungawoise von grofkom ig 
| B4 Bioflofs sind; endlich troten fr dio verschiedenen technischen Gogenstinds 





und } | WM vielfache Darstellungsarten auf und bei der Entwickelang der tech- 
! fg) uiechen Wisseoechaft selbst haben sich gleichesiti¢ vielfacha Methoden fy 
e e e | Petar die zeichaerische Daratelfang ansgebildet. t 
Eisen esserel Im Zusammenhang mit diesen teitenden Gesichtspankten enthale des fh 
£1 e | Werk hauptadchlich dreieriei: Zundchst aind die wichtigaten Eigenschaften f 
i der Zeichonmaterinalion dargestellt: bieran anknipfend wird daan jy 
* ] 
oischen Zeichnen ontwickelt, und auf dieser Grondlage werden die ver- Di 
} | shiedenea Methoden orldotert, mit Hilfe deren die technischen Gedanken — 
b=} i a LY. i W) reichnetisch som Ausdrock gebracht werden, Um nach dleseo Grundsdtsen fj 
e = ao oF t wid Gesichtapunkten die ElagGhrang in das technische Zeishoon wirkungs. 
iy 
; ' i) AvsfGbrung lebendig zu erhalten, sind dem Werke 20 Tafoln beigogeben, 
| Uferstrasse 64. | A nof welchor nus den Gebieton dea Hochbaw- und dee Ingenleurwesens MM 


Tafeln nur als Sufserliche Zeichenvorlagen cu betrachten ; sie soilon vielmohr 
* die anachauwlichs Eriduterong Mir das gebon, waa im Text eutwickelt iat, 





Ditbelwerke, G.m.b.4,, Frankfurt a. m 
Schwellen-Diibel D.R.P. 


mit und ohne Schraubengewinde, far Kisenbahn-Schwellen aus hartem und weichem Holz. 


Special-Werkzeuge D. R. P. aw: Schwellenverdabelung. 


Schleifmaschinen D. R. P. tir Hanadetried, cur Instandhaltung der Werkzeuge. 


zum Messen des Widerstandes der Schienenbefestigungsmittel gegen Zug, seitlichen Druck 
Messapparate ivi Verdrehung 


Konische Hartholz-Pfl6cke D.R.G.M. 


zum Ausfallen der Locher der Schienenbefestigungsmittel. 
Vierkantig fiir Nagellicher. Achtkantig fiir Schraubenlicher. 


Alle Gerite fiir den Eisenbahn-Oberbau. 


Ein- und mehrspindlige Schwellen-Bohrmaschinen. 


Schwellen-Ankirnlehren D).R.P., Schienenriicker D.R.G.M., Spurrichter, Schienennagel-Zangen D.R.G.M., Schienen- 
kaltsigen D.2.G.M., Gleisheber etc. 


Apparate zur Kugeldruck-Priifung D. R. P. 


(bei den meisten Stahlwerken des In- und Auslandes in Verwendung), zum Prafen yon Schienen, Radreifen, 
Bremsklétzen, Axen, Geschossem, Gufsstiicken aller Art ete. [72 
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Maschinenfabrik Bruchsal 


Aktien-Gesellschaft 
vormals SCHNABEL & HENNING 
in 
Bruchsal in Baden. 
Aelteste Eisenbahnsignalbauanstalt Deutschlands. 


Mechanische und elektrische Stellwerke. 
Aufschneidbare Weichenspitzenverschilisse. 
Weichenverriegelungen. 


Mechanische und elektrische Einrichtungen 
gegen das Umstellen der Weichen unter dem Zuge, 


Signale und Vorsignale jeder Art. 
Mechanisch u. elektrisch gekuppelte Ausfahrt-Vorsignale. 
Nebel-Glockensignale. 

Rangirsignale flr Ablaufriicken. 
Spannwerke. 

Gleissperren mit und ohne ausziehbare Bremsschuhe. 
Wegeschranken flr Fern- und Nahbedienung. 
Rangiruhren. 


Von einem Punkt aus bewegliche Orientirungstafein 
fir Babnsteige und Bahnsteigtannels. 


Mechanische und elektrische Stationsblockirung. 
Streckenblockirung mit Wechselstrom etc. etc. 


Stindige Muster-Ausstellang in Bruchsal. [82 
OOOOOO66000S 6666666666 66600 


W. Otto, Darmstadt. 


Erste, alteste Fabrik 


fiir 


Phoshporkupfer. 
Weisse Lagermetalle 


seit 20 Jabren bewibrt. 


Phosphor-Metalle, Mangan-, Aluminium-, 
Nickel-, Silicium-Legirungen. 


Anerkannt vorzigliche Lagerbronze 


fir schwerste Belastungen. [12 


sees satiate ink appre gat ori eA 
H bei der Explosion 

Knallsi gnale, laut tSnend, durch 4 
Nasse ae verderbend, liefert zo billigen 

Preisen +4 

A F. F. A. Schulze 

VV BERLIN N, 28. 

Fehrbellinerstrasse 47/48. [3 $ 





Goetze’s elastische Kupferdichtungs-Ringe 


in jeder Dimension far Verschraabangen aller Art. 


Goetze’s Metall-Stopfbiichsen-Ring-Packungen 


aus bester Phosphorbronce und Prima Weifsmetall. 


Seit Jahren in den bedeutendsten Werken eingefalrt und als das 
beste, dauerhafteste, absolut betriebsicherste 
und billigste Dichtangematerial anerkannt. 


Simmtliche Haupt-Dampfleitangen (12 Atm. Drack hoch Gber- 
hitzter Dampf} der Dasseldorfer Ausstellung 1902 wurden mit 
Goetze's Kupfer- und Metalldichtangsringen verdichtet. 


Die grisste Dampinaschine wards mit Goetze's Metall-Packungen ausgerdsiet. 
BY Muster und Preise gratis. wa 


Friedrich Goetze, 
Burscheid bei Kéin am Rhein. [88 
Fabrik flr Kupfer- und Metalldichtungs-Ringe. 


flOCHSTEIN ae 
ROTTHAUSEN * Gelsenkirchen 
Hemmschohe .... >. 


ictatons | Gventons rt 


Prefibicie, Reeve 

Sctlenenricher 
Negebangen, 

Sisisheheeeey Lieferanten von: 

Notklemmern s,s Kéaigtiches 0 Prival-Eloenbahoes Kabee diches Mada. o. Militarbebirden, 
Transportgeriite. | Stadesimen Versamungen. Berg. Meter © Lisermereen « sanvnges Aascbleveibabers. 











Louis Eilers 
Fabrik ftir Eisenhoch- und Briickenbau 
Hannover-Herrenhausen 
liefert als Specialit&t: 
Eiserne Brticken 


Bahnsteighallen, Markthallen 
Lager- und Fabrikgebaiude 


Dacheonstructionen und Wellblechbedachungen jeder Art 
Treppen, Gitter, Tore, Fenster 
Schornsteine in Gulfs- und Schmiedeeisen. 


Gréfate Lelstungsfahigkeit. — Peinste Referenzen. [7 


Aci essa saa Magma | eigaalbauchucteli 
Se [Scheidt 8 Bachmann 


Bresleuer Action. Gesellechaft Maschinen - Bay - Ans! 
fir Eleonbahn -Wagenbes i Gesellsch. m. Seschr. Hatt, 
In Srealav. | in Breslau. — 
Telegramm-Adresse: Telogramm-A dreese; Geer M. Gl Ge er 
. { . : 
nEisenbahn-Wogenbas Bresiast! | »Mevchinenbau Bresieu! | 1873 at j | ac | l IRE 





Gegriindet 1848 | Gegriindet P : is 
und seit 1871 im Bosite der und seit 1997 im Bonitz der Spezial-Fabrik fir den Bau von 
Action-Gesellschaft, Action-Gesellachaft. 1 


Pabst; Pai ‘|| Weichen- und Signal- 





Salenwagen, Schlafnages. Maschinelle Pry terre Bi | ° 
eet Pagano | sicherungs-Anlagen 
erseoed er 5 =a oe 
raven Pacey marca ane, || Wegeschranken fir Yland- u Fernbetrieh 
Wier, Pach: wd Hiebtranpert- £46 Geet —, caps Gleismesser, Schienenwender, 
a | “cenwreang int Kemaienpeerte. =) Schienenumrissmesser, Weichenzungen- 
far Transport rou Spirtes, Theer,  MPfmanchiow alle tet bisa des =|) fosthalter, Signalarme mit Glasfiillung 
ad Desimelares. | (D.R.P.No. 147953) usw. (22 
Bedeckts and effene Gterwages, =F ssssinnlagen gach den bewlhrteston | 
Strameabehawagre Meh Wancervehthcaual Tar Behvte Brack. 


(Gr Boteren- and Merdebetried, — 
- Beberhitser- Amlagen. 


citi rams Sty ae 
Welchen. fabrikes uad Rafinerieen. 
Lasthrihae fir Dumpt- wed Haadtetrieh,  —‘Binrichtangen (Gr Cementfabriken. 
festtehente wad tramspertable. | ¢ gegmotiven flrdermal:«.Schmaliper, 
% | Gusssticke in Rohyuss oder bearbaitet, 

















Howaldtswerke Kiel. 


Maschinenbau, Schiffbau, Gielserei u. Kesselschmiede 
Maschinenbau seit 1838. Ei-enschiffbau seit 1865. 
Arbeiterzah! 2000. 

[98 Maschinenteile fir Schiffs. und stationire Dampfmaschinen, 
als Kurbelwellen, Wellen, Kolbenstangen, Pleuelstangen, aus 
Tiegel- oder Siemens-Martinstahl, Pampfeylinder in 
Specialeisen oder Bronze. Zahnrider jeglicher Art und 
Grofse aus Stahl.e, Eisen- ojcr Metaliguss. Steven, ge- 
achmiedet oder gegossen, 


Samtl. Fagonguss £. Lokomotivenfabrikation. 


=< sticke fir alle Verwendungsarten. ~~ 
Siimiliche Teile werden rok, vorgecchroppl oder bcarbeitet 


Fisenbalnsignal-Bavanstalt 











M — ( | | e@ Dampfpumpen nach bewahrten Systemen. @ 
Wilh. Otto Waldthausen, Wilh. Sohn. 
G. m. b. H. 
BRAUNSCHWEIG Glarenburg bei Kéin, Post Wesseling a. Rh., 
empfiehlt mit Creosotél oder Chlorzink impragnirte + 
und Leitungsmasten. =; 
= Eisenbahnschwellen. 

Begriindet 1871 Ausfiihrung von impriagnirarbeiten. 
(Leugnisse Ober vorzOgliche Bewahrung seit 1866 aul Wunsch zu Oienston,) 


cu Silligsten Preisen berecknet. 
Aktien-Gesellschatt 
Chem. Fabrik und Holzimpragniranstalten, 
kieferne Telegraphenstangen 
a 















Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 

e Waagen- und hebezeuge-fabrik. © 

Waggon si ° Waggon-Waagen 


neuester Construction, 







Normal- und Sec poner Arig \ Sipe Sicherheits Schnellentlastung 
mit und ohne Gele iterbrechung. ‘ ie 7 Po and 
: DS ‘ 
ens | rE ct Auffahrtvorrichtung. 
CS | — — (rapack-Zeigerwaag el. 













| __ Socomotiv- 
a Wie 


Krane 
Waggon-W Weage mit Rchnlieneiastiras (Constr. gesetzl. gesch.). Au 7 ii ll g e 


jeder Art. 













-_ 
vs 
Gia 





Complette Transport- 
und 


Verlade -Vorrichtungen. 


if = <==) Material- 


wt 

a FY * Priifungsmaschinen 
1 Eisen, Stahl - Schienen, 
Waggonfedern, Ketten 


und dergl. 













= — —— ve. = t- 
[SSS = SSS = Viele erste 


Hydraulische ‘itdguansichtins zum Prifen von Eisenbahnschienen. Auszeichnungen. 





[51 





oT Carl Schenck ™2%x°" 


Eisengiesserei und Maschinenfabrik DARMSTADT 















G. m. b. H, 


ms pperwiasLitaee? 


Automatische Waagen. 


Automat. Waagen fir Roll- and Seilbubnanlage, Controlwaagen 
fir Kesselhduser, Bergwerke and alle industriellen Betriebe, 


Abtheilung 
| Kranbau, 
Krane jeder Art, 
Elektrische 
und Dampf-Krane. _) 


Schiebebiihnen, 
Drehscheiben. 


L/| See 
: = Aufziige. 


a ef 


Joseph Vigele, Maschinenfabrik 


MANNHEIM 


bant in bewihrter Ausfihrung seit 1842; 


Weichen jeder Bauart und Spurweite. 
Weichen ohne Unterbrechung des Hauptgleises. 
Versenkte Weiohen zum Einpflastern. 


Doppelspur-Weichen, Schmalspurgleis-Ein- und Ausmindungen 
in die Hauptbahn. 

Herzstlcke mit geschmiedeter Stahlspitze. 

Plan-Kreuzungen ohne Hauptgleisunterbrechung, 

Drehscheiben von beliebigem Durchmesser for Lokomotiven und 
Wagen. 

Drehscheiben mit cisernem Fundament olme jedes Mauerwerk. 

Drehscheiben mit Fuhrwerk befatrbar, 

SchiebebUhnen fur Lokomotiven und Wagen, mit Hand-, Dampf- 
oder elektrischem Betrieb, 

Rangierwinden und Spills, elektrisch angetrieben. 

Stellwerke, Signale, Schlagbdume, [20 









Organ ftr Eisentabnwesen. 194. Heft XITL 


Abtheilung Waagenbau. 


Waagen jeder Art: Waggonwaagen, Fuhr- 
werkswaagen, Schmalspurwaagen, Dezimal- 
und Laufgewichtswaagen. 




















i aaa PO eA eA | 
C. W. Kreidel’s Vertag in Wiesbaden, 


Tabelle 
Berechnang der Stanweiten 
offenen Wasserlaufen 


mit einfihrenden Erérterungen 
Sber die 
Bewegueg des Wassers in geschlossenen 
und offenen Aohren 


fir Studierende und Praktiker 
berechnet 


{107 
Spevial-Const rnetionrn 
for 
alle Zwecke. 






von 


Danckwerts, Keg.- u. Baurat, 
Professor in Hannover. 
Preis; 80 Pe. 
Eases 






Wwe. Joh. Schumacher: Kiln 


Maschinen- und firmaturen - Fabrik, Metallgiesserei. 


Eisenbahn-Kemmschuhe 


init unt ohne bewegl, Spitzer, 









Kuppelschrauben-Handkiuppe 







min Sachsehneléen tersncbarer Gewlnde an Eisenbahnwagenverdindanges. Geoetriich geechttrt 





Pumpen aller Art 
for Wasserstationen, Bahnhofe, 
Bahnwarterwobnungen, Tief- 
Wasserbauten ete, ete, 








Ferncr liefere fOr den 
Eisenbahnbedarf: 


Wagenschieber, Glaskistenverladekarren, transportable und stationsre 
Lademasse, Bufferstangenverschilisse, Gleishebebicke etc. \9 









} ©. W, Knees VERLAG t§ WIESBADEN, 


‘Mber Ermitteluny der Einheitspreise 
| fiir Steinmetzarbeiten. 


Von Professor Re. Heya in Dresden. 
Mit 10 Abbildungen im Texte. — Preis Mk. —.80. 
Ui 


Telegraphenstangen und Leitungsmasten 


fiir elektrische Anlagen 


aus vorziglichen, schlanken HOlzern des Schwarzwaldes sowie bayerischer und mittelrheinischer Gebirgsforsten, impragniert (kyanisiert) nach 
den Bedingungen der deatschen Reichspostverwaltung. 


jeder Holzart, beliebiger Dimensionen, imprigniert nach Staatsbahnvorschriften, auch unimprigniert. 
Grésste Leistungsfiihigkeit. 9 Impriignier- und Kyanisieranstalten. 
Giinstigste Lage fur Bahn- und Wasserbeférderung nach allen Richtungen. 


Spezialofferten nach Angabe von Dimensionen, Quantam, Lieferzeit und Bestimmungsplatz. [23 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg i. Baden. 














car: J. E, Reinecker, Chemnitz-Gablen2 irs 


We rk Z e u ge: + Gewindeschneid- 


werkzeuge fiir alle 

~Gewindesysteme, Bohrwerkzeuge und 

Reibahlen, Bohr- und Klemmfutter, 

Lehren und Melswerkzeuge, Mikro- 

meterlehren, Richtplatten, Winkel, 

Lineale. Fraser aller Art, namentlich 
hinterdrehte. 


Werkzeugmaschinen: 
schinen aller Art bis zu den gréfsten, 
Maschinen fiir die Fabrikation von 
Zahnradern. Werkzeugschleifmaschinen, 
RKund- und Planschleitmaschinen, Dreh- 
und Bohrwerke. Drehbinke bis G00 mm 
Spitzenhohe, Spezialdrehbinke fir 
diverse Zwecke, Hinterdrehbinke bis 
zu den grofsten Dimensionen, Schrau- 
henschneidinaschinen. 


Komplete Einrichtungen 
fir die Fabrikation von Werkzeugen 
aller Art, wie Gewindebohrer, Reib- 
ahlen, Spiralbohrer ete., hinterdrehte 
Fraser aller Grofsen ete., sowie fiir 
die Herstellung von Stirn-, Schnecken-, 


Vertikal-Friismaschine No. 4 Schrauben- und Kegelridern, wie auch 
mit Kreuzsupport und Rundtisch, sowie mit Selbstgang im Vertikalschlitten. Zabnstangen. [59 
Preisliste iiber Werkse “ge, sowie Katalog iiber Werkseugmaschinen und Referensentliste kostenfret. 


‘Atoziehbilder fiir Waggons. 














Fiir Personenwagen: Fir Giterwagen: Fir Strassen- und Kleinbahn- 
Klassenbezeichnungen I [1 IIT 1\ lirektionsbezirk-Bezeichnungen, Wagen: 
Staatswappen beew. Adler, Wagennummern, Wappen, 
Gattungs-Bezeichnungen. Adler, Schriften, 
Abtheil-Bezeichnungen, Tonnenmarken, Zahlen : 

Sitz- und Stehphitze-Bezeichnungen, Bodenfliche-Bezeichnungen, Eek ; hig 
Aufschriften fir Langtriiger, Eigengewichts-Bezeichnungen. ckstiicke, 
Revisions-Vermerke, Tragfthigkeits-Bezeichnungen, Rosetten 
Schmierskalen, Radstand-Bezeichnungen, etc, [96 
Warnungsschilder ; Schmierskalen ; 

Preise niedrigst! 


in exacter, den Normalien entsprechender Ausfihrang 
Kunstanstalt fir feine Abziehbilder Carl Schimpf, Niirnberg, gegriindet 1865, 


Seit vielen Jahren Lieferant in- und auslindischer Elsenbahnverwaltungen und Waggonfabriken, 


ee Stettiner Maschinenbau-Actien- Gesellschaft 
aW UL L Y A N ee i “a 


Stettin-Bredow 


liefert aufser Locomotiven fiir Haupt- und Neben-Bahnen auch solche fiir 
Kleinbahnen jeder Grésse und Spurweite. (63 


Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte 
Actien - Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb 
in Berlin. 

Abth. Waggonfabrik Kénigshiitte 0.-Sell. 


baut in bekannter sachgemiifser Ausfihrung 





alle Arten 
Personenwagen 
Giiterwagen fr Kleinbahnen. 
fur 
Normal-, Schmalspur- 
und Feldbahnen F 
nach eingesandten, Grdsste Leistungs- 
sowie eigenen fahigkeit. 
Constructionen. 
aes 





[49 


WOE STRASSEN- & EISENBAHN-BRUCKEN “@Oe 


Baukonstruktionen, Dachstihle, Bahnsteighallen, 


Drehscheiben, Hebe-Krane, Aufziige, 


Rollwigen, Eisenscheeren, Schmiedeessen, Kohlenschittanlagen, 


Weichen und Kreuzungen 


Anschliisse von Industriegeleisen, Vordicher, Eisenguls, Bogenlampenkandelaber 
fertigt auf Grund langjahriger Erfahrung in tadelloser Ausfihrung 


Joh. Wilh. Spaeth, Niirnberg-Dutzendteich und Miinchen, Kaufingerstr. 15. 
@@ Geeriindet 1svzi wy [61 





< 







betreffend 








Telegraphie, Fernsprechwesen, 
Lautewerke, Rangiermelder, 
Schwachstromkabel, Blitzableiter, 
Messinstrumente, Elemente 


SIEMENS & HALSKE A.-G. 
. Berliner Werk 


BERLIN SW., Markgrafenstrasse 94 
(Telegr.-Adr. ,, Wernerwerk*“) 







wen & HALSK p | 


liefert fir 


Eisenbahnbetrieb 


= elektrische un mechanische Anlagen — 


sowie simtliche Ergatzteile ua Werkzeuge zu deren Unterhaltung. 
Es wird gebeten, Anfragen und Bestellungen zu richten, 
Bye 








betreffend 


Blockwerke, elektrische und 
mechanische Stellwerke, 
Schienendurchbiegungskontakte, 
Radtaster, Schienenisolierungen 


SIEMENS & HALSKE A.-G. | 
Abteilung fiir Kisenbahusicherungswesen 
CHARLOTTENBURG, Helmholtzstrasse 4 

(Telegr.-Adr. ,, Wernerbloc*). 











__©. W. Kreidet’s Veriag In Wiesbaden. 


Auflagerdriicke, Laststellungen 
und Durchbiegungen 
vollwandiger durechlaufender Triger 
zur Benutzung bel 
Nachrechnung der amtl. Brdckenproben. 
Von 
W. Pustau, 

Kgl. Regivrungetaumeister in Stettin. 


wart Mit Zusamomensieliuengen auf ewer 
9 Tafetn und einer bil vogr. Tol 


Preis: 2 Mk. 70 Pf. 


Strassenbaukunde. 


Mit einer erganzendenUntersuchung: 


Die Bahnen der Fuhrwerke 
in den Strassenbtgen. 


Von 


Ferdinand Loewe, 
ord, Professor ra Monchen. 


: —= 





Mit 1338 Abbildungen. 


Preis: Mk. 13.60, 
geb.: Mk. 15.— 


--Petrolenm-Gas-Fackeln 


gewohnliches Lampenpetroleum, 
unentbehrlich bei Nachtarbeiten auf der Strecke. 


Denkbar einfachste Bauart. —- Fast unverwlstliche Halt- 
barkeit. — Leichte Bedienung. —- Schnelle und sichere 
Einstellung. — Wegfall des Dochtes. — Gefahr volistandig 








far 


Vorziige : 


ausgeschlossen. 
Héchste bisher unerreichte 


»Leuchtkraft. 


Unterhaltungskosten in der Stunde 
yhur ungefahr 5 Pfennig‘. 


Berlin C. 2, 


W. Hanisch & Cie., Bes,S 4 


Giebr. Rorting Aktiengesellschaft, Kortingsdorf bei Hannover. 


‘i 


Wy 


Korting’s Normal-Pulsometer 
H fiir 


Wasserversorgung vou Kisenbahnen. 


Ueber 1300 unserer Pulsometer sind fir 
soleche Zwecke in Benutzung. 

Es stehen uns daher die umfangreichsten 
Empfehlungen fir dieselben zar Verfiigung. 





Nesselsdorfer 


Wagenban-Fabriks- Gesellschaft 


rormals 


k. k. pr. Wagen-Fabrik Schustala & Co. 
in Nesselsdorf (Mihren) 
Gegriindet 1850 
liefert alle Gattungen 


Eisenbahn-Fahrzeuge, 


als: 
Personen-Wagen jeder Classe, Salon- und 
Aussichts-Wagen, elegantester Ausstattung, 
Giiiter-, Kessel-, Cisternen-, Bier-, Bahn-, 
Schotter-u. Kippwagen, Draisinen etc. 
— Tramway-Wagegeons — 


far Pferde- und Dampfhetrieb, 


Bestandtheile 
zu simmtlichen vorangefihrten Fahrbetriebsmitteln, 


ferner alle Arten von [26 
Stra fsen-Fuhrwerken, 
von der einfachsten Britschka bis sa den elegantesten 


Luxus- uipagen, Jagdwagen, Omnibusse, k. k. Post- 
und k, kK. Patent-Mibeltransportwagen ete. 


Niederlagen in Wien, Lemberg, Breslau, Ratibor. 








lielert als Specialitét nach eigener Construction 





Korting’s selbsttitige Luftsaugebremse 

fir Klein- und Strafsenbahnen. 
EingefOhrt bel: 

Monchener Trambabn. 17, Mavnhelm-Heidelberger Bahn. 

Pfalzische Localbaboen. 18. Maonheim-Feadenheimer do. 

Frankfurter do. 19. Zeil-Todtasser do, 

Wiesbadener Strafeenbahn. 20, Karkkruho-Durmeraheimer do. 

MUltheim-Badenweiler do, 21, St. Johann-Malstatt- 

Mindener do, Luisenthal 

Mainzer E 22. Mannhelm-Weinheimer 

Labrer s 23. Haltingen-Kandern 

Geraer ; . Voldageen-Salzbemmen- 

Walhalisbaho dorf-Duingen 

- Farth-Cadolzbarger . Ravensberg- Weingarten 

. Kiln-Frochener . Spromberger Kleinbahn 

. Dessau -Wortitzer . Hanaver Kreisbahnen 

. Krotzingen-Sulzbarger . Harzquerbaho 

. Eltville-Schlaagenbad . Gr, Peterwitz-Katechen 

. Milnster-Ettenheim . Kieinbabo Rastenbarg. 


Kirting’s 
Sicherheits-Injector 
(selbsitalig ansaugend) — restarting. 


Diese neue Injector-Construction zeich- 
net sich durch grofse Einfachheit, Billig- 
keit und hohe Betriebssicherheit sowoll 
bei anzusaugendem, als zutliefsendem 
Wasser aus, 

Zur Anstellung ist nur die volle Oeff- 
nung des Dampfventils — ohne Hebel- 
einstelluang — ndtig. [83 


at dh tpl et ail rattles 





H. Bissing 





Wagenschieber 


zum Bewegen von Eisenbahnwagen; 











Bremsschuhe, 
Gleisbremsen, Vorlegebremsen, 


Vorlegekeile und festkiemmbare Vorlegekeile - 
zum Aufhalten und Feststellen von Eisenbahnwagen. 


Schienenriicker, Schienennotverbandkloben, 
Schienennagel-Auszieher. 


Schraubzwingen zum Feststellen der Weichenzangen. 


Notklammern fir gebrochene Drehstihle, (3 


Hisenhitten-Actien-Verein 
DUDELINGEN 


Grossherzogtham Luxemburg. 








Hochéfen, 
Stahl- und Walzwerke, 
Erzeugnisse aus Thomas- und Flussstahl. 


Halbfabrikate: motiven. 
EFisenbahnwagen, Trambahnmaterial. 


Seilbahnen, Kabelbahnen. 


| Transporteure D. R-P. No. 
System Langbein fiir den Transport von 
Normalspurwagen auf Schmalspurbahnen. 


Rohblicke, 
Vorgeblockte Blécke und Brammen, 
Billettes, Platinen. 


Fertigfabrikate: 
Eisenbahn-, Pferdebahn- und Grubenschienen, 
Laschen und Unterlagsplatten, 

Lang- und Querschwellen, 

Trager und Winkeleisen. 


Stab- und Feineisen: 
Rund-, Vierkant-, Flach-, Schneid- u, Bandeisen, 
Trager- und Winkeleisen. 


Rrscagungeflhigkeit pre pro Jahr 200000 tons. 








Telegramm-Adresse: 


Hiittenverein Diidelingen. 


‘Maschinenfabrik Esslingen 


in Esslingen (Warttemberg). 


Locomotiven in allen Grijsen und Spurweiten. 
Zahnrad.Locomotiven, Krahnen-Loco- 


7zo230 und 


= Preisgekrint vom Verein Deutacher Eisenbahn-Verialtungen, = 
| Dampfkessel, Dam pfmaschinen, 
| Pumpen, Turbinen. 
| Kiserne Briicken, Dachconstructionen. 
- _Drehscheiben, Schiebebiihnen. 
| Elektrische Beleuchtungs- und Arbeits- 
iibertragungen. 
Elektrischer Antrieb von Drehscheiben, 
Schiebebiihnen und Krahnen. {19 


__ 








Maschinenfabrik ,,Deutschland“, Dortmund. 


A. Workseugmaschinen. 


Constructionen 


bis zu den 
grissten 
Dimensionen, 
den 
Bedirfnissen 
der 


Neuzeit 
entsprechend. 





B. = a salar: eae, “Windebécke. 
C. Weichen, Drehscheiben, 


Special 
Constructionen 
for 
Hilttenwerke, 
Maschinen- 
fabriken, 
Schiffsbau, 


>, Eisenbahnen 


ete, 


Schiebebthnen, Drehbricken, Signale, Kohlenkipper zum directen Verladen ins Schiff. 


Gasbandagenfeuer, Bremsschuhe. 


[5> 


Collet & Engelhard, « » «x, Werkzeugmaschinenfabrik, 
Offenbach a. M. 


Special - Maschinen fiir 
Eisenbahn-Werkstatten 


mit Transmissions- und elek- 
trischem Betrieb. 





Fahrbare Bohr- und Ge- 


windeschneid-Maschinen 
mit Bohrapparat zum Bohren 
im Innern von Feuerbichsen. 





_’ Transportable Bohr- 


Maschinen darch fahrbaren 


Wagen- und Tender-Rider-Drehbank neuester Construction Elektromotor betrieben. [74 


for elektrischen und Riemen-Betrieb. Einfachstes Aufspannen der Radsiitze. 


F. Paul Weinitschke 


Eisenbahn-Signalbauanstalt 
Lichtenberg-Berlin, Rittergutstr. 128. 


Weichen- und Signalstellwerke. 
Wegeschranken fiir Hand- und Fernbetrieb. 


Weichenschlisser, Regulierspannschrauben. 
Drahtflaschenzllge, Frosch- u. Drahtklemmen. 
Drahtwickelmaschinen u. diesbezigl. Werkzeuge. 
















C. W. Kreidel's Vertag in Wiesbaden. 


Fabrik von Armaturen fiir Dampfke ssel, 





Fl Ne tur die Orig nalmarke ) 
Maschinen und ge werbliche Anlagen, Der Csernew ! vert ri 
Strassen- und Kleinbahnen, |g @t:\Sededamoi a 
Von = , ,, Gutach en uber | 
Max Buchwald. 25 jabrige Holzerbaltung| 
—! y) Mit 260 Abbildungen im Texte Hl R.AVENARiUS & Co | 


Preis 6 Mk. 40 Pf. MS) Storroart Hanaure Berni s Koue 1 


ARN. JUNG, Maschine | 


nfabrik, Jungenthal 
= bei Kirehen a. d. Sieg 
liefert : 
b (pyete _lae ’ \ Tender-, 
pS nee npn = Tramway-, 
Zahnrad-, 
Doppel- 
compound-, 
Tunnel- 
8) sowie 
Kleinbahn- 
Locomotiven 


5. — FE ape = — - sysetis = er a5 ie . a aes 
es CS te = SR LSS one a a2 bewihrter Bauart, 


- 














Henschel & Sohn, Cassel. Gegrindet 1817. 


7000 Lokomot iven : ebaut. Lokomotiven jeder Art ftir Vollbahnen, Kleinbahnen, Strassen- 


hnen, Industriebahnen, Baounternehmer. 


Dampfkessel, Dampfmaschinen, Mutternpressen 
(System Kettler), ohne Abfall arbeitend. 


HENSCHEL & SOHN, Abt. Henrichshiitte 
bei Hattingen a. d. Ruhr. 


Hochiéfen, Walzwerke fir alle Arten Grobbleche und Feinbleche, 
fir Rilfelbleche, Winkeleisen, fr Sielerdhren und Gasrohren, Eisen- 
und Stahiformgiesserel. 

Herstellung von Férderwagen, sowie von eisernen Faissern, 
genietet oder eloktrisch geschweisst. 64 











Jahresleistung 400 Lokomotiven. 






















PHOENIX 


Actien-Gesellschaft fur Bergbau und Hiuttenbetrieb 
Ruhrort 2/Rhein. 


Werke mw Ruhrort, Eschwetler.Aue, Berge-Borbeck, Kupferdreb,Hamm, Nachrodt, Lippstadts Belecke, 
Kohlen: Zeche ,,Westende“, Meiderich; Eisenstein: aus Nassau, Lothringen und Luxemburg. 


Die Hatten za Laar und Eschweiler-Aue fertigen neben allen Die Werke zn Hamm, Nachrodt, Lippstadt and Belecke er- 


andern Walzwerksfabrikaten: zengen neben Anderem: 
Stabsicen. Halbzeug. Comprimirte Wellen. Stabelsen. 
Srbemorinenns sou £.9—JERS p. i. Alle Arten ODraht, auch verzinkt 
Grubenschwellen von 3.414 kg p. m. anche : : : = 
MontirteGloise mit Weichen jeder Construct. Herastiicke,Kreuzungen ete. Verzinkten Telegraphendraht nach den Vorsehriften der Verwaltungen, 
a fir Neben- 7 Vollbahnen, Verzinkten Telephondraht in Flalseisen und Bessemerstahl 
Lang- und Querschwellen verschicdener Profile. v 
Radrelfen. Radscheiben, roh und fertig gedreht. aise car 
Achsen. Radgestelle. Radsitze. ae 


Lokomotivrader aus Stahlformzufs, vollstindige Lokomotivradsitze.  Orahtstifte in allen Gréfsen ond Fagons. 
Set ee ces fiir Licht-u.Kraftleitangen, Nieten. Kessel-, Britcken- und Schiffsnicten. 

| Geachweifste elringe, ceschweilste Kesselteile. Wagenachsen in allen Grofeen und Fagons 

| Nahtlose Stahifiaschen flir Koblensdure u, andere fissige u. hechgespanate Gase. : 

| Mahilose Stahirohre fiir Dampfkessel und andere Zweeke. Bieche aller Art. Von Nr. 19 an und dinner. 


| Stahigeschosse. -- -—- Wellsbieche, 
Besondere Specialitat: Strassenbahn- und Eisenbahn-Oberhbau. 


14c, Stumpistols 17b. Blattstols Vignolschiene 18c. Halbstols 141. Halbstofs 


In uber 100 
verschiedenen 
Strassenbahn- 

Profilen. 










pat 


Bis 1, 
Die bisherige beste Lisung der Stofsfrage ist Anwendung der Fujfslaschen. 


Die Fufslasche garantirt dauernd stofsfreies Befahren, 
. Weichen und Kreuzungen bewiibrtester Bauart mit nevester Zungenbefestigung, Federung, Entwisserung; normale Verlaschung mit 


Blattstofs-, Halbstofs- bzw. Fulslaschen an allen Weichenstifsen. 
Autiaufwelchen zu Nothglicisen. 











Fuhrwerksgleise fiir Landstrassen. 











- v. 


‘poe 





Hilfsgeriithe za Gleisverlegungsarbeiten: Lochpresse. Biegebligel. 
MB Die Hochdfen zu Laar produciren Ferro-Mangan mit 50-80°)) Mn Gehalt. 


| — Jéhrliche Stahlproduction etwa 500000 ts. 





} BEX | 
——— 





_C. W. KREIDEL’S VERLAG IN WIESBADEN, 





Die B 


etriebsmittel der elektrischen €isenbahnen. 





Von 


E. C. Zehme, 


Beratender Ingenieur far elektrische Bahnen, Privatdozent der Konig]. Technischen Hochschule za Berlin, 


Mit 315 Textabbildungen und 66 lithagraphierten Tafeln, = 


Preis Mk. 27.—, in Halbfranz gebunden Mk. 30,.-— 

















ee et eee ee es 


Peniger Maschinenfabrik und Eisengiesserei Aktiengesellschaft, 


rotting UNRUH & LIEBIG, Leipzig. 


Specialfabrik 


Bahnsteig-Aufziige, 


Lokomotiv-Bekohlungs: 
Anlagen, 


Wasserdruck-Kanalwinden 
Hum Auswechseln von Locomotiv-Radsatzen 


(siehe Heft 1 1895 des Organs). 


ete 


: Ausgefiihrt fiir die Werra-Eisenbahn, 
; die Sfchsischen Staatseisenbahnen, die 
4 Pfalzischen Eisenbahnen, Reichseisen- 
' bahnen, Oberhessische Eisenbahn, Orien- 
MW talische Eisenbahnen. 


Se ee Se 






es 


C. Stahmer, 


Fabrik fir Eisenbahn-, Bergbau- und Hittenbedarf 


Aktien-Gesellschaft 


Georgmarienhiitte bei (snabriick. 
Central-Weichen- u. Signal-Stellwerke 


mit mechanischen Uebertragungsvorrichtangen. 
Elektrisch gesteverte Weichen- u. Sipnal-Stellwerke mit Oruckluftantried, 
Wegeschranken aller Art. 
Schranken fiir Fernbedienung 
mit Einrichtong fir zwangsweises Vorlauten. 
Neigungszeiger, Fahrbare eiserne Vichrampen. 
Rollendes Material fir Kleinbahnen. 


Elektrolytixche Verzinkerei. 


(37 


Organ f. Kisenbabnweaen. (904. Heft XII 


Aug. Klénne, Dortmund 

| Gaswerks- und Briickenbau 
Werkstatten fiir Eisenconstructionen. 

Hochbehalter, speciell fiir Bahnhife, tiisic ur setae: 


Bahnhofshallen, Briicken, Ueberfiihrungen, 
Locomotivschuppen, Dacher etc. etc. 





| E 
| gle = 
ae g 

| F | 4 
= ‘i 3 

| = | = 
! s i 2 
z el. 2 
hoor aes Oe ie as 


. 


k . fr di Babnstel 
Samal. Eisencoastr. tna ee 


Vorliegende Auftriige Sommer 100%; Ciren 15 Milllonen Kilogr., 
darunter: Schwimmdock Rotterdam 6300 tons; Gasbehilter Amsterdam 
2900 toms (100000 ebm Inhalt); Strassenbriicke Gber die .« Mark, 
Bahn Hirde; Veberbauten Eize-Cappenbrigge; Ueberfihrung der Gtiter- 
geleise Odenkirchen; Vorsehubb: of Rheydt; Verschiebung einer Bracke 
. Wittenberge; Strassenanterfihrung auf Bahnhof Pricdberg; 
1 in- and 2 Wegebrilcken fir Kisenb.-Bavabteilung Linen; Wipper- 
bricke bei GOsten; Strassenbrécke Gber den Spoy-Canal in Clove; Mittel- 
halle des Empfangegebindes Gelsenkirchen, 

41 Hochbehiter fir Bahabife, Gemuinden und Fabriken. 

AusgefOhrt: Elbebeicke Dresden 4900 tons; Oderbriicke Altriidnits 
1900 tons; Saalebricken Dehlite und Timpling; Eibebricke Torgan; Spree- 
| briicken Treptow, Nicdersehdneweide; Rubrbricken Kettwig, Aletaden; 
117 Brocken ther den Dortmund-Emskanal; Eisenbahnbricke ther den 
Ertthanal bei Newss; 4 Gerilatpfeilor-Viaducte der Strecke Zw6nitz- 
| Scheibenbore; e bei Eilenburg; Liesenstrassenbriicke Berlin; 
Bahnhotshation Dresden, Kiel, Altona, Basen; simmtliche Eisenconstractio- 
neo rum Em) ude des Haspthabnhofes Essen; Lecomativsch 
DGsseldorf, Kolm-Gereon, Dortmund, Kborawalde, Koburg; Wagerhallen 
far das stidt. Electric. und Bahnamt Frankfurt a. Main; Hochbehilter 
far gegen 100 Bahoubife. ty} 


Waggonfabrik 


Gebr. Hofmann & Co. 


Actien-Geselischaft 
= BRES LAU = 
fabricirt : 


Personen- und Giiterwagen 
aller Art, auch far Kleinbabnen jeder Spurweite, 
Transporteure, 

Relibicke cam Transport vou Normalspurwagen auf 
Strassenbahnwagen 
far Pferde-, Dampf- und elektrischen Betrieb. 


Xippwagen D.R. P. 84307. 
Draisinen, Bahnmeisterwagen, Hebebic«e ate. 
Feuerspritzen. 
Dampfldiutewerke D.R.P. 104343. 
it 


(30 


Saugaas-Mlotore 
Original Benz.” 


gind dic dlfesten in Deutschland 


eit 1Jan- 1901 iiber Joo0 Sauagay- 
roe iyi 

O/oD Ili} $ 
mashinen Benziny-Zatler romotorch: 





__ Benz2.o:Rheinische Gasmotorenfabrik:A-G- Mannhei 


~~ €, W. KREIDEL's Verlag in Wiesbaden. 


Die Gebiihren 
technischer Sachverstiindiger 





Dehne’s 


Wasser-Reiniger 









ove (118 


far Lokomotiv-Wasserstationen, in dieSteigleitung einzubauen, nach den 
mit Filterpressen oder mit Kiestilter. deutschen Prozess- und GebUhrenordnungen. 
Wasserhaltungsmaschinen., Tiefbrunnenpumpen. Von 


A, L. G. Dehne, Maschinenfabrik, Halle a. S. 





Aug. Klénne, Dortmund 


Gaswerke. Eisenkonstruktionen. Blecharbeiten. 
~~. DUSSELDORF 1902 GOLDENE MEDAILLE. —FD 
Specialitat: Hochbehalter 


D. R&R. P. 107890, 


mit Dach und Uimmantelung oder in Schéfer'scher 
Eiform wie abgebildet. 


Preisgekront . 


vom 


Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 





Bislang @@ Ausfiihrungen 
grofstenteils fir Bahnhofe. 
Beste, leichteste, raumsparendste 





—EEE Konstruktion. (76 
Bannhof Gessientag, Einfach, ibersichtlich, billig. 








Theodor Unger, 


Kénigl Baurat. 


Preis 80 Pfrennige. 


(. W. Kreidel’s Verlag, Wiesbaden. 
Tabellen 


zur Bestimmung der 


Randspannungen 
vou 
Fabrikschornsteinen 
nebst 
Erliuterung ibrer Herstellung 
und Anwendung 





vou 


Landmann, 
Oberichrer an der Baugewerkechule 
Hildesheim. 


Preis: 1 Mk. 


Dieser ecrweiterte Sonderab- 
druck aus der Zeitschrift fir 
Architektur- und Ingenieurwesen 
wird allen Interessenten deshalb 
sehr willkommen sein, weil durch 
denselben die dufserst umstind- 
liche Berechnung der Schorn- 
steinspannungen auf cin Mini- 
mum reduziert wird. 


s — —* 
| Anselgenprela 
dene an far Eisenbahuweser: 
einschl, keatentvser Aufnalime | 
der Firma in diese Basugs 
quetienisate 
bet renal. Abdruck po Pf) Zrile 
eo Fe ” von 
a a Ws Vipera on 
atta a ie vente, 
maaan u 


Bezuysquellentiste <> 


JSiir 





Cisenbahnbedarf. | 





a5 ‘ 
Die Aufnahmnes i 
tn diese Besuegsquellentiste erfoigt | 
fiir inserenten im Organ far | 
Lisenbahnwesen 
vollstdndig kostenica 
and werden mene Rubriten mach 
Exfordern errichtet. j 


earch eoceeR 


Zusammengestellt durch C. W. Kreidel's Verlag in Wiesbaden nach den Angaben der betreffenden Firmen. 








Abziehbilder. 
Carl Schimpf, Narnberg. 


Achsen. 
Gutchoffnungshitte, Oberhansen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Alumininm-Legierungen. 
W. G. Otto, Darmstadt. 
Anker. 
GutehoTfaungshittte, Oberhansen. 
Howaldtswerke Kiel. 


Anschlulsgleise. 

AG, f, Feld-u, Kleinbahnenbedar 

vorm. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin. 
Stahlhahnwerke Freadenstein &Co., 
Anschriften. |Berlin, 
Carl Schimpf, Nirnberg, 
Armaturen. 

ALL. G. Dehne, Halle. 

Wwe, Joh. Schumacher, Koln. 


Aufhauen alter Feilen, 
Friedr, Dick, Esslingen a, N. 
Aufziige. 
Ef. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Naruberg, 
Unruh & Liebig. Leipzig. 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Aussichtswagen. 

Breslauer Actien-Gesellechaft for 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 
Nesseladorfer Wagenbau- Fabriks- 

Gesellschaft, Nesscledort, 
Waggonfabrik Gebr, Hoftnann 
& Co. A-G., Breslau. 
Bade-Anstalten. 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
Kortingedorf. 
Bahnmeisterwagen. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Co. AG, Breslau. 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 
Gesellschaft. Nesselsdorf. 

Ver. Kénigs- & Lyurahatte, Berlin. 
Breslauer Actien-liewellechaft far 
Fisenbahnwagenban, Bresdao, 
AG. f. Peld- a. Kleinbahnenbedarf 

roru. Orenstein a. Koppel, Berlin. 
Sachsiache Waggontabrik Werdan 
Jee, Vivele, Mannheim. 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stab! bahnwerke Prendenstein&Co.. 


Bahnsteighallen. (Berlin. 
Louis Eilers, Dannover-Herrenhansen 
Gatehotfnungshitte, Oberhausen, 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Nirnberg. 

Bandagen. 

Phonix, Laar-Rahrort 

Vereinigte Koniga. & Lavrahilite, 
Berlin. 

A. Borsig, Derg- vu. Hatten-Verwal- 
tang, Borsigwerk Oher-Schlesien, 

Baukonstruktionen. 

Louis Filers, Hannover-Herrenhausen 
Gutehofinangshiitte, Uberhausen. 
Joh, Wilh, Spacth, Dutzendteich 

bei Nornberg, 
Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 
Berlin. 


Hofmann 


1904, XIII. 








Bauwerk-Eisen. 
Gutehofinangshitte, Oberhausen, 
Ueorgs - Marien - Bergwerks- 

Hatten -Verein, Osnabritck. 
Vereinigte Kénige- & Laurabiitte, 

Behalter, eiserne. Berlin, 
Gutehoffnungshitte, Oberhansen. 
Ver, Konigs- & Laurahiitte, Berlin. 

Releuchtung, elektrische. 
Maschinenfabrik Esslingen. 

Benzin-Motoren. 

Gebr. Kirting Aktiengesellschaft, 
Kortingsdorf. 

Bergbau-Erzeugnisse. 
Gintehoffoungshtitte, Oberhausen. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 

Bessemer-Farbe. 

Rosenzweig & Bauraann, Cassel, 


Betriebsdampfmaschinen. 


Masctiinen- Bau-Anstalt Breslaa,| Dampfkabel. 


(ies, m. beaehr, Haft, in Breslau 


Bufferbicke. 


C. Stahmer, Georgmarienhatte. 


ond} Bafferstangenverschltisse. 


Wwe. Joh, Schumacher, Koln. 
Butterwagen. 

Breslauer Actien-Gesellechaft far 
Kisenbahnwagenbau, Breslau, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. ALG, Breslau, 
Sachsische Waggonfabrik Werdau. 
Carbolineum. 
R. Avenarins & Co,, Stuttgart. 


Dachkonstruktionen. 

Loals Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Maschinenfabrik Esslingen. 
Gutehoffuungshitte, Oberhausen. 
(, Stahmer, Georgmarienbitte. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 

bei Narnberg, 
Vereinigte Kinigs- & Laurahiitte, 

[ Berlin. 

Gutehoffonngshatte, Oberhausen. 


Gutchoffnangalitte, Oberhausen. | Dampfkessel. 


Bierwagen 
Nesseladorfer Wagenhau-Pabriks- 
Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far 
Eisenbubnwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Us. A-G., Breslau. 
Sivhsische Waggonfabrik Werdau, 
Bieche. 
Gutehofinungshatte, Oberhausen. 
Verein, Kinigs-& Lanrahiitte, Berlin, 
Phinix, Lasr-Ruhrort. 
A. Borsig, Berg. , Hotten-Verwal- 
tung. Bursigwerk Ober-Seblesien, 
Bockkrane. 
K, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff. 
Masch.-F br. Deutschland, Dortmand 
Joh, With. Spaeth, Dutzendteich 
bei Noruberg, 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Bogenlampenkandelaber. 
Joh, Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bet Narberg. 
Phénix, Laar-Rabrort, 
Bohrmaschinen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Gifenbach a, M 
Act.-Giea, vrm, Gustav Krebs, Halle. 
Maschinenfabrik Dentsehland, 


Bolzen. {Dortmand, 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Bremsen. 


Gebr. Kérting Aktiengesellechaft, 
Bremaschuhe. 
H. Bissing, Braunschweiy. 
Wwe, Joh. Schumacher, Kiln. 
Hochstein & Co, Rotthansen. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Briicken. [Dorteaad, 
Louts Filers, Hannover: Herrenhansen 
Maschinenfabrik Feslingen. 
Gutehotinangshiitte, Oberhausen. 


[Kortingsdort.| Dichtungeringe. 


Maschinen - Bau-Anstalt Brezlau, 
Ges, m, beschr. Haft. in Breslau, 

Gutehoffaungshitte, Oberhausen. 

Maschinenfabrik Keslingen. 

Verein. Kénigs-& Laurahitte, Berlin. 

Howaldtswerke Kiel. 

A, Borsig, Berlin-Tegel 
Dampfkrane. 

E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 

Mannheimer Maschinenfabrik 

Mohr & Federhaff. Mannheim. 

Carl Schenck, Darmstadt, 
Dampfliutewerke. 

Wagyonfabrik Gebr, Hofmann & Co. 
Dampfmaschinen. [4 -G., Breslaa 

Maschinen -Bau-Anstalt Bresiaw. 

Ges. m. beschr. Hatt, in Breslaa 

A. L. G. Dehne. Halle, 

Gatehofnungshitte, Oberhausen. 

Maschinenfabrik Esslinzen. 

Breslauer Actien-Giesellachaft fiir 

Kisenbahnwagenba, Breslau, 

Howaldtawerke Kiel, 

A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Dampfniederdruckheizungen. 

Gelr, Kirting Aktiengesellachaft, 

Kirtingsdort, 

Dampfpumpen siche auch Pampon, 
Gutehoffoangahatte, Oberhausen. 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir 

Kisenbahuwagenbau, Breslan 

Wwe Joh, Schumacher, Kiln. 

Howaldtswerke Kiel. 

A. Borsig. Berlin-Tegel- 
Desinfektionsapparate. 

Gebr. Korting Aktlengesellschaft, 
[Rortingsdorf, 
Friedrich Goetze, Burscheid-Kiln. 
Howaldtswerke Kiel. 


Dienstgepackwagen. 

Breslaner Actien-diesellschaft ftr 
Eisenbulinwagenbau, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. 4,-G., Breslaa. 
Sachsische Waggontabrik Werdau. 


Joh, Wilh, Spaeth, Lntzendteich] Dooks. 


bei Ntrnberg. 
Verein. Kénigs-& Lavurahftte, Berlin. 
Briickenschiffe. 


Gutehoffnungshiitte, Oberhausen. 


Gatehoffaungshdtte. Oberhausen. 
Howaldtswerke Kiel. 

Dome. 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 


Draht. 
Phinix, Laar-Rahrort. 


Drahtzugmaschinen. 
Joh, With, Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 


Drehbanke. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M, 
Maseh.-Fbr. Deutschland, Dortmand 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Wwe, Joh. Schumacher, Kiln, 
Act.-Cies, yrm. liustay Krebs, Halle, 
Carl Sehenck, Darmstadt. 
Drehbriicken. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
Maschinenfabrik Esalingen. 
Drehscheiben. 
Masch.-Fbr.Deutschland,Dortmund 
Maschinenfabrik Easlingen. 
Gutehoffnangshitte, Oberhansen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A,-G., Breslau. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg. 
Joseph Végele, Mannheim. 
Verein. Konigs-& Laurahiitte, Berlin, 
Breslaucr Actien-Gesellachaft ftir 
Risenbahnwagenbau, Breslau, 
A.-G. f. Feld- ou. Kleinbaknenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Arthur Koypel, Berlin, 
Carl Schenck, Darmstadt, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co., 
Drockpumpen. (Berlin. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen, 
Dynamos, 
Maschinenfabrik Esalingen. 
Eisenbahngerite. 
W. Hanisch & Co,. Berlin. 
Dibelwerke., Frankfurt Main. 
Hochstein & Co.. Rotthansen, 


Eisenbahnlaternen. 
F, F. A, Schalse, Berlin N. 
Eisenbahoschwellen. 
Gebr. Himimelsbach, Freiburg i. B. 
W. ©, Waldthausen Wi, Sohn, 


G. m. b. H., Clarenburg, Post 
Weaseling. 
Phinix, Laar-Rubrort, 
Débelwerke, Frankfurt Main. 


Eisengiefserei. : 

Maschinen-Baua-Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr, Haft, in Breslau. 

Masch -Pbr. Deutschland, Dortmand 

Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 

Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Howaldtswerke Kiel, 

A. Borsig, Herlin-Tegel. 

Collet & Engelhard, Offenbach a M, 

Eisenkonstruktionen, 

Louis Eilers, Hannever-Herrenhausen 
Guteboffnungshiitte, Oberhausen. 
Verein. Kinigs- &Laurahitte, Berlin. 
Carl Schenck, Darmstadt. 

Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


Eisenscheren. [bei Nornberg. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutsendteich 
Eisenstein. [bei Nttrnberg. 
Phinix, Laar-Rubrort. 
Eisenwerke. 
Gutchoffnungshftte, Oberhausen. 
l¥* 
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Eisenwerke. 

Phinix, Laar-Rubrort. 

A. Borsig, Berln-Tegel. 
Elektrische Bahnen. 

Arthur Keppel, Berlin. 
Elektromotoren. 

Vaschinenfabrik Easlingen. 
Elektrowacht-Gen, Berlin, 

Projectierung, uberwachung und 








_ = = — = LL 
Fuhrwerksbahnen. Gleissperren. Hebekrane. 
A.-G. f. Feld-a. Kleiubalnenhedarf] Maschinenfabrik A.-G. Brucheal. E. Becker, Berlin-Reinickendorf, 
yorm, Orenstein & Koppel, Bertin.) A,-t3, f, Feld-u. Kleinbabnenbedarf| Masch..F br. Deutschland. Dortmund 
Arthur Koppel, Berlin. vorm. Orenstein & Koppel, Berlin] Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Stahlbabnwerke PrendensteindCo,.| Hochstein & Co,, Rotthansen. bei Niirnberg. 
Fufswinden. [Berlin. Max Jidel & Co, Braunschweig, Hebevorrichtungen. 
E. Becker. Berlin-Reinickendorf. ava ara E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Gasmotoren. erlin, Mannheimer Maschinenfabrik, 


2 = 7 Jos. Vigele, Mannheim. ide 3 j 
Gebr, Korting Aktiengesellechaft,| Scheidt& Bachmann, M-Gladbach,| yu?" © Federhaf, Mannheim, 


























Prifung elektrischer Anlagen. Kértingsdorf. Fate nko Sinks harm Wwe. Joh. Schumacher, Kiln. 
miseaheren. Bens & to, Mannheim. giieay einitschke, Lichtenberg Joh. Wilh, Spaeth, Dotzendteich 
Unrah & Liebig. Leipzig. Gasradreifenfener. Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 3 ts 


bei Narnberg, Carl Sehenck, Darsnstadt. 


Arthur Koppel, Berlin. ee 
Ziromermann & Buebloh, Berlin. aschinen ~Bau- Anstalt Breslau, 
: _ Ges, mi. besehr, Haft, in Brealan. 
Gleitstthle. Gutehoffmungshatte, Oberbausen, 


Vereinigte Konigs- & Laurabitte,| Hebezeuge. 
Berlin, K, Becker, Berlin-Reinickendorf, 
Grubenschienen & -Schwellen. Collet & Engethard, Offenbach a. M. 


“( Felden lei 7 Gutehoffnangehitte, Oberhausen. 
A-G. f. Feld-a. Kleinbahnenbedarf Wwe. Joh, Schumacher, Kéln. 


Entfernungemeseer. 

T. Ertel & Sobn, Méiachen, 
Fackeln. 

W. Hanisch & Co., Berlin. 
Feilen. 

Friedr, Dick, Easlingen a. N. 
Feineisen, 

Fisenhiitten-Act.-Ver, Dddelingen. 

Phinix, Laar-Ruhrort. 


Maseh.-Fbr, Deutschland, Dortmand 
Gebr. Baschbaum, Dariastadt, 
Gaswerkzeuge. 
J. BE. Reinecker, Chemnitz, 
Gebliisemaschinen. 
Maschinen+ Bau-Anastalt.. Breslau, 
Ges, m, beschr, Haft. in Breslau. 
Breslauer Actien-Gesellsehaft far 
Eisenbahnwagenbau, Breshiu, 


Feldbahnen, Gelander, eiserne, Pirin Crenstats Keppel, Bera. Maschinenfabrik Deutechland 
eB, . ee 2 se ppel, Berlin. ' 
Avi. f, Peld- u. Kleinbelinenbedarf] Louis Kilers, Hannover-Herrenhansen] Stahibahnwerke Freudenstein &Co. Dortmund. 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. Gepackwagen. Berlin “| Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
Georgs-Marien- Bergwerks- und] froslaner Actien-Gesellachaft fiir ; bei Nurnberg, 
_Hitten-Verein, Osnabrack, Kisenbahnwagentaa, Breslau, | @alsformen. Heizungeanlagen. 
Stahl bahnwerke Preudensiein &Cou., Ad, f. Feld-u, Kleinbabnenbedarf] Guatehoifnangshittte, Oberhausen. | Gypy, Karting Aktiengesellschaft, 
Berlin. . vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, Gufestticke Kirtingsdorf, 
Arthur Koppel, Berlin. Waggonfabrik Gebr. Hofmann re F 
Feldschmieden. & Co. A.-G., Breslau, Maseh-Fbr, Deutschland, Dortmund | Heliotrope, 


Vervin. Knigs- &Lauralittte,Bertin.| T. Ertel & Sohn, Munchen. 
Breslauer Actien-Giesellschaft far Hemmschuhe 


Eisenbahnwagenbau, Bresdaa. Wwe. Joh, Schamacher, Kan. 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim. 
Hochstein & Co,, Reatthansen, 


Sichsische Wageonfabrik Werdan. 
Stahlbabnwerke Prendenstein &Uo., 
Berlin. 


Gebr, Buschbaum, Darmstadt. Arthur Koppel, Berlin. George-Marien-Bergworke- und) Fisete & Co, Rotthaueen 
Fenster. Gepickzeigerwagen. Pa hae ih ian Maschinenfabrik Deatschland, 
Louia Kilers, Hannover-Herrenhausen Manuheitwer Maschinenfabrik ; PE: a le Dortmund. 

Feuerfeste Birnen, -Disen, Mohr & Federhaff. Giterkarren. Herzstticke. 

-Stopfen, -Ausgtase. Carl Schenck, Darmstadt. C.Stahmer A,-G,.Georgsmarientttte| Masch.-Fbr.Dentechland, Dortmand 

(intehotfnungshitte, Oberhausen. |Gewindeschneidmaschinen far] Hochstein & Co., Rotthaasen. ce vhesie. — 

il ressen. ; a terw nix, Laar-Ruhre 
drariy D ine, Halle a. d, Saale Kupplunge- u. Bremsspindel ant age. 7 AwG, f. Feld-a, Kleinbahnenbedarf 

A. L, ts. Deline, Halle a, d. Saale.) gewinde. Waggonlatrik Gebr, Hofmann rorm. Orenstein & Koppel, Berli 

vere / . . 7 is pel, Berlin. 
Filtriertiegel. Act.-Ges, vrm. Gustav Krebs, Halle, & Co. A-G., Breslau. Arthar Koppel, Berlin. 

Phinix, Laar-Rubrort. Gebr. Buxehbaam, Darmstadt. Nesselsdorfer Wagenban-Pabriks hi : 

Flaschenztige. Collet & Eagelard. Offenbach a.M.| Gesellschaft, Nesselsdorf. Hobelmase — 
K, lecker, Berlin-Reinickendort. |G@ewindeschneidmaschinen fir Verein. Konige-& Lanrabtitte,Berlin,| Masch,-Fbr. Deutschland, Dortmand 








Sichsische Waggonfabrik Werdau.| Act.-Ges, vrm, Gustav Krebs, Halle, 
ireslaner Actien-Gesallschaft far) Gebr. Buschlbaum, Darmstadt, 

Kisenbaluwagenbau, Breslan. Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
A.-G, f. Peld- u. Kivinbabnenbedart Hochofen-Erzeugnisee. 

vorm, Orenstein & Koppel. Berlin.) Gutchoffnungshatte, Oberhausen. 
Maschinenfabrik Esslingen Kisenhiitten-Act.-Ver. Dadelingen, 
Arthur Koppel, Merlin, Phinix, Laar-Ruhrort. 
Stahibabnwerke Preudenstein&Co..] 4 Borsig, Berg- u. Hiitten-Verwal- 

Berlin. tung, Borsigwerk Ober Schlesien, 


Hammerwerk. Impragnirangsanstalten. 
Phiinix, Laar-Ryhrort, W. ©. Waldthausen Win. Sohn, 


Wwe, Joh. Schumacher, Kiln. 
Hochstein & Co, Rotthansen. 
Fleischwagen. 

Breslaner Actien-(iesellschaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Hreslan, 
Aw, f. Feld- a. Kleinbalinenbedar! 
vorm, Orenstein & Kuppel, Berlin, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A-G,, Breslau. 
Sach-isehe Waggonfalrik Werdan, 
Arthur Keppel, Berlin. 











Whtw.- u. Gasgewinde, 
Act.-Gies. vrm. Gustav Krebs, Halle. 
Collet & Kagelhard, Offenbach a, M. 
Gewindeschneidwerkzeuge. 
J, E. Reineeker, Chemnitz. 
Act.-Ges, vn, Guatay Kreba, Halle. 
Gittermaste, 
Lovis Eilers, Hannover-Herrenhansen 
CStahmer A, Georgemarienhiitt: 
Phénis, Lear-Ralirort. 


Forderbinder, Max Jidel & (o.. Braunachweig.) A. Boraig, Berg- u. HOtten-Verwal-] — (arenbarg, Post Wesseling. 
Unruh & Liebig, Leipoiz, Maschinenfabrik AG. Bruchsal. tang, Borsigwerk Ober-Schlesien.| Gebr. Himmelabach, Freiburg i. B. 
Fordermaschinen. ¥. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 


Injektoren. 
Siemens & Halske, Berliner Werk. 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 


Handkrane. 
E, Bécker, Berlin-Keinickendorf. 
Masch,-Fbr, Deutschland, Dortmand ae. 
Mannheimer Maschinenfabrik Kartingsdori. 
Mole & Federhaff, Mannheim. |Kabelbahnen. 
Job. Wilh. Spaeth, Dutzendteich] Sfaschinenfabrik Esslingen. 
bei Nornberg. Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
Hangebahnen, bei_ Niirnberg. 
AG. f, Peld« a, Kleinbahnenbedarf| Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Pe acl aleer gg Koppel, Berlin. oe _— 
ine ik A-G f rthar Koppel. Herlin, Ywe Joh, Schumacher, Kiln, 
reget tai re Ralibahanerke Prendenstein&Co,,] Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 


Masch.-Pbr Deutschland, Dortmand| Hartepulver. [Beriin. bei Narnberg. 


Berlin, 
Scheidt & Buchmann, M.-Gladbach, 
Zimmermann & Bachloh, Berlin 
Glaskistenverladekarren. 
Wwe. Joh, Schamacher, Koln, 
Joh. With, Spaeth, Dutzendtwich 
bei Nisaberg, 
Gleisbremsen. 
H, Bitssing, Braunschweig. 
Hovhatein & 'o,, Rotthausen, 


Maschinen -Ban-Anstalt Hreslan. 
Ges, m, besebr, Haft. tn Brealan, 
Gutehoffoungshitte, Oberhausen, 
Breslaner Action-Gesellschatt far 
Fisenbahnwagenban, Breslan. 
A, Borsig, Berlin-Tegel. 
Form-Eisen. 
Gutehofinangshitte, Oberhausen, 
Phim, Laar-Rubrort. 
A, Borsig, Berg. u. Hiitten-Verwal 
tung, Borsiz werk Ober-Schlesien, 
Vereinigte Kiniges & Laurahiitte, 
terlin. . 
a asia Kaltsigemaschinen. 


J FE. Reinecker, Chemnitz Vhénis, Laar-Rahrort. G. Beuckert, Stralsburg Els. ; ; - i 
Act.-Ges. vrm. Gustav Krebs, Hale | A.G, f, Feld-u, Kieinbahnenbedarf| gapebécke, Ww. Hanisch & Co, Berlin, 
Friserschleifmaschinen. vorm Orenstuin & Koppel, Berlit.| pecker, Berlin-Reinickendorf, | <nalwinden. 


Jos. Vogele, Manohein. 

Arthur Koppel. Berlin, 
Stahlbahnwerke Freadenstein &Cu.. 
Gleishebebicke. [Berlin. 
Wwe. Joh. Schomacher, Koln. 
Hochstein & Co, Kotthausen. 
Gleismesser. 

Scheidt. & Bachmann, M, Gladbach. 


J. E. Reinecker. Chemnitz. 
Act.-Ges. vem. Gustav Krelys, Halle. 
Friismaschinen. 

Gebr. Baschbanom, Darmstadt 
Masco -Fbr, Deutschland, Dortmund 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
AtteGes, trm, Gustar Kreb<, Halle, 
Collet & Engelhard, Ofenbach a, M. 


Gebr. Buschhaum, Darinstadt. Unruh & Licbig, Leipzig. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Karren. 
& Co, Ai, Breslaa. A.-G f, Feld- uo, Kleinbalinenbedart 
Maseh.-Pbr. Deutschland, Dortmand vorm. Orevstein & Koppel, Berlin. 
Wwe. Jot, Schamacher, Koln, Hochstein & Co., Rotthausen. 
Joh. Wilb, Spaeth, Dutzendteich| Stahibahnwerke Prendenstain &Cc., 
bel Nurnberg. Berlin. 
Carl Schenck, Darmstadt, Arthar Koppel, Berlin, 


Kesselanlagen. 
Maschinen-Bah-Anstalt Breslau, 
Ges, m, beschr. Haft. in Breslau, 
Breslaner Actien-Gesellschaft fir 
Eisenbahowagenban, Breslau. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Kesselbleche. 
Giotehoffnnngshitte, Oberhansen. 
Brestauer Actien-Gesellschaft fir 

Fisenbahnwayenbau, Breslau, 
Verein. Kanigs-& Laurahitte, Berlin, 
Phénix, Laar-Ruhrort. 

A. Borsig, Berg- u. Htttten-Varwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schiesien. 


Kesselwagen 
Breslaucr Actien-tiesellechaft fiir 
Eisenbahnwagenban, Breslan. 
Nesseladorfey Wayenbaa-Fabriks- 
Gesellschaft Neaselsdorf. 
Vercin.Konigs-& Laurahdtte, Berlin. 
Waggonfabrik Gecbr. Hofmann 
& Co. A-t., Bresian 
Sichsiache Waygontabrik Werdan. 


Ketten, 
Gutehoffaungshitte, Oberhansen. 


Kippwagen. 

Breslouer Actien-Gesellachaft far 
Eisenbahnwagenbag, Breslan, 
Nesaelsdorfer Waygenbau-Fabriks- 

Gesellechaft: Nesselsdorf, 
Verein. Konigs-&Laurahiitte, Berlin. 
A.-G, f. Peid- a. Kleinbahnenbedarf 

yorm, Orenstein u, Koppel, Berlin, 
Waggontabrik Gebr. Hofmann 

& Co, A-G., Breslaw. 

Stahl batinwerke Freadenstein &Co., 

Berlin. 

Arthar Koppel, Berlin 


Kleinbahniokomotiven. 
Maschinen -Baa-Anstalt Breslau, 
Gea. m. beschr. Haft, in Breslau, 
Krauss & Uo., Act.-ties.. Manchen, 
A.-G, f. Peld-a. Kleinbalinenbedart 
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Krane, Wasserdruck- Elektr, an. 

KE. Becker, Berlin. 

Breslauer Actien-(jesellachaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, 

Maschinenfabrik Esslingen. 

Joh. Wilb, Spaeth, Datzendteich 
bei Nornberg 

Joh, Wilh. Spaeth, Datzendteich 
bet Narnberg. 


Kran-Ketten. 
tiutchoffnongshatte, Oberhausen 


Kran-Lokomotiven. 
Maschinenfabrik Easlingen, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Kreugungen. 
Masch.-F by. Deutschland, Dortmund 
Jos, Vigele, Mannheim, 
Joh, With, Spaeth, Datzendteleh 
bei Narnberg. 
Verein, Kinigs-& Laurahitte, Berlin. 
Phanix, Laar-Rubrort, 
AoG, f. Feld-u, Kleinbahnenbedar 
_vorn. Orensteto & Koppel, Berlin. 
tivorgs- Marien-Bergwerks- und 
Hotten-Verein, (nabrilck. 
StahIbahnwerke Frendenstein &('o., 
Berlin, 
Arthar Koppel, Berlin, 


Kreuzungsstticke. 

Verein. Kinigs-& Laurahiitte, Berlin, 

Phonix, Laar Robrert. 

A.G, € Feld. a. Kleinbahnenbedart 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 

Staklbabuwerke Freudeustein &Co. 
Berlin, 

Jou. Vigele, Mannheim. 

Artbar Koppel, Berlin. 


Engeln fir EKugelmihlen. 
Phinix, Laar-Ruhrort, 
Kuppelschrauben-Handklappe. 


Wwe. Joh. Schumacher, Kéln, 


Kupferdichtungsringe. 





Leerringe. — Materialprifungsmaschinen. 
J. E. Reinecker, Chemnitz, Magch.-Fbr. Dentschland, Dortmand 
Leitungsmasten. Manoheimer Maschinenfabrik 


Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen| Mohr & Pederhatt, Mannheim. 
Gebr. Himmelabach, Freiburg i,B.| Carl Sebenck, Darmstadt. 
W, 0, Waldthausen Wm. Sohn.| Mechanische Transportvorrich- 
- — H., Clarenburg, Post tungen. 
tepsorgs pa Arthur Koppel, Berlin, 
Jon Wah Saat Dat aendteich Carl Schenck, Darmstadt. 
i Narnbe SMU Mefsmaschinen, 
bei Niirnberg. ‘ a 
Lichtmasten aller Art. cau nee Chemnitz. 
Louis Kilers, Hannorer-Herrenhausen — rage Sohn, Manchen 


Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei Niarnberg. Metalldichtungsringe. 
F. Paul Weinitsehke, Lichtenberg-} Pejedrich Goetze, Burscheid-Kaln, 
Lineale. [Berlin.| Metall-Packungen. 
J, E, Reinecker, Chemnitz. Friedrich Goetze, Barscheid-Kotn, 
Gebr. Baschbaum, Darmatadt Howaldtswerke Kiel. 
Lochmaschinen und Scheeren.| Milchwagen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. Brestaner Actien-Gesellschaft fir 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich Kisenbahnwagenbau, Breslau. 
bei Nirnberg. Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
Collet & Engelhard, Offenbach a. MJ = & Co. A.-G., Breslau. 
Maschinenfabrik Deutschland, Sachsische Waggonfabrik Werdan, 
Lokomotiven. [Dortmund.] Motoren, 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslau} Gebr. ee Kartingsdorf. 
(ies, m, beachr, Haft, in Breslau.} Benz & Co., Mannheim. 
Maschinenfabrik Esslingen, Nebel-Glockensignale. 
Hagans, Erfurt. Maschinenfabrik A.-G, Bruchsal. 
Henschel & Sohn, Kassel. Neigungszeiger. 


Arn, Jong, Jungenthal. ? is . 
a 4 C. Stahmer, Georgmarienhiitte. 
Kranss & Co,, Act.-Ges,, Minchen Hochstein & Co,, Rotthausen, 


Union-Gielkerei, Kénigsberg. : : 
Vulcan, Stettin-Bredow, Nickel-Legierangen. 


Breslauer Actien-Uesellschaft far} W, G, Otto, Darmstadt. 
Eisenbabnwagenbau, Brealau. | Nieten. 
AG, ff. Peld- u. a Phanis, Laar-Ruhrort. 
vorm, (renstein & Kuppel, Berlin.| ee aniar] , 
Stahlbahinwerke Preudenatein &Uo,, Nivellier Instr umente. 
Rerlin. T. Ertel & Scho, Mtnchen. 
Arthur Koppel, Berlin. Normalgewindelehren. 
A Borsig, Berlin-Tegel, J, E. Reinecker, Chemnitz. 
Lokomotiv-Feuerbtichsen. Notklammern. 


voria, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahuwerke Freadenstein &Co,, 
Berlin. 
Maschinenfabrik Esslingen, 
Arthur ay Berlin, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. Wwe. Joh. Schamacher, Kiln, 


Kleinbahnwagen. Scheidt & Bachmann, M.Gladbach. 
Breslauer Actien-Gesellschaft far] Jo Végele, Mannheim. : 
Fisenbahnwagenbaa. Breslau, Joh, Wilh, Spacth, Dutzendteich 
Vergin. Kinigs-& Laurabatte, Berlin, bei Narnberg. 
A.-G. f. Feld- a, Kleinbalmentedari] Lagerbronge. 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin.) W. G. Otto, Darmstadt. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslan. Lagermetalle. 
Sachsische Waggotfabrik Werdaa.| W. G. Otto, Darmstadt. 


Stahlbahnwerke Frendenstein &Co.,. Lampen, wWindsichere. 


Friedrich Goetze, Rurscheid-Kéln. 
Kurbelwellen. 
Phénix, Laar-Rubrort, 


Lademasse. 


Berlin : i ¢ Co., Berli 
Arthar Koppel, Berlin. W. Hanisch & Co., Berlin. 
‘ Lang- & Querschwellen. 
Eluppen. Phonix, Laar-Ruhrort. 
Hochstein & Co., Rotthausen. Eisenhdtten-Act.-Ver. Dadelingen, 
Kohlen. Laschen. 


Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Verein. Kiniga-& Laurabiitte, Berlin. 
Phdnix, Laar-Ruhrort. 

Georgs- Marien - Bergwerks- 


Phonix, Laar-Ruhrort. 

Eisenhiitten-Act.-Ver, Didelingen, 

una| Laternen f. Eisenbahnbetrieb, 
Haiten-Verein, Osnabrick. F. F. A. Schulze, Berlin N. 

A. Boraig, Berg- u. Hatten-Verwal-| Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 


tung, Borsigwerk Ober-Schlesien.| 7 aufkrane, Wasserdruck u.elekt., 


Kraft-Gasanlagen., fir Hand- u. elektr. Betrieb, 
Gebr, Kirting Aktiengesellschaft,) E. Recker, Berlin-Reinickendorf, 
Kartingedurf. Maschinenfabrik Deutschland, 

Krane, Wasserdruck- Elektr. um.| ,2ortmand. 


Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Maschinenfabrik Festingen. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendtcich 


E. lecker, Berlin-Reinickendorf, 

— & Engelhard, Offenbach a. M. 
Tnrah & Lichig, Leipzig. e: Water hone 

Mnoch.-Fbr. Deutschland, Dortevund Per La labrag tadt 
Mannheimer Maschinenfabrik mre apenas 
Mohr & Federhaff, Mannheim, | Legierungen. 

Carl Schenck, Darmstadt. W. G. Otto, Dannstadt. 


Stahlbahnwerke Frendenstein &('o., 
Berlin, 
Lokomotiv - Feuerungen 
flissigen Brennstotien, 
Gebr. Kirting Aktiengesellischaft, 
Kartingsdorf, 
Lokomotiv-Hebebicke, 
Joh, Wilb. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nornberg. 
Lokomotiv-Kontrollwagen. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federbaff, Mannheim. 
Lokomotiv-Rader. 
Phinix, Laar-Ruhrort, 
A. Borsig, Berg- a. Hitten-Verwal- 
tung, Borsiywerk Ober-Schlesien. 
Lokomotivraderwinden. 
Joh. Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bei Narnberg. 
Lowries. 
Brelauer Actien-Gesellachaft fir 
Eisenbahnwagenbau, Breslau. 


mit 


A.-G. f. Feld- & Klein bahnenbedar!’ 


yoru, Orenstein & Kuppel, Berlin. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. AoG., Breslau, 
Saechsische Waggonfabrik Werdan. 
Arthur Koppel, Berlin, 
Stahibahnwerke Freudenatein &Co.. 
Luftsaugebremsen. (Berlin. 
Gebr. Karting Aktiengesellachaft, 
Magnetpole. {Kortingatourf 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Mangan-Legierungen. 
W. G. Otte, Darmetadt, 
Maschinenguls. 
Gutehoffnungshilitte, Oberhausen. 
George» Marien -Bergwerks- und 
Hitten-Verein, Usnabrick, 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 


H. Bissing Braunschweig. 
Hochstein & Co,, Rotthausen. 


Oberbau. 


Gatehoffnungshiitte, Oberhaasen. 

Phinix, Laar-Rubrort. 

Georys- Marien - Bergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabritck. 

Stahlbaliowerke Freadenstein &Co., 
Berlin. 

Arthur Koppel, Berlin, 


und 


Orientierungstafeln. 


Maschinenfabrik A.-G. Brachzal. 


Personenwagen. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Uo. A-t., Ereslan, 
Nesselsdorfer Wagonbaa-Fabriks- 
Gesellschaft Neaselsdorf, 
Sachsische Waggonfabrik Werdan. 
Breslauer Actien-Gesellachaft far 
Eijsenbabnwagenbaa, Breslan. 
AU, f. Feld-a, Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin, 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Uo., 
Berlin. 
Arthor Koppel. Berlin, 


Petroleum-Fackeln. 


W. Hanisch & Co., Berlin. 


Petroleum-Motoren. 


Gebr, KOrting Aktiengesellachaft, 
Kartingsdorf, 


Petroleumwagen. 


Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


& Co. ALG, Breslin. 


Pflastersteine. 


Georgs- Marien Bergwerks- und 


Hatten-Verein, Osnabritck. 


Phosphorkupfer. 


W. di. Otto, Darmstadt. 


Phosphormetalle. 


W. G, Otte, Darmstadt. 





Plandrehbanke. 
Maach.-F br. Dentschland, Dortmnnd 
Gebr. Buschbaam, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 

Platinen. 

Gutehoffnongshiitte, Oberhausen. 
Phinix, Laar-Itnhrort. 

Porzellan-Email-Farbe. 
Rosenzweig & Baumann, Casset. 

Postwagen, 

Breslauer Actien-Gevellachatt fay 
Eisenbahnwagenbau, Breslaa, 


A,-(. f. Feld- uv. Kleinbalinenbedart] Reibahlen. 


vorm, Orcustein & Koppel, Bertin, 
Waggonfabrik Gebr, Hofmaun 
& Co. A-G., Bresdan. 
Sich-ische Waggonfabrik Werdan, 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Ca., 
Tertin, 
Maschinenfabrik Faalingen, 
Arthar Koppel, Berlin. 
Priizisionswasserwagen. 
J, PF. Kiinvelfuss, Vater, Aarau, 
Prefsluft-Werkzenge. 
Colleta Engelhard, feniach a M 
Prefssticke. 
Phouix, Laar-Rolrort. 
Prismenkreuze. 
{. Ertel & Solin, Minchen. 
Pulsometer, 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
Kortingsdorf. 
J. BE. Naeher, Chemnitz, 
Wwe. Joh. Schutnacher, Kaln. 
Pumpen siche auch Dampfpmmpen 
Maschinen-Ban-Avstelt Breslaa 
Ges, m, beschr, Halt. in Breslin. 
A. L, G. Behne, Halle. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
J. BE. Nucher, Chenmitz 
Wwe. Joh. Schumacher, Kalo. 
A. Buoriv. Berlin-Teget. 


Bezugsquellentiste fir Eisenbahnbedarf. 


Rangiersignale, 
Maschinenfabrik AwG. Hruchsal 
Sclidt & Hachmann, M.-Gladbach. 
Jos. Vagele. Mannheim, 
Rangieruhren. 
Masciinenfabrik A-G. Brachssl 
Rauchfinge fir Lokomotiv- 
schuppen, 
Louis Eilers, Hannever-Herrenhausen 
Rauch-Verbrennung for Loko- 
motiven. 
Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
{ Kivtingsdorf, 
J. FE. Reimecker, Chemnite. 
Act,-(tes, vr, Gustav Krebs, Halle. 
Richtplatten. 
3, BE, Reinecker, Chemnitz. 
Act.-Ges, von, Guatay Krebs, Halle 
Gebr. Baschbanin, Darmstadt. 


Rippenrohre. 
Gebr. Koérting Aktiengesellschaft, 
Réhren. (Kirtingsdurf, 


Verein. Kbnigs-kLaurahbtte, Berlin. 
Phéinix, Laar-Rahrort, 
Rohrendampfkessel. 
Maschinen- Bau-Anstalt Drestsu, 
Ges. m, beschr, Haft, in Bresian, 
J. BE. Naeher, Chenmits. 
A. Borsig, Derlin-Tegel. 
Rollbécke. 
Waggonfabrik Gebr. 
& Us. A-G,. Breslad. 
Maschinenfabrik Faslingen. 
Sachsische Waggonfabrik Werday. 
Rollbremsschuhe. 
Maseh.-F br. Deutschland, Dortmand 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
Rollwagen. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
Rootsgeblise. {bei Niirnberg 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhatf, Mannheim. 


Hofmann 


Pumpwerke und Pumpwerks-| Rundschleifmaschinen. 


anlagen. 


Maschinen. Ban. Anstalt Ttreslau, 


J. KE. Reinecker, Chemnitz. 
Gebr, Buschbaom, Darmatadt. 


Gos. m. beselir, Haft, in Breslan.| Salonwagen. 


Gutchoffaungshiitte, Oberhausen 
A. Horsig, Berlin-Tegel. 
Riderdrehbinke. 

Masch,- Pir, Bentech land, Dortmunil 
Act-Ges, vem, Ginstay Krebs, Halle. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 





Collet & Bogalhard, Offenbach a, M.| Satzachsen. 


Radreifen. 


Nesselsdorfer Wageabau-Fabrike- 
Gesellschaft, Nessetaderf. 
Breslauer Actien-Gusellschait [ar 
Kisenbahnwagenban, Bresian. 
Nicheische Way onfabrik Werdaa 
Waeegonfalboik Gebr. Hofinann 
{& Co, A.-G,, Breslau, 


Verein, Kovigs-& Lanrahatte, Berlin 





Gatehotwangshittte, (berhansen, |Sauggas-Motoren. 


Phénix, Laor-Rutirort 

Georga- Marion + Bergwerks- 
Hotten-Verein, Osnabriick. 

Vereinigte Kénigs- & Laurahiitte, 
Berlin. 


Rider und Radsiitze, -gestelle, 


-segmente, -sterne, -scheiben.| Scheibenrider. 


Gutehotnungshiitte, Oberhausen, 


Benz & ('o,, Mannheim, 


unl} Scheren, 


Maschinen-Bau-Anstalt Breslan. 

Ges, m, beschr, Haft, in Breslau. 
Gebr. Bogehbaum. Darmstadt. 
doh. Wilh. Spacth, Datzeniteich 
{lei Nienberg., 
Pitnix, Laar-Rulirort. 


Verein, kiwigs-& Lanrabitte, Devlin, | Schiebebhhnen. 


Phinix, Laar-Ruheort. 
Georgs+ Marien - Tergwerks- 
Hitten-Vervin, Osuabritek, 
Raderpressen, Wasserdruck- 
Maschinenfabrik Deatsehlond, 
Dortrnund., 
Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 
Radvorleger. 

H. Bissing. Braunschweig. 
Hovhutein & Co, Netthaasen. 
Rangierlokomotiven, fouerlose. 
Maschinen~ Bary Anstalt Breslan 
Ges, m. bexchr. Heit. om Breslan 
Avi, f. Feld-u. Kleinlahnentedart 
vorm, Orenstein & Koppel. Berlin 


und 


Cobet & Engelhard, Offenbach a, M. 

Meseh -Fbr. Deutschland. Portmand 

Maschinenfabrik Esslingen. 
Wacgeonfabrik Gebr, Hofmann 
& Co. AoG.. Breslau. 

Jos, Vogele. Mannheim, 








Schienen. 
Eizonhtitten-Act,-Ver. Ditdelingen- 
Phinix, Laar-Rabrort. 


Schranken. 


Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Narnberg. 


AWG. ft. Peld- a. KMleinbahnenbedart] gohyankenwinden. 


vorm, Urenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahnwerke Preudenstein & Co., 
Berlin, 
Geores- Marien « Bergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabriick. 
Arthar Keppel, Bertin. 
Schienenbieger. 
W. Hanisch & Co, Berlin, 
Joh, Wilh, Spaeth, Datzendteich 
bet Nirnberg, 
Dobelwerke, Frankfurt Main. 
Schienenbohrvorrichtung, 
W. Haniseh & Co.. Berlin. 
Hochstein & Co., Rotthansen. 
Dodbelwerke, Frankfurt Main. 
Gebr. Busehbaum, Darmstadt, 
Schienennagelauszicher. 
IL Passing, Braunschweig. 
Hochstein & Co., Rotthaasen. 
Schienennotverbandkloben, 
H. Bossing, Mraunschweig 
Schienenquerschnittmesser, 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach. 
Schienenrticker. 
H, Bissing, Braunschweig. 
Horhatcin & Co., Rotthausen. 
Schienenstigen. 
W. Hanisch & Co., Berlin. 
Hochstein & Co., Ratthausen, 
IhMtbelwerke, Frankfurt Main. 
Schienenwender. 
Scheidt & Bachmann, M-Gladbach. 


Schiffsketten, -maschinen, 


-schrauben, -ateven. 
Gintehoffoungshitte, Olerhausen. 


Schlafwagen. 


and 


C.Stahiner A.-G.,Gcorgsmarientifitte 
AwG. f. Peld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 

Max Jidel & Co,, Braunschweig, 

Maschinenfabrik A-G, Bruchsal. 

Scherdt & Bachmann, M.-Gladbach. 

Jos, Vigele, Mannheim, 

F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 

Berlin. : 

Sichsische Wageonfabrik Werdan. 

Zimmermann & Buchloh, Berlin. 
Schraubenflaschenziige. 

E. Becker, Bertin-Reinickendorf. 

Wwe. Joh, Schamacher, Koln. 
Schranbzwingen. 

H. Bossing, Braunschweig, 

Hochatein & Co,. Rotthausen, 
Schriften zum Abziehen. 

Carl Schimpf, Nirnberg, 
Schwellen. 

Gutehoffaungshatie, Oberhausen. 
Verein, Konigs-& Laurahtitte, Berlin. 

Phinix, Laar-Rubrort, 
Schwellendiibel. 

Dabelwerke, Frankfurt Main. 


8chwimm-Docks. 
Gutehoffoungshitte, Oberhausen, 
Howaldtswerke Kiel, 
Seilbahnen. 
Maschinenfabrik Esslingen. 
AG, f. Feld- a. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Stahlbahnwerke Frendenstein &Co,, 
Berlin, 
Arthar Koppel, Berlin, 


Breslauer Actien-Gesellschalt fur) §e)]bstentlader. 


Kisenbahuwagenbau, Breslau. 
Sichsieche Waggonfabrik Werdau. 


Waggonfabyik Gelr Hofmann 
& Co, AcG., Brestan, 
Schlagbiume. 


Jos. Vigele, Mannheim. 
Sebeidt & Bachmann. M.-Gladbach, 
F, Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin, 
Joh. With, Spaeth, Dutxendteich 
het Narnberg. 
Schleifmaschinen f. Prizixionsarbeit, 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 
Schmelatiegel, 
Phinis, Laar-Rahrort. 
Schmiedeherde. 
Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaff, Mannheim 
Gebr. Baschbuom, Darmstadt. 
Joh. Wik. Spacth, Dotzendteich 
Schmiedestticke, = [ bei Narnbery. 
Gatehofnungshitte, Uberhansen. 
Verein. Konigs-&Laurabatte, Berlin, 
Phonix, Laar-Ruhrort, 
Gorgs- Marien - Rergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabrick. 
A. Borsig, Verlia-Tegel, 


Schornsteine in Gues- 
Schmiedecisen, 


tad 


und 


Hraslauer Actien-Cresellschaft fart Louis Rilers, Hannover-Herrenlausen 


Risenbahnwagenbau, Breslau. 

A-G.1, Peld- v, Kleinbabnentedari 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin 

Stahlbulinwerke Prondensteim &Co., 
Berlin. 

Jot, Wilh sya th, Datzendteich 
bert Nirnbery. 

Artiuy Koppel, Berlin. 

Carl Schenck, Darmstadt, 








Stablbahnwerke Premlenstein dt’, Schienen. 


Lierlin, 
A. Borsig, Berlin-Teget. 


Gutehoffnungshitt:, Oherhausen, 
Verein. Kinigs-& Lacrahitty, Berlin, 


Schotterwagen. 
Hreslauer Action-Gesellechaft fitr 
Fisenbahuwagenbau, Breslan, 
Nesselsdorfer Wagenban-Fateriks- 
Gesellschaft, Nesselsidorf. 


Arthar Koppel, Berlin, 


Signalscheiben aus Drahitglas. 
Act-Ges, f, Glasindustrie, Dresden, 


Signalscheibenrahmenbieg- 
apparate. 
Act.-Ges. vr, Gustav Krebs, Halle. 


Signale. 
Maschinenfabrik A.~G. Bruchsal. 
MaxeheF br, Deutschland, Dortmund 
(. Stahmer, Georgmarienhiitte. 
Jos, Vigele, Mannheim, 
Max Jidel & Co., Braunschweig. 
Zimmermann & PBuchloh, Berlin. 
EP. Weinitsehke, Livhtenberg-Berlin 
A.-G, f. Feld- 1. Kleinbahnenbedarf 
vorm, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt& Bachmann, M.-Gladbach. 
Siemens & Halske, Abt. f Eisen- 
bahosicherungswesen, 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 


Silizium-Legierungen. 
W. G. Otte. Darmstadt. 


Spannwerke. 
CStabmer A,-G, Georgsmarienhiitte 
Maschinenfabrik AG. Bruchesal, 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
bahnsicherungswesen. 
Max Jidel & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M~ladbach. 
Jos. Vigele, Mannheim, 
F. Paul Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


AG. f. Peld-u, Kleinbahnenbedarf| Speichenrider. 


yorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Wagyonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co ALG. Breslau. 
Stahdbubnwerke Freadenatein &Co. 
Kerlin. 
Arthar Koppel, Berlin, 


Gutehotinungshtitte, Oberhausen, 
Verein. Konigs- 4 Laurahiitte, Berlin. 
Phonix, Laar-Rubrort, 


'| Speicher-Einrichtungen. 


Unenh & Liebig, Leipzig. 





Speisewagen. 

Meeclnen Actieo-Ceectlechaft far 
Eizsenbahnwagenhan, Breslau. 
Waggonfabrik Gebr. Hefmann 

& fo. A.G,, Breslan. 

Stichsische Waggonfabrik Werdau. 
Spiralbohrer. 

J. EB. Reineecker, Chemnitz. 
Spiritus-Motoren. 

Gebr. Kérting Aktiengesellschaft, 
Spritzen. [Kurtingsdlorf, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 

& Co. A-G., Breslau, 
Stabeisen. 
Fisenhttten-Act.-Ver, Dadelingen, 
Phanix, Laar-Rahrort. 


Stahlformguls. 
Gutehoffnungshdtte, Oberhausen, 
Phimix, Laar-Rahrort. 
Georgs- Marien - Borgwerka- 

Hitten-Verein, Osnabrick. 
Howaldtswerke Kiel. 
A. Borsig, Berg: a, Hitten-Vervwal- 
tang, Borsigwerk Ober-Schlesien. 


Stahlwerke. 
Gutehoffeungshitte, Oberhausen. 
Bisenhfitten-Aet.-Ver. Dadelingen 
Phénis, Laar-Rubrort. 
A. Borsig, Berg- u, Hatten-Verwal- 
tung, Borsigwerk Ober-Schlesien. 
Stanzen. 
Gebr. Buschbaum, Darmstadt. 
Stationsblockierung. 
Maschinenfabrik A.-G, Bruchsal. 
Siemens & Halake, Abt. f. Kiaen- 
bahnsicherungswesen. 
Mux Jiddel & Co., Braenschweig. 
Scheidt & Bachmann, M,-Gladbach. 
Jos, Vigele, Mannheim. 
Joh. Wilh, Spaeth, Dutzendteich 
bei NGrnberg. 

Zimmermann & Bachloh, Berlin. 
Stehbolzenschneidemaschinen. 
Maschinenfabrik Deutachland, 

Dortmand, 
Gebr. Buschbaam, Darmstadt, 
Collet & Engelhard, Offenbach «. M. 


Steinbriiche. 
George - Marien - Bergwerka- 
Hitten-Verein, Usnabritck, 
Stellwerke. 
Maschinenfabrik A,-(}. Bruchsal. 
CStahmer A.-G,,Georgemarienhatte 
Jos, Végele, Mannheim. 
FP. Weinitschke,Lichten berg- Berlin 


und 


und 


A-G., f, Feld-u, Kleinbahnenbedarf] Transporteure. 


rorm. Orenstein & Koppel, Berlin, 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen- 
Lahnsicherungswesen, 
Max Jidel & Co, Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.Gladbach. 
Zimmermann & Bachlob, Herlin. 


Stopfbichsenpackungen. 


Friedrich Goetze, Burscheid-Kaln, 


Straseonbahnlokomotiven. 
Krauss & Co,, Act.Ges., MOnchen, 
A.-G. f. Feld-u, Kleinbahnenbedarf 

yorm, Orenstein & Koppel, Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
A. Borsig, Berlin-Tegel. 
Stahl bahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin, 

Strafsenbahn-Oberbau. 
Gutehoffnungshitte, Oberhausen. 
Phoniz, Laar-Ruabrort, 
Eisenhitten-Act.-Ver. Dadelingen. 
A.-G. f. Peld- u. Kleinbabnentedarf 

vorm. Orenstein & Koppel. Berlin, 
Arthur Koppel, Berlin. 
Stabbabnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. 














Bezugsquellenliste fiir Eisenbahnbedarf. 





Strafsenbahnwagen. Unterlagaplatten. 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslau] Phonix, Laar-Ruhrort, 
Ges, m. besehr. Haft. in Breslau.| Elsenhittten-Act.-Ver, Diidelingen, 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann] Yentilatoren 
& Uo. AxG., Breslan. Gutehoff ‘4 Bite. Obarhansen 
Sachsische Waggonfabrik Werdan, Ww. iia ae Cas Be 1i aan 
Breslauer Actien-Geeellschaft fir] w,.. cr % Schumact = Kain 
Eisenbahnwagenbau, Breslau, Pa be Bh cht a Be : tadt. 
AG. f. Peld- u.Kleinbahnenbedarf] 2° usch vain. Darmatadt. 
vorm. Orenstein & Koppel, Berlin, Verzinkerei. 
Arthar Koppel, Berlin. 


ane Frendenstein &Co., Berlin. 
erlin. F Vieh -Verladerampen. 
Streckenblockierung. : C. Stahmer, Georgmartenhiitte. 
C.Stahmer A.-G.,Georgsmarienhiitte Vi chi 
Maschinenfabrik A.-t:. Brochsal. ignols enen. 
Siemens & Halske, Abt. f. Eisen-] Ph@nix, Laar-Rabrort. 
bahnsicherangswesen, Vordicher. 


Max Jide) & Co.. Braunschweig} Joh. With. Spaeth, Dutaendteich 
pang bag paces -Gladbiach. bel nisckere: Pree 
Jas. Vigele, Mannheim. on 
F Paul Weinitschke, Lichtenberg-| Votlegebremsen und -Keile. 
Berlin. H. Biiesing, Braunschweig. 
Joh. Wilh. Spacth, Dutzendteich agen 
bei Narnberg. W : 
Zimmermann & Buchloh, Berlia, 
Tacheometer. 
T. Ertel & Sohn. Minchen. 
Telegraphen, Telephon. 


Maschinenbau-Act.-Ges, Nirmberg, 
Mannheimer Maschinenfabrik 

Mehr & Federhaff, Mannheim 
Carl Schenck, Dartnstadt, 


Mix & Genest, Act.-Gea., Bertin W. ——— ares Seiks 
Siemens & Halske, Berliner Werk. Berle i Ra raat 


Telegraphenstangen. 
Gebr. Himmelsbach, Freiburg 
W. O. Waldthausen Wim. Sohn, 
G. m. b. H., Clarenbarg, Post 


i.p.| Wagenfabriken. 
Maschinenfabrik Esulingen. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 


Wasserpumpen. 
Maschinen Ban-Anstalt Breslau, 
tes. m. hesehr, Haft, in Dreatan, 
Dreslager Acticn- Gesellschaft fir 
Kisenbalnwagenbas, [reslan, 
Wwe, Joh, Schumacher, Koln. 
A. Borsig. Berlin-Tegel. 
Wasserreinigung. 
A. L. G. Dehne, Halle 
Wwe. Joh. Schumacher, Kain, 


Vereinigte Kinigs- & Laurahatte, Wasserwagen. 


Waggonfabrik Gebr. 
& Uo, A.-G,, Breslau. 
Wasserwerks-Anlagen. 
Maschinen- Baw -Anstalt Breslau, 
Ges, m, besehr. Haft. in Breslan, 
Gebr. Kirting Aktiengesellschaft, 
Kirtingsderf, 
A. Borsig, Berlin-Tegel, 
Wegeschranken. 
Masehinenfabrik AG. Bruchsal. 
C. Stahwer, Georgmarienhitte. 
F. Pan] Weinitechke, Lichtenherg- 
Berlin. 
A-(i. f, Peld-n. Kleinbabnenbedarf 
torn, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Max Jitdel & Co, Braunsehweig. 
Stahlbahnwerke Freudenstein &Co,, 
Berlin, 
Joc. Viele, Mannheim. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Niérnberg. 
Arthar Koppel, Berlin. 
Zimmermann & Bachloh, Berlin. 


Hofmann 


Weaseling. & Co. A-G., Breslau. 
Tender. Nesselsdorfer Wagenhau-Fabriks- | Weichen, 


Gesellschait, Nesseledorf. 
©, Stahmer, Georgmarienhitte. 
Sachaische Waggoufabrik Werdan. 
AAG. f, Peld- a, Kleinbahnenbedart 


Henschel & Sohn, Cassel, 

A.G. f. Feld-u. Kleinhahnenbedarf, 
vorin. Orenstein & Koppel, Berlin. 

Arthue Koppel. Herlin. 





A. Borsig, Berlin-Tegel. Rb a bac fda re 
StablbahnwerkeFreadenstein &Co,| Stablbahnwerke Freudenstein &Co., 
Berlin. Berlin. F 
Theodolite. Arthar Koppel, Bertin . 
T. Ertel & Sohn, Mitochen. Wagenkipper. 
Tore, eiserne. Gutehotinungshiitte, Oberhausen, 
Louis Eilers, Hannover, Wagenkrane. 
Trager. Maschinenfabrik Deutschland, 
Eisenhitten-Act.-Ver Didelingen, Dortmund, 


Mannheimer Maschinenfabrik 
Mohr & Federhaif, Mannheim 

Carl Schenck, Darmstudt, 
Wagenschieber. 

H. Bissing, Braunschweig, 

Wwe. Job, Schumacher, Koln, 

Hochstein & Co., Rotthausen. 
Waggon n. 

Mannheimer Maschinenfabrik 

_Mobr & Federbaff, Mannheim, 

Carl Schenck, Darmstadt. 
Walzdraht. 

Gutchofinangshiitte, Oberhausen. 

Phinix, Hamm u. Nachrodt. 
Walzen. 

Gutchofnengshitte, Oberhausen. 
Walzwerke. 

Gutchoffinngshdtte, Oberhausen, 


Phénix, Laar-Rohrort. 
Kisenhitten-Act.-Vor. Didelingen. 


Transmissionen. 
Maschinenban-Act.-ies. Nirnberg, 
Wwe. Joh. Schomacher, Koln. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutvendteich 

bei Narnberg. 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt. 


Maschinenfabrik Esslingen. 
Wagonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co. A-G., Breslau, 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
hei Nornberg 
Siichsische Waggonfabrik Werdan. 
Treppen, eiserne. 
Louis Eilers, Hannover-Herrenhausen 
Joh. Wilh, Spacth, Dutzendteich 
bei Niirnberg. 
Trockenanlagen. 
Gebr, Kirting Aktiengesellschaft, 
Trocken-Docks. = [Kartingedorf. 
Gutehoffaungshite, Oberhausen, 


Tirme, eiserne. Wappen. : 
Louis Eilers, Hannover. Carl Sebimpf, Narnbery. 
Turbinen Warmwasserheizungen. 
Maschinenfabrik Keslingen. Gebe. Eaeting, ip 
Uberhitzer-Anlagen. Wasserdruck-Kanalwinden. 
Maschinen- Bau-Anstalt Hreslau, Unrah & Liebig, Leipzig. 
Ges, m. besehr, Haft. in Breslau,| Wasserhaltungemaschinen. 


Breslaver Actien-Gesellschaft fir] Gutehofinungshitte, Oberhaasen, 
Kisenbabnwagenbau, Breslau. 


A. Borsig, Berlin-Tegel. Eijsenbahnwagenbau, Breslau. 


Breslauer Actien-Gesellschaft fiir 


Phénix, Laar-Rubrart. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund, 
Waggonfabrik  Gebr, 
& Co, AG. Breslau. 
Joh, Wilb, Spaeth. Dutzendteich 
bei Niirnberg. 
C. Stahiwner, Georgmanenhitte. 
Jos, Vigele, Mannheim, 
Vereinigte Kénigs- & Lourahiitte, 
Berlin, 

Breslsuer Action Gesellschaft fir 
Fisenbabnwagenban, Breslau, 
ALG, £, Feld. u. Kleinbahnenbedarf 
yori, Orenstein & Koppel, Berlin. 
Scheidt & Bachmann. M_Giadbach, 
Stahl lbahnwerke Freudenstein &Cw., 

Berlin, 
Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hitten-Verein, Osnabriack. 
Arthur Koppet, Berlin. 


Weichenspitzenverschl tisse. 
Maschinenfabrik AG. Brachsal. 
Max Jidel & Co. Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Ciladbach, 
Joa. Végele, Mannheim. 

FP. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh, Wilh. Spaeth, Dutzendteich 


bei idem, 
Zimmermann & Buchlob, Berlin. 


Weichenstithle. 
Verein. Konigs- & Lauralititte, Berlin. 
Phinix, Laar-Ruhrort. 
Weichenverriegelungen. 
Maschinenfabrik A-G. Lruchaal. 
C.Stahmer A-G.,Georgamaricnhitte 
Siemens & Halske, Abt. f, Eisen- 
bahnsicherungswesea. 
Max Jddel & Co., Braunschweig. 
Scheidt & Bachmann, M.-Gladbach, 
Jus. Vagele. Mannheim, 
F. Paul Weinitschke, Lichtenberg- 
Berlin. 
Joh. Wilh. Spaeth, Dutzendteich 
bei Nitrnberg. 
Zimmermann & Buchloh, Berlin, 


Hofmann 


und 


Weichenzungenfesthalter. 


Seheidt & Bachmann, M-Gladbach. 
F. Paul Weinitechke, Lichtenberg- 


Berlin, 
Weichenzungen - Hobel- 
maschinen. 


Collet & Engelhard, Offenbach a. M. 


Wellblech-Konstraktionen. 


Louis Eilers, Hannover-Herren- 


hausen. 
Vereinigte Koniga- & Laurahftte. 
Berlin, 
Werkzeuge. 
J. E. Reinecker, Chemnitz. 
Hochstein & Co., Rotthausen, 
Act.-(zes. vrm. Gustav Krebs, Halle, 
Friedr, Dick, Esalingen a, N. 
Werkzengmaschinen. 
Giebr, Buschbaum, Darmstadt. 
Collet & Engelhard, Offenbach. 
Maseh -F'br-Deatschland,Dortmond 
Henschel & Sohn. Cassel. 
J. E. Reinecker, Chemnitz, 


Act..Ges. vorm.Gustay Krebs,Halle, 





Bezugsquellenliste fir Kisenbahnbedarf. 





Windebsécke. 
E. Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Maschinenfabrik Deutschland, 

Dortmund. 
Gebr. Buschbamm, Darmstadt. 
Waggonfabrik Gebr. Hofmann 
& Co, A-G., Breslau. 


Winden. 
E, Becker, Berlin-Reinickendorf. 
Unruh & Liebig, Leipzig. 
Wwe. Joh. Schamacher, Koln, 
Hochstein & Co., Rotthausen. 


Winkel. 
J. KE. Reinecker, Chemnitz. 
Gebr, Buschbaum, Darmstadt. 


Winkeleisen. 
RisenhOtten-Act.-Ver. Diidelingen. 
Phinix, Laar-Rahrort. 


Winkelprismen. 
T. Erte] & Sohn. MOnchen, 


Brock von Garl Ritter in Wiesbaden 


Winkelringe, geschweifate. 





Vhénix, Laar-Rubrort. 


Zahlen zum Abziehen, 
Carl Schimpf, Nirnberg. 


Zehnradlocomotiven. - 
Maschinen -Bau-Anstalt Breslan, 
Ges, in. besebr. Haft. in Breslau, 
Maschinenfabrik Esslingen. 


Zementwaaren, 
Georgs - Marien - Bergwerks- 
Hiitten-Verein, Osnabritek. 


Zentralheizungseinrichtungen 
Gebr, Korting Aktiengesellschaft, 
Kértingsdort. 


Zentralweichen- und Signal- 
stellung. 
Maschinenfabrik Deutschland, 
Dortmund. 
OStahmer A.-G_,Georgemarienhitte 
AG, f. Peld- u- Kleinbahnenbedarf 
vorm. Orenstein u. Kuppel, Berlin, 


und 


Zentralweichen- und Signal- 





atellung. 

Siemens & Halske, Abt. f. Eisen 
bahnsicherungewesen, 

Max Jadel & Co., Braunschweig, 

Maschinenfabrik A.-G. Brachsal. 

Jos, Vigele, Mannheim, 

Scheidt & Bachmann, M-Glndbach. 

F. Paul Weinitsehke, Lichtenberg- 
Berlin. 

Zimmermann & Buchloh, Berlin. 


Zentrifugalpumpen. 


A. Borsig, Berlin-Tegel. 


Zisternenwagen, 


Breslauer Actien-Geselfschaft jfdr 
Eisenbahnwagenbau, Breslao, 
Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks- 

Gesellschaft, Nesselsdorf. 
Verein.Kinigs-&Laurahtitte,Berlin. 
Wagygonfabnk Gebr. Hofmann 
& Co. AG, Breslan. 
Sichsische Waggonfabrik Werdau. 











Diamant-Stahl-Rarteverfahren! 


Bei ersten Firmen und Staatswerkstitten in Gebrauch; von 


Fachautorititen erprobt und empfohlen. 
Man veriauge Provequantum #u kosteniosen Versuchen. 






Hi 2 h = fi 
von 1--2'/g mm nach I iy Sten mi satin 
B-4 3-4 Mk. 45,— ab hier! 


"Gitttr. Hartepulver {zum Aufstreuen 7 offen Jon 
erteagt bel einmaligem Autstrenen cine tie  slasharte Wandang. 
Probepvsthollt (5 kg) Mk, 6.— 


L®. Bruckert ¢ Bahnhofring 12 saiciaryi i. Els. 


| T. Ertel & Sohn 


Mathematisch-mechanisches Institut 
gegriindet 1802 von Reichenbach 
MUNCHEN as) Louisenstralse 27 


~ empfehlen ihre: 


Mikroskop-Theodo- 
lite, Repetitions- 
Theodolite, einfache 
Theodolite ohne 
Repetition, Tacheo- 
meter, Heliotrope, 
Nivellir-Instrumente 
mit Kreis und 
Hihenbogen, ein- 
fache Nivellir- 
Instrumente und 
Distanzmesser, Mels- 
tische, Nivellir- und 
Distanzlatten, hydro- 
metrische Fligel. 
Winkelprismen, 
Prismenkreuze 
etc, ete. 

Die Instrumente sind von 


erster Gite und hichster 
Genaulgkeit. [17 


Prersverseichnisse mit 
Abbildungen werden 
hostenfret verschicht. 











































Locomotivfabrik Krauss & Comp. Actien-Gesellschaft, 
MUNCHEN und LINZ a. D. 


liefert 


Locomotiven fir Adhisions- oder Zabnradbetrieh, normal- und sehmalspurig, von jeder Leistung. 





Diamant- Schnell- -Einsatz- Verfahren 6 


pro Yoke 













Vorteilhaftestes System: 
Tenderlocomotiven System Krauss 


fir 


Haupt-, Neben-, Kiein- und Strassenbaknen, fir Forsthetrieb, Bau- 
Uaternehmungen, Industrie- und Zechenbahnen und for unterirdischen 


rauchlosen Bergwerksbetrieb, 


Gegriindet 1866. — frbeiterzahl 1500. 


Anzahl der bis Ende 1903 gelieferten Locomotiven: 
5000. [44 


















J. F. Klingelfuls, Vater, 62 


Aarau (Schweiz) 


——6 = Alleinfabrikant der Hchten 
Schweizer -Prazisionswasserwagen 
- fir Maschinenbau- und Maschinenbetrich, 

Preisliste gratis und franko. 


Reparaturen aller Sorten Wasserwagen 


prompt, exact, solid, unter Garantie. 


Diplome: Zirich 1883, Dresden 1834, Paris 1889, Silb. Medaille Genf 1896, [24 





Locomotivfabrik Hagans, Erfurt. 


— Gegriindet 1857. — [45 
Normal- und schmalspurige 


Locomotiven 


far alle vorkommende Zwecke. 


¢ Drehschemel-Locomotiven 
(bel der pl Prove. Stautselsmnbaie bereits singwthrt) 
seme fir Normal- u, Schmalspur mit 
2 4—6 gekuppelten Achsen 
(auch die des Drehschemels). 
Vom Verein der Deatschen Eiseababkn-Verwaltungen erhielt die Lokomotiv- 
. Construction Hagans den I. Preis von 7500 Mark. 
Goldene Medaille Welt-Ausstellung Paris 1900. 

















Genossenschaft Elektrowacht. 
Projectierungs-, Ueberwachungs- und Priifungs-Anstalt 


fiir elektrische Anlagen. 


Hauptstelle: BERLIN NW. 52, Calvinstrafse 14 
— Puiliaien tiberall, — 


Anerkannt von vielen Staats- und Stadt-Behdrden, den Feuer- 
versicherungs-Gesellschaften u, 8, w, 


Vollste Unabhangighsit! Keine Lieferungen! Keine Reparaturen! 
Regelmissige Ueberwachung elektrischer Anlagen aller Art. 
Indizierungen. — Garantieversuche. 
Prifung yon Projecten, Kostenanschligen u. 8. w. 

Gesehafta- und GebOhrenordnung frei. {81 





J. E. Nacher, Pumpenfabrik 
Chemnitz, Sachsen. Beckerstr. Naeher’s 


rotirende Pumpen 


fiir 


Wasser, dicke und 

diinne, heisse und 

kalte Fliissigkeiten, 
Siiuren ete, 


Pumpen jeder Art fir elektrischen Betries. 


Specialitit : | Sicherheits- Réhren-Dumpfkessel, System Nacker. 
Pulsometer, System Maeker. - 
GEBRUDER BUSCHBAUM, DARMSTADT, a 
Werkzeugmaschinen-Fabrik, 


fabriciren: 
Drehbinke 


EFraismaschinen 
D. R.-G.-M. Nr, 24790. 
. System Buschbaum 
Stanzen, Scheeren, Bohrmaschinen, 
Hebebocke, eiserne Schmiedeherde Law, 


FE. a ey Maschinenfabrik fiir Hebewerkzeuge 
in Berlin-Reinickendorf, 
fertigt in solider Ausfihrung unter Garantie siimmtliche Hebevorrichtungen for Eisenbahnen und Maschinen-Werkstitten, insbe- 


sondere Krabne, Winden & Aufziige fir Hand- und Kraftbetrieb jeder Art, Loecomotiv- & Tender-Windebicke, Schraubenflaschenzige 
fir 300 bis 12,500 500 kg L Last, Pusswinden etc. {ll 


egen feuchle Wande 


verwende man die Patent-Falztafeln .Xosimos*. 
Sofort trovckene Wandoberfliichen, Luftisolirachichten an den feuchten Winden. Wirkliche Austrocknong der 
feuchten Mauern durch Lultspaitang. — Nicht Verdeckung sondern Beseitigung dea Uebels. — Schutz gegen } 
Warme, Kiilte, Schall, — Ersparnis an Brennmaterial. — Festhaftender Verputz. — In alten und neuen Ge- 
bauden anwondbar. ~~ Behagliche gesunde trockene Wohnungen. — Sofort bewohnbare Neubauten, 
Verminderung des Schwitzwar ssets. Huanderte von Anerkennungssehreiben von Baubehorden, Baubeamten, Tne 27% 
dustriellen ete, Muster und ausfiihrliche Broschlire sendet postfrel und umsonst der alleinige Fabrikant ‘ igh e 


A. W. ANDERNACH in Beuel am Rhein. [95 





















Feuchte Wand 


iiteesserdicten Parent rat Fata 








Der Wiederabdruck der in dem ,,Organ* enthaltenen Originalaufsitze oder des Berichtes, sei es mit oder 
ohne Quellenangabe, ist gesetzlich unerlaubt und wird als Nachdruck verfolst. 


Druck von Cari Ritter in Wiesbaden. 


Rn 


Digitized by. Google 


SS eee ee et 


Digitized by Google 











} r Fed ~*| 
| + 

4 
| ' 2 
’ 2 4” ” 
' t . 
; 4 ¢ 7 a 

y 7 re w 
— ~~ 
: a 
¥. 
+ A 
ge 
- 
VW 
« 
a > 
j . ; Ps ‘ 
. 
: ae 5 
nd 
t 2 
« 
Z 7 





